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COMISION
DE CAMINOS Y CANALES
DE LAS CORTES

La comision de caminos y canales ha visto el impor-
tantisimo trabajo que ha dirigido 4 las Cortes el secreta-
rio de Estado y del Despacho de la Gobernacion de 13 Pe.
ninsula, presentado por la comision de facultatives que se
nombr6 por S. M. en 14 de junio de este afio, 4 fin de
manifestar el estado actual de todas las obras publicas de
esta clase que hay en la nacion; y juntamente el miods
de continuarlas y de llevar 4 complemento el sistema mas
conveniente de comunicaciones interiores por tierra y agua,
y habiendo graduado esta Memoria cientifica por uno de
los trabajos mas solidos y de' la mas alta entidad y tras
cendencia, sobre que debe fundarse el perfeccionamiento
de nuestra agricultura, y la prosperidad sucesiva de nues=
tra industtia y comercio, ‘para ‘lo cual :ofrece en grande
el cuadro magnifico de comunicaciones con que nos brin=
da la naturaleza para vivificar las provincias interiores,
cruzandolas de canales de mar 4 mar, haciéndolas como
litorales 4 todas, y trazdndose la  marcha y érden que
debemos seguir durante muchos afios en este género de obras
si buscamos nuestra verdadera felicidad y 'sabemos acoinel
terlas con el mismo empefio que las: guerras y otras ems
presas de una gloria effineray es de dictdmen la comision
que las Cortes se sirvan acordar que se imprima-inmediz<
tamente: para ilustracion de todos los diputados;’ ¥ que’ pues
da recaer en seguida sobre cada punto de los que abraza
la' resolucion mas acertada. Salon de Cortes 2 0" de octubre
de 1820. =Florez, =Azaola, = Alonso Lopez,=Subercase,—=
Villa, = Gareli, = Marin Tauste, = Torre Marin, = Serra-
ga((:lh.::Seaion publica de 21 de octubre de 1820.= Apfo-
ado,

B adeaaddd sl it e e AR A
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Gobernacion de la Peninsula. Seccion de
correos , caminos y canales.

Excelent{simos senores.—=La comision nombrada por real
decreto de 14 de junio ultimo para:formar ua sistema ge-
neral de comunicaciones interiores del reyno, ha presen-
tado una Memoria, en la cual los individuos.que.la com-
ponen, correspondiendo 4 la confianza con que S. M. los
habia honrado y. 4 las benéficas intenciones que se habia
propuesto ‘al hacerlos este encargo, presentan un plan com-
binado de comunicacion, apoyado en principios solidos y
felizmente aplicados, acompafados de miras y reflexiones
vastas, profundas ¢ ilustradas, y con todos los datos histori-
cos y facultativos que pueden recomendar obras de esta clase.

Son -tan :conocidas las ventajas que una nacion saca

de sus comunicaciones interiores, y el aumento de prospe-
ridad que la proporciona su comercio interior, base ver-
dadera de la grandeza de un estado, que en ninguna €po-
ca mas aproposito que la presente puede llamarse la aten-
cion de la Espafa hicia tan interesante objeto, pues que
sus instituciones actuales la presentan mayor facilidad pa-
ra ocuparse en este trabajo de importancia sin igual.
.. Desde Carlos V.° hasta mediados del siglo ultimo se
han hecho varias tentativas para establecer la' navegacion
interior , ~ya habilitando los rios , ya abriendo canales la-
terales. El de Aragon principio en-los afios de 1528 y
1529, y se llegd 4 abrir una acequia de riego hasta los
llanos de Zaragoza , pero 4 poco tiempo de egecutada se
cegd y quedo asi hasta el reynado del sefior don Cirlos III,
en que comenz6 de nuevo con mayores dimensiones, y en
el dia tiene 17 leguas de longitud. .

El canal de Castilla comenzé en 41753 con el objeto
de dar salida 4 las producciones de aquella provincia por
el norte en el puerto de Santander, y por el mediodia en
la capital del reyno. Sus obras son de las mas hermosas
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que-hay de su clase-dentro 'y fuera de Espafia, y se ege-
cuto: con -bastante -economia y. progresos hasta el afo de
1785 ; pero luego no hizo 4 proporcion los mismos: ten=
drd como-unas 20 leguas abiertas pero navegables poco
mas de 18, y sus utilidades son cortas por estar reducida
Su navegacion 4 tan limitado espacio. '

El canal de Manzanares es de-la. mayor importancia
para Madeid, v en sus - cortos progresos no han influide
poco las faltas que se han -cometido - y- la diversidad -de
manos a que ha estado fiado. - | '

Aunque-hay otros:varios caniles en Espafia no se pue- -
de decir-que son-de -comunicacion s ‘Y. para realizarla del -
modo mas: ventajoso,no-siendo la navegacion de nuestros -
rios tan fdcil como-se. ha -querido suponer , pues que su
desnivel escede por punto ‘general-al quedebe: haber para
una navegacion admirable, - convendrd’ acaso’ mas bien
abrir canales laterales .que serdn menos costosos. y Inas se= -

guros para el comercio. -

La provincia ‘que mas debe fijar la’atencion para es~ -

tas obras es la-de- Castilla 1a Vieja, por ser-delas mas
atrasadas 'y decadentes..al mismo - tiempo - que es delas

mas productivas.:Su natural navegacion es 4 Oporto, bien -

sea - habilitando el Dueroy, - bien por ‘medio’ de un- canal

lateral; mas ya «que- esto mo puede ser por correr parte de

este rio-y- terminar en -Portugal, .es necesario buscar otra
salida. El puerto- mas- proximo «es Santander 1y asi con
Ia,=-:'idea de- Cﬁﬂ.du’ﬂif a. este '~fpu11f0r--103 frutos -de Castilla es~

td trazade el canal actual que: debe’ terminar en Segovia

por-uncestremo; y«por- el otro en Olea, cerca de Reynosa.:

La comunicacion mas importante, y la que propor-
cionard mayores ventajas, es la de que debe hacerse unjen-
do el canal de Castilla con el do ‘Aragon, pasando por:
Burgos, iy prolongindolos: hasta Tortosac 'Para esto se’ ne.
cesitaria construir unas-7( leguas. de 'canal , y conside~
rando lo-que ha costado cada legua una con otra en Cas-

tilla y en otras obras, se regula -el -coste total en unes
doscientos millones de reales.

S
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De esta manera se aseguraban Jas subsistencias de las
promncm_s litorales del Mediterraneo con los recursos de
las-interiores, y los caudales que van.d sostener la agri-
culgura de otras naciones circularian en la muestra” para
dar. ser .y vida -4 las provincias que se van asolando con
su Inisina abundancia. 1R '

Desde este gran canal se deberd abrir otro en el pun-
to mas conveniente de la Rioja hasta el mar Cantabrico
por Déva 6 Laredo, para comanicar el Occeanu con. el
| Medlterranea. ~ £

.:Se debe continuar el cana.l IIamaﬁa ‘de Campos hdma
j-BanaVﬂnta 3, Leon , dividido en otros dos ramales. Desde
Valladolid “hasta 1::1 raya de Portugal tambien se puede
construir otro para facilitar las comunicaciones 4 las pro=
vincias de Zamora y Salamanca, y desde las inmediacio=
-es de la espresada ciudad de Va]lad;)hd debe partir otro
gran capal hicia' Aranda de Duero, prolongdndﬁsa hasta

.la provincia. de Seria.
- A estos grandes canales deben unirse los de segundo

orden, asi en las ramificaciones de los del Ebro en Ca-
taluba, Aragon y Navarra, como 4 195 grandes canales
ge. Castilla; : | -

- Por este lado de Guadarrama el canal de Manzana-
nares debe prolongarse hasta la Mancha, y en llegan-
do al centro de esta' provincia comunicarse por la derew
cha con Badajoz y Ayamonte, por el centro con Sevilla'y
por la‘izquierda -con Valencia, y antes de llegar'a Aran~
juez: recibird los  canales reunidos del Jarama'y del Hena-
res cerca de Bacia-Madrid y mas abajo del Tajuna;, reu~
niéndose en aquel real sitio lds comunicaciones del Tajo
hicia: Toledo: v las que se hunesem por la ‘parte supermr'
de dicho rio Sl bR s - >

Otrg: proyecto: interesantisimo para Madrid es la con-.
#é&mmﬁ% de;aguas: de 'la:sierra , sea’del Jarama, sea’del
Lozoyasé: del Guadalix para diversos usos urbanos; regar
sus: alvededores tam aridos y desagradables, y ahmentarl
el canal de Manzanares. Por medio: de estas aguas tal vez:
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se podrian. tener tambien mas ventajosamente hdcia® la.
parte alta, esto es, hdcia la. puerta de ‘Alcald 6 la'de Re:-
coletos, los' canales de Jarama 'y del ‘Henares, reunidos

cerca del puente de Viveros,: » li o il A O
Los grandes canales de Andalucia. estan bien indica<
dos por la misma naturaleza: debe abrirse enlas vegas
de Guadalquivir y del Genil la: comunicacion ‘de ‘Sevilla
con. Granada y Cérdobay quesseria -comun ‘hasta’ Palma
del Rio, y desde alli se- separdrian enilas: ife'spe;:f;:ii:asﬂ_ve%
gas de-los indicados rios y ‘continuando el s¢anal ‘del Gua=~
dalquivir hastarﬂndujag-é.,.--y‘fluegn ‘a:Sierramorena hasta el
collade:mas bajo que sea- punto-divisorio-de aguas 4 este -
rio 'y al Guadiana;-se unird convel de Manzanares, pro--
longadodesde la. Mancha ~hastadicho  punto 5y de esta-
manera.se-logrard la comunicacion ‘de la-capital con tres
puntos-de la 'costa de:Valencia -con - Sevilla- y Ayamonte -
¥y con - todas- las ‘provineias meridionales: - |
Por lo- espuesto: se-ve. que. debe haber en la Peninsula
dos grandes sistemas dé-canales: uno que podria-llamarse
del' Norte, que debe. corresponder al Duerory al Ebro -y-
otro del Mediodia.al: Tajo; el G’tiadiar-l?;&--; el "Guadh'lquiﬁ:ﬁf
y el Jucar. El enlace y comunicacion de estos dos sistemas
multiplicarian infinitolas relaciones del comereio. interior, -
¥ esto‘podria lograrse, potque los origenes del J alon, del
Henares, del_' Jarama -yisalgﬂ:uos% dﬂl Duéroy se se;:;ai*an por
un’ corto ‘espacioide terreng, por lo ‘cuil en Slas vertienfed
del J aloncy delv Duero en el ;-"’pﬁiﬁtﬁ? divisorio ‘mas E&j@}' de~
beria hacerge 1a union’ del gran canal de este' rio! (prolon
gindole desde las inmediaciones de Almazan ¢ mas’ arrie
©a) y el canal abierto en-el Jalon. DeVesta maners se
abriria. una: nueva comunicacion mas: corta‘lentre ¢l centro.
de Castilla; Aragoncy:Catalufia s por “la“‘harte “mas ‘bdja"
de @guas divisorias del mismo - Dierg v °del’ Jarama 6 el
He&a';'_e;g,:'-.pt;r.':ig§;,' amp " as 4
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y con todoes: los de las costas de ambos mares, donde se ha
dicho' terminan los grandes canales. 0 018 (B1ls vlug
-1, das principales (carreteras  del reyno.pueden . dividirse
en generales y transversales; entendiendo por las prime
meras las que conducen’.de Madrid 4 Irun por Somosier-
ra, a Barcelona por Zaragoza, 4 Valencia, 4.Cadiz, 4
Badajoz .y .4 .]a' Corufia, perteneciendo tambien 4 esta
clasela, de. Valencia 4 Barcelona, la_desde esta ciudad
-2 Francia,cy.la parte comprendida entre Burgos, y Va-
.lladplid,_.;PMﬁ;La,,mttir;a.;;gm:lnsion. de estos caminos faltan
todavia| 130 leguas. de nueva planta, la/mayor parte cn
1a carretera de Barcelona. - .

o Ademas . de estas carreteras generales deben 2jecutar—
se otras de la misma. clase para establecer una comunica~
cion directa entre |la capital, de los principales ;puntos: de
la costa, de las fronteras y del interior. del reyno: tales
son la de Tarragona que debe ser comun con la de Bar-
celona  hasta Jérida; la de Valencia .por el camino que
llaman corto ¢ de las Cabrillas; la de Alicante separandose de
la de Valencia cerca de Almansa; la de Murcia y: Carta~
gena desde.lasinmediaciones de Albacete; la de Granada
'y Milaga, partiendo. de la actual de Andalucia en el punto
mas conveniente; las de Benavente 4 V igo, de Leon 4
(Gijon, @ Santander, Bilbao y San Sebastian ; upa cg-
municacion directa desde Madrid por la.provincia de So-
ria 4:Navarra, en el dilatado -espacio que hay entre lg
carretera de Aragon y, la:de Somosierra, yi otra carrete~
ra 4 la frontera de Portugal por ‘Avila, otra directa has-
ta Figueras, partiendo de la carretera de' Barcelona en
Cervera, y atravesando por medio de Catalufia. |
- ntee los,-proyectos  de caminos trapsversales. el mas
notable es el que se aprobéien el afio de;si80 3 slirasD) -

. La continuacion del camino.de Lérida 4 Barbastro -y
Huesca, un ramal desde esta ciudad 4 Zaragoza ; y des-
de esta 4 Valencia por Daroca. Los caminos. de Mdlaga al
Campo de San Roque ; 4 Cadiz y a Sevilla por.da Ser—
rania. de Ronda, de Granada 4. Mottil; & -Murcia por
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Guadix y Baza, 4 Cérdoba y 4 Sevilla. La comunica=
cion de Castilla con Extremadura por el puerto Pico de
Salamanca 4 buscar la carretera general de algunos otros,

Respecto 4 los medios que deben emplearse para lle=
var a efecto todas estas empresas, el érden que la Cons=
titucion y las leyes que de ella emanan establecen para el
gobierno econdmico de las provincias, indican tambien el
que debe tener la direccion de las obras publicas. Los
ayuntamientos y diputaciones provinciales tienen. Ia inspec-
cion de la de sus respectivas provincias:, y al gobierno
corresponde la.de los caminos y canales, y qQue trazan y eges
cutan con relacion 4 los intereses generales de la. nacioms
Los grandes canales y caminos que se han indicado no se
Hlevariarr al cabe si no interviniesen. la direccion y. el apo»
yo-del gobierno ;. porque no habria provincias que pudiesen
realizar éan drduas empresas, para-las cuales se necesitan
todos los medios de la: nacien..

Por mas ventajas que haya producido’ en: algunas na-
ciones de Europa. el espiritu de asociacion con que se han
llevado al cabo. estas grandes empresas, no. se puede descos
nocer que la escasez de capitales no permite que se. pueda
contar mucho- por ahora con este método de realizar las
obras publicas, y que el gobierno- tendra que proponer 4
la sancion de las Cortes los medios que juzgue oportunos
para emprenderlas, sin: que por esto dejen de admitirse lag
propuestas que* hagan. los particulares 6 cuerpos al efecto;
adoptindose el mismo método: para las obras que sean del
interes particular de las provincias, en' cuanto- sea posible.

Pero en vano seria el intentar realizarlas con la in—
teligencia y economia que’ convienen 4 su utilidad., si no -
hay manos diestras Y capaces de ejecutarlas con acierto.
Para esto es necesario restablecer la antigua escuela de
caminos y canales, dando 4 sy enseNanza toda la esten=
sion que se requiere. Es de |3 mayor urgencia el proceder
4 hacerlo si se quieren tener cuando se necesiten sugetos
Capaces de dirigir las obras. |

Habiendo hecho presente a Rey todo lo espuesto,

- b
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S. M. se ha servido resolver que presente 4 las Cortes ef
proyecto de ley que acompafia. S. M. hubiera resuelto pre-
sentar al Congreso, en consecuencia de+lo que espresa
dicho proyecto de ley, un presupuesto de gastos .de 1nas
consideracion que el que manifiesta el adjunto, formado
por la direccion de correos y camings, en el cual se propo-
nen los mas precisos para poder dar f&l.gtm auxilio 4 los
trabajadores en lo que resta del presente aflo .economico,
teniendo la esperanza que ., el estado de prosperidad 4 que
la nacion caminard rap1damente por efecto del sistema
.consntucmml ‘proporcionard 4 S. M. el presentar para el

.ailo proximo. otro de mas estension,
Tambien desearia- S. M. que se pudiesen .destinar al
canal de Castilla dos millones de reales., por lo.menos, 4 fin
-de poder continuar el cauce:de dicho rcfmal en lo que res—
fa del presente afno economico.

Todo lo cual comunico 4 V. EE. de Real urden para
que se sirvan hacerlo presente 4 las Cortes. Dios guarde

& V. EE. muchos anos. Palacio 16. de octubre de 1820.—

Agustin Arguelles. =SefNores diputados secretarios de. las
Cortes.
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'~ PROPUESTA DE LEY
que hace S. M. d las Cortes sobre caminos
y canales del reyno.

ART. I. Los grandes canales'que’ desde lo interior,:
atravesando una- 0 mas provincias terminan’en la'costa &
en la capital del reyno’, y algunos:brazos 6 ramales prin-
Cipales- de“estos , son’ nacionales- y. corresponde su’ ejecu—-
cion al gobierno.- _ 4 LR @ ET o

11.- Por grandes’canales’se"entienden; por ahora, el de"
Castilla-y deAragon’unidos'y prolongados - hasta- Torto—
sa: el que‘deba: hacerse” para:dar’ comunicacion del' Ebro
con el puerto'de la: Rapita; que’se puedé considerar como su
continuacion:'el ramal 6 ramales que-del anterior gran canal
salgan’para’darle comunicacion: conel 'mar-Cantibrico y
con la ciudad' de-Vitoria: el llamado‘de Campos* subdivi-
didosi fuera: necesario‘para’ prolongarlo” hasta:los puntos
mas- interesantes: al comercio:” la- continuacion” del de
Castilla' hasta. Olea- por- el norte'y hasta' Segovia por el
mediodia ,- segun” el primitivo* préyecto: la’ comunicacion
desde Valladolid+hasta: la’ frontera: de Por tugal, - bien ha-
‘bilitandoel’ Duero - bien” por " canal latéral ;- otro canal en
las vegas:del” Duero , partiendo' desde: las' inmediaciones de
Valladolid- hasta: tierra® de Soria: la- conduccion’ de aguas
de las vertientes' de” Guadarrama' vy Somosierra para di-
versos usos de Madrid y alimentar los canales que princi-
pien o terminen en él: los que se abran‘en’ las vegas del
Jarama - el' Henares, Tajufia. y el Tajo, cuyo principal
objeto: es-el surtimiento de la capital: el canal de”Man-
zanares,- prolongado-hasta-1a Mantha, su continuacion 4 la
derecha por las' vegas- del Guadiana hasta: Badajoz y
Ayamonte; por el centro: hasta encontrar Sierramorena,
Para unirse con los de Andalucia, y por la izquierda por

el Jucar con Cullera y la ciudad de Valencia: el de Gua-
%



XIiT
dalquivir, desde Sevilla hasta Sierramorena, al encuentro del
de Manzanares prolongado, yel de Granada que se sepa-
ra del anterior en Palma del rio; y los canales llamados
de Murcia.

III. Las carreteras generales que partiendo de Ma-
drid establecen, 6 conviene que establezcan una comunica-
cion directa periddica hasta las costas de ambos mares 6
4 las frongeras del reyno, son nacionales, y su ejecucion
corresponde al gobierno. J,

IV. Ademas de las que en el diase entienden por tales,
se designan otras que deben tener las mismas prerogati-
vas por su importancia, 4 saber: la de Tarragona, siende
comun cen la de Barcelona hasta Lérida; la directa des-
de la capital 4 Valencia, por el camino que llaman corto
0 de las Cabrillas; la de Alicante y de Cartagena, sepa—
randose para estos puntos en los mas convenientes de la
actual de Valencia; la de Granada y Malaga; la de Bena-
vente 4 Vigo; la de Leon 4 Gljon, partiendo desde el
punto mas conveniente de la de Galicia; la de Santander,
Bilbao y.San Sebastian; una interior desde Madrid, atra-
vesando la provincia de Avila, hasta la frontera de Por-
tugal; otra por Soria hasta Navarra; un ramal partien—
do desde Cervera y atravesando Cataluna, hasta Figueras,
y el camino que llaman de la costa desde esta plaza 4
Barcelona. |

V. Si se presentasen compafias para ejecutar estas
empresas O partes considerables de ellas por su cuenta, ba-
jo ciertas comcesiones, el gobierno admitira las propues-
tas, y con su informe las pasard 4 las Cortes para su exa-
men y aprobacion.

V1. Loscaminos transversales de la comunicacion in-
terior de las provincias, los canales que sean de su pe-
culiar interes, y los puertos de comercio, 6 que no estan
designados para departamentos de marina nacional, esta-
ran al cuidado de las diputaciones provinciales y de los
gefes politicos, en la forma prescripta por la instruccion
de 23 de junio de 1813.
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VII. Asimismo si se presentasen compafias para eje
cutar alguna de estas empresas por su cuenta, bajo ciertas
concesiones, las indicadas autoridades admitiran las pro-
posiciones, y las remitiran con su dictimen al gobierno,
a fin que este con la suya las pase 4 las Cortes para su
exdmen y aprobacion.

VIII. Cada aho presentard el gobierno 4 las Cértes
las obras y el presupuesto de las que en el siguiente juz-
gue deben ejecutarse, asicomo el estado de las hechas en
el ano anterior y su coste para su exdmen y:aproba—
cion. | -
IX. Afin deformar ingenieros para dirigir y ejecutar
todas las obras publicas con la perfeccion y economia cone
veniente se restablecera la antigua escuela de caminos 'y
canales, dando 4 la ensefanza toda la estension que se
requiere para este fin. __ .

X. Las Cortes autorizardn al gobierno para poner en
ejecucion desde este mismo afio lo concerniente 4 este
articulo, o
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Cobernacion de la Peninsula. Seccion de
correos, caminos y canales.

Excelentisimos sefiores. = Para mayor- ilustracion de
las Cortes en el examen del adjunto: proyecto de ley
acompano 4 V. EE. de real orden: la. Memoria. formada
por. la comision de caminosy canales,. y relativa. al mis+
mo asunto. |

Dios guarde' 4 V..EE. muchos. afios.. Palacio 16 de
octubre de 1820.. = Agustin Argiielles.. = Sefiores diputa-
dos secretarios de las Cortes.



MEMORIA

de la comision de caminos y canales sobre
- las comunicaciones generales de la pe-
ninsula.

e o R - RS S R Dl ESmee

Importancia y necesidad de las comunicaciones interiores
para fomentar la agricultura , industria ¥ comercio.

Nﬂ hay cosa mas universalmente reconocida que la utilidad de
canales y caminos ; mas sus progresos en'la mayor parte de
Europa no han sido proporcionados 4 la influencia que tienen
en la riqueza y prosperidad de las nacienes. 129

El espiritu de conquista , de dominacion y opresion de los
conquistadores setentrionales qued6 como heredado 4 los ‘suce<
sores que les habia cabido la suerte de gobernar 4 los hombres;
y este espiritu, que no reconoce otro-origen que una vehemerte
pasion de mandar, ha sido elogiado’y ensalzado hasta: el entu-
siasmo por los oprimidos mismos: tal es, el prestigio de la vie<
toria. Embriagados los opresores y los oprimidos con las ilu-
siones de esta funesta gloria del vencedor nada les ha parecido
grande-sino hazafias que les grangeasen las aclamaciones y‘elod
gios de la muchedumbre ‘que, siendo el sentimiento ‘mas vivo de:
su corazon la gloria del vencimiento de su adversario, es'la
pasion que mas los exalta. Asi se ve que“nada éscuchan «con’
mas entusiasmo’, ni los deternina 4 resoluciones mas decididas,
como 1as guapezas de los romances; y este espiritu que parece
estaba confinado 4 lo que se llamaba el viilgo ha tenido ‘mas “in<-
flujo de lo que ‘se ‘ha creido hasta 'en los mismos ‘gabinetes; Do<’
minados de este espiritu nadal les ha parecido ‘digno ' sinio “los’
mnonumentos que trasmitiésen -su- vanagloria 4 las' generaciones:
futuras; y las demas cosas de 'utilidad general las han miradg*
con cierto desden y-aun con des precio , como poco dignas de su
alta esfera, y solo objetos de ocupacion de aquellos desdicha-
dos que la victoria los habia reducido 4 la dura condicion’ de

X
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ser atados al carro triunfal del vencedor. Apesar de los progre-
cos de la ilustracion de la Europa moderna, un resto de estos
sentimientos heredados de los primeros conquistadores ha pre-
valecido por mucho tiempo, y lm:; pucb_lﬂs 4 proporcion que se
han'ido civilizando se han emancipado de las cadenas del feu-
dalismo , estableciendo-instituciones mas conformes 4 la razon

y &la justicia. |

La Holanda es una de las primeras naciones que sacudieron
el yugo opresor de las instituciones barbaras en Huropa. Alli
es donde ‘se vi6 la primera aurora de la libertad, donde em-
pezaron 4 reconocer. los. verdaderos gx:incipius de justicia y
equidad, de derechos y obligaciones reciprocas, y demas insti-
tuciones liberales. Una nacion acabada de salir de la dominacion
mas oprobiosa ,’y reducida & la mayor miseria, pero libre,
pronto. discurrié en los medios mas directos y adecuados para
restablecer y acrecentar su industria y. COmercio ; CORStruyo
inmensos diques para conquistar al Occeano y asegurar del pe-
ligro ‘de sus: furiosos embates el territorio de su domicilio,

abriendo una.multitud de canales establecié.una movilidad 4 la
industria y trdfico interior, que-dio ocasion 4 su navegacion
esterior que abraz6 el orbe, y en poco tiempo no solo llegd a
satisfacer las primeras necesidades, sino tambien 4 ser el primer
emporio de la riqueza y comercio de Europa. s 5100
... La Inglaterra , en menos de 40 afios ha abierto mas de goo
leguas de canales y de estas las 300 desde 1790 hasta 1803,
es decir ,.en el espacio de quince afios: fenémemo de economia
politica - que asombraria la imaginacion, si no se reeordase es-
te principio de eterna verdad, que ninguna cosa recibe su en-
tero desarrollo: sino por la verdadera necesidad (1). Este impe-
rioso . momento de necesidad, aunque esun sentido inverso,.es lle-
gado, y .lo estamos palpando en Espafia : reducida a los/ pro-
pios  productos de su descuidada agricultura,y limitada indus-
tria, estamos viendo la insuficiencia de sus medios actuales,
para satisfacer nuestras necesidades que se habian creado cuans-
do teniamos otros recursos con la pdcifica posesion de las
Américas , y como una vez creadas a todos; gusta sostener,y
s1,puede ser, aumentar los goces de la vida, es estremamente
duro el ,transito de riqueza y prosperidad al estado de po-.
breza que obliga 4 reducirlas. Asi, todos son clamores , todo
inquietudes , todo proyectos; unos como han de conservar i lo
menos lo que poseen, y otros cémo han de adquirir, segun

. {1) _ Duytens, - &
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creen que en otro tiempo se hacia , sin trabajar. En este estado
de agitacion es preciso discurran los legisladores por todos los
medios imaginables.: primero, como se ha de restablecer este
equilibrio entre las necesidades, y los medios de satisfacerlas que
hace mucho tiempo estd roto en Espafia; segundo; cémo: se
han de establecer bases sélidas para que una vez restablecida
tome la nacion una actitud que nunca tenga retroceso ea su
marcha progresiva de abundancia y prosperidad. Las nuevas
instituciones de poco servirdn si no se piensa, y se desenvuel-
ven los verdaderos ' principios de la felicidad piiblica ; en vano
se declamard contra estas clases y corporaciones parasitas que
el fanatismo y los wvicios de las antiguas instituciones habian
fomentado , 'y.autorizado la costunbre , la ignorancia'y el aba-
timiento. Puertas abiertas, y puertas cerradas, dice el Abate
Gaudara en sus discursos econémicos. Al anunciar'a los hom-
bres' que ya no tienen que pensar en empleos, en canonicatos,
en pensiones ; al cerrarles ;' por decirlo asi, ‘todas' las puertas
donde pedian, es menester abrirles otras donde vean un modo mas
noble: y mas‘conforme 4 la razon y la justicia de ocurrir'd sus
necesidades con el egercicio de sus facultades fisicas é intelec-
tuales: es menester abrirles nuevo campo, nuevos rumbos de
existencia que a proporcion de su diligencia 'y aplicacion pue-
dan proporcionarles fortunas equivalentes; y aun mayores:dé las
que creen perder con la derogacion de las antiguas instituciones.
Para esto no sereconoce medio mas'seguro , 6 por mejor de=
cir ,-el tunico, sereduce .4 poner en accion y movimiento:td-
dos los elementos ‘que concurren al fomento de :las tres fuen-
tes de la riqueza publica , la agricultura , industria y comer-
cio, y con mas empefio la primera -que todo:lo:demas; ya
porque en’ todas las naciones ‘es la base de la'riquezay pros-
peridad publica , ya porque teniendo' nesotros; producciones es-
clusivas , es' uno de'los medios ‘mas directos:y:seguros con
que ‘hemos de nivelar nuestra balanza con las ‘demas nationes.

Agricultura , industria y-comunicaciones;- he aqui la base
fundamental de la grandeza y prosperidad de la macion. espa-
fiola: El comercio es consecuencia'necesaria de estos tres:medios
de la'creacion'de la riqueza prblica. Es en vano pensar; que
de- otra' manera 'salgan’ del estado'de abyeccion'en: que ‘se'’ ha-
lan nuestras - provincias interiores, prosperen:de un'medo ‘sen
sible y se pongan al nivel de las ventajas y goces de las demas
naciones - civilizadas de Europa. Sin estos medioslos grandes
cspacios del corazon dela nacion, que son los de gran produc-
cion, quedardn siempre sin vida por falta!de movimiento, ¥

*
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_esta movilidad se logra por las comunicaciones, que son las ve-
nas y arterias que establecen la circulacion y vida de las na-
ciones. Los efectos ‘de este movimiento interior son incalcula-
‘bles, y es facil: persuadirse de ello considerando ¢l progreso
‘de. las naciones que ya tienen la:dicha de poseer semejantes
.edios. La riqueza , abundancia y belleza: de lo interior de la
China,; que causa la admiracion de:tolo europeo que ha: via-
jado poraquel vasto imperio, s¢ debe principalmente 4 la mul-
titud de canales de riégo y navegacion, que fomentan la agri-
cultura y la industria , estableciendo la: mayor facilidad en el
‘cambio de la;variedad de:frutos-y: manufacturas; que los diver-
sos climas y localidades ‘producen:entre los: infinitos mercados
‘mas distantes de su vasta estension. La Holanda:, casi se: puede
decir que toda ella es una-inmensa ciudad, compuesta de otros
‘tantos grandes cuarteles 6-barriadas-como poblaciones que. se
‘comunican con calles navegables ; pues , sise repara en la. m1-
-yor parte de- estos ‘canales: entre los pueblos ;: apenas hay es-
pacio vacio sin que se sucedan| grupos de casas suy mas - inters
rupeion que los ;separe que los ‘huertos -y jardines-que les ro-~
-dean; 'y los campos: en  un:clima (y ‘terreno. e mucha ' parte
-tampoco;ventajoso, ofrecen el delicioso aspecto de floridisimos
jardines y. bosquetes. Apenas-hay en el mundo un espacio igual
~qie sea tan rico 'y ameno ;- lo:cual y s¢ debe esencialmente 4
Jarnulsitudidercanaless <f vl noisedotsh 5l nos e '

-¢1, La Francia debe en-gran parte: el progreso de su agricul-
tura:é industria 4 la misma causa, <pero aunque muy luego
_empezd-en- la - ejecucion: de este género de-empresas, no ha
liecho los progresos  que-pudiera ; y los howbres ilustrados -de
aquella nacion-reclaman sin cesar:hace: mucho: tiempo. Ahora
-es cuando se‘ocupan mas | que-nunca €n:los medios de. realizar
80 sistema completo de navegacion interior: hiiSer

¢ > La Inglaterra ofrece -en estos iltimos aflos: el-ejemplo mas
notable::de reste -género de mejoras publicas. Toda la: gran Bre-
tafia :se puede considerar' como un gran: mercado , porque los
precios ; aun de los géneros mas pesados y voluminosos , ‘ape-
nas aumentan'de dospor ciento por el trasporteentre los diferen- -
tes puntos mas distantes. El monopolista de granos en vano if-
tentard , dice Philipps ) encarécer ¢l precio del trigo en la Chi-
na 6 en Holanda; porque no alterdndolo. sensiblemente las:dis-
tancias por grandes que sean pueden tener-la concurrencia de
todas las-partes ‘del munde, En el dia se encuentra en el mis-
mo caso:la Inglaterra. Pasma el aumento de- rigueza que har
tenido los: particulares: yo el «¢stado. En estos 30 aflos ulumo
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las propiedades- han-triplicado de valor: y lds-rentds del estae
do-se han mas que:duplicado (1).- i R

Es vergonzoso que el historiador de la navegacion interior,
Philipps , diga que 4. escepcion de los turcos y portugueses la:
Espafia esla potencia que mas se ha descuidado en“Europa de
la ejecucion de empresas tan ttiles ; sin embargo que ninguna .
ticne tanta necesidad, ni puede-esperar: resultados:tan -venta~
10508, - | | by THI5T 20
Si nosotros fijasemos la debida atencion sobre-estos hechos;.
y- calculasemos ‘mejor nuestros verdaderos intereses, reconoce=
riamog que todavia debemos tener mayores ventajas. Cierto es
que las dificultades fisicas: y:morales-son incomparablemente ma-;
yores ;- pero- las utilidades nos deben :recompensar :superabun--
dantemente estos mayores inconvenientes. Tios canales de Ingla-
terra tienen solo el objeto-de-navegacion ; y:los nuestros en mu~
cha parte tendrian-el doble de navegacion y- riego. Es: verdad
que considerando el-inmesiso trdfico interior de aquella nacion,-
dedos productoes ‘de-su agricultura ; deila esplotacion de las mi- .
nag-particularmente  de -hierré y de-carbon: de piedra; y- de los
productos-de sus-grandesestablecimientos industriales, el motivo-
de navegacion es alli imischo’ mayor que- lo- serfa al “principio:
catre nosotros ;. pero el aumento de riqueza que por los riegos
debe resultar-supera 4 todoz segun el progreso de este aumen-
toseria el'de las produeciones, y no quedarian atras las indus«
triales que siempre:siguesi las;de:la agricultura y y bien pronto-
llegaria tambien-le: navegacion -4 su mayor-incrémentos - |

El-cambio reciproce-de-las-diversas- producciones de agri-
cultura:é-dndustria ,.que la' variedad de climas -superficie y lo--
calidades de las diferentes “provineias-producen- trasportindolas-
& los mercados mejor- situados para la-mas ventajosa distribu-~-
cion: entreolos puntos de -consume; es uno--dedos -objetos mas:
dignos 1y trascendentales’ dé una- gran nacion--compuesta de:
grandes divisiones de territorio; en-las cuales por sus diversas:
cireunstancias fisicas , en -unas-sobran ciertos articulos:de- pri-:

+(z) - El primer canal 'se hizo er- 1722 , y: el mayor niimero desde -
1790 4 1813 durante este wiltimo periodo las rentas de los particu~-
lares se han acrecentado tan répidamente que han doblado en menos :
de yeinte afios, como se ve por la tabla que sigue: .

o f
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Lib, est.

I?;s. 1783.
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mera necesidad’, mientras en otras seé escasca 6 carece de ellos
y viceversa. Esta reciproca ,cnncuzrencia de unos y otros es
‘anto mas necesaria cuanto favoreciéndose mutuamente fomen-
tan el género de industria’ mas analogo 4 cada pais,'y estien-
den 4 mayor nimero de individuos la ocupacion de un trabajo
itil y continuo que les asegure su subsistencia. Por tanto entre
las cosas que €l gobierno puede imaginar para que con sus.
propios recursos pueda satisfacer todas las necesidades publi~
cas, y conseguir la verdadera independencia nacional , ningu-
na es tan importante como 1la nivelacion de estas ventajas lo-
cales, que la naturaleza concedi6 desigualmente, lo cual se con-
sigue con las: comunicaciones interiores .de canales y caminos,”
y-prolongéndolas hasta los puntos litorales 4 encontrarse con
la ‘comunicacion universal, se logra dar todo el valor posible 4
los productos del trabajo,y se ponea cubierto de la cala-
midad en los.afios de escasez , en los articulos de primera nece-
sidad, porque pueden concurrir de todas partes del globo a su
auxilio.: El mayor bien ; la mejora f undamental para fomentar
y:mattener on su mayor: auge todos los elementos'de la pros-
peridad publica, consiste pues esencialmente en convertir lito='
ral, por decirlo asi, todo lo‘interior de la nacion.

Para convencerse que las comunicaciones interiores no sola~
mente son utiles sino de absoluta necesidad, si queremos :acer-
tar con los medios mas directos y seguros para alcanzar la ver-
dadera , sélida y permanente prosperidad nacional, ‘pondremos
un ejemplo. Todos convienen que ‘cada afio, tomando un térmi-
no ‘medio, salen de Catalufia cerca:de:dos millones de duros pa-
ra el pago de ‘granos de Odesay la' Crimea y otras partes,
no sera mucho regular-en un millon de duros mas lo- que sa-
le dé Ja costa de Valencia, de Murcia y de Granada para el
mismo objeto , es decir,’ que cada afio hay una emision de tres
miliones de duros-de la costa del Mediterrdneo con"este moti-
vo, al mismo tiempo que en esa ancha Castilla estan ahogdndose
en sus propios productos. Supongamos ahora que abriendo un
canal , 0 varios, desde Castilla hasta Tortosa pudiesen conducir
Jos trigos y demas cereales 4 éste puerto, de manera que se dige
tribuyesen en-los diferentes puntos de ‘la expresada costa, sif
grande 'alteracion en el precio respecto del que tuviesen en
Castilla ; es evidente que entonces se prefiririan”estos granos -
los de Levante, y los ‘tres millones de duros que salen f uera del
reino, y que influyen tanto en nuestra desventajosa balanza, se.
introducirian 4 lo interior. Esta sola conversion del orden ac-
tual de cosas en pocos afios. mudaria la faz. de la. Monarquia.
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El castellano asegurado del justo precio de su trabajo por. el
ventajoso despacho de sus granos y caldos se alentaria 4 labrar
mejor lo que ahora labra mal, daria mas estension al cultivo
con la adquisicion del numerario 5 empezarian las. buenas prac-
ticas de la agricultura , que la pobreza impide: poner: en ejecus
clon, y naceria-la industria propia de las producciones é indole
de los naturales. El catalan se veria aliviado con la baratura, y
mejor calidad de este apreciable articulo de primera: necesidad,
podria hacer parte del pago con los productos de su industria
que introduciria con mas facilidad y economia .y, su.carictes
especulador, industrioso y aplicado hallaria nuevos medios de
estender su comercio y especulaciones.. .

Nuestra nacion la debemos considerar como una grande ha-
cienda que; por haber caido: hace: muchos siglos en manos inep-
tas y disipadoras’, no se ha tratado mas que de esquilmarla , sin
pensar’jamas’ en. abonos' ni mejoras , por’ lo: cual ha llegado 4
punto que no produce: ni‘ aum los necesario:: Es pues preciso ha-
cer las mejorasi corespondientes: al' descuido y abandono de tan-
to tiempo ; es necesario:mudar de sistema , reformar gastos su-
perfluos, y atender & restaurar esta hacienda perdida ; distribuir
y dividir la tierra del modo'mas- ventajoso '4 su mejor. cultivo,
remover todos-los:obstdculos' morales y politicos que se oponen
a su progreso, introducir las: practicas:y conocimientos moder-
nos.de la agricultura, que proporcionan: la continua: ocupacion
de todo el afio en los trabajos: rurales’; aumentando:asi la rique~
za y abundancia: indefinidamente. Lis: necesario- humedecer con
riegos esos' campos que ahora no nos presentan mas que la des-
agradable imagen de aridez y esterilidad, convirtiéndolos en huer-
tas y jardines deliciosos de una perpetua reproducciony, dar.toda
la estension de que son capaces’ 4 las especies nuevas.de plantas
de mas valor, que solo se puedan aclimatar en nuestro privilegias
do suelo' y clima, y mejorar las indigencias que por mal cultivo
y falta de riegos no lograban una vigorosa vegetacion.. Es
increible que habiéndonos dejado los moros las muestras mas
- notables de la agricultura navathea en las huertas; de Valencia,
Murcia y Granada , no hayamos dado mas - estension ‘4 un sistes
ma de cultivo, cuyas ventajas son tan incomparablemente supe-
riores. El riego en grande es la mejora fundamental de nuestra
agricultura, particularmente en las provincias meridionales : cual~
quiera que sepa la enorme diferencia del valor de las Hlerras; de
riego, comparadas con las de secano .y la de sus:producciones
se convencerd de su importancia. Ni una sola gota de agua de-
bia ir al Occeano sin pagar el debido, tributo 4 la tierra , pues
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gran parte de 1o que debia cnnsni_tuir nuestra riqueza se la e
van consigo, acusando nuestra indolencia y mal aprovechas
miento. | | | ' :
‘Mas-ya‘estamos en-el caso de no malograr estas ventajas na.
turales' que estan en nuestras marnos, si no queremos abismarnos
en la mas espantosa miseria. Hace mucho ticmpo que no guar-
da proporcion el trabajo -productivo con.el coasumno -de la na-
cion. En el siglo 16 nuestra industria fabril unida ada-rural cu-
bria nuestras necesidades ; nuestras manufacturas, partcular-
mente de lands iy sedas, eran las mas estimadas de toda Eurepa.
El descubrimiento de-das Américas; la espulsion de Jos moriscos,
y muchas otras causas, dando otro giro & las cosas, ocasionaron
12 decadencia - de muestra agricultura, y la ruina total dela
industria , haciéndonos eateramente dependientes de la -es-
trangeia.  Desde-enténces ‘la mayor parte de nuestra balan-
za la hewos nivelado con el orovyila plata'de las Américas; mas
14 cafieria deda corriente metilica que surtia la Peninsula, hace
alglrios afios que se ha roto, y no corre, sin-que el cafio-haya
cesado de estar manando para dicho equilibrio, y. como en el-de-
posite-no se vareemplazando lo que sale, va agotdndose a.teda
prisa;-y he aqui el motivo capital de nuestros apuros. Para
convencerse'no hay mas que volver la' vista al estado de la na-
cion hace poco mas de treinta afios, y se verd que con ' todos
los vicios de las instituciones y de la adwministracion antigua,’es:
taba rebosanndo en rigueza y opulencia, que acaso desde la épo-
cade Felipe I nunca tuvo mayor, '
-2~ Para colmo 'de nuestros males algunos de los' articulos prin-
cipales’; coli’que pagatnos parte de nuestro consumo de la in-
dustria estrangera han decaido tanto- que ‘tenemos que dar una
poreion-de ‘milloiies'nas eh numerario. Todo el mpndo sabe cuan-
to'han bajado* dé precio las lanas, (4 pesar de eso se ha 'dis-
minuido estraordinariamente su esportacion ; y las barrillas, des-
pues-de la invencion de hacerlds artificialmente, casi no tienen
salida. En este estado no' parece queda otro recurso que buscar
todos los medics imaginables ‘para ‘ver: como se han de fabricar
dentro de la ‘nacion“a 10 'menos ‘aguellos  géneros cuyas princi-
pales materias ‘son productos ‘de nuestra’ industria rural; asi
tendremos ademas del valor deellas el de la manode obra queen
géneros fines se considera tres tantos wmas. Parece imposible
por mas qne se hayan afinado las lanas en otras partes puedan
coicurrir don’nosotros en da fabricacion de pafios, siacertamos
& foimentar este importantisino .ramohagtatlograr la perfeccion
quelticheil én°Francia iy’ otras naciones. Para lo cual acreditan-



dose nuestras instituciones liberales, serd mas facil, si fuera
necesario traer hasta los fundamentos de toda una fabrica, por
decirlo asi, de Loubiers 6 de Sedan, que cuando . trajo de Ho-
landa Colbert 4 los Van Robais ¢ Hindrets. Ojala llegase el casa
que no saliese para pafios finus una mota de lana de Espa~
fla sin estar manufacturada, Otro tanto se puede decir de los |
lienzos, algodones, sedas, loza, cristales y otros articulos.

El progreso de estos ramos industriales mas propios de
cada pais anima y vivifica la agricultura y la conduce 4 su #l-
timo término de abundancia y prosperidad ; pero en el estado
de adelintamiento que tienen las naciones vecinas, es en vano.
pensar se pueda lograr ni louno ni lo otro, si no precede la aper-
tura de caminos y canales. Este es el medio mas seguro, y
puede decirse el 1inico, de nivelarnos con las demas naciones.
De otra manera la marcha serd lenta é ineficaz , 4 pesar de
la influencia de nuestras instituciones liberales para restable-
cer y levantar la nacion al grado de prosperidad que por todas
s$us circunstancias reclama. .

“En tanto que la Inglaterra (dice Cordier) no tuvo cana-
les, su comercio estuvo concentrado en sus puertos y la fuer-
za de sus instituciones no sirvié sino para balancear las in-
apreciables ventajas que la Francia su rival debe 4 su. suelo. y
clima; mas apenas se creé la navegacion interior de la Ingla-
terra, se vieron establecer las manufacturas en lo interior, per-
feecionarse la agricultura, prosperar el comercio. y, acrecentar
las rentas en la misma proporcion que su navegacion interior.””

El gobierno estdi doblemente comprometido 4 adoptar un
sistema completo de obras prblicas de camines. y canales con
toda la posible estension, ya porque son los principales. ins-
trumentos , por decirlo asi, de la creacion y fomento.de la Ti=
queza publica , ya porque en el estado presente de la nacion,
acaso su mas imperiosa necesidad es proporcionar. un trabajo
productivo 4 tanta gente valdia que se. encuentra en todas
partes pidiendo trabajo; y si no se atiende 4 su clamor pue-
den comprometer la tranquilidad publica. Causa compasion el
ver hombres robustos y honrados en el caso de desesperacion
por falta de trabajo , entregarse 4 escesos criminales , contra
los estimulos de su corazon, obligados de la absoluta necesi-
dad; y nada prueba mas los vicios de auestro antiguo . régi-
men y la inepcia de sus gobernantes como el que habiendo tan
poca poblacion, respecto de la estension de la peninsula que
ofrece un campo tan vasto. para todo género de trabajo, tos
davia dos tercios de ella no tengan ocupacion en la mas.

2
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yor parte del afio, y graviten sobre los demas que tra-
bajan. | _
Cuaiido se trata de estas cosas no hay persona de medianas
luces que no diga: todo. eso €5 verdad ;. pero raro es tambien
el que no diga friamente. ;pero con qué.se. hace tfadc:- esto en
éstos tiempos: en que las necesidades:del Estado: exigen-tan im-
periosamente todos los recursos'y rr{uchqymasqu; ‘hubiese? Si
Ia necesidad de las comunicaciones: 1nteriores s¢ siente con toda
la fuerza. que tiene en si’y ¥ exige la salud de la patria, no fal-
tarén medios.. * Sitlas naciones hubiesen aplicado- 4 un. objeto
tan esencial los recursos: que. han empleado. e otros menos im-
portantes, no- habria- alguna por: pobre’ y desdichada-que fue-
se que no le hubiese levado al cabo ,. puesto: quesu- atraso
no tanto proviene de la insuficiencia de la renta publica’, cuan-
to de injusta: preferencia’ que. se da en.su.inversion 4 objetos
Henos enlazados con el bién estar de los pueblos; 6 tal .vez con~
trarios 4 su prosperidad.”’ Jov.ley agraf.- BV 7 1A%
Las obras: publicas son la-verdadera: medida de la civiliza--
cion de las naciones: donde quiera que el hombre.ve ‘campos
bien cultivados ,. poblaciones bien construidas’, caminos' que
venciendo los  obsticulos de la- naturaleza) proporcionan el
mas cémodo- transito, con:albergues y. posadas bien’servidas,.
y con todos. los auxilios necesarios ;. canales' cubiertos: de bar-
cos que condiizcan de una’'4 otra parte los productos’ respec--
tivos para cambiarlos ¢ llevarlos a los mercados sin alterar sen--
siblemente el precio de las cosas, para que este: recaiga’ prins
cipalmente en premio del productor’, finalmente estableciendo
una continua y reciproca accion entre todos- los' agentes: que.
especulan, obran y- producen ; alli se ve la ' mano del hombre, -
alli no se han reducido 4 estériles teorfas los principios de. la-
economia , alli hay aplicacion; leyes, costumbres:, amor al tra--
bajo , verdadera civilizacion y todas' las bendiciones del cielo..
" 8i en nuestras provincias meridionales se abriesen todos los
canales, donde la naturaleza ofrece proporciones’, se converti-
rian en un paraise terrenal. Corriendo por uno de estos cana-
les veriamos campos regados’ 4 derecha €. izquierda en una
perpétua reproduccion, sembrados ‘de casas' de. campo 'y de
placer 4 distancias propercionadas;, rodeadas de-platanos;, pal-
meros , chirimosyas , ananas, naranjos 'y limoneros*que tem-
plasen el ambiente con una sombra’ fresca y saludable ; eubier-
tas sus margenes con las mismas especies de. plantas y con
multitud de edificios para diversos usos ; respirando un aire
embalsamado’ del azar y otras flores , por decirlo asi; orien-
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tales: ;qué aspecto tan encantador no presentarian! ;cuin-
tos hombres que ahora no aciertan 4 vivir sino en las grandes
poblaciones, por la repugnancia que justamente tienen de
quedarse ‘en la aridez , rudeza y miseria de nuestros camnpos;,
gustarian de una morada tan deliciosa! Pues todo esto no es un
suefio : todo .estd realizado en paises en que han' sabido cals
cular sus verdaderos intereses.

Ahora ‘que las nuevas instituciones nos ponen en estado de
calcular los nuestros ; ;por-qué no hemos de acometer estas:
empresas -con “los inismos medios que la, guerra? ;Qué! para
destruirnos , derramar nuestra sangre y esparcir el terror y:
la desolacion, tantos sacrificios y esfuerzos, y para las artes
de la paz, para estas benéficas creadoras de la abundancia,
prosperidad y delicia humana tanta tibieza! ; Qué trastorno
de ideas en nuestros pensamientos y acciones! “La guerra for-
ma , dice Jovellanos , el primer objeto de los gastos priblicos,
y aunque ninguna inversion sea mas justa que la que se con-
sagra 4 la seguridad y defensa de los pueblos , la historia acre-
dita que para una guerra emprendida con este sublime fin, hay
ciento emprendidas 6 para estender el territorio 6 para aumen-
tar el comercio 6 solo para contentar el orgullo de las nacio-
nes. ;Cudl pues seria la que no estuviese llena de puertos, ca-
~nales 'y caminos, y por consiguiente de abundancia y prospe-
ridad , si adoptando un sistema pacifico hubiese -invertido en
ellos los fondos malbaratados en' proyectos de vanidad y' des-
truccion.” Ley agrar. =6 Ht |

i Legisladores , Padres de la patria! la empresa es grande
y dificil ; exige grandes medios, sacrificios ninguno ; porque 4
todo mal andar se reduce & poner en circulacion el dinero
que por falta'de crédito esta sin hacerle producir, que es una
de las causas mas funestas de/ nuestros males. Este es el ni=
co camino de la felicidads espafiola ; minguna cosa inspirarg
tanta confianza en lo interior, 7y darad crédito y consideracion
en lo esterior, como la adopcion de estas empresas bajo bases
solidas y permanentes. Es esto tan cierto que es necesario te-
ner muy pocasideas sobre la marcha dctual de la Europa para
no convencerse de ello.. Ya hace tiempo que todos los filéso~
fos , todos los hombres instruidos ,” dejando las vanas 'teorias
Yy ‘abstracciones , “dirigen todos-sus esfuerzos y- conatos 4 ‘los
conocimientos utiles, 4 los que dicen una ‘inmediata relacion
¢on la creacion 6 perfeccionamiento de las cosas que necesita:
el hombre -para satisfacer sus necesidades, yaun para su res
galo. El pasmoso ejemplo de Inglaterra; que en'tampoco tiems

* _
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po haabierto tanta multitud de canales , 'y aumentado tan
extraordinariamente las rentas del Estado y de los particula .
res, ha fijado principalmente: la atenci_cm de tndns_{ns que se:
dedican 4 ‘estudiar las fuentes de las riquezas. Y asi-como no-
sotros ; que hemos logrado establecer nuestra Constitucion:algo
mas tarde , debemos ‘mejorar las instituciones’, evitando los vi-
cios que la experiencia haya hecho observar-en otras partes;.
4si tambien debemos empezar en lag orandes: empresas con la
conviccion que dan‘estos grandes ejemplos; y si hay algunas:
que podamos empezar, por-donde los demas  han acabado , son-
precisamente las de‘esta clase.: Tt |

e

Relacion histérica y descriptiva.del origen ., pro~
gresos y estado actual de los caminosy cana~
' les y demas obras piblicas del reyno.. |

=

CANALES..

Empezaremos por’ los canales , porque en- Espafia’ tuvie-
ron principio ‘mucho tiempo antes que se pensase en la cons-
truccion de caminos. Los espafioles reconocieron desde muy ak
priucipio , despues'de la restauracion de la Europa , la mucha
importancia de los canales. Cirlos V mandé abrir una acequia
de riego que por-este motivo se llamé -imperial por los afios
1528 , 1529. Ya , antes en el reynado de don Juan el 11 se tra--
t0 de traer las aguas del:Jarama al Manzanares con la idea de:
de aumentar. el caudal deeste y hacerle:navegable ; se praetica-
ron las ‘nivelaciones 'y se: vio nque el que tiene aquel rio en
el' puente de> Viveros ;icorrespondia’ al pie de la torre de la.
parroquia de san Pedro ‘en'Madrid , pero nada de: esto tuvo:
efecto, sin duda porlas grandes dificultades que se encontraron..

Mas, cuando se pensé-enun sistema general de navegacion:
interior , cuando se practicaron muchas operaciones y se forma -~
ron muchos proyectos:de esta-espeei¢ ,. fue desde- los princi~
pios del ‘reynado de) Eelipe II. Nunca tuvo la nacion espafio=
la ‘época mas: oportuna como-entonces para realizar una cosy
tan grande, si una ‘tenebrosa y ambiciosa politica no hubiera
descarriado la atencion de aquel monarca en guerras mal-coms
binadas y desastrosas, que en el siguiente reynado, de sumo
poder ; redugeron esta nacion 4 estrema pobreza.y abatimientos

A
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Entonces presenté” el célebre ingeniero Antoneli el planigene~.
ral de hacer navegables los principales rios' de Espafia, y aun:
se pusieron en préctica algunos de sus proyectos para-habilitar
la:del Tajo. Al 1nismo tiempo que Felipe Il se:juraba rey: de:
Portugal en'las'Cértes de Tomar en 1581 mands al ingeniero
Antoneli‘ para que habilitase la navegacion de este rio,; que se
considera como el mayor de los de Espafia;y se dice:que al afio
signiente de 1582 vino desde Lisboa en una chalupa hasta el
puente del Pardo , y volvié 4 aquella ciudad 4 los tres meses:

En los' cuatro afios siguientes  se compusieron algunos
pasosdificiles del Tajo, en el de 1587 se construyeron seis:
barcas: grandes en Toledo , y enel de 88 se dice: que: navega-
ron desde alli 4 Lisboa, adonde llegaron en quince dias con cans:
tidad de trigo. Asisti6 Antoneli 4 su partida ‘pero ne logré ver:
su-vuelta por: haber fallecido en 1g de marzo - del mismo- afio:.
may.en breve parece que se hizo otro viage con igual prospe~
ridad con' quinientas fanegas:de trigo; pero despues no se sabe:
que se hubiese repetido mas veces: sin duda las dificultades:
eraninmensas y ne padierona vencerlas hasta el punto conve-
niente para una‘ventajosa-navegacion., Lo cierto es-que has
biendo - propuesto el rey en las Cértes de:Madrid en el afio
de 5583 la importancia-de esta navegacion, todas las cindades
del reyno se ofrecieron contribuir para ello menos Toledo, que:
siendo la'que parecia rener mayorinteres hizo una obstinada:
Oposicion ‘4 «que se-pusiese en prictica ( 1), ' -

En los reynados posteriores se tratd en diferentes - épocas
del mismo asunto, y se practicaron varios reconocimientos
particularmente ‘sobre loscuatro- principales rios de Espafia,
Tajo , Duero, Ebro vy Guadalquivir-, entre los cuales los mas
notables son -los ‘que formaron Luis Carduchi y Julio Marteli,
por los afios 16g0-en el Tajo, formando planos:magnificos-con
escala muy considerable ;v ‘los ‘que: practicaron sobre el Jara-
may - el Manzanares los dos hermanos don Cérlos'y don Fer-
nando Grunemberg: en tiempo de- la reyna- gobernadora dofia
Ana de Austria en 1668 en la minoridad de Carlos-'segundo.
Muehos otros reconocimientos se hiceron entodo este-tiempo so=
bre los mismos rios y-varios otros , los canales de Murcia , del
Hano 'de Urgel y-algunos 'otros por ingenieros:-de mas 6 menos
mérito; pero el resultado hasido. dejar algunos eseritos en: los
archives ppara que scan' motivo de obstentar erudiceiony. vas

(1) - Don Francisco "de Saavedra , en un informe 4 don Diego
Gardogaisoo vyl solev pevie iy oby 9 }

o ol
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‘nidad nacional algunos escritores .que se quedan muy :satisfe-

chos oponiendo 4 IDS’_I progresos reales de otras naci?nes, muchas
pruebas de que nosotros, aunque nada hemos realizado, hemos
pensado primero que ellas, y sentado proposiciones erradisimas

_sobr‘e:_la'na-t{cg_gbi'lig:lad de nuestros rios con gravisino perjui-

cio , no solo del «vulgo, sino tambien de hombres piiblicos que

‘tienen influencia en {a deliberacion de los negocios. En la dinas-

tia austriaca, sin embargo, parezia que estos objetos debian ha-
ber hecho mayores progresos.  Los espafioles con la posesion de

les Paises Bajos tenian-ocasion .de reconocer las ventajas de Ja

navegacion interior ,.con:los ejemplos mas notables que enton-
ces existian en Europa; .estabin palpindolos, y no podian

‘menos de desear ignales ventajas para su patria ; mas como es~:
tas empresas exigen grandes sacrificios , mucha espera 'y mu-

cho érden y actividad en la administracion piiblica, no.era po-

sible se werificasen todas estas cosas en una época en que la:

monarquia se iba desmoronando 4 toda prisa en todas sus:

- Cuando la dinastia ,de los Borbones cocupd el trono de Tas
Eispaiias se empezaron 4 formar ideas mas justas de los princi-

pios de la economia interior, y reconocer el origen de la ver-
dadera riqueza publica ; se traté tambien .de las .comuicacio=~
nes iuteriores , se dieron wvarias providencias, se practicaron
‘algunas .operaciones , y si la guerra ,de sucesion, y las que si~

guieron de sus resultas, no hubiesen ocupado toda la atencion
y recurses de Felipe V sin duda, habrian hecho mas progresos

‘que en-los reynados -anteriores.

El siguiente de Fernando VI es la primera época de la
fundacion de las obras piiblicas de Espafia: caminos , canales,
puertos , fortalezas , y muehas otras se emprendieron y se eje-
cutaron em gran parte en este pacifico reynado. En el afio
de 1753 se empezd el canal de Castilla, poco .antes se .abrib
el camino de Reynosa 4 Santander,y casi al mismo tiempo el
de Guadarrama. En Barcelona, en Figueras, en Cartagena,
en el Ferrol, y otras partes, se emprendieron grandes .obras
que algunas se concluyeron en el .reynado siguientes entre
ellas el puente largo de Aranjuez ‘que se: principio en 1757.
Cirlos III ‘cuando subié ‘al trono  hall las cosas en .este es-
tado, y-su reconocido celo en favor de estas empresas que
tanto contribuyen d la publica prosperidad, las dié unimpulso
que nunca hasta entonces lo tuvieron. La mayor parte de
obras piblicas de consideracion pertenecen 4 su reynado , pars
ticularmente de canales y caminos: los que hoy- existen 6 se
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hicieron en su- tiempo, 6 se continuaron y concluyeron des-
pues 4 consecuencia del impulso‘que él-dié- con sus' providen-
cias: y- disposiciones. -

Canal de’ Aragon’ y aceguia de Tauste (1).-

- Tuvo principio este canal , llamado Imperial , por los afios
de 1528 y 1529 de 6rden del emperador: Cdrlos V. El pro-
yecto se' reducia’ 4 derivar del’ caudaloso rio Ebro , Como una
legua  mas abajo- de- Tudela; en-el- término: de Fontellas una
azequia de- riego-d la- que desde luego se le' dié el nombre de
Imperial.; Para la toma de aguas’ se construyo una presa obli--
cua* de’ piedra- silleria sobre- el citado rio ,”y una casa de' com-
puertas sobre cuatro bocas de once palmos: aragoneses de alto, -
y: nueve de ancho ;-por'los cuales se: introducia® el agua para
la azequia. Ademas de’esta’casa’ de: compuertas que: se'llama--
ba Palacio - se’construyeron- tanibien algunas otras para al-
Inacenes y. otros’ usos'y, y: 4*este:departamento se le dié el nom. -
bre-de Bocal'del’ rey.- i 5 SWS & S

- Esta” primera’ azequia’s¢ abrié hasta” alcanzar el riego de
los* llanos® de- Zaragoza“,. y- aun- se- dice: de: Fuentes . atrave-
sando’ el” Jalon' por- debajo- por- medio de tres conductos sub-
terraneos’de: fibrica’,- de’ los cuales’el'mayor’ tenia cinco pies
de* latitud ;- despues” de:este-paso’ se’ cortd” una” colina’ de unos
treinta y ocho pies’de:altura, 4 cielo abierto, en un' terrenoalge -
arenisco'y cascajoso, v.es’una’de'las obras mas dificiles y cos-
tosas que se- ejecutaron entonces’, y. cuya ruina fue causa que
$€7cegase’ y. quedase- enteramente abandonada” esta azequia 4
poco’ tiempo” despues- de- abierta ; -asi ‘estuvo: por mas de ‘dos-
cientos afios.s ‘ J | i

En - los diferentes reynados posteriores ' se hicieron varios
recoriocimientos y. tentativas para volver i realizar dicha em.
presa , pero nada se’puso en- practica hasta el de Carlos III,
que en su paso” por Zaragoza cuando venia' de N4poles 4 -ocu-
par’ el trono de Espafia’, concibi¢-la’ grande'idea  de’abrir un
canal con el ‘doble ‘objeto de riego’ y navegacion con las aguas
del-Ebro. El comisario de guerra’ don"Agustin - Badin - hize
una proposicion para’ formar una compafia- con varias conce-
siones ‘para verificar’ su €jecucion ; en- consecuencia se expidié
una real‘cedula en 28:de febrero de ‘1768 , aprobando- la con-

(1) Extractado de la descripcion hecha por el conde de Sdstago.
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crata hecha con aquel iy con algunas variaciones en el proyecto
que se habia hecho anteriormente; principio por los afios de 1770,
media legua mas arriba de Tudela. A los dos afios se .observé
que el éxito no correspondia 4 las esperanzas que s¢ habian
concebido ; que despues de gastados mas de tres millones se
habia adelantado poquisimo, y tomando el gobierno 4 su cargo
desde el afio de 1772 la direccien, se puso al cuidado del céa
debre don Ramon Pignatel |

La obra masimportante de esta.empresa es:la presa nue-
va que Se Construyd unas 1470 varas mas arriba que la anu-
gua de Cirlos V. Se hizo esta con la mira que sirviese al
mismo tiempo para el canalimperial y azequia de Tauste, mas
teniendo esta una antigua no .se quiso derribar hasta que se
arruinase por si misma, en consideracion 4 que mientras sub-
sistiese tenia la ventaja de tomar las aguas d la altura conve-
niente para regar los términos de Cavanillas y Fustifiana , las
cuales tomandolas por la presa nueva no alcanzan, y habria que
emplear miquinas hidraulicas para suplir esta falta. Hsta presa
se conserva todavia contra toda esperanzaj pero no debe es=
trafiarse, porque la nueva que estd mas abajo represando las
aguas disminuye su velocidad y por consiguiente la accion
de Ja corriente contra la fibrica de la antigua.

La presa nueva tiene 120 toesas de longitud , 171 pies de
ancho y su -altura desde el suelo de las bocas es de 8 pies. La
casa de compuertas que.se llama de san Carlos se compene de
once bocas de 6 pies de ancho 8, de alto y 6 .de mazizo, y una
esclusa .de 160 pies. En cada hora pueden entrar 3.921.600
pies ciibicos de agua; pero por una nota se dice que solo .en-
tran 2.322.800 pies ciibicos. La primera piedra se puso en ene-
ro de 1780 1in, la parte construida de este magnifico canal, cuya
longitud serd de unas 17 leguas, hay un sinnimero de obras
todas muy importantes ; pero las mas notables, despues de la
presa nueva, son el pasode Gallur por su profunda escava-
cion , el puente canal sobre el Jalon y sus grandes murallo-
nes’; 'y las nueve esclusas, euya descripcion detallada nos pa-
rece enteramente inutil por estar hecha ya por el conde de Sis-
tago con toda exactitud ; sin embargo cindicaremos algunas de
sus principales dimensiones. |

El ancho general del canal es de 64 pies franceses en la
superficie de las aguas; este se reduce en el paso de Gallur y
en el puente canal, sobre el Jalon hasta 34 pies. La altura del
agua es de ¢ pies franceses de los cuales, los cinco primeros
son para navegacion, y 4 esta altura se hallan las almenaras y
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boqueras deriego y los cuatro restantes quedan para este objeto,
La longitud de lo construido seri , como ya se ha dicho, de
unas 17 leguasde 209 pies. Las esclusas tienen de ancho en sus
compuertas 2o pies, en el centro 3o pies, 75 de escarpe, de lon-
gitud entre las compuertas 108 pies, y su altura total es de 23
pies : de los cuales 10 pies son de salto 6 caida. Pueden nave.
gar barcos hasta con 1500 quintales 6 75 toneladas. El espa-
cio que debe regar cuando llegue 4 Sdstago es de 42.§21 Ca-
hizadas de 20 cuartales , cada cahizada viene 4 ser de 62,720
pies castellanos,

Para continuar la construccion de este canal cred S. M. en
1788 eonce mil billetes de 600 pesos que forman-la cantidad
de 6.6000 pesos de 128 cuartos, los que se obligaron 4 apron-
tar los cinco gremios mayores con el interes de cuatro por
ciento, comenzando solamente desde el tiempo en que se to-
mase el caudal para las obras, vy por real decreto de 23 de
abril de 1794 se cargb la provincia de Aragon en la contribu-
cion del equivalente de un millon de reales para dichas obras,
y ademas se mandd entregar de la real hacienda 500 reales
mensuales, A todo esto se afiadian los productos del mismo ca-
nal. Los que tiene actualmente, segun ‘el estado que el sefior
Garay remitié con fecha 1.2 de abril de este afio por el quin-
quenio ultimo, deducidas las cargas , ascienden cada afio 4
1.335.592 reales, sin contar el millon que se ha dicho carga-
do 4 la provincia con este objeto. St i

A esta empresa estd agregada la del canal de Tauste,
Principia este 4 unas 4900 varasmas arriba de la presa nueva,
y tiene su bocal en la vieja, de que se ha hecho antes men.
cion, La longitud de esta azequia que termina casi en la confron-
tacion de Alagon es de unas 8 leguas escasas de 200 pies. El
ancho en la Solera es de 12 pies, la altura del agua 6 pies,.iy
como los escarpes son de 4 el ancho en la superficie de ellas
es de 24 pies. En ¢l dia, segun el estado citado del: sefior Gas

ray , se halla su cauce perfectamente limpio y ‘sus obras bien
conservadas, '

Observaciones.

-

El canal de Aragon, si se-atiende 4 la magnitud dé sus
dimensiones , ¥ la multitud y grandeza de sus obras de fabrica;
es una de las Cmpresas mas magnificas de su clase que existen
en Europa. Mas en las obras publicas destinadas 4 la utilidad

S
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general , 1o bueno 6 lo malo no consiste en la magnificencia y
grandeza que solo puede convenir 4 los monumentos publicos
que el orgullo y la vanidad erige; sino en la justa proporcion
de las diversas partes de que se componen , segun el uso que
se ha de hacer de ellas, Sin embargo, en estas grandes em-
presas , en que el amor propio nacional se interesa, es muy
comun . elogiar errores en lugar de aciertos , 6 confundir unos
con otros ; porque hay una cierta intolerancia, aun eatre los
que se tienen por ilustrados, en escuchar observaciones, aun-
que fundadas, sicmpre que sean contrarias 4 la ventajosa idea
que se forma generalmente de todo lo que lisongea nuestro
natural orgullo. |

Al canal de Aragon se le quiere dar mucha importancia
porque esde mayores dimensiones que el de Languedoc; pero
esia circunstancia nada prueba 4 su favor, asi como una casa
mayor que otra no probaria que estaba mejor construida solo
por ser mayor si la buena distribucion , solidez y buen gusto de
la arquitectura no fuesen mejores, Acaso estas mayores dimen-
sioties es una de sus mayores faltas. En efecto, se podrian ha-
ber satisfecho las dos condiciones del riegoy navegacion con
13 mitad de la seccion actual del canal, dando 4 la solera la for-
ma y pendiente correspondientes para que las aguas tuviesen
el conveniente movimiento desde el suelo hasta la superficie,
de manera que permitiendo una navegacion cémoda contra la
corriente ésta produgese las que se necesitabanm para riego Yy
navegacion. Asi se hubiera reducido extraordinariamente el
coste de su primitiva construccion, y se hubiera evitado 0 re-
ducido infinito el cegamiento que causan las turbias, cuyo 1n-
conveniente por si solo exigia de necesidad esta disposicion de la
planta y perhl del canal. El estar cinco pies sobre la solera las al-
menaras y boqueras contribuye tambien no poco al cegamien-
to, porque quedan casi en un perfecto remanso y sin movili-
dad las aguas en el fondo, por cuya razon el sedimiento en
suspension, por su mayor gravedad especifica, cac al suelo y lo
levanta. 2! |

La obra fundamental de este canal es la presa, ésta consi-
derando su magnitud, coste y las dificultades del arte vencidag
en ella, es una obra maestra 'y se Teconoce que en su eject-
cion hubo de emplear su célebre autor, todos los recursos de
su ingenio y-de' su inexorable caricter. Sin embargo hubie-
ra sido muy util para los progresos de la ciencia hidraulica,
que se hubiesen manifestado con mas estension en la descrip=
cion impresa de esta famosa empresa, las. razoncs que obliga=-
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ron a construirla en aquel local, por los perjuicios que han
resultado 4 la navegacion de principiar el canal ‘una legua
apartado de Tudela.

En el parage donde estan construidas las dos primeras es-
clusas se dice enla citada descripcion. “Desde este sitio, que
dista de la ciudad 1600 toesas, no solamente se podrian condu-
cir las aguas para formar fuentes dentro y fuera de ella, sino
tambien con esclusas un canal de mucha utilidad al comercio y
conveniencia 4 los vecinos de esta capital.” Este coste se diri
sin duda por las esclusas que habia que construir para lograr
este fin; spero no se¢ han tenido que hacer siete en dos grupos
pasado el monte Torrero? ;qué mas tenia hacerlas alli 6 antes
para bajar hasta la misma ciudad de Zaragoza? Si pasado el
Jalon desde el punto mas conveniente se hubiera dividido el
canal en dos ramales, el principal con direccion 4 dicha ciy-
dad, pero mas reducido, y el otro sole una acequia de riego’
por la direccion actual, para proporcionar riegos 4 los terre-
nos que dejaba sin este beneficio la bajada del otro, no se hubiera
encontrado con las casi invencibles dificultades que se tienen
ahora. A media ladera ¢ 3 pie de los cerros de unos terrenos
tan poco apropiados para estas obras es mas ficil dirigir una
mediana acequia , que se maneja como se quiere, que un gran
canal, y este reducido con la considerable sangria de aquella,
no podria ofrecer en el llano tantas dificultades » que en el esta-
do actual de conocimientos no se pudiesen vencer sin tan enop-
mes gastos. A esto se dird tal vez, que por la direccion de
abajo hubiera ocupado y echado 4 perder una porcion de
terrenos de mucho valor, esto es un inconveniente ; ; pero qué
comparacion tiene con los que han resultado de privar 4 Zara-.
goza de las ventajas de la proximidad del canal, con los enor-
mes gastos hechos en el monte Torrero en edificios Ia mayor
parte initiles y gravosos, y sobre todo con el empantanamiento
que ha causado la direccion alta » por la casi imposibilidad de
plantear un gran canal en aquellos terrenos? |
- Las esclusas estan perfectamente concluidas: sin embargo, ya
no se hacen de la forma ovalada que tienen como las del canal
de Languedoc, que han servido de modelo para las de esta figu.
ra. En el dia se hacen rectangulares, que cuestan menos y
sin_ perjuicio de su sélidez y buen uso, son mas ficiles de
construir. En general todas las obras de puentes, alcantarillas, mo-
linos y demas son magnificas y se hallan bien ejecutadas; pero en
la continuacion no se ve aquel progreso gradual de perfecciona-

miento que se observa en estas construcciones en’ otras naciones
%



20

civilizadas: lo mismo ‘que se hacia 30 afios ha se esti ha-
ciendo, y .se hard siempre donde no hay mas que puramente
précticos, que son excelentes para repetir lo que una vez han
aprendido ;- pero que no piensan que en'materia de industria,
construcciones y muchas otras cosas, lo que hoy se tiene por
bueno dentro de algunos afnos es inadmisible por haber perfec~
cionado 6 inventado cosas mejores; para esto se necesitan
principios y ponerse al nivel de los conocimientos actuales en
la. materia.

Canales de Castilla (1)

«E] canal de Castilla se empezd 4 construir enel reynado de
Fernando VI en el afio- de 1753 Debe tener su principio en
Golmir, segun el proyecto, lugar cercano 4 Reinosa y distante
unas doce leguas de Santander. Lo costoso: de las obras en
aquel parage, y el deseo y utilidad de adelantar mas en mejor
terreno , fueron justisimos motivos de que se empezase en la
nueva villa de Alar del Rey, que dista de Reinosa once leguas.
Desde aquella villa hasta Calahorra se llama el canal del Norte:
desde Calahorra,en el rio Carrion con direccion a Rioseco, toma
el nombre de canal de Campos que estd abierto y navegable has-
ta el despoblado de Sahagun inmediate 4 Paredes de Nava; y
de este canal en el punto del Serron cerca de la villa de Grijo-
ta nace el canal del Sur; cuya direccion es por cerca de Palen-
cia 4 Valladolid y Segovia. El canal del Norte esta enteramente
concluido y navegable, siendo su estension de unas once le-
guas de 200 pies cada una, y de los otros dos canales hay cin-
co y-cuarto leguas del canal de' Campos, y unas dos leguas del
canal del Sur concluidas y navegables; resultando que- de
canal ‘navegable hay unas diez y ocho leguas poco mas de las
expresadas.”

¢ Las dimensiones que se dan generalmente 4 estos canales,
esceptuandose algunos casos particulares, son de 4o pies por la
parte superior, y ademas se conceden por ordenanza al canal
43 pies 4 cada lado, contados desde su orilla, 7 pies de profun-~
didad segun Taramas.”
 En estas obras desde su principio en el citado afio de 1753
hasta fin del afio de 1785, se gastaron 37.179.483 realesy 4

(1) Extractado del informe dado por don Agustin de Betancourt
y. don Juan Pefialyer en el afio de 1801, '
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maravedis; y desde esta tltima época hasta fin de 1800 se han
gastado 43.111.854 rezles y 17 maravedis, resultando que el
gasto total de estas obras desde su principio hasta dicho afio fue

de 80.291.337 reales 21 maravedis.

“Las principales obras pertenecientes propiamente al canal
son tres esclusas de retencion, una id. de precaucion treinta
y dos id. comunes, tres' puentes acueductos, treinta y cinco:

‘puentes de paso, tres de desaglies , tres derrames, dos presas,.

cuatro. puertos , trece boqueras de riego, un dique de carena..
Hay ademas molines harineros, de papel, batanes , martinetes,
oratorios 6 capillas, casas y muchas otras obras de.mas 6 me-
nos importancia.’” _ 3 KOLOUH]
Despues de muchas consideraciones sobre' las dimensiones
que se deben dar 4 los canales, si han de ser ¢ pueden ser aun
mismo tiempo de riego y navegacion, é conviene se hagan se-
paradamente para cada objeto proponen la continuacion de los:
de Castilla,. ( Betancourt y Pefalver ) en. su.informe del modo
siguiente : “Tres son les puntos en que en. el dia remata el ca-
nal que son Paredes de Nava., Villamuriel.cerca de Palencia )
Alar del Rey. Continuar las ebras por estos puntos solo podria
ser acertado cuando los fondos fuesen tan crecidos , que el apli-
carlos” todos 4 las obras en un mismo punto pudiera dar
motivo 4 escasez. de brazos 6 4 -subir los jornales en el
pais. La dotacion actual. del. canal ne permite trabajar
mas que en un solo: ramo. de él, y -lo contrario. se opon-
dria directamente 4 los buenos efectos de estas obras: pues se
retardaria el abrir la comunicacion 4 los puntos principales di-
latdndose mas la época en que se aumentase la navegacion.” Su
opinion, es pues, que se continue hicia Valladolid con preferen-
cia, por ser mas interesante aquel punto para el trafico y comer-
c10 que les otros dos. wghos Ay i
“Hn la continuacion de este canal deberdn. reducirse sus di-
mensiones 4 16-pies en el fondo, y dando 4 los cageros 6 lados
uni inclinacion de 32- 4 35 grados y 6 pies de altura 4 las
aguas, tendrd en la superficie del agua el ancho-de unos treinta
y cuatro pies con lo que podran cruzarse dos barcos de los
los que existen en el dia. Estos barcos tienen ‘14 pies de ancho
50 de largo y §.de alto, llevan 800 fanegas y calan 3y medio
pies ; cada esclusa de. la actuales puede contener dos de estas,
Las esclusas deben reducirse 4 70 pies de largo y 18 de ancho,
lo que es mas que suficiente para contener uno de los barcos
actuales y para la condiccion de frutos de las Castillas.” Llega-
do el canal hasta Valladolid. prefieren luego la continuacion
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desde Alar delRey hicia Reinosa, respecto de hacerlo hicia Se-
govia desde dicha ciudad , y para la gran bajada desde R_eumsa.
hasta el mar , proponen el sistema de la pequefia navegacion de
Fulton con planos inclinados hen_lqgar,d_e esclusas.

Observaciones.

Las obras de este canal estan muy bien ejecutadas, asi por
su solidez  como por su colocacion dimensiones, y buenas pro-
porciones ; y seran eterno testimonio de los talentos y habilidad
de muchos. célebres ingenieros que se han _,.err}pleadei en aquella
empresa, entre los cuales merecen particular distincion don An-
tonio Ullou, primer - director y fundador de ella, su hermane
don Fernando y don Cirlos Lemaur. La reduccion de dimen-
siones que para su continuacion propusieron los sefores _Beta.n-
court y Pefhalver, no nos parece conveniente. Las que tiene de
su primitiva construccion son de las mas moderadas que en el
dia se dan 4 los grandes canales, y aun se puede decir que pe-
can mas de diminutas. En la época en que dieron suinforme
dichos sefiores estaba muy en boga el sistema de la pequeha na-
vegacion del celébre Fulton, y el primero de ellos se cita des-
pues de este ingeniero como uno de los mas acérrimos de di-
cho sistema , mas no ha sido adoptado sino en ciertos casos en
Inglaterra. En Francia todavia no se ha ejecutado minguno.

Aun en Inglaterra varios ingenieros ' habiles han refutado dicho
- sistema con la generalidad que queria el autor, y solo dicen
puede ser admisible como lo hacen por ramales desde ciertos
puntos del interior de minas, fabricas, canteras, y otros a los
grandes canales que generalmente son de las dimensiones del de
Castilla , y algunas todavia mayores.
- Hste canal tiene por objeto tambien los riegos, y se que- -
jan con razon los mencionados Betancour y Panalver, de que no
$e haya sacado mas partido en este importante ramo: sin embar-
go, cuando los naturales sepan las practicas que se requieren
para este sistema de cultivo no pudf.ﬁ. estenderse dicho benefi-
cio , acaso, tanto como se ha creido, perque el canal con las di»
mensiones y nivel que guarda no es posible pueda suministrar
aguas en gran cantidad, 4 no ser que se le alimente introdu- -
ciéndole nuevas lateralmente por diversos arroyos y manantia-
les, lo cual tambien lo indican los espresados sefiores.

‘Hasta el dia se habrin gastado en esta empresa unos no-
venta millones: si se comparan las obras ejecutadas con esta can-
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tidad, se verd que ciertamente no guardan proporcion. Mu-
chas causas han-contribuido para esta desproporcion. entre lo;
gastado y lo egecutado: Unaide las principales consiste en que
habiendo’ empezade €l canal en Alar, es decir, donde prifcipia
la parte llana de Castilla, dejando para’ despues los trozos que
debian abrirse en terreno mas’ quebrado desde Olea hasta dicho
punto, se continué con bastante rapidez 4 proporcion‘de los cau.
dales que se suminastraban, hasta lag inmediaciones de Duefas,
donde se encontraron-con una’ dificultad: de la primera conside-
racion. Cualquiera que fuese el medio que se adoptase para
vencer esia se habian: de- gastar muchos millones €N COrto espa-
cioy y en este estado tenienda iguales 6 -mayores inconvenicntes
para continuar hicia Reinosa', parecio mas facil' entretener el
tiempo'y caudales en-la- construccion de varios edificios” para
molinos hariunercs y de papel, bdtanes,. martinetes y otros, que
aunque muy utles, laego que estuviese: concluido el canal de-
bian emplearse con- preferencia’ en-su: contimmacion y+ siquiera
hasta que” alcanzase algin’ punto’ importante al comercio, Esto
€s tan.cierto, que tomando todos estos edificios juntos y ajuse
tadas las cuentas'de administracion Yy’ consérvacion: rinden- mu-

cho menos de lo que cuestan: | N
Otra de'las causas del' corto’ progreso de esta empresa es
efecto de la irregularidad- con- que se ha hecho el suministro de
caudales; De esta manera’ el ingéniero‘no puede atemperarse 4
ningun sistema’ racional'de trabajos; se le-malogran muchas’ cir-
cunstaicias favorables para ekmayor progreso de ellas, y 4 veces
no dejandolas en: cierta dispesicion-al’ fin' de una campaia se
destruyen mucha parte’ para la siguicnte. Por otra parte, como
los empleados se ponen: con la’ estension: que se’ juzga deben te-
ner cuando las obras se'hallan en su mayor auge, si estag se re-
ducen’, resulta’ un'sobre'cargo, y continuando rediciéndose vies
nen & ser una’ gravosisima pension: si 4 todo esto se afiaden vi-
cios en la direccion y adiistracion, por la ignorancia, parcialidad
_ ¢ interes particular de los gefes los abusos llegan al colmo y se
desacreditan las empresas mas wtiles y mas bien cimentadas.
Desde el afio de 1743 que se principio el canal hasta' 1785.se
hicieron unas de 15 leguas de canal'y las principales obras con
37.179.483 reales 4 maravedis, y desde: diéhg' época: hasta el
dia se han gastado mas de go millones y apenas se' han' abierto
cinco leguas, de las cuales mucha parte’ todavia no es navega-
ble; lo cual es una praeba bien evidentede los diferentes resul
tados que deben esperarse siempre por la diferencia de la capa-
cidad, talentos y demas circunstancias de los que se encargan de



2%

la direccion de empresas tan dificiles. Ultimamente la intrusion
de directores legos, bajo el titulo de protectores 6 directores
econdmicos , han llenado de chismes y enredos , y no se sabe ni
lo que se hace, ni loque se piensa hacer ; pues no hay quien
tenga los debidos conocimientos y reputacion para ello. En el

dia hay como unas 20 leguas de canal abiertos

Canal de Manzanares.

Ademas de los indicados proyectos de los coroneles don
Cérlos 'y don Fernando Grunembergh hubo varios otros en
los reynados de Felipe V 'y Fernando VI, para propor-
cionar 4 Madrid , por medio de canales , la baratura y
abundancia de muchos articulos de primera necesidad , mas
nada 'se puso em practica hasta el de Cirlos III. En el
afio de 1770, por una real cédula , se aprobé una propuesta
hecha por don Pedro Martinengo y compaflia para hacer 4
su costa un canal navegable desde el puente de Toledo hicia
abajo, con las aguas del rio Manzanares, haciéndole wvarias con-
cesiones. Apurados los caudales de Martinengo y compafle-
ros, al cabo de un afio por otra real cédula del siguiente afio
de 1771 se le autorizé para formar una nueva compafiia con
crescientas acciones de 4 159 rs. cada una, cantidad que se
juzgaba suficiente para adelantar el canal hasta el punto que
sus propios ‘productos rindiesen lo bastante para continuar -
le despues; y por otra real cédula se:les concedié tambien
el permiso 'de construir molinos harineros y otras mAaquinas
hidraulicas en las esclusas, Continué asi hasta fin' de 1776,
en que wiendose perdida la compafifa hizo como donacion al
gobierno , para quetomase a su cargo la empresa y la res-
ponsabilidad de los accionistas lo- que . se werificé destinando
al’ efecto “parte ‘de- los ‘productos de correos , de los cuales se
abonaron 4 Martinengo 'y compafifa 245.000 rs. por los inte-
resesal 6 por 100 de 1.245 000 I's. que gastaron al principio.

El canal 'de Manzanares principia poco mas abajo del
puente de Toledo en la‘margen -izquierda, del Manzanares.
La toma. delaguas deeste rio- para-alimentar el canal es de
lo mas ingenioso y sencilio que se puede discurrir. Viendo que
en la ‘superficie , corria poca agua y que teniendo su lecho
de arena pura de mucha profundidad , irian ocultas mas aguas,
se le ~ocurrié 4 Martinengo abrir el “canal mas bajo que
dicho decho’ para: introducirlas por filtracion ;. pero hecha la
experiencia: vi6 que no!eran bastantes ;¢ y - construyé una al-
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cantarilla para que corriese por ella una columna de agua
‘tomada sobre el lecho del rio. A poco tiempo se convenci6
que este medio era sumamente vicioso ¢ incompleto 3 porque
recibiendo las aguas inmundas que vierten de Madrid se in-
troducian en el canal, y por otra parte en el verano, que casi
queda en seco el rio, no entraba nada en dicha alcantarilla.
Estos inconvenientes dieron ocasion para pensar en la cons-
truccion de otra alcantarilla en la cabecera del canal para in-
troducir, por medio de conductos subterrineos de madera, aguas
claras, aun cuando sobre el lecho del rio no corriese canti-
tidad alguna. Esta alcantarilla la construyd don Mannel Ser-
rano, y viendo el buen efecto se mandé hacer otra grande
de sillerfa. Las aguas de este canal se toman pues por filira-
cion, por medio de conductos de madera subterrineos. Ulti-
mamente , se ha construido una presa oculta de 810 pies de
longitud con tablestacas para que represadas las aguas ocul-
tas, se introduzcan en mayor cantidad por los expresados
conductos.

Tiene abiertas este canal unas 2r1.300 varas , de las cua-
les son navegables unas 16.300 varas, sus principales obras
son nueve esclusas, dos puentes, sobre los cuales pasan los
arroyos de Abrofiigal y de la Gabia; las obras de la cabe-
cera, las casas del embarcadero para almacenes, habitacio-
nes para varios empleados , hornos de yeso, capilla y otras
mas de adorno que de utilidad , como la gran portada , las
berjas, pirimide 1 obelisco y demas de esta especie. En la
primera esclusa, contiguos 4 ella, hay dos edificios considera-
bles ; uno se hizo para molino de la fibrica de la chi-
na, que ahora no tiene uso, y el otro para molino harinero, y
en el dia se va 4 establecer uno de papel. En las demas es-
clusas hay casas de guarda, y en algunas se construyeron al
‘principio ‘molinos que luego se abandonaron. En ambas m4r-
genes del canal se hicieron plantios de arboles , la mayer par-
te de los cuales fueron destruidos en la invasion de los fran-
ceses, pero ya se han replantado. El ancho del canal es muy
vario, en lo antiguo se puede regular en la superficie de 5o
a 6o pies, y de profundidad de 7 4 § pies, tambien varia la lon.
gitud de las esclusas y 'su anchura. La primera tiene go pies
de longitud y la segunda no ‘pasa de 76 pies, las demas son
de 80 hasta g1 pies de longitud, y el ancho es de 16 4 17
pies. Los barcos que han navegado generalmente hasta aho-
ra han sido de 60 pies de longitud , 14 de anchoy 4% 4 g de
altura. Las esclusas tienen la forma rectangular, y son de las

4



26
primeras que de esta especie se construyeron en Europa.

Las obras de este canal se hallan generalmente mal cons-
truidas , particularmente las hidraulicas ; estas han exigido ya
reparaciones muy considerablf:s v 'y thﬁVl?, falta muchu: para
ponerlas en el estado de solidez y duracion que conviere 4
su importancia. En esta empresa se nota una mezcla de in-
venciones é ideas que muestran por una parte mucho ingenio
y conocimientos, y por otra mucho descuido, ignorancia 6 mala
fe en la egecucion. Lo que parece prueba que no- han sido
unos mismos los ingenieros que han hecho y trazado el pro-
yecto y los que lo han egecutado. Algunos piensan que la idea
de esclusas rectangulares y de la introduccion de aguas por
fliracion en el canal debe atribuirse 4 Mr. Pins, ingeniero
de puentesy calzadas de Francia, que estuvo al principio en
estas obras , asi como en el canal de Aragon , que fue el 1lti-
mo ingeniero estrangero , que conferencio y trato alli con el
célebre Pignateli cuando éste se hizo cargo de aquella empresa,
Mas en una memoria escrita sobre el canal de Manzanares,
por el superintendente Badan que se nombré el afio de 1776,
cuando cesé la compafia de Martinengo, se dice terminante-
mente que la idea de introducir por la natural 6 simple fil-
tracion las aguas al canal, abriendo este-en un nivel mas
bajo que el rio, es del expresade Martinengo, y la de los cana-
lones 6 conductos subterrineos de madera de él y don Ma-
nuel Serrano en época muy posterior.

Sea lo que fuere de esto, los diversos sistemas y méto-
dos que se han empleado por tantas manos diferentes que ha
pasado este canal se resienten en las graves faltas de cons-
truccion, y en la poca uniformidad de las dimensiones de las
obras, y esta tltima falta en las esclusas de un mismo canal
es de mucha consecuencia. Ultimamente parece que su caja
se ha reducido 4 14 pies de solera, y ciertamente no se com-
prende , qué razones pueden haber determinado 4 una reduc-
cion tan considerable, atendiendo que en el canal de Manzana-
nares, con el tiempo, deben reunirse todos los que se abran
en las provincias meridionales, para que puedan comunicar-
se con Madrid. Esto tiene remedio, mas si reducen tambien las
esclusas , siendo asi que las que tiene actualmente son de las
‘mas pequefias que se construyen en los grandes canales in-
teriores , los perjuicios seran mas trascendentales.
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Canal de Murcia.

Por real cédula de 1774 ¥ 1775 se dib facultad "4 don Pe-
dro Pradez y compafiia, con una multitud de concesiones, para

abrir un canal de riego y navegacion desde las inmediaciones
de Huescar hasta el puerto de Cartagena, aprovechindose de |as
aguas de los rios Guardal , Castril » Rioseco, Brabata, Fuen-
tes de Carabaca , Ojos de Archivel , de Luchena y otras ‘para
regar los campos de Huescar, Lorca, Totana , Fuente Alamo,
Lebrilla , Murcia , Cartagena , &c. En un espacio de 4¢09 fa-
negas de terreno. El canal debia tener 43 leguas de longitud, y
debia servir tambien para la conduccion de maderas y de otros
materiales y frutos de lo interior al citado puerto de Carta-
gena, y desde este para la importacion de todos los objetos
comerciales, |

Hasta el afio de 1780 se trabaj6 en esta empresa con bas-
tante actividad , se abrieron unas 32.306 varas de canal con
varias interrupciones, esto es, en el espacio de unas'ocho le-
5Uas SC construyeron varias obras, entre ellas la presa y mu-
rallones entre Fuentes de Guardal algunos puentes acueduc-
tos , que quedaron por concluir y dos minas, la primera de g76
varas de longitud, que casi estaba concluida y otra de 39 varas
de longitud. Sera muy Importante que estos trozos de canal se
reconozcan , a fin de ver si con gastos proporcionados se pue-
de sacar algun partido de ellos para regar el hermoso campo
de Ujejar; y mas adelante se deberd examinar 4 que estd redu-
cida la totalidad del proyecto.

Si se considera bajo el objeto de riegos acaso no hay en to-
da Europa proyecto que ofrezca laayores y menos equivocas
_ventajas; cualquiera que tenga alguna idea de la impondera-

ble fertilidad de los campos de Lorca y otros que debe regar
este canal, la incertidumbre de aguas oportunas, el increible
aumento de frutos con los riegos, respecto de los terrenos de
stcano, se convencera de esta verdad. Pero tampoco hay empre-
sa mas dificil ni costosa, el terreno eq g primera mitad del canal -
€S enteramente quebrado , ademas de rompimientos y obras de
fabrica continuas hay que hacer muchas minas, entre ellas una
de 129 varas de longitud, segun el informe de don Cayetano
Morata de 7 de febrero de 1817, el cual dice tambien que lo
gastado hasta el dia en dichas empresas ascenderd 4 unos 21

’*
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Para hacer fondos de una empresa tan considerable el rey
autorizé 4 don Pedro Pradez y compafia , por la citada real
cédula, para tomar por via de préstamo 4 fondo perdido la can-
i;dad de 13 millones de libras tornesas de 4 cuatro reales, o
de 60 millones de reales en rentas vitalicias , segun la disposi-
cion del plan que presento, hipotecando dicho canal , sus pro-
piedades rentasy demas gracias , privilegios y prerrogativas
concedidas para mayor seguridad de los prestadores. (Vcase el
suplemento & la gaceta de 12 de diciembre de 1775).

Los demas canales de Espafia, 6 solo se reducen 4 proyecto,

A

& se han abandonado casi ensu principio por diversas circuns-
~tancias.

Tl eanal de Guadarrama se principid, y se trabajo-en €l con
bastante actividad durante algunos afos, se abrieron de tres 4
cuatro leguas con mulitud de abras ; mas 4 medio construir la
presa se vino abajo parte de ella, por cuyo motivo s€ suspen-
dié todo, y no se sabe todavia si con el tiempo se podra sacar
algun partido de lo hecho.

Desde el Ebro, en Amposta, hasta el puerto de la Rapita se
abri6 un trozo de canal de poco mas de 2 leguas conla idea
de comuniear Tortosa con dicho puerto , y evitar el paso de la
Gola 6 salida del rio al mar, que en ocasiones es dificil y aun
peligrosa ; pero no bien se habia hecho el canal que se empe-
26 4 cegar, y en poco tiempo quedo enteramente inutilizado,
por la ninguna inteligencia de quien lo ejecuto.

El gran canal de Urgel hasta ahora puede decirse que solo
se reduce 4 proyecto; pues aunque se haya comenzado €s po-
quisimo lo hecho. Se ha ponderado mucho la utilidad de este
canal, pero sus ventajas estan lejos_de corresponder 4 las estra-
ordinarias , dificiles y costosisimas obras que exige. ¥n canal,
que partiendo de los riscossy brenas de los Pirineos apenas pa-
sa por media docena de pueblos miserables, dejando 4 distancia
Lérida y otros de mas 6 menos importancia, y termina en . el
Segre para continuar la navegacion en este rio y en el Ebro
en muchas leguas para llegar 4 Tortosa , nunca puede facilitar
una navegacion que merezca las anticipaciones y sacrificios de
empresa tan grande, costosa € incierta. El canal subsidiario
para riegos parece de utilidades mas segurasy grandes, y serd
muy importante su continuacion con la posible actividad. Tal
vez , este mismo , ejecutado con la mira de servir de navega-
cion al mismo tiempo que para riegns?_pndria, hacer el servicio
principal que el gran canal, y escusar este. Hay otras empre-
sas de mas ¢ .menos entidad, importantisimas, unas comenzadas y



29

en mucha parte realizadas, como los desagiies de las lagunas
de Albacete, los pantanos de Lorca, el canal de Torremolinos
cerca de Malaga y algunas mas ; y otras proyectadas como el
canal de Cieza, Calasparra y otros pueblos de la ribera del
Segura ; el de Tamarite en Aragon , de Negerilla en la Rioja
y algunos otros, asi como tambien de desagues de. lagunas y
riegos, que convendra se examinen sus circunstancias, y se pro-
imueban con el debido conocimiento para ejecutarlas con todas

las ventajas de que son capaces.

Camings.

A mediados del 1iltimo siglo se comenzaron a abrir el Puyer-
to de Guadarrama y el camino de Reynosa 4 Santander, casi
al mismo tiempo que. el canal de Castilla , como ya se: ha di-
cho mas arriba, Hasta esta época no se encuentra, ninguna me-
dida general que manifieste haber llamado la atencion del go-
bierno estas umportantes obias, . sino alguna. que otra providen-
cia parcial para la composicion de algunos trozos. de caminos
a la salida de los pueblos, 6 en lo interior en los que eran muy
frecuentados algunos pasos que en el invierno se ponian abso-
lutamente intransitables; como se reconoce por- varios trozos
de calzadas abandonadas que todavia subsisten , y algunos
puentes. - - g | '

En 10 dejunio de 1761 se dié el primer decreto para la
construccion de las carreteras generales, estableciendo arbitrios
y algunas reglas para su ejecucion. Los primeros caminos que
se hicierom en consecuencia fueron algunas leguas desde Bar-
celona hacia Villafranca del Panades; en las cercanias de Va-
lencia, los de los sitios reales; el paso de Despefiaperros en
Slerramorena , y algunos otros. Ya antes habian comenzado en
Navarra y demas provincias Bascongadas.

Los caminos nuevos en Espafia hasta ahora se han dividido
en dos grandes clases; en carreteras generales y -carreteras
transversales. Por las primeras se entienden las que partiendo
de la capital se prolongan hasta la costa 6 las fronteras del
reyno, y por las segundas las que se construyen en las pro-
vincias para sus comunicaciones particulares. Las que se tie-
nen por las de la primera clase son las siguientes:

La de Madrid 4 Irun por Somosierra, 4 Barcelona por Za-
¥agoza y su continuacion hasta la frontera de Francia, 4 Valencia,
'Y desde aqui 4 Barcelona, 4 Cidiz , 4 Badajoz y 4 la Corufia,



30

La carretera de Madrid 4 Ba:rcclﬂl_la por Valenr:ia: se ;tif—:ne
por enteramente concluida, la dlstar}m?. desde aqui a la ultima
ciudad es de 76 leguas, y desde alli 4 Barcelona de 625 le~
guas 3 estas se entienden de 209 pies. La primera parte de es«
1a carretera despues de la guerra quedo muy destrutfla, se
han hecho luego reparaciones considerables; pero todavia fa!ta,
mucho para ponerla como corresponde 4 una carretera prine
cipal. En la segunda parte, aunque no se halla tan deteriora«
da, convendria se construyesen algunos puentes que en su pri«
mitiva construccion, por falta de medios y con el deseo de ha~
bilitarla 4 la mayor brevedad, se dejaron por hacer.

Desde Madrid 4 Cadiz hay 117 leguas, se tiene tambien
por concluida , pero todavia restan por hacer de 10 a1z le-
guas en una multitud de trozos pequefios, los cuales se van
haciendo poco 4 poco, segun sumayor necesidad, Pero la prin-
cipal obra que estd comenzada ,y que importa mucho su con~
clusion, es la calzada y puente de Villarta. En los inviernos llu-
viosos no solamente se pone aquel paso de estrema dificultad, si-
no tambien peligroso, son frecuentes las desgracias que han su-
cedido de correos y de particulares, y 4 vecesqueda enteramens=
te cortado, interceptando la comunicacion de mucha parte de
la Mancha y de toda la Andalucia con la capital.

La carretera de Extremadura estd enteramente abierta, pero
apenas tiene hecho el firme en la mitad de su distancia, que des-
de Madrid 4 Badajoz es de 69 leguas. El puente de Almaraz,
uno de los mas notables de su clase en toda Europa, se rompio
en la'ultima guerra, y sufalta causa gravisimos perjuicios en
esta carretera, pues nunca puede suplirse con iguales ventajas,
por medio de la barca, que se ha habilitado, el paso del Tajo en
aquel punto. |

- La carretera de la Corufia tiene 112 leguas de longitud. En
esta faltan, ¢ estan por hacer, toda la travesia de Castilla la
Vieja, y la reedificacion del puente de Castro Gonzalo sobre
el Es la el cual aunque se halla habilitado, sus continuas repara-
ciones cuestan mucho, y sin embargo esta espuesto siempre 4
interceptarse este indispensable paso. No estd todavia decidido si
esta carretera se ha de dirigir por Valladolid y Medina de Rio-
seco 0 por Medina del Campo, y otros pueblos mas bajos de
la ribera del Duero. - i

Desde esta Corte & Irun por Somosierra hay 83 leguas, se
puede dar esta carretera como enteramente concluida , pues al-
gunos pequefios trozos que faltaban se estan construyendo vy
estardn acabados 4 fin de este afio. Esta carretera es indudas
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blemente la mas hermosa del Ieyno actualmente ; particularmen-

te los trozos nuevos que se han hecho en los ultimos afios ma -
nifiestan el progreso de los mayores conocimientos

de 94 leguas. La parte comprendida entre esta ciudad y. la de
urgos que es de unas 2» leguas, esti concluida, y se comprens
de tambien en la clase de carreteras generales,
La mas atrasada de todas es la de Barcelona por Zarago.
2a, tiene de longitud 1og leguas de las cuales  faltan toda-

»Y de su influencia en lo interior, y par-

ticularmente con la capital es urgentisiraa su entera conclusion.

han indicado por gene-

En todas las carreteras, las que se

rales, faltaran todavia que hacer como unas 130 leguas entera-
mente de nuevo , comprendiendo la parte que esta desde Bar-.
celona 4 la frontera de Francia. En [as qué estan construidas, .
aunque despues de la guerra se han gastado muchos millones
€0 su reparacion, como quedaron tan destruidas, y ha sido ne-
cesario rehacer el firme enteramente de nueveg en algunas pars
tes, falta todavia mucho para su completa reposicion, Pero en

lo que se han sufrido mas destrozos, y de consecuencias mas’

funestas, ha sido en los puentes ; Su restauracion ha de costar

muchos afios, y serdn los objetos que por mas tiempo recuyer-
den los funestos efectos de los horrores de la guerra,

De las carreteras transversales las mas notables son las de
Navarra y de las provincias Bascongadas. Las de Santander
a la Rioja y Castilla, de Qviedo Leon, de Vigo 4 Bena-
vente , de Badajoz 4 Sevilla , de Malaga 3 Antequera y Gra-
nada, de esta ciudad 4 Motril , del Puerto de Iz Cadena, en-
tre Murcia y Cartagena, de Orihuela hicia Alicante y la Fuen-
te de la Higuera 4 buscar la carretera de Valencia ; la de esta
ciudad 4 la de Zaragoza, de Tarragona 4 Lérida , de Taran-
con a Cuenca y muchas otras, cuyo estado no se pone ahora

Por nO tenmer todas las noticias y datos correspondientes para
haeerlo con la debida exactitud. .
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Consideraciones generales sobre aiversos métodos
que se han empleado en obras publicas en Ls-
pafia, de las principales causas de sus Pocos
progresos, y de las faltas que se notan en ellas.

Examinadas las obras prblicas de Espafia se observa una
singularidad y es, que se notan menos faltas en las mas dificiles
que en las que no son tanto. En efecto, en la construccion de
canales, donde se ofrece todo genero de dificultades de primer
érden , se han superado con mucho conocimiento, ingenio y ha-
bilidad, haciendo las obras mas solidasy bellas que 91.1&51{3[1_::1&-
searse. Las principales de los canales de Aragon y de Castilla,
sino esceden, 4 lo menos no desmerecen de las mas famosas que
coetineamente se han hecho en los demas de Europa; pero ci
los caminos que parecia mas ficil hacerlos buenos se han co-
metido y se estan cometiendo todavia faltas gravisimas.

La razon es, que la idea de construir un canal sugiere
generalmente a de dificultades mayores, y que para supcrar
las se necesitan muchos conocimientos no vulgares; por lo
mismo los ministros, que verdaderamente se han penetrado de
‘'su mucha importancia, han buscado siempre Sugetos de re-
‘conocido mérito y reputacion. En las primeras tentativas que
se hicieron para la-navegacion interior era tal este concepto
que se creia que para hacer un canal 0 habilitar un rio
‘para navegacion, era indispensable traer ingenieros holan-
deses, italianos 6 flamencos. Apenas hay economista nues-
tro anterior hasta mediados del siglo pasado, que hablando de
estas empresas no siente como condicion necesaria el traer
“ingenieros hidrdulicos estrangeros. Sin embargo, hemos visto
‘que lo tnico bueno de que puede blasonarse la Espana se
debe 4 ingenieros nacionales, como lo testifican las hermo-
sas obras de los canales de Aragon y de Castilla, lo que
prueba que en Espafia se pueden formar ingenieros como en
otras partes. Sin embargo, este concepto de la necesidad de
ingenieros extrangeros ha contribuido mucho entre otras co-
sas para descuidar la instruccion relativa 4 este genero de
construcciones. Creiase que un ingeniero hidraulico solo se
podia formar en Holanda , Francia , Flandes o ltalia,
como si les fuese concedido este talento por privilegio es-
clusivo de naiuraleza, como sino hubiese en EHspafia rios,
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costas , puertos y mares. Por esta razon un Pignateli, un
don Antonio Ulloa, y alguno que otro, que felizmente se
emplearon en aquellas empresas , debe mirarse como un fe-
nomeno , que mas bien debe atribuirse 4 las circunstancias
particulares que tuvieron para adquirir estos conocimientos,
tampoco estendidos en su patria, y 4 su extraordinario genio.

Asi es, que apenas faltaron tales hombres fueron des-
conceptuandose visiblemente dichas émpresas , no por falta
de medios, que luego se emplearon por mucho tiempo muy
considerables ; sino por la insuficiencia, por Ia’ inmensa dis-
tancia que habia de ellos 4 log que los reemplazaron, vy
sobre todo, por el erradisimo concepto de haber creido que
la falta de conocimientos positivos podria suplirse con la
autoridad y cardcter que dan los titulos & Ia consideracion
politica de ciertos empleos.
- Por este error y por la ignorancia de los facultativos,
las faltas cometidas en los caminos, y sobre todo en la cons-
truccion de puentes, son mas trascendentales por cuanto han
contribuido al atraso en que se hallan, y 4 la privacion de
las ventajas que hace mucho tiempo se debian obtener si
se hubiera acertado con un sistema mejor entendido. No hay
albafil ni maestro de obras de aldea que no se crea supe-
rior 4 los talentos y conocimientos que se requieren para
la construccion de un camino, y lo que ha sido peor, y to-
davia subsiste este equivocado concepto es, que las prin-
cipales autoridades que se han encargado de la ejecucion
de estas cosas creen lo mismo , ¥ #aun ellos mismos pien-
san que son capaces de vencer las mayores dificultades que
pueden ocurrir, segun su modo de ver, en obras tan co.
munes, _ oo ot
s incontestable que el modo de construir un buen ca-
mino en’ terrenos llanos de: cierta consistencia, y con propor-
cion de materiales, se puede aprender con pocas lecciones:
sin embargo, en este caso mismo hay ciertas reglas que si
no se observan se hace malisimo , Yy esto es lo mas frecuen-
t€; mas ;quién ha dicho que tomando en toda su esten-
cion la .construccion de caminos, no ofrezca todo género de
dificultades, que. se multiplican sobre manera en pais. de mon-
tafla, en.los terrenos bajos y pantanosos, y que siendo par-
te de ellos la construccion de puentes , la fundacion de estos
¢s de lo mas dificil de la construccion de las obras publicas?
En la determinacion de la direccion y trazado de una gran
carretera, que atraviesa muchos partidos y provincias , se ne-

>
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cesitan tener, ademas de los facultativos, mucfh'os otros cone-
cimientos politicos y econdmicos , para conciliar todas las
ventajas imaginables con los menores desembolsos ; pues aun-
que en esta parte muchas veces suelf:_. ser determinada la di-
reccion por el interes de los Pueblgs, entre los estremos
fijados de una carretera, i la distancia es grande puede te-
ner muchas diversas direcciones; asi el problema es suscep-
tible de muchas soluciones , y ¢s indispensable mucho ta-
lento , muchos conocimientos y sagacidad para demostrar cudl
es la que satisface mas completamente i todas las condiciones.
Por haber desconocido estas verdades, muchos caminos
ha sido necesario abandonarlos despues de hacer grandes sa-
crificios en su construccion, y otros rehacerlos cast del to-
do. Algunos en los principios se hicieron de dimensiones tan
extraordinarias, de tantas obras multiplicadas , muchas sin gran
necesidad; y se guardé tan poco Orden en su administracion
que se gastaron muchos millones' en cortd: €Spacio. Otros
dieron en el extremo opuesto, creyeron que haciendo un ca-
mino regular de carres, donde antes apenas SC podria andar
ni 4 pie, ni acaballo, se habia hecho cuanto habia que ha-
cer; pero ni aun esto conseguian, porque en pais de mon-
tafia ni sabian trazarlo, segun las disposiciones mas favorables
gue ofrecia la naturaleza , ni arreglar la pendiente 4 la que
conviene para ‘un trdnsito ventajoso y sin peligro, ni ase-
gurar las obras contra todos los accidentes que en paises
quebrados y montuosos estan sujetas. Muchos caminos hay
que despues de haber wencido las principales dificultades, ia-
herentes -4 todas las localidades, se hallan enteramente intran-
sitables, por haber hecho el firme sin el menor conociinien-
to con cantos gruesos, designales en tamafio y dureza, que
" quitada la capa de encima, queddndose descubierto, se han dis-
focado 'y revuelto tanto que es imposible puedan resistir ni
¢l casco del ganado, ni los eges y ruedas de los “carrcs:
Recorriendo nuestras provincias se encuentran pruebas repe-
tidas de todas estas faltas. Cuando se abri6 el puerto de So-
mosierra por la intendencia de Burgos se creyo, 'y se di6 por
un escelente camino, porque en efecto se logré que en ‘una
sicrra tan fragosa pudiesen transitar carros ;- mas cuando ce
ha querido que este trozo hiciese parte de la “cartetera de
Madrid’ 4 Irun se ha visto que casi es inservible vy IPUf
mas reparaciones que se han hecho hay que construir en-
teramente de nuevo muchos trozos para que puedan trane

sitar * diligencias y postas de ruedas sin' peligro. “ Ultimas
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mente , segun noticias, se ha abierto-el camino del puerto,
Pico, y despues de haber gastado considerables sumas, ape-
nas pueden transitar los carros sin peligro, y todo esto ng
proviene de otra cosa sino del equivocado concepto - de que
cualquiera sabe hacer tales obras.

Cuando se di6 el decreto citado en 1761 sobre la cons-
truccion de caminos , quedaron los puentes al cargo del con-
seJo de Castilla. Tratando de examinar ahora las causas de
las faltas cometidas en obras publicas de tanta trascendencia,
parece ‘indispensable indicar las mas notables, aunque parez-
ca incurrir en la falta de algunas repeticiones, Kl princi-
pal comisionado que ' tuvo el consejo para estas obras fue
don Marcos de Vierna, y dltimamente se le nombrs direc-
tor general de puentes del reino. Era este un cantero que
sabia labrar y sentar medianamente I piedra, mas ;qué
ideas de construcciones hidraulicas, de las bellas proporcio-
sy gusto podia tener un cantero, aunque en su clase fue-
s¢ excelente? ; podrd creerse que el puente largo de Aran-
juez, obra de este hombre se haya proyectado y ejecutado
casi al mismo tiempo que el de Neulli sobre el Sena? El
primero, que todavia hay espaitoles que le tienen por una
maravilla , es un mazacote pesado, que ‘mas bien parece cons-
truido para atajar la corriente de  las aguas, en lugar de
darlas paso libre, que puente, y & pesar de la aparente so-
lidez estd resentido en todas sus partes , quebrantadas sus
lineas , socabadas las cepas , descubierto y casi arruinado su
zampeado , y no muy seguro que en alguna avenida ex-
traordinaria no venga abajo todo. El segundo, es tal Ja
elegancia y atrevida esvelteza que sus arcos parecen alas
que vuelan: sin embargo conserva exactisimamente sus ali-
neaciones y contornos, sin que dé el menor indicio de res
sentimiento, y sus juntas y asientos permanecen tan bien unis
dos' que toda la obra parece vaciada en una sola pieza. El
puente de-Aranjuez parece obra de los tiempos mas bir-
baros ¢ ignorantes , €l de Neulli es un monumento que ha-
ce ver el iltimo grado de delicadeza y perfeccion 4 que pue-
de llegar el arte de construccion entre las naciones mas ci-
vilizadas. ; Estaban por ventura Ia Espafia: y Francia sepas
radas de tres ‘4 cuatro mil leguas de distancia  para que
al mismo tiempo se €jecutasen cosas que manifiesten una dis
ferencia tan enorme de ilustracion y de conocimientos? |

El puente de la Rambla de la Viuda en Villareal de Valens

¢ia es una de las obras mas hermosas en-todo lo que estd  fues
*
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ra de las aguas, se fundé sobre guijo y arena, y aunno se
habia concluido que estuvo pata arruinarse, y si todavia subsis-
te es 4 costa de continuas reParaciﬂnes. |

En la vega de Mailaga, sobre el Guadaljorce, 4 legua y
media distante de la ciudad, hay un puente llamado 'del Rey,
comenzado hace cerca de un siglo , y de 42 arcos que debia
constar no hay mas de tres concluidos ; sin embargo que ha
cenido de dotacion 2§09 rs. anuales por mucho tiempo. Qui-
sieron reunir en €ste proyecto, tres difesell;es; presa , acue-
ducto y - puente. Considerando las eircunstancias de la natu-
raleza, no se pueden concebir mas disparates 4 un mismo ticm-
po. Por el empefio de que acompafiase el puente al acueducto
le proyectaron de 42 arcos, cuando era bastante con 12 6 14,
-~y la fabrica del -cueducto salié en toda su elevacion de todo el
ancho del puente, cuando hubiera bastado con la quinta par-
te. Bl resaltado fue cual debia ser’, gastar sumas inmensas sin’
que en’una obra’tan MONStruosa St hiciesen progresos sen-
sibles ; en lugar que si desde el principio se hubiera reducido
4 'las precisas dimensiones, sc hubiera realizado hace mucho
tiempo. Pero el mérito estaba en lo grande, aunque fuese un
disparate ¢ impracticable. Lo que hay de notar es-que esta
y'muchas otras obras se hallan en las provincias sin que el go-
bierno haya ‘tenido conocimiento para poner remedio en tantos
desaciertos. A escepeion del puente de:Mollins del Rey, en
Catalufia, obra wmuy bien ejecutada por varios habiles in-
genieros de egército, la mayor parte de los construidos des-
de mediados del siglo pasado hasta su fin, 6 se han arrui-
nado , 6 si se mantienen todavia es 4 costa de continuas y cos-
tosisimas reparaciones. Algunos se hallan inservibles por ha-
ber tomado el rio otra. direccion dejando el puente 4 un lado
en seco. En Duefias, Talamanca y otras partes se ven de estos
egemplos. La ignorancia de los que se han ~empleado en Es-
pafia en las construcciones hidraulicas ha sido tal que entre
todos los proyectos remitidos por el consejo 4 la academia de
san Fernando para su examen , y en los que han enviado des-
pues las provincias 4 la inspeccion general de caminos no se
hallari uno solo en que: se esprese un método racional de
como debe fundarse la obra. A todo esto se afiade que las for-
mas y dimensiones de estas obras suelen ser ordinariamente gro-
tescas y barbaras. Sobre todas estas faltas, cometidas por la
ignorancia de los facultativos, se agregaba que no ‘habia sis-
tema hi en la direccion , ni en la administracion de estos ne-
gocios. Los caminos se ejecutaban por comisiones particulares,
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aun los que debian ser porciones de una misma carretera: para
consiruir estas 1o precedia ni reconocimiento ni plan gene-,
ral de toda ella, y por falta . de una cosa tan esencial se
veian con trozos que no podian ligar, y no pocas veces con!
proyectos contradictorios. No hay carretera de las seis que,
llaman principales, en quec no se encuentren trozes conside-
rables , abandonados despues de concluidos con alcantarillas
Y otras obras de consecuencia. . Yo

Entre los puentes y caminos habia todavia mayor dispa~
ridad , los puentes por el consejo 'y los caminos por el mi«
nisterio se ejecutaban casi con absoluta independencia ; de aqui
resultaba que dos autoridades distintas, y:sin acuerdo ; coloca~
ban el puente s contar con la alineacion del camino & se trazaka
¢ste , prescindiendo del local del puente, y por lo regular venia
la. cosa 4 parar en- pleitos y contestaciones, si el puente ha-
bia de mudar de posicion ¢ el camino- de direccion , malogran~
dose en disputas los mas ttiles proyectoss - ) el

Despues de esta primera épocd , por decreto de 8 de octubre
de: 17781 se uhid la superintendencia de: caminos ; canales ¥
posadas 4 la ‘de correos, se puse el ‘canal de Aragon  al
cargo de:don Ramon Pignateli, y la direccion de caminos se
distribuyé entre varios oficiales de la secretaria de Estado ; que-
dando sin embargo el canal de Castilla-dependiente del ministes
rio de Hacienda. Los nueves directores -empezaron 4 valerse
de los facultatives que mejor les parecia 4 hicieron algunos tro-
20s de caminos ; pero este 6rden de cosas duré poco ni era
‘posible’ que durase muche, En la multitud de quejas , recla-
tnaciones y pleitos que som imherentes al trazado y «direccion
de los caminos y puentes , siendo los oficiales una:de las prin-
cipales: partes del negocio, es ficil conocer: que el ministro
s¢ veria muy embarazado para la decision de las; querellas;
mediando  sugetos empleados cerca de su persona, y en los que
supone : siempre la primera cgafianza, Por esta razon:y algus
Nas otras, por ordenes de 12 de junio y 24 de noviembre
de 1785, se agrego la direccion general de caminos y posa-
das 4 la de correos y postas, para lo cual se nombraron
algunos directores mas , dandoles 4 todos el titulo de di_r €CLos
Ies  generales de correos Y caminos. d setiiElo Pl
£ 'Siguiﬁrse por estos direcctores el mismo. ,sistema que antes,
POCO mas 6 menos, y como no eran imteligentes se valieron
de facultativos de tan limitada instruccion y faltos de experien.
cia, que en el trazado y direccion. de caminos , en la construc-
cion de cbras de alguna consecuencia ,y aum en. la: conser-

L
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vacion, cometieron tales desaciertos, que dieron lugar 4 uma
multitud de quejas y reclamaciones.” Una de las obligaciones
de estos directores era hacer lo que llamaban visitas genera-
les de las’ carreteras ; ordinariamente las bacian acompaifiados
de un facultativo, que lo regular era ser un mal albahil ; ta-
les eran las ideas que tenian :sobre :objetos de tanta trasceil-
dencia , el xesultado era siempre lo g.e no podia dejar de
ser , disposicipues mal combinadas, obras mal calculadas y
trazadas , y juicios equivocados sobre el valor relativo de cllas
y del mérito de los que las egecutaban , porque los que los
graduaban no tenian la inteligencia ¥y opinion necesarias para
juzgar con el debido acierto. Parecen increibles los dispara-
tes ‘que-se hicieron:en gste tiempo mayorwmente habiendo
constraido ya antes algunos trozos de camino bastante bien.
En la- carretera de Andalicia  hay cuestas en terreno llano,
esto parece .una paradoja, pero no €s menos cierto; otras tan
pendientes que obligan® 4 aiarlas ruedas de 'las sillas de pos-
ta, siendo asi'que tenian todo ¢l campo necesario para arre-
glarlas 4-la  pendiente que se requeria 4 fin'de evitar este 1ns
converiiente como debe . hacerse  sicmpre €0 10 carretera ge-
neral. La situacion , forma y dimensiones de los puentes y de
las alcantarillas, de las cuales hay muchisimas cegadas , es de
lo mas disparatado que se pucde imaginar. La ordenanza o
iristraccion’ de caminos del afio: de 94 da bien 4 entender los
poCoS  progresos que se habian ‘hecho en caminos hasta el
afio de 93.77 3§00 T oS0

En esta instruecion se “traté de remediar el mal; pero
‘aunque se veia la nccesidad , no se- conocia el remedio, 0
si se conocia no comvenia 4 los que la formaban. Sin em-
bargo’ se | previnieron algunas cosas. buenas: entre ' muchas
malas 76" insignificantes, ' Se - mando  que cada carretera se
pusiese 4 cargo de ud solo facultativo , 4’ cuyas oOrdenes
sa  hallasen “los' celadores 'y~ pgones ‘camineres , encargando
4'los” directores ‘que en la eleccion de estos facaltativos tu-
viese el mayor cuidado. Es incontestable que estando a car-
go 'de un facultativouna’carretera), los métodos de construc-
cion 7y’ conservacion “prescriptos podian’ uniformarse y formar
las relaciones de obras y cuentas asi mensuales cowo anua-
les', ‘con ralguna regularidad’ para que la direccion pudiera
venir en ‘conocimiento - del estado de cosas cuando la convi-
niese. Mas: estos facultaiivos, aunque pareciese tener bastans
te ‘instruccion’ para las ‘obras' comunes de caminos , no le tes
nian ! p”ara‘i lag de! 1prﬁ11&raf-'ewsideracio-n ,-como puentes y otras

&



39

¢n que hay que hacer fundaciones hidrdulicas, como sucede
frecuentemente en las que estan cargo de'la ‘direccion ge-
meral. Ni se encontraban adornados de aquellos conocimientos au-
Xiliares que hemos dicho se requiereén , ‘ademas de'las” puras
mente facultaiivas, para desempefiar las cornisiones dificiles y
complicadas con’daquella claridad y estension que convenia para
Su acertada’ resolucion, En la citada’ instruccion se da 4 en-
tender que se: conocia esta. falta » Y $€ quiso remediar man-
dando que en estos casos se valieran los’ directores de los ar-
quitectos mas acreditados para idear, proyectar'y trazarlasobras
de mas' consideracion 5 pero lat experiencia les mostre €1 pocos
afos que este mérodo , todavia era insuficiente para asegurar-
8¢ de la buena ejecucion de todo lo que estaba 4 su cuidado-
y responsabilidad.. | | :

En. efecto, para la ejecucion del puente del Jucar se va-
lié- del arquiteeto: mag: acreditado- de Valencia ;. y sin dida era
hombre de mérito- en. fas: obras de. Ju arquitectura’ civil'y mas
en- la’ejecucion de aguella'; donde habia que: vencer obstdculos

superiores, 4 que no:estaby: acostumbrado . por ser'de un g6~

nero- de. construecion. enteramente descoriocido para’ él, cayé
en mil errores, y comprometio & la direccion. extra ordinariainen-
te. Aun.-no se habia heches fa: fundacion,: cuando ya habia gas-
tado toda la ‘cantidad en que’ habia’ regilado’“la” obra enteras
propuso: nuevo célculo', aprobésele; ¥ gastd tambien su. impors
te antes de'empezar el arranque de’16s"arcgs ;- finalmente “pro-
puso otro tercero, que gasto igualmente’, fa tando-todavia muy.-
cho para su entera conclusion , y'despues dé todos’ estos sacri-
ficios , es' dudose si'algun’dia sers servible.. |

Halladbase  ‘ademas la- direccion muy embarazada 'para el
exaimen 'y aprobacion. de los diferentes: proyectos que le remi-
tian''los" facultativos que’ estaban: encargados’'de laks carreteras,
y aun'las proviacias'y pueblos que trataban-de construir algun
puente u otra obra’ publica por estar tedas bajo suinmediata
speccion por la relacion que’ tienen: cofi ‘el sistema general
de’ comunicaciones. Para esto tenia que valerse' de -arquiiec--
tos 6 facultativos particulares , y algunas: veces:de la"misma
academia de’san Fernando , pero’ los pareceres y dictdimenes
distaban. tanto entre. si, como. distaban:sus. grados: de instruc-
cion y sus intereses y miras particulares. Si se' examina el
expediente” del puente. de Castro-Gonzalo, desde que' principi
en el consejo, se vera la prucba’ de esta’ verdad. Los cilculos en
que han regulado diversos arquitectos” aquella’ obra’; son'tan
tuera de concierto que ditieren entre si en millones, 'y ‘tal ha
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‘sido la divergencia de ‘opiniones que ha impedido que en mas
de 70 afios no.se haya verificado la recomposicion de aquel
paso, uno de los mas importantes del reyno, despues de haber
gastado solo en reconocimientos y proyectos mas de 20090 reales.

La '&,speriﬂncia. de todos estos hechos, ¥ el verse comprome-
tida continuamente, convencié finalmente 4 la misma direccion
de la necesidad de formar un cuerpo facultativo, compuesto de
sugetos de conocida instruccion y ralento, que 4 los conocimien-
tos indispensables de ciencias y aries, que dicen relacion a las
construcciones hydraulicas , uniese los de la esperiencia para
examinar y Ieconocer cuantos proyectos viniesen de fuera , re-
formarlos 6 hacerlos del todo nuevos,y trazar y dirigic segun
conviniese, sin necesidad de recurrir 4 sugetos particulares, que
sobre no tener la debida confianza de su capacidad y cenoci-
mientos; la gapancia momentapea d¢ su trabajo era imposible
que su celo identificase con el progreso de las obras publicas,
. Y esto did ocasion 4 la consulta que la junta de direccion
hizo al superintendente en 20 de febrero de 1799, proponiendo
1a reunion de todos lps caminos y canales bajo una misma direc-
cion general, y la formacion de un cuerpo facultativo, que bajo
las 6rdenes de la junta, dirigiese y proyectase todas las obras
relativas 4 esfos ramos, cuya consulta se aprobd por orden
de 12 .de julio siguiente. Aunque s¢ verificé dicha reunion sub-

sistié pogo tigmpo, y el cuerpo facultativo sufrié desde el prin-
cipio mil contradiciones y oposiciones, Porque en Jos gobiernos
arbitrarios se gscribe y-se manda alguna vez lo que dicta la ra-
zon y-la justicia ; pero no $¢ ejecuta sino rarisima vez,

Si las obras publicas de caminos y canales se quiere que
hagan los 'progresos que necesita el estado de la nacion, es in-
dispensable que, se establezca. ¢l 6rden y método mas conves

niente con la conviccion de, las. graves, faltas cometidas hasta
ahora ¥ de sus. causas ; y co ¢l conoginiento. que nos suminis-
tran otras naciongs que eo estas materias van delante de 1050~
tros. Mas antes de proponer el que parezca mas ventajoso , 1a
comision, va 4 manifestar sus ideas sobre las comunicagiones
generales de la nacion. [+ L

f b

Tdeas sobre um plan general: combinado de las
comunicaciones interiores de la nacion. |

. La comision va & esponer ahora lo que entiende acerca del
plan general combinado de comunicaciones interiores, reducien-
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dose 4 reflexiones y princi pios generales, segun la disposicion y
circunstancias fisicas y topograficas de la superficie de nuestra
peninsula ; pues, la determinacion precisa del trazado, dimen-
stones y formas de cada proyecto, y sus diversas partes, no es
posible poderlo hacer sin una multitud de datos de que carece,
Y o se suelen adquirir sino cuando se trata de Ja ejecucion su-
cesiva, Mas, antes seri bien desvanecer ciertas ideas falsas ¥
preocupaciones que todavia subsisten en la materia , aun entre
los facultativos , por principios mal sentados en la infancia de
la ciencia, y adoptados sucesivamente sin examinar y compulsar
con cus progresos , particularmente desde mediados del siglo
pasado. | - |
Los pensamientos y proyectos que se han tenido hasta ahora
de la navegacion interior hag recaido principalmente sobre Ia
navegabilidad de'nuestros rios. En esta idea se han confirmado
por cieftos pasages historicos antiguos, y de la edad media, ¢or-
reborados posteriormente por el célebre ingeniero Antonel; en
el reynado del sefior don Felipe I, que en su proyecto ‘gene-
ral de navegacion interior solg trataba de la habilitacion de log
rios ; y sucesivamente por otros célebres ingenieros que han te-
nido las mismas ideas hasta estos tiltimos tiempos. No han cons
tribuido poco 4 propagar y sostener este concepto varios de
nuestros . escritores muy respetables , entre los cuales son muy
notables, el P. Burriel, el sefior Jovellanos en su ley Agragaria,
Y posteriormente el sefior don Francisco Saavedra en un infor-
me que di6 al ministro de Hacienda don Diego Gardoqui, con
ocasion de una competencia entre el Banco nacional de san
Cirlos y el Conde de Cabarrus, sobre la propiedad de los ca-
nales de Guadarrama y el de Manzanares,

Nadie puede poner en duda que se haya navegado en al-
gunoes rios de Espafia en las diversas epocas que se citan por
nuestros escritores : sin recurrir 4 tieinpos tan antiguos hemos
Visto muy recientemente hacer la ‘navegacion desde Cérdoba %
Sevilla por los franceses en la dltima guerra ; y los ingleses
en el Duero 4 mucha mas distancia de la costa que-lo hacen
ordinariamente. Mas esta navegacion ha sido ocasional, com-
binada con las operaciones militares » ¥ hecesaria en las circuns-
tancias de la guerra, pero de ninguna manera por mayores ven-
tajas en el transporte de los efectos, respecto del acarreo por
tierra. Estas mismas circunstancias , la falta de caminos carre-
teros y por consiguiente de conocimientos y esperiencia en la
Construccion y uso de los carros eran bastante motivo antigua-
mente, para preferir en algunos casos la navegacion de los rios

6



42
aunque imperfectisima. En tiempo de guerra podia determinar
4 adoptar este medio otra razon todavia mas pm:ier:asa, y es que
endo muy corto el alcance de las armas arrojadizas respecto
de las de ahora, un ejército que estuviese en pnses%nn de las
margenes de un rio ancho, podia conducir por él, ‘arrlfnada ala
orilla, pertrechos, vituallas y aun tropas 4 distancia, sin que las
armas del ejército contrario, que se hallase en la parte opuesta
pudiesen impedirlo , hasta los puntos que mnas les convenia, lo
que , tal vez, no podrian hacerlo por tierra por la incomuni-
cabilidad de montafias y bosques.

Nada prueba tanto las pocas ventajas de semejante nave-
gacion como el haberse abandonado donde se dice que existia;
pues , esta fue anterior 4 la construccion de las presas y azuas,
4 las que se atribuye haber perdido los rios su navegabilidad,
porque es incontestable que si la navegacion hubiera existido
al tiempo de la construccion de dichas presas ningun particular
hubiera sido bastante poderoso para privar de una cosa de tanta
importancia - al interes general con la cjecucion de tales obras.

Si la navegacion desde Cordoba 4 Sevilla; puesta en prac-
tica por los franceses , hubiera ofrecido ventajas no se hubiera
abandonado; porque en tiempo de paz hubiera sido mas facil
vencer los inconvenientes que en el de guerra ; pero las infi-
nitas dificultades, los peligros, la incertidumbre y el gran cos-
te de:todas las operaciones y maniobras que exigia hicieron
ver su inutilidad. Posteriormente la compafia del Guadalqui-
vir propuso habilitar dicha navegacion quitando los bajos , rec-
tificando los tornos , haciendo malecones, espigones, plantacio-
nes de 4rboles y otras obras; pero examinadas todas las cirs
cunstancias , hechas las nivelaciones , y calculadas todas las obras
que seria necesario ejecutar para una navegacion ventajosa , se
reconocié -que ofrecia menos inconvenientes, costaria menos, y
las utilidades serian incomparablemente superiores abriendo un
canal lateral de riego y navegacion.

En las épocas que se citan fueron navegables muchos de
estos rios, no se comocian los medios que el progreso de las
luces proporciona en el dia: hasta el siglo 15 no se tiene noti-
cia de haber. inventado las esclusas; y los planos inclinados son
de 1ltimos del pasado. Por  estos medios, perfeccionados suce-
sivamente, se ha creado una especie de navegacion enteramente
nueva, que desconocieron los antiguos ; ;por qué pues €mpe.
fiarse, sin mas razon que porque lo hicieron ellos, en adoptar
unos medios tan imperfectos, y retroceder 4 ejecutar las co-
sas segun 'se hacia enla infancia de la mecdnica y la hidraulicat
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Sin embargo tal es la veneracion que se tiene 4 todo lo antiguo,
que a las veces, sin pensarlo, adoptamos muchas ideas sin hacer
la debida distincion del diverso estado de cosas.

Para que la navegacion interior produzca todas las venta-
Jas' que hace concebir generalmente no basta que la reduccion
del coste de los trasportes sea igual 6 poco menos que por
tierra, sino que casi ha de nivelar los precios, aun de los ge-
neros mas pesados y voluminosos de agricultura, de minas,.
industria , &e. entre los puntos mas distantes de una nacion,
como sucede en Inglaterra y Holanda. Esto no se conseguiria
en lo interior de nuestros rios, aun cuando s gastase tanto 6
mas que para hacer un canal lateral ; y cuando se lograse es-
taria la navegacion sujeta 4 mil peligros y accidentes: por la
suma dificultad de conservar las obras, la variabilidad de los
margenes, falta de fondo y desigualdad de su corriente.

Los que proponen quitar las presas para este fin, no sa-
ben que pasado cierto limite la velocidad de los rios no pueden
ser navegables 6 desconocen que para reducirla 4 la ‘que con-
viene 4 una buena navegacion habria que construir otras con
las correspondientes esclusas laterales. Los ingenieros mas hi-
biles convienen en que , para que la navegacion de un rio sea
admisible, su desnivel no-ha de pasar de un pie por cada 4.823
pies de distancia. Todos nuestros rios en lo interior exceden
considerablemente este desnivel, y ultimamente aplicando esta re-
gla en el Guadalquivir desde Cérdoba 4 Sevilla, se ha visto
que su desnivel excedia de 160 pies para habilitarle en sy
estado natural, 4 fin de proporcionar una navegacion cémoda
contra lo que se habia creido. . |

Elinmortal Lord Bridgwater; cuyo nombre hablando de estas
materias aparece siempre como la. primera autoridad , luego
que concluy6 un pequefio canal desde las minas de Carbon de
su propiedad 4 Manchester pensd en:abrir un gran canal pa-
ra comunicar esta ciudad con la bahia de Liverpool, paralelo
y poco distante ‘del Mersey, que era ya y es navegable en
dicho espacio, despues de haber ejecutado  obras considerables
a este fin. Cuando el Lord emprendié aquella obra le tuvie-
ron por loco, porque queria abrir al lado dejun rio navega-
ble un canal lateral, y sufrié:muchas oposicienes’: sin embargo,
el llevo la empresa adelante hasta su entera conclusion , y el
resultado manifestd que los locos eran los que le califican al
- Lord de tal, pues los inmensos beneficios que le di6 fueron oca-
sion de la multitud de empresas de este género, que luego se
acometieren y produjeron- sucesivamente Ios*prodigiqﬁj'que en
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estos cuarenta afios han mudado la faz de t?d& la Gran Bretaia.
€l célebre ingeniero Brindley, que trazo el canal del Lord
Bridgwater , ¥ sucesivamente los pr1f1fz1pales de aquella na-
cion,-estaba tan convenido d.e. la poca utilidad de la mayor parte
de los rios para la navegacion, sin embargo que son mas re-
cogidos , de mas fondo y de menos velm:}dad que los nues-
" tros, que en una ocasion, estando en la cdmara de los comu--
nes; le preguntaron ;para quff: sirven pu_esilgs rios¢ y el, des-
pues-de una pequefia suspension , respondid , para hafcer cana-
les navegables. En cefecto en muchas otras partes, sin embar-
go', que tenian habilitada la navegacion por los rios se han
abierto canales laterales. A todo esto, se dird tal vez, que lo
mejor es enemigo de lo bueno, empecemos por habilitar los
rios y luego haremos canales; pero en esto es precisamente
donde se padece mayor equivocacion. Lo hemos dicho, y lo re-
petimos , que si en Nuestros rios se han de hacer las obras in-
dispensables para’ una navegacion regular han de costar mu-
cho mas que un canal lateral. Solo la ignorancia de las verda-
deras dificultades ~puede inclinar 4 la adopcion de semejante
sistema. | - |

Desvanecido el concepto de la navegabilidad de nuestros
tios, con las ventajas que se requieren para fomentar la agri-
cultura’ ¢ industria, indicaremos cuales son los principales
canales’ que deben abrirse para lograr este fin, y 'pensar
en su ejecucion, segun el érden de su mayor necesidad y ur-
gencia. poitf el .
Una de las provincias mas estensas y mas capaces de
gran produceion en agricultura .es indudablemente Castilla la
Vieja; pero al mismo tiempo por ser de las mas centrales
y distantes de la costa,ces'de las mas atrasadasy decaden-
‘tes ‘por la estrema dificultad de dar salida & sus frutos. Es-
tas circunstancias dieron ocasion 4 proyectar el canal de Cam.
pos, dirigi¢ndole por una parte hicia el puerto de Santan-
der, y por la otra a4 Segovia, con el objeto de dar salida
principalmente 4 sus granos, por esta parte en la capital,
y por el ‘norte” por el espresado puerto de Santander. De
este proyecto hay como unas 20 leguas de canal abiertas;
mas ‘como  todavia queda mucho: espacio para acercarse 4
cualquiera de los indicados puntos, sus utilidades no se han
hecho sensibles por estar confinada la navegacion 4 un corto
espacio mediterraneo.

Si- consultamos en Castilla como en otras. 'partes la na-
tural disposicion de las vegas, observaremos que la mayor
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importancia y la mayor facilidad de abrir canales hicia el
mar siguen el mismo érden. En efecto , los rios empezando
por pequefios manantiales 6 arroyos entre los riscos de las -
montafias no llegan i tener vegas, ni caudal considerable
hasta salir del pie de ellas, donde comienzan 4 formarse, y
>€gun van adelantando se van ensanchando y haciéndose mas
llanas estas vegas, con mas 6 menos regularidad, y de Ia
Misma  manera se aumenta el caudal de los rigs , con los
afluentes que recibep sucesivamente. Asi sucede con el Due-
o, Pisuerga y sus ramificaciones en Castilla, y Ia pobla-
cion y el gran cultivo siguen casi en el mismo ¢rden,. Por
€5ta razon la comunicacion mas natural, la mas importante
y mas facil es 4 Oporto. Ninguna otra es comparable con
las incaleulables ventajas que resultarian con establecer una
comoda navegacion , desde dicho puerto al centro de Casti-
lla. Mas no siendo practicable esto por estar comprendido
aquel punto, y parte del curso del Duero en Portugal , es
menester buscar otra direccion que no ofrezca tales incon-
venientes, , o

El puerto mas cercano por el norte es Santander , y
con la idea de dar comunicacion 4 €st€ punto estd trazado
€1 parte el canal, por lo cual la continuacion desde Alar
hicia las inmediaciones de Reinosa, es una de las empre-
s4$ mas interesantes. La prolongacion por la parte de me-.
diodia hasta Valladolid, y despues hasta Segovia , segun
el primitivo proyecto, es asimismo importantisimo, |

Pero la comunicacion mas interesante , la mas trascep.
dental , y que produciria efectos que. la imaginacion apenas
alcanza , es la que .debe hacerse con la union del canal de
Castilla con el de Aragon, y su continuacien hasta Tor-
tosa. Ksta union se ha pensado hacer por Valderredible ¢
cerca  de Cubillo de Ebro, por acercarse mucho en aquel
parage los origenes del Fbro y Pisuerga; pero 4 la co.
mision parece que esto se haria infinitamente mejor llevin.
dolo por Burgos hicia la Rioja. Las ventajas de la pobla-
cion y riqueza del territorio  son incomparablemente mayo-
T€S por esta direccion , y su ejecucion .ofrecers menos difi
cultades atendida .la disposicion fisica y topogrifica del es-
Pacio que media entre Burgos y Santo Domingo de la Cal
2ada. Cualquiera que haya pasado por el camino real, deg.
~de la dltima de estas ciudades hicia Pancorbo, si ha parado
la atencion sobre las circunstancias del terreno , puede ha-
ber observado que para abrir wn canal por aquel parage
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no puede haber tantos nbstic:ulos_cnmu en las montafas 4
la altura que se quiera hacer dicha union; porque des-
pues de subir 4 una elevacion extraordm.a;r{a, para luego te-
ner . que bajar , causando un rodeo grandisimo, y alejando-
s¢ de los pueblos y paises mas importantes, seria necesa-
rio ejecutar tantas y ftan COSLOSas obras en los riscos y
precipicios de un terreno tan quebrado, que no habria cau-
dales bastantes para ello, y despues de todo esto quedas
ria la navegacion muy lenta y embarazosa.

En este supuesto , partiendo del punto mas conveniente
del canal ya construido se debe dirigir 4 Burgos,y pasar
4 la Rioja por alguno de los collados mas bajos de la cor-
dillera de montes de Oca, que sea punto divisorio de aguas
al Ebro y al Duero, y alli deber4 hacerse el tramo de dis-
¢ribucion para alimentar los canales y esclusas de bajada 4
una y otra parte con las aguas recogidas en las vertientes
de dichos montes. Entrando en la Rioja pasaria por Santo
Domingo 6 poco distante, Y continuaria por Logrofio ¥
cerca de Calahorra hasta Tudela, donde se uniria con el
canal de Aragon, que debe prolongarse hasta Tortosa.

No es posible hacer un cilculo , con la exactitud que cor-
responde, para evaluar lo que puede costar esta empresd ; POr-
qug para esto era necesario que precediesen los reconoci-
mientos , nivelaciones y otras -operaciones, y S€ formasen
luego los planos y perfiles correspondientes. Sin embargo,
la comision eree conveniente indicar algo sebre este punto,
4 fin de que los legisladores no se alejen demasiado del
verdadero concepto en sus deliberaciones; y para inspirar
mas confianza lo hard pecando mas por €sceso.

- Para realizar esta empresa serfa necesario construir 4 lo su-
mo unas 7o leguas de canal, atendiendo 4 algunos rodeos , 4 fin
de aprovechar las circunstancias favorables de las localidades, y
suponiendo que el de Aragon, en lugar de terminar en Sastago,
tal vez, habrd que continuar hasta mas cerca de Tortosa, lo
cual si no fuese necesario, tanto mejor para el cileulo.

Se ha visto que las primeras 15 leguas del canal de Cas-
tilla , con sus principales obras costaron 37.179.483 reales, ¥
‘se tardd en su ejecucion 32 afios, desde 1753 hasta 1735. To-
‘das estas obras se podrian haber hecho en 5 6 6 afios , S1 S€
hubieran proporcionado caudales oportunamente: por consi=
guiente todos los gastos de los empleados y de conservacion de
los 26 afios mas debe reputarse como un €XCeso de coste oris
ginado por la lentitud con que se hicieron dichas obras por fal-
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ta de caudales. Deducido este exceso sale cada legua de las
15 con las correspondientes obras una con otra a 2 millones
de rs. pPoco mas 6 menos. Cada legua. del canal, proyectado
desde Cordoba 4 Sevilla, que tiene obras multiplicadas, difici-
les y COstosisimas, como- som cortes de rios , puente-canales
y otras, segun el cilculo detallado que se ha heeho de ellas,

sale una con otra 4 3 millones , pues siendo la longitud to-

tal de unas 24 leguas ,» €sta regulado todo en.
nes. Ahora, si las 7o

costado el canal de Castilla en sus
tan 140 millones, y si lag

de Guadalquivir 4 210 millenes.. Bajo estos 'datos se puede
decir que las 7o leguas costarian 4 lo sumo unos 200 millo-
nes de rs. y con 20 cada afig quc s¢ gastasen, estaria rea-
lizado todo en 10 afios POCO mas 6 menos..

Si, todos los que influyen enla deliberacion de estas co~ -
sas, lo repetimos, se penetran de la trasformacion que cau-
saria sola esta empresa en todos los intereses, en todas las re-
laciones, y en todas las o piniones y hébitos de lag provincias de
Castilla , Aragon vy Catalufia, y aun de la nacion €ntera, no se
vacilaria un momento para proceder 4 su mas activa egecu-
cion. Aseguradas las subsistencias de las provincias litorales
del Mediterrdneo con los  recursos de la misma nacion, ade-
mas de la inapreciable ventaja de ayudarse unas 4 otras con
el cambio de los diversos preductos que la variedad de cir-
cunstancias de los climas vy localidades les proporciona , nos
hariamos independientes de los €xtrangeros en los articulos de
primera necesidad , eg tiempo de paz y de guerra » ¥ las sumas
queé con meéngua nuestra, salen cada afio con este motive, re-
fluirian en el fomento. reciproco de todos.. |

Los pueblos situados en el. curso de un canal semejante,
tomarian el mayor incremento , y se fundarian multitud de
otros ; los terrenos en mucha distancia, aumentarian extraor-
dinariamente de valor por la mayor estimacion de sus pro-
ducciones ; se mult plicarian establecimientos industriales donde
quiera que hubiera localidades que’ ofreciesen  ventajas par-
ticulares , porque la distancia no seria un inconveniente para
la ' adquisicion de-algunas materias que les faltasen en aquel
parage, ni para el despacho ventajoso de sus productos ma-
nufacturados. En Inglaterra y en Holanda las grandes pobla-
clones y establecimientos industriales se hallan 4 las orillas
de los grandes canales » 0 habiendo construido estos para la
comunicacion de aquellos se han aumentado y multiplicado
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prodigiosamente. Estableciendo barcos de pasage, la suma
comodidad y baratura de viajar ei etlos para las personas
de todas clases de ambos s€x0$, daria ocasion para sacarnos
de esta apatia é inercia, que nos tiene siempre retirados en
el pequefio recinto del lugar 'del nacimiento, 6 cuando mas
de la provincia; esta facilidad de moverse aumentaria la es-
fera de nuestras relaciones , de especulaciones y de contra-
tos, y el cumplimiento reciproeo de estos engendraria aque-
lla confianza que nace de la buena correspondencia de los
respectivos comprometimientos. Estendiéndose asi el circulo
de relaciones y de ideas se suavizaria esta rusticidad inse-
parable del aislamiento y falta de trato, que en lo interior
de las provincias se opone 4 la civilizacion ;. y haciéndolos
mas dociles y sensibles 4 las comodidades y goces de la vida,
se harian mas idéneos para la ejecucion de todas las cosas,
deponiendo_esta ruda intolerancia que tienen 4 la introduc-
cion de muchas practicas utilisimas para todo género de industria.

El ramal de Campos que se aparta €i Calahorra debera
continuar como gran canal , conservando las mismas dunen-
siones hicia Medina de Rio Seco, Benavente y Leon, acer-
cindese cuanto fuese dable 4 las provincias de Galiciay As-
turias , 4 fin de establecer entre estas y la Castilla las co-
municaciones mas ventajosas que la naturaleza permite. Por
Valladolid , continuard hasta la raya de Portugal , bien habi-
litando la navegacion en el Duero, si se juzgase por conve
niente , 6 por canal lateral para facilitar comunicaciones i
Zamora , Toro, Arevalo, tierra de Salamanca/y otros pue-
blos interesantisimos de aquella ribera. Desde la misina Cl&-
dad de Valladolid 6 poco distante , ademas del ramal que debe
abrirse con direccion 4 Segovia, debe hacerse otro tambien de
grandes dimensiones por las vegas del Duero, por Aranda
de Duero hicia Soria. La naturaleza ofrece en estas ve€gas
una facilidad extraordinaria, asi para la apertura de este ra-
‘mal, como para otros muchos de pequefias dimensiones : €s
admirable la distribucion que ha hecho de una multitud de pe-
‘quefios rios de aguas perenes en estas llanas, espaciosisimas
y hermosas vegas. Abriendo el principal canal paralelo al Dueroy
algunos mas pequefios, como otros tantos afluentes en las pe-
quefias vegas, y estableciendo el cultivo mas propio 4 aquel
suelo y clima con riegos, pasaria todo aquel pais de la su-
ma pobreza, en que se halla 4 la mayor opulencia y pros-
seridad, y ofreceria 4 la vista une de los paisages inas bellos
y deliciosos, |
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Todos .estos grandes ramales se juntarian en Valladold ¥
Palencia,, y.desde alli por Burgos se comunicarian con Jos que
se ejecutasen .en las vegas del Ebro. Tambien deberia exami-
narse si desde algun punto del gran canal en la Riojfa se po-
dria abrir comunicacion 4 Laredo, Deva ¢ algun otro puer-
10 del mar Cantibrico. Desde luego un ramal siquiera hasta
Vitoria .seria del mayor interes para Castilla , Aragon y las
provincias Bascongadas. Los que se ejecutasen en los aflyene
tes del Ebro, como en el Segre para comunicar Lérida y el
llano de Urgel, el Cinea , el Gallego, el Jalon Aragon,
Arga, Erga y otros » vendrian 4 parar al gran cana] s Y por
su medio 4 todos los demas que se han indicado , Yy con la
Costa. '

Uno de los rios que merece fijar particularmente Ja aten-
cion por su considerable cauda] - de aguas , esquisita pesca,
cantidad y estension de gus vegas y d¢ las de sus afluentes , €8
el Mifio. Los escelentes » PCrO poco conocidos, vinos de  Ia
ribera del Avia, la buena calidad de linos y cifiamos de Jog
llanos, casi encharcados y perdidos de la Limia, de las vegas
del Sil y .otras; la situacion y multitud de puertos, entre eljog
el incomparable de Vigo, la numerosa poblacion y mil otrog
recursos de aquella parte de Galicia, ofrecen inmenso cam-
PO para una industria del mayor interes y trascendencia y. €5+
pecialmente en los importantisimos, ramos de lenceria , lonas
y cordage de marina ; fomentindola con la apertura de cana-
les, con el doble objeto de riego ¥ navegacion. - Por desgra-
cia la cordillera , que S€para aquella provincia de 13 de Leon,
forma un muro casi impenetrable para unir estas comunica-
ciones con las de Castilla por medio de un canal.  Sin em-
bargo, prolongando el de Campos , luego que llegue 4 Bena.
vente, por las vegas del Tera 1 otras que  parecen mas con-
‘veniente .y el que se abriese en alguna de las vertientes del
Sil , respectivamente hasta el pie de la espresada cordillera,
$egun permitiesen las circunstancias locales con un camino intep-
medio podria lograrse esta union con increibles ventajas de
aquellas grandes ¢ interesantisimas provincias.

A este lado de Guadarrama; Madrid es Ia que. fija la, pri-
mera atencion. No hay capital en Europa , situada mas des.
ventajosamente para procurar las. subsistencias de primera ne-
tesidad de un gran pueblo ; pues todas se hallan en vegas
de gran produccion » 4 la orilla de algun rio navegable 6 en la
costa cerca del mar. El tinico medio , y el mas eficaz para suplir
esta falta, es Ia apertura de canales, Situada 4 una conside

o .
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yable "elévacion , respecto “del nivel del mar, y proximo 4 la
gierra , donde estan los origenes de los rios, el que pasa
4 sUs inmediaciones sobre no scr navegable ,,pm:q'ue. 4 penas
ha dejado de ser torrente, s¢ enCUcitra con poquisimas aguas
para alimentar un canal.later?.l. de-la’ magnitud que tur;vzen:e@
Fa: capital de una gran. nacion.. Coh. todas estas d;sventaja-s,-,
én embargo, el canal mas 'intenes-ante..-para.Madru} es el de
Manzanares , €5 su comunicacion natural; por:medio. de este
te *ha de comunicar “con los: principales: que se-han de abrir
envel Tajo iy el Guadiana , ‘el Guaddlquivir: s.eliJucar; 'y’ otros
que se han dée referir & estos en. las prnmri[mi'as..mﬁmdiﬂna-lt*.s.

5 Qu direccion naturalies'd Aranjuez .y llevandolo:como unas
dos leguas y media O tres: mas abajo ,. y desvidndose 4-la iz
quierdd: por el arroyo Cedroi 6-Algodor al.centro ‘de la Man-
cha.. Desde aqui debe’ dividirse en.tres ramales grandes ; uno
con ~direccion ‘4 Extremadura por las. vegas. del: Guadiana,
oiro hicia 7 Sevilla 'y el otro hiciaCillera. y: la: ciudad de
Valencias por el YJucard Antes de desviarse para' la Mancha,
im4s abajo’ de. ‘Aranjiez, recibiria las comiunicactones -que se
puedan. haceren: el Tajo ¢ sus vegas hicia Toledo y mas aba-
jo.w Cuando Bspaha vy Portugal formaban una sola nacion , la
navegacion - interior 'por‘ el Tajo s¢ consideraba - justamente
como 'la mas’impertanté; porque ademas de ser el mas cell-
tral, comtinicaba tambien‘con el mas. interesante puerto cual era
Lisboa 3 pero despues de 14 'separacion. de 'aquel reyno ‘ya no
ofrece :lis mismas. ventajas. En'el trozo “comprendido “desde
esta: ‘corte’ 4 Aranjuez recibirfa los que se pueden hacer en
Jas vegas del Jarama, del Henares, del Tajufia,y del mismo
Tajo, mas arriba de aquel real sitio ; - comunicaciones lnpor-
tantisimas ‘para ‘el surtimierto de esta capitaly ‘que ‘se han de
abrir’ mas' 6 menos tarde: y’ siendo este  trozo’'el tronco ' ¢o-
‘mun'“de tantos canales | asi ‘como: los rios 'lo son' al’entrar
en el ‘mar de todos los afluentes , ‘cuya suma ' ha formado su
caudal se verd cuan imprudentemente se ha -hecho ultimamen-
e la rediiccion de sus dimensiones que ya pecaban de dimi-
nutas. EREMUVORG IGBLATSINE D eOLIRTY LEISH:

-1 Qtro proyecto “de mucha importancia para facilitar las sub-
sistericias y aumentar las comodidades' de esta capital ,es el que
tiene ‘por objeto traer las aguas del’ Jardma ‘6 de algtinas
otras vertientes de la ‘sierra para regar los alrededores de Ma-
‘drid, ‘aumentar las ‘que ‘hay para diversos usos urbanos, y
sobre todo alimentar al canal de Manzanares ‘con las' suficien-
‘tes para una navegacion, la mas activa Pé&iblé';'- cial«Conviche 4

f
i-na
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Una gran poblacion. Las ventajas de este proyecto son impon.
derables para Madrid ; pero las dificultades son tambien muy
grandes y el coste inmenso, atendida la distancia. Sin embar-
80, por grandes que sean estos lnconvenientes,. parece indispen-
sable promoverlo, si se quiere que los contornos de la ‘capi-
tal. muden el desagradable aspecto de aridez .y esterilidad que
ofrecen. Ademas de las ventajas indicadas, los bafios piiblicos ¥
particulares , las fuentes, lavaderos, molinos harineros y de
papel ; batanes y muchos ‘otros establecimientos muy dtiles para
la industria, producirian ventajas incalculables 4 una poblacion
en que hay tan pocos recursos para ocupar enun trabajo pros
ductivo: tantos individuos queen ella:se acogen. Mucho tiems
po hace que se reconocié la importancia de este canal y se han
repetido reconocimientos vy - nivelaciones en diferentes. épocas
por ingenieros de mérito , pero hasta ahora todo se ha reducido
a' proyecto. 30,8901 ‘et 230sdt0gnt nRUD

Ultimamente el sefior don José Mariano Vallejo , oficial
de la: secretarfa de la: Gobernacion de la: Peninsula ; el afio
proximo’ pasado, despues de' registrar la naturaleza de los ter:
renos por’muchas direcciones , practico nivelaciones , emplean-
do los medios y métodos que el estado actual de conocimientos
proporciona; en'mas de 13 leguas' de distancia ; y dedujo el
nivel respectivo de diferentes puntos mas notables del Jarama,
Lozoya, Guadalis y.otros, con los mas interesantes de’log
alrededores’'de Madrid; y despues de discutir 'los diversos
proyectos anteriormente formados en diferentes épocas por va-
rios ingenieros de mérito propuso el suyo, limitindose: por
ahora 4 traer las aguas del Guadalis, atendiendo 4 las gran-
des dificultades fisicas que: hay ‘que wencer, y el INMenso cog-
te que tendrian para traerlas desde Jarama ¢ Lozoya. Esta
idea , que es la ‘misma de: don Juan: de Villanueva, “eomo o
dice el mismo sefior Vallejo' en su memoria ., parece muy feliz
por “su moderado coste 'y mayor facilidad : ‘satisface en gran
parte 4 las necesidades de.Madrid en la escasez: de aguas 'y
en/todo caso se ‘logra , como. dice: él mismo prudentemente,
aprovecharse desde luego de las:mag proximas’ sin aguardar
4 la ejecucion de! unia empresa mas'vasta y ‘mas lejana ‘en sifs
-fesult&_dﬁ*’&ﬁ, sin ‘que’ se oponga i esta slempre ‘que se jufgu'f:
por conveniente' mas' adelante ; pues do que ahora‘se cons-
truyese haria parte de ellz. - ale g

Aunque se ha dicho que el canal de Manzanares recibiria
las comunicaciones del Jarama y el Henares- énlas cercanias
de Bacia-Madrid, parece conveniente: indicarotra didea’ que tal

*
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vez seria preferible por: sus superiores ventajas. Si-al tiempo
de traer las-aguas de la sierra 4 los alrededores de Madrid , se:
abriese un ramal 6 acequia por la loma divisoria de agua?.al
Jarama y Manzanares que corre entre la venta del, ESplnt.}L
Santo y Canillejas podria ' alimentar ua. canal que comuni-
wase esta Corte -directamente con la vega. del primero.de estos:
rios. Desde el collado ‘mas bajo i otro. punto que s€ juzgase
mas, conveniente hasta-la puerta de Alcald, de Recoletos, 6 mas
arriba, se haria -un trozo considerable 4 nivel , y» este ;reqblirza;
las aguas para las esclusas de bajada al Jarama ,donde s¢ jun-
taria con los: reunidos de este y.del. Henares. Este. trozo servi-
ria al -mismo tiempo para suministrar. aguas.de riego al Buen
Retiro, v demas terrenos hasta el canal de Manzanares, para el
Prado y para otros: muchos usos; ¥ considerando lo.. bajo y
distante que esti aquel respecto de Madrid, se reconocera
cuan impertante seria cualquiera otro canal que llegase a los
mismos miros'y 4.la parte superior de. la-poblacion..
. El.canal de Guadarrama se proyectd: principalmente con ¢l
objeto! de traer materiales de construccion desde la Sierra a
Madrid; y para que en- adelante, continuindole hacia Segovis,
sirviese de eslabon para unir el de Castilla con el de Manzana-
res, y por su medio: con tedos los canales de las provincias me-
ridionales, pasando por el centro y la capital de la-nacion. El
objeto es muy vasto, mas las grandes ¢ infinitas dificultades
que opone la naturaleza para realizar semejante. idea, solo el
tiempo puede decidir si llegardn los progresos de la-navegacion
interior 4 tal punto que sean superables; por la impondera-
ble estension que tomarian todas las relaciones de las diferentes
provincias del reyno, con la union de los canales del Norte y
del Mediodia por este punto.. a4

Si se tratase solamente de traer aguas para regar esa. plas
nicie que se presenta delante. de Madrid en la casa de: Campo,
en los Carabancheles, y Villaverde podria:.ser de la mayor uti-
lidad sin ofrecer tantas dificultades. Todos esos campos se con-
vertirian en jardines deliciosos, y despues de aumentar el sur-
tido de legumbres, verduras y frutas, contribuirian a4 aumens-
tar los goces de la vida con la coustruccion de una multitud de
casas de campo y de placer, que tanta falta hacen en un terri-
torio tan seco, y poco ameno como la campifia de Madrid; y
por este medio se completaria lo que dejase de regar la aze-
quia del jarama -en sus contornos.

Continuando el canal de Manzanares al centro de la Man-

<ha , lo mas importante , parece, seria dirigirlo al puato de-
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la costa mas cereano para facilitar la comunicacion directa de
Madrid con la mar. La mas proxima es la de Valencia, y seria
muy. de desear fuese practicable con Alicante por ser el puerto
mas comodo y cercano de la capital. La escasez y carestia
de- granos de los afios de. 1803 y 1804, que obligd 4 traerlos
desde dicho punto para-la-subsistencia de este vecindario, prue--
ba la imponderable utilidad 5 PEro €sta comunicacion , sino es
unposible fisicamente, ofreceria dificultades moralmente casi
insupera bles. La direccion: mas natural es llevandolo por cerca
de San. Clemente, . en cuyas inmediaciones -esti el punto divi-
sorio de las aguas que vierten al Occeano y. al. Mediterraneo,
por: el Guadia‘na.-y el Juear, -Cerca de. dicho  pueblo deberia
hacerse el tramo é-trozo del .canal que recibiese. las-aguas de -
distribucion para- las caidas hacia--el Juecar y el Guadiana; y-
continuando por las vegas: de estos rigs, por-una parte 4 Culle -
ra:y a Valencia- con- un. ramal por-las inmediaciones .de. la -
Albufera, y por la otra-4 Ayamonte, abriria-la comunicacion de
ambos mares con un canal muy ceatral, y de.estos puntos .con :
la capital por medio del -de.-Manzanares prolongade hasta la.*
Mancha. . 5k r ~

Para la comunicacion - con-Ayafhonte nos enicontrimos: tame -
bien-con el inconveniente .de itener que-atravesar parte de Por--
tugal entre.dicho punto y.Olivenza ; sin-embargo aunque se i
mitase solo hasta Badajoz-esta "comunicacion seria.mas -interes -
sante que la - del Tajo ‘para las - previncias de Estremadura , la
Mancha y Valenciay y. para Madrid . por la- mayor -importancia :
de.los pueblos y territorio: que. atraviesa. La -apertura de-un -
gran canal por el centro de; las dos primeras - facilitaria la de
otros muchos lateralmente, y, fomentando los riegos-, las alter- -
nativas de cosechas y: otras- buenas practicas de agricultura, .
mudarian enterdinente ek-aspeeto de aquellas anchas. y feracsi-
mas pero- aridas-llanuras:, convirtiéndolas en campos bien cul~ -
tivados:de una continua reproduccion, y seaumentaria la rique-
2a 'y poblacion estraordinariamente, :

El rompimiento que habria que hacer-para dirigir las aguas
del punto divisorio -de San Clemente hacia el-mar -no es consi- -
derable atendida su.importancia lanaturaleza ofrece para es-
to tanta facilidad, que si no-se registra y se repara la corriente -
de las aguas no se-puede decidir con la vista del . terreno si-van -
al Oceeano. ¢ al Mediterranec:s para bajar-al Jucar, hay sin em-
bargo una caida -considerable , pero en buen terreno. Bn este
caso deberia examinarse si se podria combinar. esta bajada con
el canal abierto con motivo del desague- de las lagunas de Al-
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bacete ‘para’ su mayor facilidad depas ventajas; 'y por el
stro lado la/ travesia dela Mancha & buscar el Guadiana es
siimamente llana ; y 8¢ H;pu,ede-;abrir con facilidad un:canal. Con=
dauando el de Manzanares por.la Mancha hasta San Clemen-~
te v Pmlgngﬁndule thasta Cullera, Madrid se comunicafia con
la costa con un’ canaltan corto 6 mas que Ja;carretera .que
conduce desde aqui 4 Valencia. ‘La naturaleza mo nfregc -otro
mas ventajoso para la .,c&pil_al_,,_no.siefldﬂ por el Tajo a pesar
de lo defectuoso:del puerto de Cullera. |

VS8 ha_:_ideadu,esta’f._misma,-_-'cnmunicaéimn,-fsegun_ﬁdica el P. Bur~
riel ,-Siﬂﬁiﬂﬂﬁﬂﬁ[’l?ﬁl Tajo hasta el Guadiela., iy eneste. hasta las
cercanias de Cuenca -en :donde-se .debia ‘introducir en el Jucar
¥ bajar despues ‘a Valencia. Pero cualquiera,, -aunque 1o sea
inteligente en estas materias reconoce ra que cuando.fuese-prac-
ticable seméjante comuriicacion ,:no puede -ser .corr}p_arable .con
la que se. propone. Ademas delrodeo que dismunuiria Jas vens
tajas ,cnﬂaid&r&blenieﬂtg,-s;-ias_:.diﬁc.ultadﬁs queegfr:ecerian las._,Fscar-
padas mdrgencs en da mayor parte del 1ajo, .del (::}Lt{idlﬁla y
el ‘Jucar 4 la ‘altura -que _,:._e..m'1_.:necesaffiﬂ-_.subir, -serian ' ‘de un
coste tan estraordinario, -que -acaso se desecharia , para.-_.-sien}pr&
‘esta “idea,-aun cuando.no hubiese sotre medio. |
-'"Para -alimentar el tramo de distribucion vde San:Clemente
deberin tomarse -Jas aguas del Jucar , subiendo-hacia Cuenca
hasta la altura .conveniente , deriva ndo una -grande -acequia al
ftento; y.si esta, ademas de traer ‘las «que se necesitan -para €ss
te objéts , conduciese tambien para.Tiegos de :los campos:de la
Mancha , seria una de las empresas mas -grandiosas y ‘benéficas
que se han imaginado en favor de ‘la-humanidad. Se podria sacar
+ambien mucho mas partido que hasta ahora con las aguas de
lag lagunas de Ruidera. " L 2 | i

~Tal vez se objetara .que esta distraccion de ‘las-aguas «del
“Jucar causaria escasez-en la ribera do este -nombre en Valen-
¢ia: 4 la'verdad, echar & perder una cosa buena.que -existe
por otra, aunque buena, por ‘hacer , no pareceria-lo mas pru-
dente ; pero ademas dé que no se “sacarian todas las-aguas del
“Tucar ,"el Cabrier, que’le eitra despues ; 'y casi tiene el mismo
caudal , suministraria lasineccsarias: enila espresada ribera ; 'y
“por otra .parte de'las mismas agnas desviadas en la acequia de
‘derivacion para alunentar el canal, todas las quevse empleaban,
-y no serian pocas , por Ia multitud de esclusas de bajada , vol-
verian al mismo ‘Jucar. Por los calculos que hace Cabanilles
'de’ las filas “de agua ‘que fiene sobrantes este rio se prueba
‘hasta la evidencia lo infundado que seria este temor. Al con-
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trario todavia quedarian bastantes para aliméntar una acequia
que se- abriese para regar el llano de Cuatte, que tanto impors
ta'y desean-los valeacianos.: i E100)] e
~ Los- grandes: canales- de- Andalucia’ estn muy - marcados
Por la misma naturaleza. Las vegas del Guadalquivir y del Ge-
nil son donde. deben plantearse. El- proyecto - que- ultimamente
s¢ ha’hecho para un.canal:de riego y navegacion: desde: Sevi-
lla 4.Cordoba es una parcte muy prim:ipal.' de "estos.  La com-
prendida : desde.-Sevilla-i-Pahnal.:del rio-debe ser comun para
la comunicacion. de aquella ciudad con la de Granada y; Cor-
doba, dirigiéudose 4. la ‘primera - por las: vegas del Genil , y 4
la’ segunda’ continuando: ens las del mismo Guadalquivir ; -este
debe-seéguir luego ‘hasta*Andujar, y mas arriba al ‘pie.de: Sierra- -
morena: hasta: encontrar-alguno de los collados-mas bajos que
sea’punto-divisorio.-de aguaspara el Guadiana y-el Guadalqui-
vir, y 4 este‘punto-debe: prolongarse el.de -Manzanares, llevado -
al centro de la-Mancha; para‘poner-en. comunicacion con. los
canales de-Andalucia. - qog 23 g &1 saLand
« ~Don'Carlés Lemaury que hizo"nivelaciones ; y trazé un ca- -
nal - desde.Madrid -4 Sevilla; lo dirige por la garganta de Des-
peflaperros, que- exige- obras multiplicadas. de - dimensicnes es. -
traordinarias ; .y unwcoste: inmenso.- Antes de-adoptar-esta idea
deberia- reconocerse: la: Sierra en-mucha- distancia para wer'si se:
cicontraba‘alguncotro puntorque ofreciese menos inconvenien. -
1es, aunque.no-se. pudiese hacerstodo ‘el ‘canal 4 icielo- abierto, y-
hubiese que-abrir:algun-trozo de-mina. Heo9 | 1
 Hay- otro proyecto inuy-interesante que tambien debia ser
gran canal,; y es el"que:debe abrir la comuanicacion del Guadal-
quivir “con el.Guadalete;. pasando- por-las-marismas cerca de Le- -
brija y- Jerez/» o) cRenY o Y21RILR088 Wh3iIg 0L onsiy
* " La utilidad de los ‘canalesentodas partes ‘es imponderable,
‘mas en-Andaliicia; haciendblos de: riego y navegacion, deben pro-
ducir. tantas y, tan grandes, ‘que no-pueden - tener’ comparacion
ccon-ellos los de ninguna‘otra parte. Apenas hay planta exotica
‘0 colonial que-no-se-pueda - aclimatar. en este. pais’ encantador,
queno se-puede ‘nombrar sin .que se - presenten' d:la iinaginacion
todas:las ilusiones poéticas de la edad de ore. Si las islas'y ma- -
Tismas del Guadalquivir, las vegas de este,.del Genil,y sus ra-
‘mificaciones, y. las de las vertiéntes'de 'l costa de’ Gratiada se
cultivasen introduciendo todas las es pecies de mas valor, de que
son capaces, y aprovechando todas las aguas de rios y manan-
tiales en' los riegos , sin ‘quefuese al'mar una “sola‘gota antes
‘que fecundasen las tierras que atraviésair; conseguiriainos no

i
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colo hacernos independientes de todo recurso de Ultramar, en
todo caso, sino que podriamos vender en el resto de la Eu-
ropa muchas producciones que en esta parte del mundo nos
<on esclusivas: en concurrencia de las de América .y otras par-
tes. El azucar, el afil, el algodon, el ;tabaco, y tal .vez el
café y el cacao, pudieran naturalizarse ; pero los cuatre pris
eros articulos, ademas de muchos otros que soil privativos de
ﬁquellﬂs climas, producirian, sumas inmensas. En :las islas y
marismas del Guadalquivir se puede fundar una nueva Holan-
da, toda cruzada de pequefios canales al traves de ellas para
comunicarse -los .pueblos y establecimientos entre si,.y .con el
Guadalquivir , .y construyendo pequefios digues .y malecones
donde conviniese. Mas , considerando el clima y.sus esquisitas

producciones privativas seria, por decirlo asi, una Holanda
Oriental, Estas cosas/son las verdaderas minas de Espafia ; pe-
ro jcuin poco conocidas y apreciadas! Se puede decir de
nuestra nacion lo.gue se dice de.los individuos; que debiendo
buscar la felicidad en sus propios recursos, la ha buscado siem-
pre fuera, cnles.que dependen , 4 lo menos en gran parte,
.de la voluntad agena.
" Uno de los grandes canales de mas’importancia -€s el pre-
«yectado .y principiado para regar las campos de Ujejar , Lor-
«ca, Totana , Cartagena y de otras partes del reyno de Murcia
con las agnas del Guardal, Castril, Rio-seco, Brabata y otros
riachuelos .y fuentes, sirviendo al mismo tiempo de navega-
cion , comunicandose con el pnerto de Cartagena, Con respec-
to-4 la agricultura en Espafia ni fuera de ella apenas hay pro-.
yecto, Clyas ventajas sean tan grandes en .razon del increible
aumento: de valor de las tierras de secano, ‘haciéndo las de
riego que puede asegurarse , pasa de 30 por uno, esto es, una
-taulla que valiese 100 resles de secano, convirtiendola de rie-
-go valdria 3000 reales, pero las dificultades, segun se ha dicho
iya, sen tambien muy grandes.
~ De todo lo espuesto hasta aqui resultan dos grandessistemas
de canales que parecen independientes; uno al otro ;lado del
‘Guadarrama, que podria llamarse del Norte, y se refiere al Ebro
.y 2l Duero ; y otro 4 este lado de dicha cordillera meridional,
xeferente al Tajo, al Guadiana, al Guadalquivir y al Jucar.
‘Veamos ¢omo . se _Pod:ian_,exﬂa;a_r con el tiempo estos dos gran-
des sistemas. | |
Las vertientes del Jalon, del Henares, del Jarama y al-
gunas dek Duero estan separadas por un espacio de terreno
de pocas leguas ;. t@l_ vez, seria factiple la union del canal del
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Duero prolongado desde Ias inmediaciones de Almazan ¢ mas
arriba con el que se abriese en el Jalon, haciendo el tro-
20 de distribucion en el collado mas bajo, que fuese pun-
to divisorio de aguas de estos dos rios; y en este caso se
Comunicaria el centro de Castilla con Aragon, y con la
costa de Catalufia por un canal mucho ‘mas corto, que pa-

sando por Burgos: tambien podria acaso ser factible que

han dicho algunos, ¢ mag arriba; y de esta manera en el in-
dicado espacio se formaria la union y crucero de los dos gran-
des sistemas de canales ), Y Por consiguiente Madrid y los de-
Mas puntos principales interiores, lograrian [a comunicacion
interior con todos los puntos de la costa donde terminaseq.

Resumiendo los dos grandes sistemas de canales,trazados segun
la disposicion fisica de Ia superficie de Espafia combinada con la
situacion de varios puntos de la costa y de 1o interior mas im-
portantes se reducen, 4 saber: La union del canal de Castillg
con el de Aragon, pasando 4 Ia Rioja por Burgos y ‘su conti-
nuacion hasta Tortosa ; un ramal partiendo del punto mas cons
veniente de este 4 alguno de la costa de Cantabria , que sea
mas facil y ventajoso y desde luego siquiera hasta Vitoria. La cone
tinuacion del de Castilla, desde Alar 4 las inmediaciones de R eino-
sa por el Norte, y por el Mediodia hasta Segovia, pasande por
Valladolid. La prolongacion del llamado canal de Campos hacia
Rioseco, Benavente y Leon, subdividiéndole en dos ¢ tres ra-
males si fuera necesario. La habilitacion del Duero para nave-
gacion si se puede ventajosamente , SI'HO un canal lateral des.
de Valladolid hasta la raya de Portugal. Otro rama] desde la
misma ciudad 6 sus inmediaciones por Aranda de Duero hicia
tierra de Soria. Por ‘esta parte de Guadarrama el canal de
Manzanares prolongindole hasta la Mancha , donde debe unjr.
se.con los que se dirijan 4 Valencia'y Extremadura, por las
vegas del Jucar y el Guadiana » ¥ continuandole por el centro
hasta Sierramorena , con los que deben abrirse en Jas vegas
del Guadalquivir y el Genil. Antes  de entrar en la Man-
eha recibird el de Manzanares = los que deban hacerse en
el Tajo tmas arriba 6 mas abajo de Aranjuez , y los que se
ejecaten en el Tajufia, el Henares y el Jarama. La condy-
cion de aguas de lag vertientes de la Sierra para el sur-
timiento de Madrid , riego de sus alrededores, alimentar el
canal “de Manzanares y otrog objetos, y los ‘canales de
Murcia se comprenden en la clase de primer érden,

8
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De esta manera resultan dos grandes sistemas, uno en las
pmvincias del Norte , referente al Ebro y Duero;y otro del
Mediodia al Tajo, al Guadiana, Guadalquivir y el Jucar,
cuyo enlace con el tiempo podria hacerse entre los origes
nes del Duero, el Jalon, el Jarama y el Henares.

Para formar un sistema completo de las grandes comu-
nicaciones interiores, ademas de las carreteras generales que
e han indicado, como existentes en el dia, se necesitan abrir
otras para establecer una comunicacion directa periiadica des-
de la eapital 4 los diferentes puntos de la costa, capitales de
provincia , y algunos otros del mayor interes para el tra-
fico y comercio , y mayor facilidad del gobierno y adminis-
tracion  publica, tambien como carreteras generales. Conside-
rando los grandes espacios que quedan entre las seis car-
reteras actuales sin comunicacion directa de Madrid , las que
parece 4 la comision mas interesantes, sin perjuicio de au-
mentar alguna mas, bien porque la nueva division territo-
rial lo exija asi, 6 por otras razones, son las siguientes:

Desde Madrid 4 Tarragona , siendo comun con la de
Bercelona hasta Lérida ; 4 Valencia por el camino que la-
man corto 6 de las Cabrillas; 4 Alicante apartdndose
del actual de Valencia , cerca de Almansa; a Murcia
y Cartagena , considerande comun la misma carretera,
hasta las inmediaciones de Albacete ; 4 Granada 'y Mai-
laga, partiendo de la de Andalucia en las inmediaciones
de la Carolina ; al puerto de Vigo, separindose de la car-
retera de la Corufia, en Benavente; 4 Gijon, pasando por
Leon; 4 Santander, Bilbao y San Sebastian: todas estas
comunicaciones terminan en las costas de ambos mares. En
lo interior, hasta las fronteras del reyno, se deberian abrir
4 lo menos dos, una por Soria & Navarra, y otra 4 la
frontera de Portugal, por la provincia de Avila. Seria tam-
bien importantisimo abrir como carretera general un ramal,
“apartindose de la de ‘Barcelona en Cervera hasta la raya
de Francia, por medio de Catalufa, pasando por Manresa,
Vich, Olot 6 Besalu, & Figueras. Esta carretera puede ser
del mayor interes para la subsistencia del ejército en tiem-
po de guerra, y para la comunicacion mas espedita de no-
ticias al ;gobierno. Todas estas carreteras, como ya se¢ ha di-
cho’, se consideran como generales ¢ nacionales.

Desearia la comision indicar las comunicaciones transver-
sales, 6 de provincias, mas importantes; pero para esto cas
rece de muchos datos, de las circuntancias. fisicas y topogra-
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ficas, y de la mayor importancia de los pueblos en ‘razon
de su mayor interes para el trafico Y comercio. Sin em-
bargo , indicard algunos de los mas importantes de que ha
‘podido adquirir noticias. En el afio de 1805, el intendente de
Catalufia don Blas de Aranza, presento y fue aprobado un
plan general de caminos para aquella proviacia, 4 lo cual
di6 ocasion un informe que se le pidi6 sobre los arbitrios
que la villa de Valls, proponia para la construccion del
camino de Tarragona 4 Lérida. Los principales caminos que
proponia eran : primero, este que di6 motivo 4 su informe,
despues desde Barcelona 4 Manresa , €uyo trozo debia ha-
cerse a toda costa, como ramal principal que reunia otros
que partian de aquella ciudad, uno 4 Cervera para comu-
nicarse con el llano de Urgel, otro 4 las celebradas salinag de
Cardona, de donde continuaria dividido en: otros dos ra-
males 4 Verga uno y otro 4 Solsona, el cual debia con-
tinuarse hasta la Seu de Urgel. Desde Manresa partia otro
para Vich, y seguia hasta Olot y. Figueras, resultando asi
una comunicacion directa desde Cervera i Figueras , que es
la que hemos dicho debia entrar en la clase de carretera
general: proponia tambien un ramal de Vich 4 Gerona. Des-
de Villanueva de : Geltrd hasta Villafranca del Panades y su
continuacion 4 Igualada, de Tortosa 4 Zaragoza, la car-
retera de la costa por Mataré 4 Gerona y Figueras, un
ramal «de Tarragona 4 Reus, y dos de esta villa 4 Esca-
la Dei, y 4 Mora de Ebro. Para un sistema completo de
caminos en Catalufia , parece que 4 estos se debia ahadir
la comunicacion de Barcelona 4 Vich » Y su continuacion hi-
cia Ripoll y Puigcerda, y el ramal de Vich 4 Gerona has.
ta la costa mas proxima. Todos estos caminos y los arbi-~
trios generales que propuso el espresado Aranza , fueron
aprobados con elogio por el consejo de Castilla.

En la provincia 'y costa de Granada se ha pensado, y
¢s del mayor interes y urgencia, la apertura de varios ca-
minos: es increible que tantos pueblos de lo interior y de
la costa, de la mayor importancia de toda la nacion, se ha-
llen tan aislados. Malaga y todo su territorio llamado Ho-
ya de Malaga , parece que no pertenece 4 Espafia por su in-
comunicabilidad con lo interior. Ademas de la carretera que
desde dicha ciudad debe abrirse 4 Granada s ¥ su_continua-
cion hasta el encuentro de la de Andalucia » que debe co-
locarse en la clase de las mas principales de las generales,

hecesita otras comunpicaciones, de las cuales las principales
* 3 ’
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«on hdcia el campo de San Roque por la costa, a Cadiz
y Sevilla  por la Serrania de Ronda, y & Cordoba. Las mas
interesantes para Granada , despues de las de Malagayla
carretera’ general hdcia Madrid, son la de Motril, el ca-
mino que llaman de Levante 6 hacia Murcia por Guadix
4 Sevilla y Cidiz, y otro 4 Cordoba. , -

Una de las provincias donde hay mas urgente necesidad
de comunicaciones interiores de caminos es Galicia, para
facilitar los medios de un trabajo productivo y util 4 su in-
mensa poblacion , poniendo en accion todos los elementos que
la naturaleza ofrece en aquella wvasta provincia. La comu-
nicacion de Benavente 4 Vigo , con ramales 4 Santiago, Pon-
tevedra y ottos pueblos importa se realice cuanto antes, es-
tas unidas 4 las que ya tene darin mucho impulso: sin
embargo, deben trazarse muchos otros ramales desde lo in-
terior a estos caminos principales , para establecer la circulacion
de los grandes espacios interiores. Cuales sean los mas im-
portantes de estos, no es ficil decidir ahora 4 la comision
por falta de indispensables datos.

Entre otros infinitos caminos transversales, se pueden ci-
tar como los mas importantes, la comunicacion de Mar-
cia 'y Orihuela con Alicante y Valencia:la que comunica
esta ciudad con Zaragoza, pasando por Dareca: la conti-
nuacion del camino de Tarragona 4 Lérida hasta Barbastro
para-dar salida 4 los caldos de todo este territorio en aquel
puerto, y si se prolongaba hasta Huesca seria muy util; un
ramal de aqui 4 Zaragoza es tambien interesantisimo:: la
comunicacion de Castilla con Extremadura por el puerto Pico,

que se ha comenzado 4 abrir, desde Salamanca 4 buscar
la carretera de Castilla que dirige 4 la Corula mas aci
de San Chidrian, y algunos otros.

Medios que parece deben emplearse para rea-
lizar estas empresas.

Ahora falta examinar el modo de ejecucion de estas em-
presas, ;Quién las debe egecutar, el gobierno 6 las pro-
vincias ¢ Cuando se reconozca que unas pertenecen al go-
bierno y otras 4 las provincias, ;Cual es la linea divisoria
que separa las que corresponden 4 cada uno? ;Con qué
medios se han de egecutar ¢ ;Hasta qué punto es aplicable
el espiritu de asociacion 6 de compafia, que en Inglaterra
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ha hecho tantos prodigios en estos wltimos tiempos , entre
rosotros en el estado presente de | nacion ?

He aqui, las cuestiones importantisimas que es menes-
ter resolver para fijar los verd

servir de base al gobierno para cvitar graves errores, y las

qué€ tanto importa la ma-

yor espedicion y actividad, Hasta ahora los grandes canales

y las carreteras generales se han egecutado por cuenta del
gobierno , pues aunque alguna que otra €mpresa de canales
se¢ haya comenzado por - compafifas, ha sido apoyada y sog-
tenida principalmente - con medjos suministrados por el go-
bierno, Y Jog que se llaman caminos transversales s¢ han

los  capitanes generales, gobernadores § subdelegados
culares, _

La Constitucion en e] articulo 321, hablando de las obliga-
ciones de los dyuntamientos, en Ja s¢ptima , dice: “Cuidar de Ia
construccion y reparacion de log caminos , calzadas , puentes y
carceles, de los montes y plantios del comun, y de todas las
obras publicas de necesidad, utilidad y ornato,” Y en los arti-
culos 322 y 335 previene el modo con que se ha de proceder en
Cuanto a los arbitrios, En €stos -articulos se ve claramente que
solo se habla de las obras puramente municipales 6 provincia.
les, v de ninguna manera de las nacionales, esto es, de aque«
llas que se ejecutan con relacion 4 los intereses generales,
que obliga 4 dar otra forma y direccion que si fueran so.
lo provinciales ; y necesitan de’ todos los recursos de Iz na-
cion. - El érden que la Constitucion establece para el gobier-
Do y administracion pdblica parece que esta indicando tambien
el que debe tener la direccion de las obras piblicas.

Las diputaciones provinciales tienen la inspeccion y gobier-
no de todos los partidos que forman una provincia , y el
gobierno la de todas ellas,” EJ. egercicio de la autoridad de
una  diputacion provincial no se estiende mas alld de los I
mites de su provincia, y al gobierno le corresponde la su-
prema. vigilancia y administracion de todas, Este ¢rden es el
Mas natural en wna gran nacion, que se compone de va-
Tias grandes porciones de territorio con el nombre de pro-
vincias, 6 comno. se quiera., para la mayor facilidad del £0-
bierno y administracion publica. De ahi es facil inferir que
las obras publicas de canales y caminos que atraviesan mue
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chas vaincias, v se trazan y ejecutan con relacion 4 los
intereses generales currespﬂnden_al gublf:rna, que tiene la
suprema direccion de toda la nacien; y 4 las provincias las
que se limitan mas particularmente a los Eecul‘lares intere-
ses de ellas. Los grandes canales de comunicacion de lo in-
terior 4 la costa, atravesando una O mas provincias , algu-
nos interiores que son brazos principales de estos, y los cami-
nos que desde la capital parten para establecer una comu-
nicacion directa periodica hasta las fronteras de la nacion,
son obras del gobierno; ni se pueden trazar con el acier-
to y equidad que conviene al interes general de ~otra ma-
nera, ni se podrian ejecutar con los recursos aislados de
las provincias , y mucho menos en el estado de pobreza que
tienen, particularmente las interiores ; son obras que sola-
mente se pueden realizar con todos los recursos reunidos de
la grande asociacion nacional. Los grandes canales y cami-
nos, que se han indicado en el trazado general de - comu-
nicaciones mas arriba , deben comprenderse em esta clase.

Las principales comunicaciones provinciales deberdn seguir
el mismo 6rden. Los caminos principales que parten de su capi-
tal de provincia y se dirigen 4 buscar las carreteras generales,
4 los puertos y 4 unirse con las de las provincias vecinas, 6
comunicar c6n algun punto principal , parece que deben ha-
cerse con los recursos reunidos, y bajo una direccion acordada
por la autoridad provincial que vela y dirige la justa distribu-
cion de benefcios y obligaciones, en que todos tienen derechos
y deberes. Este método parece de absoluta necesidad para el
mayor progreso; pues querer que cada pueblo egecute la
parte comprendida’ en su término , en muchos casos seria 1n-
practibable. La razon es muy obvia, sucede miuchas veces que
un gran puente, el rompimiento de una montafia 1 otra obra
semejante cae en un término que aunque se vendiese todo él
para su ejecucion apenas bastaria : por otra parte esta clase
de obras son de utilidad comun para muchos pueblos, porque de
poco les servirianlos trozos parciales de sus respectivos térmi-
nos, silos puentes 6 puertos no estaban habilitados, sean las que
fueren las jurisdicciones donde caigan. Tambien es ventajoso
para adelantar mas, y egecutar mejor las obras, porque sien-
do limitados los' fondos serd conveniente egecutar una despues
de otra, sin emprender muchas 4 un tiempo; de esta manera se
necesitan meno$ empleados , es mas facil cncontrar sugetos 1R~
teligentes , que en el dia no hay sobrados: de lo contrario 'dis-
tribuyendo ‘muchos pocos, la naturaleza destruye a las veces
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nas que hace el hombre, y parece que el dinero se va entre
las manos. |

; Con qué medios se han de cgecutar estas empresas ? Es
dificil determinar al presente la cantidad anual que se puede
emplear utilmente en estas clmpresas; porque esto depende de
Intinitas circunstanciag » que ahora es imposible tenerlas pre-
SCntes, y ademas son variables » PCro parece conveniente hacer
algunas reflexiones que puedan rectificar el juicio de muchas
personas, que suelen hablar » COIl tono magistral en estas ma-
terias , sin el debido conocimiento. |

51 comparamos lo hecho con lo gastado en la obras pibli-
€as que se hanm egecutado hasta ahora, es cierto que no guar-
dan proporcion, Y se han dado las razones que hay para
ello; pero si reflexionamos los medios que el gobierno ha
destinado 4 este obgeto de dotacion regular Y constante, es
menester  confesar  que han sido limitadisimos para hacer
grandes progresos. Se ponderan mucho los canales , caminos,
y otras obras que se han egecutado en Francia » en Inglaterra,
en Holanda y otras partes ; ¥ se dice que nosotros no hacemos
lo mismo, como dando 4 entender que malgastamos el dinero,
No diremos que se haya sacado , acaso » tanto partido propor-
cionalmente, pero si diremos que si en aquellas naciones han
realizado mas empresas, tambien han empleado y emplean sy«
mas incomparablemente mayores. "

Hemos visto en una relacion hecha 4 I camara de los co-
munes en Inglaterra asegurar que, en la Gran Bretafia, solo
en la conservacion de caminos se gastan al afo cerca de dog
millones de libras esterlinas » €5t0 €3, cerca de 200 millones de
reales. Apenas tendremos nosotros, para la egecucion de nue-
vo y conservacion , ocho millones cada ‘afio. Para formar una
idea de las sumas que alli se gastan en obras publicas , baste
decir que bajo la direccion de un solo ingeniero civil , el célew
bre Renie, se gastaban ultimamente cada afio mas de 400 mi-
llones de reales : segun el estado comparativo de los gastos de
obras publicas de los afios de 1810 y 1811, presentado por el
ministro del interior en Francia , se gastaron alli en medio de
la guerra cerca de 280 millones de reales cada uno de dichos
anos. En el presupuesto de gastos y servicios puiblicos presens
tado este afio por el ministro de Hacienda en la misma nacion,
siendo el total de §11.37 I.§50 francos , pone para el ministe.
rio del interior 104.340. 000, de los cuales 30 millones solog
para los caminos, puentes y minas, sin entrar los canales,
*810 €5, cerea de 120 millones de reales. Reunidos nuestros fon.
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dos de canales y caminos, comprendiendo los particulares de las
provincias, apenas alcanzarin % 16 miilones. Ahora, ;coémo es
posible que con tan cortos mechqs se puedan haf:er c08as com-
parables con las de aquellas naciones¢ La estension de nuestra
peninsula es casi tan grande como la de FJTRHC{& , los caminos
'y canales deben hacerse en razoa de esta estension , h:aya 6 no
poblacion proporcionada , y como la de Francia es casi tres ve-
ces mayor , se sigue que tiene tres veces Inayores recursos que
nosotros , sin tener mas estension; entendiéndose los recursos
en la simple razen de la poblacion, aunque la comparacion no
€s rigurosamente exacta. Si afiadimos 4 esto la mayor dificul-
tad de abrir un camino ¢ canal por lo mas quebrado 6 mon-
tafloso de nuestro suelo, y que los jornales son considerable-
mente mas subidos, se verd que la dificultad se aumenta toda-
via mas por estas razones: ;qué estraflo serd pues que se ha-
ga tan poco, cuando teniendo mayores dificultades que vencer
son tan reducidos los medios ¢ El conde de Cabarrus, para quien
pensar en el fomento de nuestra agricultura é industria , mien-
tras no hubiese canales, era un suefio , solia decir que su opi-
nion seria. sefialar 6o millones cada afio solo para la construc-
cion de canales. | |

Sean las que fuesen las cantidades que se designen para es-
tas mejoras tan urgentes , los medios mas adecuados, mas direc-
tos y eficaces para hacerse con los fondos necesarios 4 su ma-
yor progreso, segun el dictamen de la comision son, la aplica-
cion de una considerable parte de los bienes nacionales, dando 4
€stos toda la estension que la imperiosa necesidad exige. Esto
parece que puede hacerse sin perjuicio del que se les ha dado
ultimamente,, pues en su lugar podrian subrogarse 4 favor del
crédito publico las utilidades de los canales, y con el tiempo,
lejos de perder, ganaria mucho, pues ninguna cosa es tan PO«
derosa al aumento del crédito como el progreso de la prospe-
ridad general. En la suma pobreza en que se hallan nuestras
provincias interiores , cualquiera otro medio despues de redu-
cirlas 4 una condicion mas dura é insoportable seria ineficaz
para reunir los caudales necesarios. Es esto, por desgracia,
tan cierto que cualquicra que haya andado por esa Castilla
ultimamente habri observado que 4 pesar de haber sido escasisi-
ma la cosecha este afio, no hay quien dé un cuarto mas al bajo
precio que tiene el trigo, v la cantara ¢ arroba de vino en la ri.
bera de Aranda de Duero y otras partes apenas lo pueden vender
4 cinco reales ; de manera que casi estin en el caso de abando-
har parte de las tierras de labor y de -vifias por el infimo va~



65
dor de sus frutos despues de tantos gastos y afanes. Los pue-
blos que se hallan en este estado 310 hardn harto con pa-
8ar las contribuciones ordinarias? Poy €sta razon el presu.
puesto de arbitrios propuestos por el sefior don José Pre-
Sas , para la continuacion Y conclusion de os canales de
Castilla, aunque abunda de muy buenas ideas, y manifiesta
St autor un celo digno de todo elogio ; parece insuficiente
para lograr el fin, y gravosisimo en el estado de atraso 'de
los pueblos de aquella provincia,

La situacion actual de la nacion parece tan critica que,
si el resto de numerario que todavia queda , se. pone ep
circulacion con cualquiera otro motivo » que no sea, hacer
€stas mejoras y las industriales para - aumentar. el trabajo
productivo y darle mas valop » Ruestro lujo va 4 consu-
mirlo todo en pocos afios ; pues acaso, en el dia tenemgs
que pagar al extrangero en metilico mas de las tres cuar-
tas partes, y vamos 4 quedarnos €spucstos a4 la mas eg.
pantosa miseria por no haber - acudids en tiempo al 1jni-
co medio de evitar este estremo, El dinero  empleado
€n estas empresas al contrario, ademas de un objeto tan
digno y 1til , tiene la inapreciable ventaja de quedarse todo
€n la nacion; porque el lujo de la masa de gentes que se em-
plea en ellas, no es producto de Ia industria estrangera  si-
no: nacional, y puede decirse que, al paso que 4 Jas provins
cias se les proporcionaba el medio mag directo y eficaz pa-
ra dar el justo valor 4 sus. productos industrialeg Y - rura-
les, era un rice abono que se distribuia en ellas para ‘el
mayor fomento de estas principales fuentes de |a riqueza pu-
blica. . .
sHasta que punto es aplicable el espiritu de asociacion
que en lInglaterra ha hecho tantos prodigios: ‘en estos ' 1jl-
timos tiempos, entre nosotros en el estado presente de la
nacion? Mr. Laborde, autor del itinerario de Espafia y log
ingenieros de puentes y . calzadas Mr. : Cordier y Mr. Du-
tens , despues de haber viajado en Inglaterra ; y estudiado
el espiritu de asociacion que en aquella nacion ha hecho tan.
tos prodigios en obras prblicas, se esfuerzan en manifestar
Sus: ventajas, y desean se introduzca en Franeia el. misme
medio como el mas eficaz para hacer grandes. progresos. Nueg-
tros jovenes economistas » que han leido alguno de estos l3-
bros , se han entusiasmado tambien con este | espiritu, y qui-
sieran se fomentase entre nosotros. El tltimo de los tres
autores citados da 4 entender, sin embargo, que en Frane

9
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cia falta mucho para alcanzar el estado que la Inglaterras
tenia cuando de repente nacio-este espiritu. A la verdad, di
ce Dutens, no podemos. menos: de observar que este impe.
rioso momento de la necesidad ,, sin. la' cual: nada se hace
'sino imperfectamente, habia: llegadoxlyﬁ-- para'la:Inglaterra; y
este fenomeno de la repentina: aparicion., de. que. se- quiere:
hacer: falsamente el honor: ali gobierno,. se. debe. atribuir al
estado. general: de. adelantamiento. 4: que: habian. llegado en
su accion reciproca: la. agricultura;,, industnas manufacturera
y: elicomercio’ en. esta: nacion.”” Aun. alfl'egadmfeste: caso f}_lf:
necesario’, que. um. genio. extraordinario- que. a; sus: superio-
res luces. unia inmensos: capitales: diese. el. primer. ejemplo..
El: Lord> Brigdwater fue: el: que: construyé- els primer: canal
moderno: en: Inglaterra , 6: afios. despues ‘que. se. comenzd el
de Castilla.. Durante su. construccion. tuvo muchas oposiciones, .
v sobre: todo: murmuraciones , como. hombre. que. empefiaba
su fortuna: en.unos:objetos:tan mal. calculadoss,, que no po-~-
dian ‘producirle mas que su ruina ; pero.los: resultados pro-
baron todo: lo. contrario:. las inereibles. ventajas que obtuvo:
el Lord causaron.la-emulacion general que crece de dia en
dia, y produce cada: afio: nuevos: prodigios. Ahora que es-
tamos constituidos, dice. Dutens, debemos aspirar 4 lo mis-
mo ; ‘nosotros: los- espafloles: podemos: decir- igualmente, aho--
ra. que estamos constituidos. debemos: analizar: los: verdade--
ros principios: que. nos deben dirigir:en. la’ ejecucion de:unas
empresas, de cuyo: acierto. depende. la restauracion. de. la
nacion ; pero sin alucinarnos con las practicas de otras, cu--
yas circunstancias y situacion son enteramente diferentes..

Cuando la Inglaterra llegd a la estrema’ necesidad .de
buscar ‘medios extraordinarios para‘ emplear ventajosamen-
te: la acumulacion de tantos capitales , y la- multitud. de agen-
tes -y ‘medios’ industriales. que. se- habian. desarrollado, se
hall6 4 un mismo tiempe. con el convencimiento' deli ejems-
plo dado por el Lord Brigdwater, y.con todos los recur-
sos para poder realizar cuanto: quisieren. emprender. Con-
currian  ademas otras circunstancias- que facilitaban. mucho
su ejecucion, Los cuatro principales rios de la- Gran. Breta-
‘ha el Tamesis, el Trent, el Severn y ‘el Mersey., que la di
viden casi en cuatro partes iguales, eran navegables; ha-
bia en sus margenes inmensos establec¥mientos de industria ma-
nufacturera, situados 4 mayor ¢ menor ‘distancia de las mi-
nas, de las canteras, de los puntos ¢ mercados , de las pro-
ducciones de la ~agricultura y otros -interesantes. Tenian
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‘construidos infinidad de  camings en todas las direcciones , y-
existia ya un trifico y movimiento intetior que hasta enton-
'Ces en ninguna nacion del mundo se habia conocido. |
Este estado de cosas les di¢ ocasion 4 una multitud de
uevas especulaciones , con la apertura de canales, general-
-mente de corta estension , de lo interior 4 estos ris nive-
8ables .que se comunican con todos los puntos. 1nteresantes,
con el .conocimiento de que sus resultados no serjap equivo-
£05; porque ipor una parte tenian ingenieros civiles de mucha
‘esperiencia y habilidad, ¥y los proyectos y cileulos de Ias obras
inspiraban itoda la confianza que se requiere para’ los coms-
prometimientos particulares ; y por otra, por medio de las bag-
Teras o portazgos, podian averiguar las toneladas que se con=
ducirian entre determinados puntos- por-un canal , para saber
€on anticipacion el producto que tendrian por cierto derecho
0 peazgo impuesto por tonelada. Reccnocidas asi- las ventajas-
solicitan del parlamento una acta paraque se les conceda este
peazgo 4 perpetuidad, lo que se verifica uespues de ciertas
formalidades para la garantia reciproca entre el gobierno y
los particulares. Ademas muchos estin estimulados por las -

que reciben sus establecimientos industriales ;. en la esplota~: -

cion de las minas, en la salida de las producciones de la agri-:
cultura y .otros efectos comerciales. a0} Sy
A estas ventajas reconocidas ¥ calculables se afiade; que
como se ha dicho, estos canales 'son por lo general cortos;, de.
tres 4 cuatro hasta diez 6 doce leguas de longitud ; lo cual
facilita que puedan hacerse con medios particulares, en cor~
to espacio de tiempo, lo que no puede suceder asi con nues-
tros grandes canales. Es verdad que muchos de aquellos , cons-
truidos :al principio con -objeto particular , -habiendo observas:
do que. distaban poco ‘entre si , los han unido y han formadg:
un gran ‘canal, como sucede con el de la- grande Unios’ y el
de gran Jonction, que establecen la comunicacion directa ‘inte-:
rior entre las. cuatro plazas principales de comercio Londres,
Liverpool, Manchester y Hull, | TS LGy
Con_ todas estas circunstancias, sin embargo , el gobierno.
ha tenido que auxiliar con sumas considerables 4 las compa--
fias, cuando ha observado que se arruinaban; en consideracion
4 la suma importancia de las empresas , como sucedié en el
canal de Fort 4 Clide, en los de la grande Union y otros; y
el Caledonio que no ofrecia bastante interes, como especula-
clon particular, lo esti haciendo e gobierno por su cuenta,

La: nacion espafiola se encuentra en circunstancias diame- |
| *
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tralmente opuestas. ‘Aqui son"indispensables los grandes canas
Jes' y caminos ‘para llegar a alcanzar el estado que teuia la
Inglaterra cuando nacié este espiritu de asociacion , ‘estable~
ciendo aquella movilidad , sin. la cual es de todo purte im-
posible dar valor 4 las producciones-de la agricultura, estas
blecer fibricas ventajosamente, esplotar minas no solammente-
de oro y plata, sino de hierro, de cobre ,.de plomo, de saly

carbon de piedra y otras, tanto ¢ mnas atiles que darian toda’

la estension posible’; 4 un ‘trabajo itil y productivo y que tan-
to ‘necesita nuestro atraso general. Ni hay capitales , ni pue~

den tener interes los particulares en la egecucion de estas priv

meras empresas que debenopreceder para que nazcah las que.
estan 4 su alcance.

Este primer ‘esfuerzo es de 1a- grande asociacion , de la
que.dispone de todos los recursos y medios, 'y los distribu-

ye con la masjusta imparcialidad , segun’ conviene a las gran-
des medidas -nacionales ;*sin espiritu de provincialismo, ni otro:
que impida el acierto que’ reclaman ‘las ‘necesidades publicas;:

procedentes’ en gran-parte ‘de ‘esta pequefiez ‘de algunos hom-
bres , que 'si materialmente no ven-que tales obras alcanzan
al lugar de su nacimiento, se desalientan y miran todo con indi-
ferepcia, oo Z0GibONA 1§ ol 148

Egecutados los grandes canaless' se presentarin un sin-

nfimero de “ramificaciones ; desde diversos puntos' de estos a
lo interior> donde se” hallaran “las fibricas, minas y otros que

pecesitaran de: estos medios ‘para su fomento 5y siendo em.’

presas ‘moderadas, podrdn y deberan ser objetos de especu-

laciones particulares 6'de compafifas que, teniendo ya las gran--
des: comunicaciones abiertas’, con la esperiencia de los resul-’
tados' de: estas' 'y con itodos los medios de caleular: con segu-’

ridad “anticipadamente’ el grado. de utiliddd, procederdn con

la> confianza ‘que “inspira la‘conviceion ,'y ‘egecutardn las cosas’

sin las pretensiones que repugnan 4 la razon y la justicia.

miF

Asi que , pensar que los grandes canales y grandes car-’

veteras se han de hacer por compahias 0 asociaciones en Es-
pafia ‘s “pensar ‘en lo imposible. ‘Se'necesita mas instruccion

y-'mas generalizada ; mas capitales y mas experiencia para en-
trar de buena fe' en'unas ‘empresas tan dificiles, y que supo-
nen tanta inteligencia, constancia'y actividad. La historia de"

los hechos de los canales de Aragon, de Manzanares , Murcia °
y- otras partes prueba esta’ verdad : pues las compafias se re--

dugeron 4 especulaciones particulares de los principales agen=-

tes ‘de  ellas .con ‘el manejor de los millones destinados para-las
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CMpresas, mas bied-que 4*la buena egecucion de las obras,
porque todas se resienten de faltas muy graves -en -sus dimen<
siones ; formas y solidez, y muchas han sido enteramente ine
servibles, Aunen Francia, donde no se ‘puede negar que hay
mas - instruccion , mas capitales y ' mas especuladores para
€3tas-cosas, hasta ahora ne ha encontrado el gobierno sino
embrollones y manipulantes ‘de capitales (bailleurs de fonds )
dice Dutens, en lugar“de compafifas que egecuten las em<
presas. No obstante algunos creen que en esta nacion se ege-
cutan ‘las“obras pitblicas por ‘eémpresas : se egecutan en efec~
t0; 'pero son mas limitadas y -definidas que los grandes ca~
nales y grandes carreteras,” Son obras parciales como puen<
(s, varios-trozos de canales Yy de caminos, en las que se °
pueden hacer las contratas » Collconocimiento-de la estension’ -
y calidad de- cada especie de -obra » ¥ 'de su precio mas de-
terminadamente, de menos duracion y ‘entidad 5 y en las que:
se pueden tomar-las convenientes medidas - para la- reciproca:
garantia- y seguridad: Ordinariamente se suelen hacer con gens
tes facultativas; como-si dijeramos unos grandes destajos. Este' -
método estd en practica, y se emplea con mucha ventaja entre:
11050t 08, | =Sk |

A pesar de’ todo 1o extpuesto ] si se presentasen compa-’
fifas 0 particulares que quisiesen €gecutar por su cuenta estas”’
grandes €mpresas ¢° partes considerables ‘ de ellas, bajo de’
ciertas’ concesiones para disfritac-las ntilidades despues de-
concluidas , como sucede’ en Inglaterra, no solo no puede ha-
ber inconveniente, sino que seria un bien inapreciable y cuan--
tos mas fuesen tanto mejor.' Pero es- menester tener presente:
que en aquella nacion, como ya se ha-dicho, se forman compa-
lifas para hacer un canal con su propio dinero, con la conce-:
sion de un determinado - derecho 6 peazgo por tonelada de-
todos “los efectos de*navegacion (4 excepcion las mas veces de-
la-caly’ delos estiércoles, de: los materiales para caminos, y
algun otro articulo que ordinariamente son libres) , y el uso-
de las aguas para algunas manufacturas, molinos y otras mg-’
quinas hidrdulicas. Esta' concesion se hace % perpetuidad, -
was hasia que se concluya la empresa no empiezan 4 disfru--
tar de las utilidades, ni por consiguiente tienen dividendos, y
el interes que nunca'es menos de's ni mas de '8 ‘por ciento,
tmentras se acabe se saca del mismo fondo de las acciones.
Iintre nosotros 4 estas ventajas se afiadirian las de riego , que
en muchas partes serian mas considerables; ; pero cuanto tiem-
po s¢ necesita para que el trifico interior, en.el-dia casi-
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nulo, y las utilidades de los riegos, que al jpfincipio seran
tan lentos, lleguen 4 cubrir los desembolsos ¢ ‘intereses que
satisfagan 4 los capitalistas en empresas tan .}argas , COStosas
y dificiles 2 En cl estado presente de la nacion 1a razon no
alcanza que la egecucion de los ;grandes canales pueda escitar
el estimulo del dnteres individual 6 de companias, ;consideran-
do sus utilidades bajo de una especulacion mercantil ; y el es-
tado mismo ,nunca deberia pensar en ello , bajo de este aspec-
‘to, si otras ,miras jimas trascendentales , si el .convencimicnto
de la absoluta necesidad para el fomento general de :a agri-
cultura, ;industria ;y comercio ; en -suma, «l progreso de la
prosperidad publica no le obligase ;4 su egecucion.

" En lo demas, jponer 4 la disposicion de a codicia mer-
.cantil .los fondos publicos para hacer obras de esta clase , pa-
rece imposible pueda combinarse con el interes jgeneral ,:bajo
principios de equidad y justicia. Bien seguro esta que por este
‘medi6 se hagan con tanta economia, tansélidas y bellas como
las primeras ;15 Jeguas del canal de Castilla 0 come todas las
.que se hicieron durante la direceion del célebre Pignatelli en
.el.de Aragon., =

1

Se han desacreditado ‘justamente ;muchas -obras publicas
‘hechas por el gobierno ; por los abusos, indolencia y malver-
.sacion de los que el favor , mas bien que el mérito y la cien-
.cia, ponia en gllas, .5 Pero es lo mismo .en un -gobierno arbitra~
.rio que en el representativo, <y .donde hay libertad de impren-

ta? Con estos inexorables «censores de las acciones publicas de
los hombres no :se abusa “impunemente, ni se queda un gran
_servicio nacional sin el merecido premio. Asi no se deben temer
los abusos y dilapidaciones del régimen arbitrario, En Holanda
Jos canales , diques y demas obras publicas,.se han hecho por
.cuenta y bajo la-inmediata direccion del gobierno, y ciertamen-
.te conocen bien en aquellaindustriosa y diligente mnacion los
medios mas directos y ecendmicos de .egecutar :las obras. En
Francia , hasta ahora ha sucedido lo mismo ; pues alguna que
otra empresa particular que se ha egecutado por euipresa, es
de poca consecuencia. Con todo eso, lo repetimos. ;Ojala que en
Espafia se encontrasen capitalistas que egecuten las obras pi-
~ blicas , bajo las mismas bases y condiciones que en Inglater-
ra! Cuanto mas acierto tenga el gobierno en la adopcion de
los medios mas propios en el dia para ¢l mayor progreso de
ellas, tanto mas pronto llegara este caso.

Muchos proyectos interesantisimos hay, sin embargo, que

desde luego pueden ser objeto de especulaciones de compas
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fias 6 particulares. Los desecamientos de las lagunas, las
acequias de riego y. algunas' otras obras publicas , pueden
ofrecer ventajas: capaces‘de escitar’ el interes individual con
condiciones - justag: y: razonables; vy nuchas ventajas de la na-
cion y de: los: particulares . restituyendo 4 la: agricultura una
porclon- considerable. de. terrengs. los mas 10508,
tando la causa de muchgs enfermedades malignas. que- en oca -
siones. atacan 4: provincias' enteras, . i

Cuando. la-comision, ha llegado en sus trabajos 4 este estado,
ha visto'en: el suplemento del-Monitor. de] 2 del corriente dos ex- -
posiciones:- 1a: unas del- ministro. del-interior, y. la otra del -
director: general: de: puentess ¥ calzadas’, presentadas al rey
de. Franaia; y ap_mbadas%f'snbrg*un--« plan- general ‘de-navega -
cion interior. de. aquella® nacion.» La' comision. ha tenido una *
doble- satisfaccion- al.. vers Jas coincidencia‘ de la’ estension y
grandeza‘ de; las ideas,. v de: la- cas;s identidad - de-los medios
de. su-ejecucion, - En- efecto;, despues de-miichas” consideracio- -
nes- sobre- loss motivos: &.- importaneia’, y: sobre. el - espiritu :
de. asociacion . que. en- Inglaterfa hace. tantos - progrésos, ma- -
nifestaido: que - se- deben. hgeep: todos*los+ esfuerzos para in- -
troducirle - en Francia; dan- 4 entender;.r-sifi*-embargﬂ“, que ’
en- los: grandes: canales” serjn imposible : - de- todos: modos ad- -
vierten. las Preocupacionest que-deben. tomarse s para” no: de- -
fraudar- al- estado. . “Cualquiera’ que-sea, dice el director ge- -
neral,. el sistema. de:-concesion ;. fa adminisiracion’ nunca per- -
derd. de. vista que: cuanto~ mas‘ se:aségiire” de< I - ejecucion °
de - las condiciones, tantos MENos: onerosas- serdn para el esta-
do;. porque el crédito “publico~ s funda‘sobre las: mis- -
mas: bases'que el crédito. particular,”'y, hablanido de las ven. -
tajas: y. necesidad - del: proyectos mas» adelasite , sigue+diciendo, -
“Me- he-dedicado sobre. todo: 41 proponer: 4: V., - E, - los di-
Versos' medios‘que. se: presentan para“acelerar® la construc- -
cion- de-los canales’,. sin.detenerme. demasiado sobre las ven
tajas que-la‘ Francia‘ debe: Sacar ;. pues ninguno - hay. que no -
las reconozca.- Mas no. puedo’ omitir- una ‘consideracion de Iz -
que. €std : penetrado ya: el+ ministrov, é'_ qt}ien el rey: confia -
particularmente el® cuidado de: la- clase indigente, y es, que
los* trabajos necesarios® para- realizar® estas” comunicaciones
tan ﬁtiIEsr,-_sfun © por- si - mismos - beneﬁcios*pﬁbﬁcus.'-l,os ca-
pitales’ destinadns_;i* los grandes trabajos ' se reparten sobre
las mismas localidades en el acopio” de - los 'materiales y sa-
lario de los ‘trabajadores ;- Yy estas “masas de trabajo, distri-
buidas sobre todos los puntos del reyno, haran circular el di-
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nero -en, las provincias: internas, agotadas;-ta_nto'tiempg h#, y
sembraran el gérmen de Jla prosperidad , .que la existencia
de los canales desarrollara despues. Tengo tal conviceion de
la estension de las ventajas consiguientes 4 la ejecucion com.
pleta de este proyecto, que no vacilaré un momento para
‘enunciar una opinion que :ndudablemente .es la misma  que
1a de V. E., .y.es, que si el estado no obtiene capitalis-
tas y la concurrencia del espiritu de asociacion que espe-
ya, debe encargarse el mismo del gasto de las principales
empresas; y que ningun destino de los _fondos publicos se~
x4 tan, provechoso y tan popular.”

El gasto total de todos. los «canales propuestos  lo , regu.
lan en. 237.600.000 francos , .€ste@ €S, algo menos de mil
millones de. reales, es de tener presente queé para. csto hay
.ya._ hechos. en Francia nuchos canales, .y que su, ejecucion
en general no. ofrece tantas dificultades como entre nosotros.
Aprobado este proyecto ,por el rey, debe presentarseenla
_proxima legislatura 4 las cimaras para la de los medios.
-1 Qué glorioso sera paga,.:lns;esmﬁul&s,,qqé pensamicnto tan
grande , .tan filantropico y,liberal,. se disguta y s€ apruebg

.una legislatura antes que €n Francia!

-Orden -sucesivo con que parece deben ejecutarse
las obras determinando las del ano proximo
de 1820 '

Manifestadas las:ideas generales -scbre el . sistema com-
pleto de comunicaciones interiores de la nacion, y de los mé-
todos y medios que parecen mas adaptables para su ejecu-
cion; resta ahora-indicar el 6rden sucesivo de hacerlas.se-
gun su mayor .necgsidad |y urgencia. Desde lnego, aunque
ge pudiesen proporcionar sumas considerables , no seria  po-
sible emplearlas con -todas las posibles ventajas .por no ha-
ber ni trabajos preparados, i individuos ‘en bastante nn-
mero de la competente insiruccion .y .experiencia para con-
fiarles obras de entidad y de dificultades mayores. Asi para el pre.
supuesto de obras del proximo afio de 1821 la comision se limi-
tari 4 las que juzga pueden ejecurarse sin.graves inconveniens
tes, segun el estado presente de cosas para no gastar caudales
indtilmente ;. entretanto se da tiempo de proporcionar, del modo
mas cémodo y ventajoso , los grandes medios que deben em-
plearse en Ja totalidad d¢ esta empresa fundamental de la
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grandeza y prosperidad espafiola; y se forman ingenieros
instruidos. |
- Ahora, es natyra] ¢mpezar por la continuacion de las em-
presas que todavia -no se hallan concluidas , entre estas in-
contestablemente reclama el primer lugar el canal de Casti-
lla. Por no tocar 3 ningun punto interesante del comercio
hasta ahora no han podido ser sensibles los efectos de na-
vegacion de este hermoso canal; el mayor interes en e] dia
para este fin, es sy prolongacion hasta Valladolid » lo mis-
MO que propusieron, segun se ha aicho, Betancourt 'y Pe-
halver. El primero de- estos en un informe particular de 3¢
de noviembre de 1803, hablando -de sy continuacion desde
donde se halla para llegar 4 la expresada ciudad, decia: “Las
obras principales que habri que ejecutar en este trozo son
siete esclusas , seis acueductos pequefios, dos puentes acue-
ductos de 15 y 24 pies de didmetro, seis puentes de Co-
municacion y treinta y ocho mil varas lineales de canal. To-
do esto se podra verificar no- faltando los brazos necesa-
rios en tres 6 cuatro afios > €on solo poner corriente; Ia
asignacion del canal , y ademas cien mil reales mensuales,
a cuenta de los cinco millones y ‘medio que estan . atrasa-
dos. Ya ve V E. con cuan corfo sacrificio s¢ podia espe-
far recoger mucha parte del fruto de cuanto se ha inver-
tido en esta empresa, y las ventajas que resultarian al co-
mercio y 4 muchos pueblos facilitindoles un transporte
que .en el dia les es oneroso. Entonces si que conocerian
las ventajas de la navegacion interior.”
- La dotacion de este canal desde el alio de 1785 era
de 2009 reales mensuales, y con los 1009 mas que 'que-
ria Betancourt serian 3009 reales mensuales. Considerando
la suma importancia dé alcanzar 4 Valladolid este canal cuan-
to antes, y las dificultades que hay que vencer en el paso de
Duefas, piensa la comision que podrian emplearse 1‘iulmex}ta
en el proximo afio euatro millones de reales; con - esta dis-
posicion recibiria al mismo tiempo aquella provincia un au-
xilio que sus naturales llenos de gratitud a los padres de la
patria, reconocerian del modo mas convineente la diferen-
cia del antiguo al ruevo érden de cosas. |
El canal de Aragon es el que mas importa despues conti-
huar adelante , asipara estender sus riegos como la navega-
cion, Por no haber alcanzado estos canales 0 por haberlos con-
siderada como concluides sin tocar algun punto. importante al
comercio se ha hecho problemdtica para algunos su utilidad. La
10
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continuacion de este canal hasta facilitar una segura 'y comoda
navegacion con Tertosa €s de la mas alta importancia: hace mas
de 27 afios, despues del fallecimiento del célebre Pignatelli, que
<o ha como empantanado, sin poder dar un paso adelante ni
decidir si debe quedarse asi, 6cual sea el medio que ha de adop-
tarse para su continuacion. En este estado en el proximo afio
lo que parece debe hacerse en esta empresa es reconocer y exa-
ia e con todo empefio, qué medio se puede emplear para ven-
cer las dificultades que han detenido su progreso, y resolver
definitivamente lo que parezca mas couveniente para concluir-
le con toda la posible actividad , 4 fin-de empezar 4 distrutar
los beneficios, y conocer hasta que punto pueden influir los ca-
nales que desdela costa se comunican hasta el centro de las gran-
des y fértiles provincias en su prosperidad ; y en su vista para
el afio de 1822 se puede hacer el presupuesto de lo que pue-
de emplearse ventajosamente.

El canal de Manzanares es el mas interesante para Madrid:
lo primero que hay que hacer es , reconocer , examinar y re-
solver decididamente su direccion mas ventajosa hasta Aran-
juez , pues lo que hasta ahora se ha dicho y hecho estd lleno
de dudas & incertidumbres, y para acometer e€sta empresa con
la confianza y fuerza debida la primera cosa que debe hacer-
se es saber cuil ha de ser esta direccion, que ofrece mas di-
ficultades que las que algunos creen: y hasta que esto se veri-
fique bastan los fondos que tiene.

El canal de Guadarrama, como se ha dicho, estd aban-

donado y no es obgeto que , 4 lo menos por ahora, debe fi-
jar la atencion en consideracion al estado de rwna en que se
halla.

Los canales de Murcia se hallan tambien abandonados
hace mucho tiempo, se estan practicando reconocimientos, y lue-
go que se verifiquen se vera el grado de importancia que se
les debe dar respecto de otros importantisimos.

El canal proyectado de Cordoba 4 Guadalquivir ofrece el
mayor interes para fijar la atencion del gobierno, El orden de
egecucion de estas empresas se debe procurar sea tal, que
wirando 4 la nacion como una grande hacienda comiencen las
mejoras por donde con menos sacrificios, yen el menor tiempo
posible, se téngan resultados mas grandes; para lo cual , debe
desprenderse de todo espiritu de provincialismo ¢ de interes par-
ticular. Asi resuelta, la egecucion de los grandes canales en to-
da la estension que. deben abrazar, convendrd se dividan en
secciones mas 6 meiio§ grandes, segun permita la naturaleza,

bid At alt
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fin e ver si hay algunas que, egecutadas separadamente sin
perjuicio del plan general, pueden utilizarse sin necesidad de
aguardar 4 la conclusion total y estas secclones se egecutg-
ran en localidades, que por:los riegos ¢ por su situacion res-
pecto al comercio y produciones de toda especie, tengan mas
interes. De esta manera la egecucion total se hard con mas ace-
leracion ; porque los productos de los mismos canales contri-
buirdn poderosamente 4 aumentar los recursos , y el progreso
de la prosperidad sers mas sensible y rapido : otro tanto se
puede decir respecto de los caminos en el érden de su egecu-
cion., -

Trazado el canal de Cérdoba 4 Sevilla , s¢ ha dividido el to-
do en varias secciones , funddndose cn las razones que se acas
ban de exponer; la mas interesante de estas, y la que en menos
tiempo puede rendir utilidades mas grandes y menos equivocas,
es la que debe abrirse desde Sevilla 4 Alcolea del rio; y se
puede asegurar que de cuantos canales hechos y por hacer en
Lspafa no hay ninguno que en tan corto tiecmpo y con tan
cortos medios se pueda egecutar otro que sea comparable,
considerando la estension de riegos, circunstancias del clima y
situacion para el fomento y salida de frutos ; porque abraza los
principales campos de la izquierda del Guadalquivir en los al-
rededores de Sevilla. Con cuatro millones cada afio, destinados
a este obgeto, se logrard la conclusion de este trozo en cuatro
0 cinco, y en cinco 6 seis hasta Lora: si la dotacion se es-
tiende 4 mas se hard mas aceleradamente, de manera que en
ocho 6 diez afios pudiera alcanzar 4 Cérdoba. Sin embargo al
principio en estas obras hasta establecer cierto 6rden, y saber
sacar todas las ventajas de las circunstancias locales , se debe
ir con cierto pulso. Este proyecto tiene la singular ventaja res-
pecto de los demas, que empezando al reves, esto es de
la costa hacia lo interior, conforme se va haciendo cada’ sec-
cion establece comunicacion directa con el mar y va sucesiva-
mente proporcionando esta ventaja en lo interior segun su pro-
greso, lo que en los demas que se hacen de lo interior 4 la cos-
ta hasta que alcancen esta no pueden lograr. = - |

Entre todas las carreteras generales la mas atrasada es la
de Barcelona por Zaragoza, como ya se ha indicado, faltan-Jtc:-
davia setenta leguas para concluirse; parece que en el proxi-
mo afio debe emprenderse con preferencia 4 cualquiera otra. En
el estado en que se halla se debe empezar 2 un mismo tiempa
de Zaragoza hacia Barcelona y hacia Madrid. Cualquiera co-

rocerd la mayor importancia de principiar en las inmediaciones
.. s
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de una gran ciudad, respecto‘ de la continuacion en el despo-
blado donde termina lo hecho. Cada legua alli se aprovecha y
es' del mayor- interes 4 todos los pueblos inmediatos, y en el
‘despoblado inflaye poco hasta que se haga lo demas. ‘Si se
-destinan cuatro millones cada afio en cada una de las indicadas
-direccioncs podrd estar corriente en cuatro. |

La apertura devuna carretera bien trazada y planteada,
egecutada con toda la espaciosidad, solidez y mmnglidad, par-
tiendo' del punto mas conveniente en la de Andalucia para co-
municar las hermosas é interesantisimas provincias de Grana-
da y Milaga: la travesia de Castilla para acabar de construir
la carretera de la Corufia, y la comunicacion directa 4 Valen-
cia parecen los primeros que deben seguir inmediatamente en el
orden de egecucion ; mas todavia no estan fijados definitiva-
mente diferentes puntos de la direccion que se les debe dar, y
por lo mismo en el proximo afo deben determinarse, 4 ﬁ{} de
‘proceder 4 su egecucion en el siguiente de 1822; y lo mismo
sucesivamente en las demas que se han designado como carre-
teras generales. ] A

La obra que importa se concluya cuanto antes, y parece

que debe empezar su construccion en el préximo afio es el
puente de Villaharta: este paso indispensable de la carretera
de Andalucia es peligroso, como se:-ha dicho, en inviernos llu-
‘viosos, y no parece razonable que en una carretera tan pringi-
pal -exista. El puente proyectado sobre el arroyo Viauelas, y
tres pequefios mas que todavia restan:por hacer en la carretera
de Irun por Somosierra deben hacerse tambien en el proximo
afio para que no quede imperfecta una de las mas interesantes
y hermosas de la nacion. _ _
-~ La recomposicion del puente “largo del camino de Aranjuez
es asimismo - de 'las mas urgentes, y se¢ debe hacer en el afio
proximo: es increible que una obra tan considerable y en una
carretefd tan principal permanezca en el estado que se en-
cuentra,

Muchos otros puentes rotos en la wltima guerra seria in-
teresantisimo™ se- reedificasen, mas como son obras dificiles,
ademas de costosas, aunque se pudiesen proporcionar fondos,
no hay en el dia bastante numero de individuos de la capacidad
y esperiencia competente para destinar a su egecucion sia des-
atender 4 otros puntos urgentisimos.

Para estos puentes y las obras de reparacion y conservacion
se necesitan 4 lo menos 6 millones , de manera que para el afio
proximo, segun las obras propuestas, son menester 22 millones,
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Necesidad de Separar la direccion de caminos y
canales de Ja de COTTeos 4 y de restablecer |a
escucla de ingenieros de estos ramos.

Si todas estas cmpresas se han de promover con' ¢l acierto
¥ actividad que gy imponderable utilidad y las necesidades de
da patria reclaman, es necesarig qu€ se remueban todos los
obstdculos que hasta ahora han impedido sy mayor progreso
‘€uyas principales causas se ha visto consistian esencialmente
en la ignorancia general ; en el errado concepto que han tenido
aun muchos hembres | POy otra parte ilustrados , que para Ia
€gecucion de obrag publicas bastaba 1o que ellos llamaban
Practicos ; y en el abuso de encargar la principal - direccion de
€mpresas puramente facultativas , que exigen los conocimien-
t0s mas: sublimes de - ciencias. y artes y. una ilustrada

petente de individuos , 4 fin de darles una instruccion preli.
minar que les pohgaen estado: de ejecutar las obras con la per~
feccion y ¢Conomia: que lo hacen log ingenieros civiles en’ In-
glaterra, y los de pucntes y calzadas en Francia, La necesi-
dad de la institucion de up cuerpo de ingenieros de esta clase
$€¢ conocio desde el ministerio del conde de Floridablanca, por

4 Francia y 4 Inglaterra, 4 fin de hacer una coleccion de- las
maquinas mas pertectas relativas 4 'las comunicaciones para
fundar luego en Espafia dicha institucion ; mas no se verific
~ hasta el ministerio del sefior don Francisco de Saavedra.

Afin de proceder ahora con el debido conocimientoen el fomentq
y organizacionde este cuerpo, parece indispensable indicar 4 qué
se reducia en su principio , qué alteraciones se han hecho des.-
bues,, y cudles son las causas de sy pPoco progreso. En las con-
sideraciones sobre las causas de las faltas y atraso de las obras
Publicas se ha dicho que la misma junta de direccion de cor.
*¢0S y camines se vid precisada hacer una consulta, propo-
aiendo la formacion de un cuerpo facultative para la direccion
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de ellas, la cual fue aprobada con fecha de 12 ‘de julio
de 1799 o
Propusieronse en esta consulta tres comisarios, ?chu ayudan.
tes y cuatro arquitectos conservadores de los caminos de sitios
reales; y por cada diez leguas un celador, cuya distribucion era
en esta forma. Un comisario , dos ayudantes, dos arquitectos
conservadores y algunos delineantes, formaban una oficina fa-
cultativa que se llamaba laboratorio, para examinar, proyectar y
formar los cilculos del coste de cuantas obras nuevas se intenta-
sen ejecutar, 6 para la reparacion de las que existian; formar ins-
trucciones ; prescribir 1as reglas que debian observarse €n cada
una, ‘segum su naturaleza , reconocer y comprobar las relacio-
nes y: partes que’ daban los facultativos 3 y todo lo demas que
ce ofreciese. Bl comisario encargado de esta oficina debia asis-
tir 4 la juntay 4 la direccion en los dias sefialados para el ins-
pector en Sus ausencias y enfermedades, 4 fin de instruir 4 la jun-
ta en todos los negocios faculrativos, y decretar en la direccion
toda la correspondencia facultativa, aunque sin voto ni firmai
El destino de “los otros dos comisarios era principalments,
subrogar 4 los-antiguos directores en sus visitas generales de
carreteras y obras principales , en las que por no ser inteli-
gentes cometieron tantos despropositos, 'y otras comisiones €s-
traordinarias de mayor importancia ; y los seis ayudantes res-
tantes se reparteron’ uno en cada una de las seis carreteras
generales, lo cual 'en esta parte venia # ser lo mismo que
se prevenia en la instruccion del afio de o4, que mandaba que
cada carretera se pusiese al cargo de un solo facultativo. Para
gefe de todos estos facultativos y direccion general de obras se
nombré un inspector general con la misma autoridad y pre-
rogativas que los directores generales 5 y segun la misma con-
sulta se propuso y se aprobd ‘que en adelante, luego que va-
case uno de los directores de correos y caminos que’ entonces
habia , quedaria solo uno de- esta clase'y el inspector general.
.. Posteriormente, por 6rden de 27 de julio de 1803, i con-
secuencia de otra propuesta del inspector general, se mandé
que los celadores y peones camineros se su primiesen segun
fuesen vacando, y que en su lugar se sustituyesen los disci<
pulos de una escuela particular que se establecio con el obje-
to de ‘ensefiar’ todos los conocimientos preliminares que S¢ Ie-
quieren para formar un perfecto ingeniero de caminos y ca-
nales, y que no se pueden adquirir en las enseflanzas generales;
los cuales, con el titulo de ayudantes terceros, debian colo-

carse uno ‘por cada veinte leguas de las carreteras generales, 4
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las inmediatas érdenes de Jos ayudantes

los ascensos 4 ayudantes segundos, primeros ; comisarios, &e,
El objeto de los segundos -era principalmente la direccion de
las obras que exigian |5 permanencia no interrumpida de upn
ingeniero, y los demas ayudantes y comisarios quedaban con
las mismas obligaciones Y atribuciones que antes. A todos se les
di6 el nombre de ingenieros de caminos y canales,

- No bien se establecig este orden de cosas

primeros , arreglando

y ‘anales ‘bajo una misma direccion general
se di6 la del canal de Manzanares ‘4 don Juan Villanueva,
arquitecto mayor de S. M; y la de Aragon ‘4 don Francisco
Javier de la Ripa, oidor de Ia audiencia de Zaragoza ; y pos-
teriormente la direccion de este canal y del de Castilla se dig 3
don Juan Pedalver, |

En la oficina facultativa que se estableci6 se comenzaron
los trabajos mas- interesantes. Se principiaron 4 trazar en la
carta de Espafia todas las carreteras generales y transversales,
especificando los trozos enteramente construidos de nuevo, los

por hacer, espresando
as mediciones que se ha-

; de manera que 4 un golpe de vista
s¢.reconociesen y comprobasen las relaciones de obras nuevas

y reparaciones  que venian-de los diferentes individuos encar:
gados de su ejecucion. Este trabajo estaba bastante adelanta-
do, pero no se eché de ver sy importancia en la direccion
hasta que se quedaron sin ¢l por haberlo cojido los franceses. Se
formaron itinerarios de las sejs carretcras generales, se em-
pezd a formar una descripcion de todas las obras de ellas’ con
plangs muy bien ¢jecutados, manifestando su estado actual; de
manera que cualquier accidente que ocurriese 4 la menor indi-
cacion se supiese lo que debia hacerse sinvacilar ‘por tener co-
nocimiento anterior del estado de las obras. En esta oficina se
reconocian y examinaban todos los proyectos de obras nuevas
6 de reparacion de caminos y canales, y el inspector con vista
de lo que 'informaba elicomisario gefe de-ella providenciaba o
que -estimaba por' mas conveniente.. Uno delos objetos de di-
cha oficina era tambien formar relaciones historicas 'y descrip-
tivas de las obras que se ejecutaban con sus planos correspon-
dientes, manifestando el estado de ellas en las €pocas mas no-
tables del progreso de su construccion , a fin de que sirviesen

de lecciones es perimentales en la ejecucion sucesiva de otras de
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sil especie las observaciones practicas. N_Ias todo esto ha' c!.es-
aparecido, asi como la escuela que se habia establecido para ‘en-
sefiar todos los conocimientos que se réquicren. para formar un
buen ingeniero de canales y caminos. : |

Las oposiciones, intrigas y calumnias que sufrieron los ins-
pectores desde el principio con la junta de direccion fueron es-
candalosas y ridiculas. No se quiere decir que algunoes de los
directores que habia, y que hay ,no sean personas que por to-
das circunstancias no merezcan toda la consideracion. El mal
esta en el sistemay en la heterogeneidad de obgetos de unos y
otros , en la intervencion :de personas legas.en las cosas facul-
tativas que necesitan’ tantos y tan sublimes -conocimientos  teo-
ricos y esperimentales, ) g 103! s
- 3;Qué cosa mas estravagante que despues de sufrir los
eximenes mas rigurosos €n materias cientificas y facultati-
vas los discipulos de la escuela, y aprobados por sus gefes,
pasar 4 informe de los directores de correos y del conta-
dor? La autoridad fiscal de los contadores, aplicada a la
calificacion de las obras y del mérito de los ingenieros que
las ejecutan, no puede menos de parecer impropia a  to-
do hombre de mediana ilustracion. ; Por dénde les ha veni-
do 4 los contadores la ciencia de discernir la calidad ¢ im-
portancia relativa de las obras ,- para dar preferencia a las
que se les antoja, y desechar las demas abrogindose las fa-
cultades privativas 4 los hombres de ciencia y esperiencia ¢

Esta autoridad directiva en las personas legas y sin respon-
sabilidad es incompatible con el 6rden y unidad de accion; al
contrario , no sirve mas que para entorpecer y contrariar en
todo 4 los que verdaderamente estan comprometidos y son res-
ponsables-de la ejecucion de las obras. Asi es, que en el ab-
surdo sistema-actual si se hace alguna cosa que:no sea a gusto
de los:contadores buscan todos los medios para entorpecerlo, ya
negando 6 dificiltando los caudales , ya: poniendo continuos ¢é
impertinentes reparos.en lo' que no entienden.. I HAN T

Estos tiltimos afios por no haberse nombrado inspector, la ar-
bitrariedad y. la injusticia- han llegado al colmo ; se ha proce-
dido, . las mas veces} sin la menor consideracion con los /indivi-
duos ni- por-su graduacion, ni. por su.antiguedad , mi  por ‘sus
servicios , nis:por: sus reconocidos: talentos; al contrario, se ha
tenido un_ empefio de igualarlos y confundirlos, por lo cual
ha resultado una -insubordinacion y un cisma que casi- todos
se hallan enemistados y embrollados. Era cosa sabida que en
estando bien con ‘la contaduria todo se toleraba, y, no lo estans
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do se negaban las solicitudes y reclamaciones mas justas; y esto
se hacia tanto mas insoportable, cuanto los individugs perjudi-
cados reconocian la falia de legalidad ; porque los que fallaban
S¢ constituian juez y parte por falta de inspector facultativo que
era el defensor legal para graduar y calificar los trabajos y mé-
rito relativo de los ingenieros. Esta  falta ha producido otros
efectos y perjuicios todavia mas trascendentales , que pocos
conocen, y se irdn descubriendo con el tiempo, por las nulida-
des que el gobierno ha cometido con la aprobacion de muchos
Proyecios y empresas, sin el previo informe de la inspeccion ge-
neral, como se hacia antes ; protegiendo y autorizando asi dis-
parates en lugar de aciertos ; cosa que todo gobierno ilustra-
do. debe evitar. Bien seguro esta: que el parlamento de Ingla-
terra dé su consentimiento y aprobacion 4 un proyecto, sin ase-
gurarse primero con el dictamen de los ingenieros civiles de sy
mayor confianza , ni e! gobierno de Francia sin consultar con
la junta de ingenieros de puentes y calzadas.

Los inconvenientes que practicamente habja observado . en
la continua pugna- que tenia con la junta de direccion de cor-
reos di6 ocasion al titimo inspeetor don Agustin de Betancourt
para la exposicion que hizo al ministro de Estado con fecha
de 2 de febrero de 1807 para separar la direccion de caminos y
canales de la de correos , reuniendo aquellos ramos, como se
habia resuelto en la fundacion de la inspeccion general de ellos.
“La necesidad , decia , de la union- de las obras de los canales
a las de caminos es tan evidente, y lo he espuesto tantas veces
al ministerio de V. E., que es inutil repetirlo ; ‘pues sabiendo
las relaciones que tienen entre sf los trasportes pcr tierra y por
agua , la economia que resulta de individuos , la identidad de
conoccimientos que requieren ambos ramos, basta para conven-
cerse de ello'; y en Francia todavia han reunido » ¥ con -mucha
razon , las obras de los puertos de mar.” 5 eol 10000]

La comision no insiste mas en manifestar la incompatibili-
dad de estas direcciones mistas y contradictorias, que la igno-
rancia de los tiempos y el interes particular, mas bien que la
razon 'y conveniencia publica establecieron. Ios espaiioles
del afio de 1820 ven generalmente las cosas muy de diverso
modo que los de 1807, en que hablaba Betancourt 5 y. no hay
necesidad de empefiarse tanto para corregir los vicios y abusos
que se oponen 4 los principios liberales , y por consiguiente al
mayor progreso de las luces y utilidad publica. El gobierno y
direccion de obras putlicas corresponde esclusivamente 4 los
lagenieros de caminos y canales , como sucede.en Francia y en

- 11
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Inglaterra, que en materia de go’_oiernu y administracion ins
terior no puede dudarse que, habiendo pasado por todos los
¢ramites , han llegado a un grado superior d nosotros.

Los nombres de juez protector, director econdomico, super=
. tendente , subdelegado, que en ‘Otros tiempos pudo haber al-
gunas razones plausibles para crearlos, no deben existir , son
snstituciones debidas 4 la ignorancia , cuyo origen se pierde en
los tiempos barbaros, y contrarias 4 la Constitucion , que no
reconoce mas que una ley y una jurisdiccion. En obras publi-
cas no debe haber mas que ingenieros habiles y administrado-
res; el gobierno, direccion y policia de las obras pertenece a
los primeros ; la recaudaeion de los arbitrios y conservacion
de los caudales a los segundos : lo demas pertenece a las auto-
ridades politicas y judiciarias locales.

Para la mayor facilidad y espedicion de la direccion y go-
bierno de las obras convendrd se divida la peninsula en cinco,
seis 6 mas secciones grandes~ divisiones, queé s¢ pondrd un
ingeniero €omo principal encargado 0 director de todas las
obras de aquel distrito con el namero de ingenieros subalternos
que la estension y circunstancias de las obras exijan, cuya divi-
sion no se puede hacer ahora con el debido conocimiento hasta
que se arregle y apruebe’la de las provincias. Por otra parte
ni hay gran necesidad por ahora, por las pocas obras que exis-
ten; ni los pocos individuos que tiene el cuerpo de ingenieros
permite se pueda poner el prictica dicha disposicion en.todas
$us partes.

Por esta misma causa la comision opina que tampoco ¢ pue-
de hacer la organizacion definitiva de dicho cuerpo en el dia sin
graves inconvenientes ; porque su estension depende en gran
parte de la que d¢ 4 las, obras. piblicas el congreso en vista de
este plan general ; y en el dia hay poquisimos individuos para
llenar los cuadros de las demas clases: tampoco €S urgente la
necesidad en el momento, y se ahorran sueldos ;' sobre todo
si s¢ ponen en claro el namero y calidad de las plazas y empleos
de que en adelante debe constar, aunque Sc diga que se iran
Henando sucesivamente segun se vayan formando ingenieros en
1a escuela con toda la estension de conocimientos que S€ requie-
re , y su aplicacion y progresos €n el servicio:los hagan acree-
dores; ni el congreso ni el gobierno se verian libres de conti-
nuas solicitudes y pretensiones , por personas que, muy Feco-
mendables por otros servicios y auid por Sus talentos y cono-

- cimientos , no tendrian los que se necesitan en una institucion
que se requieren otros muchos mas que hasta ahora no €ra po-
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sible adquirir en Espafia , sino en una ensefianza especial; y no
servirian mas que para introducir un empirismo que, viciando
todo ‘desde el principio serian causa, tal vez, que nunca lograse
“aquel espiritu de adelantamiento y emulacion que a4 los . inge-
nieros de puentes y calzadas de Francia les ha grangeado tan
merecida reputacion en toda Europa, 4 los que se proponen
por modelos , para igualarlos y rivalizarlos con el tiempo,

Antes de esta organizacion, parece pues, indispensable que
pase a lo menos la ensefianza completa de los primeros disci-
“pulos que entren en la escuela despues de restablecida 5 4 cu-
'yo fin, al principio deberdn admitirse en bastante numero, y
cntretanto- se ira haciendo el servicio por los mismos que hay
en el dia, para todo lo cual parece deben adoptarse las bases
y disposiciones siguientes :

1. Las‘obras publicas de caminos , puentes , canales y puer-
tos de mar se pondrin bajo una' direccion general ; y -todas:las
que se han designado en esta ‘memoria como hacionales se efe-
cutaran bajo su inmediata inspeccion. | hivih

2. « Los proyectos de las provinciales de la misma especie
$¢ examinardn en esta direccion para que el gobierno proceda
‘en su resolucion -con el debido conocimiento en materias facul-
tativas. Esta centralizacion , que parece contraria 4 la mayor
espedicion de las obras, por las dilaciones que origina , parece
absolutamente necesaria hasta que la instruccion relativa 4 las
‘buenas construcciones se estienda mas. | 2 -

3.~ Todo proyecto 6 propuesta presentado al gobierno por
alguna compaiia 6 -particular para ejecutar alguna empresa de
esta clase por su cuenta , bajo ciertas concesiones , lo examina-
Ta asimismo esta direccion antes ' de’su resolueccion. ..

4. Siendo la direccion de todas estas empresas puramente
facultativa se separard esta de'la de correos , con la cual o tie-
ne la‘menor analogia. ' ' 100 . 2371OT

5. Se nombrard el inspector - general , cuya -plaza esta va-
cante , con arreglo 4 lo propuesto y aprobado cuando se fundé
la “inspeccion general de caminos y ‘canales , “‘como ‘gefe cprin-
cipal de esta direccion, sustituyendo al nombre' de inspector
el de director. * ' A9 |

6. Se formard unajunta de direccion compuestadel direc-
tor general, del ingeniero encargado de' la division central,
cuya residencia debe ser en Madrid, del ingeniero encargado
de la oficina facultativa de la direccion general, del directcr
de la escuela y de otro-ingeniero, que sera el secrétario.

7. Se establecera una ‘oficina facultativa para reconocer;
*
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redactar y discutir los proyectos que deben examinarse en I
junta para su aprobacion. : ; ;

8. A fin de formar ingenieros de la conveniente instruc-
cion , para dirigir y ejecutar todas las obras publicas con la
.Perfeccinn y econownia que en otras naciones ilust-radas‘de Eu-
ropa; se restablecera la antigua escuela de los ingenieros de
caminos y canales , dando mas estension 4 la ensefianza segun
el plan que se pone al fin.

o. En consideracion 4 que todavia no se ha establecido
ninguna escuela general de servicios publicos, donde debe re-
cibirse hasta cierto limite la imstruccion, comun & todos. los
ramos facultativos , para despues pasar 4 la de aplicacion de
cada uno; hasta que esto se verifique estardn los que quieran
ser ingenieros en la escuela tres afios.

10.. Ninguno podrd ser ingeniero de caminos y canales
sin- haber estudiado en esta escuela los tres afios, y exami-
nado y aprobado ; pero en consideracion 4 la escasez de in-
dividuos ttiles, si las obras se multiplicasen antes de este
tiempo , se procurard habilitar 4 los mas adelantados, cuan-
to autes, para lo cual se cuidara de recibir algunos individuos
que scbre los conocimientos tedricos tengan alguna esperien-
cia y aun crédito. |

11. Luego que el nimero de ingenieros, s¢ haya aumen-
tado hasta cierto punto se hard la organizacion que convie-
ne 4 la estension que debe tener el cuerpo, haciendo la dis~
tribucion y subdivisiones de empleos del modo mas interesante
a escitar la emulacion y premiar al mérito.

12. En este estado se dividird la peninsula en cinco, seis
6 mas divisiones que se encargara un ingeniero como princi-
pal director de todas las obras publicas, comprendidas en ellas
y tendrd 4 sus 6rdenes el mimero de ingenieros de grados in-
feriores , correspondientes 4 la estension y calidad de las obras,

13. La recaudacion y administracion de los arbitrios como
los portazgos, pasos de barcas y otros, cuyo destino es para
obras que se hacen por cuenta del gobierno quedari bajo la
direccion de los de correos. _

14. En la direccion general de canales y caminos, habri
una’ contaduria general que llevard la cuenta y razon de todos
los caudales destinades a estos ramos , y de su inversion, para
lo cual se remitiran 4 ella todas las cuentas de los tesoreros
y depositarios y de los pagadores de obras para su examen,
y ultinamente para su aprobacion se pasaran 4 la contaduria
mayor 6 donde disponga el gobierno.
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15. Parala correspondencia del director general habra una
Secretaria de la que serd secretario un ingeniero que lo sea

16. De la contaduriz general y de la secretarfa de correos
s¢ sacaran los oficiales que parczcan mas idoneos , que se ne-
cesien, sin perjuicio de estas oficinas para la contaduria y se-
cretaria de la direccion de caminos y canales,

17. Cuando llegue el caso de hacerse la division territo=-
rial de obras piiblicas que se ha dicho en el nimero 12, se
forinard cada afo una junta general , compuesta de la perma-
nente que se dice en el niimero 6 , de los ingenieros directores
de dichas divisiones y del contador general, en el invierno,
que durari mas ¢ menos , segun las circunstancias. En esta
junta presentaran los expresados ingeaieros el estado de obras
de aquel afio, y el presupuesto del proximo venidero para
despues de examinados y discutidos en la junta, se formen
los generales de uno y otro ». ¥ presentar al gobierno ; y lue.
go volverd cada uno 4 su destino,

18.. Todas las consultas que se hagan al gobierno , sea por
la junta particular, sea por ia general » S¢ firmardn por todos
los individuos de ellas,

19. El arreglo de aranceles y de la situacion de lcs por-
tazgos, y las obras relativas 4 ellos estari 4 cargo de los
ingenieros. | _

Los tesoreros y depositarios serdn como hasta aqui los
mismos de correos , esto es, en Madrid el tesorero general de
€stos ramos , y en las provincias los administradores de correos.

20.  En los canales no habra mas gefes en adelante que el
ingeniero director , que lo deberi ser siempre del cuerpo de
caminos y canales , y un administrador encargado de la recau-
dacion y administracion de sus productos. ,

21., Teniendo monte-pio comun los empleados de correos
y de caminos , actualmente los individuos de la junta particu-
lar de la direccion de caminos y canales lo serdn de la del
espresado monte en union con los. de correos. :

22. Luego que se instale la direccion y junta, segun se

propone , se formard una instruccion particular que prescriba

las atribuciones y obligaciones de cada uno, mientras se ha-
c¢ la ordenanza en debida forma, para lo cual se necesita
primero hacer la organizacion definitiva del cuerpo.

Adoptadas estas disposiciones se procederi al arreglo de
todo lo que es relativo al mayor progreso y conservacion de
las obras actuales y sucesivamente de las denas. |
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Plan rawnado de la ensefianza de la escuela
de ingenieros civiles 6 de caminos y canales.

Para formar un plan de ensefianza util y aplicable entre
nosotros, €s preciso tener presente el Jest_adu que ha tenido
y aun tiene en el dia la _instruc'c:_ibn publica en Espﬁapa. Lo
Unico que puede exigirse 4 los Jét'ren__es para ser _adu}mdas en
la escuela, que tenga una relacion intima con la ciencia del in-
géniero, son las matematicas en mayor 6 menor estensiox.

No sucede asi ‘en otras naciones, €n donde los jovenes
que se destinan 4 los servicios publicos , adquieren en una
escuela preparatoria 6 politécnica, todos aquellos conocimien-
‘tos preliminares y comunes que conviene a toda clase de in-
geniéros , asi civiles como militares de mar y tierra. En dicha es-
cuela , despues de perfeccionarse en el estudio de las matemd-
‘ticas , aprenden con la estension competente la mecanica ra-
cional de sélidos y fluidos, y las propiedades principales de
los cuerpos , de las cuales se deducen diversas & importantes
aplicaciones en las artes de construccion , o bien proporcionan
medios para precaver efectos perjudiciales , 6 bien para con-
seguir el fin que se desea; todo lo cual se consigue dando
‘algunos comnocimientos: de fisica , de quimica y de mineralo-
-gia. Ademas de esto, como todo ingeniero debe saber repre-
sentar rigorosamente los cuerpos sobre una superficie plana,
aprenden igualmente los métodos generales para resolver se-
mejante problema, esto es, la geometria descriptiva con sus
aplicaciones inmediatas, que son la teoria de sombras, la pers-
pectiva , el corte de piedras y carpinteria, estendiéndose 4 las
nociones fundamentales de arquitectura civil y militar y'de lLi-
Heacion. Adquiridos estos conochimientos, y prévio el examen
correspondiente, pasan estos jovenes 4 las respectivas escue.
las especiales en donde solo estudiardn las aplicaciones direc-
tas al ramo que han de ejercer. Pero entre nosotros hasta tan-
to que no se haya planteado tan 1itil como importante esta-
blecimiento es indispensable empezar mas atras’; 'y en el dia
no ‘pudiendo ‘exigirse 4 los jovenes que aspiran 4 entrar en
la escuela de eaminos y canales mas que las matematicas, ‘hasta
el edlculo integral inclusive , la comision ha creido debia adop-
tar el “siguiente plan,
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CURSO DEL PRIMER ANO.

Los objetos de la enseiianza de este curso seran los siguientes
mecanica racional de los sélidos vy fluidos » Y la geomeiria
descrmptwu con sus aplicacianes. . ;

En la mecinica, despues de haber dado 4 conocer el modo
de espresar por el cilculo el punto de aplicacion, la intensi-
dad y direccion de Ias fuerzas, se hallardn las leyes del equili-
brio de un cuerpo solido, sobre el cual actdan diferentes fuer-
2as, bien sea que estas se hallen en un mismo plano ¢ situa-
das en el espacio. Se dard la teoria de los movimientos con
aquella estension que merece tan importante asunto , apli-
candola 4 la determinacion de los centros de gravedad de di-
ferentes lineas, superficies y volimenes, y 4 las miquinas
llamadas simples , consideradas en el estado de equilibrio ; pe-
ro como cuando estas han de producir movimiento es pre-
Ciso contar con varios obsticulos, especialmente el razonamien.
to y rigidez de cuerdas, se darin 4 conocer estensamente los
Importantes resyltados de los esperimentos hechos en grande
por-Mr. Coulomb sobre ambas materias, Como en esta parte
de la mecdnica se han considerado los cuerpos solidos como
perfectamente rigidos se darin en seguida las leyes del equi-
librio de los cuerpos flexibles , aplicindolas al poligono funi-
cular y 4 la importante curva llamada catenaria , como tam.
bien 4 determinar la ecuacion de una limina elistica en equi-
librio, y la relacion que hay entre su inflexion , su longitud
'y la fuerza que se la aplica, s i

Conocidas las propiedades generales del equilibrio de un
sistema de cuerpos, se daran las leyes del movimiento rectili-
neo unitorme de un punto libre, las del movimiento uniforme
variado, y las del variado en general , aplicindolas al des-
censo y ascenso de los cuerpos graves. En seguida se combina.
rin estos dos movimientos , lo cual dard el movimiento de un
punto libre, yaen una trayectoria abierta, esto es, la teorfa
de los proyectiles , ya en una trayectoria cerrada é movimiento
eliptico de los planetas, cuya bella é i_mpqrtante aplicacion
se presentard bajo los dos aspectos, de 6 bien dadasila.s leyes
de Keplero, hallar las de la atraccion universal , 0 bien dadas
las de esta ley general de la materia hallar las leyes de Keplero,
6 las leyes de los movimnientos de los cuerpos celestes.
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Para completar el conocimientos de las leyes del movimien-
to de un punto matecial falta examindr el caso en que en este
se halle precisado 4 trazar una cierta curva , 6 se halle sujeto f:ii.
correr sobre una superficie conocida. Dada que sca la teoria
general de esta especie de movimientos se aplicara a:l examen
Je la fuerza centrifuga del circulo, y su comparacion ¢oil la
fuerza de la gravedad, y dla oscilacion del péndulo simple,
bien que este trace curvas circulares 6 cieloidales. Se halj;?'.
lo mismo en el caso en que el cuerpo se halle sobre una su
perficie, de cuya teoria se deduciré el principio dleimovimiem
to de un punto material , conocido en la mecanica con el
nombre de minimun de accion, del cual se hardn algunas
aplicaciones al movimiento de la luz al traves de diferentes
intermedios y 4 otros problemas de la fisica.

Conocidas ya las leyes del movimiento de un punto
‘material en todos los casos que pueden presentarse, se da-
r4n las de un cuerpo de dimensiones finitas, 6 en general las de
‘un sistema de puntos materiales , esplicando la significacion
‘de las palabras masa, densidad, cantidad de movimiento
‘fuerza motriz, y aplicindolas 4 varios problemas delicados de
la fisica, como son la densidad de la tierra, el desvio que es-
‘perimenta la aplomada en la proximidad de las grandes mon-
tafias y el sensible é importante instrumento conocido en la
‘fisica con el nombre d¢ balanza de torsion de Coulomb.

" En seguida se examinardn las condicciones del equilibrio
de los fluidos contenidos en vasos que tienen comunicacion
entre si, aplicando esta doctrina 2 la interesante miquina lla-
‘mada prensa hidrostatica , 4 los sifones y niveles y a las
bonubas. Por ultimo se examinaran las leyes del equili-
brio de los cuerpos flotantes que son el fundamento de la
‘construccion de buques, y se concluird con la aplicacion del
barometro 4 medir alturas. '

Como la teoria del movimiento de los fluidos 6 hidrodi-
nimica es dificil, y sus ecuaciones generales son muy com-
‘plicadas, se resolverdn antes algunas cuestiones importantes re-
‘Jativas 4 los fluidos pesados, hallando ecuaciones sencillas,
y de un uso continuo para los ingenieros,y comparando los
resultados de teorfa con los esperimentos hechos por va-
rios fisicos y geometras. Se dardn las ecuaciones generales
“del movimiento de los fluidos indicando su gran importancia,
asi en las oscilaciones del agua 6 teorfa de las hondas, co-
mo en las pequefias oscilaciones del aire y propagacion del
sonido. Como de todos los liquidos el agua es la -mas in-
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de que la ciencis,
Para mover maquinas forme

0 el nombre de hidriulica y
para el ingeniero,

Por tanto S¢.espondra la teoria del movimiento uniforme
del agua, asj eq tubos de conduccion 0 encafiados como ep Ci=
nales artificiales » dando la férmuls general de las velocidades

medias uniformes de] 48ua , cualquiera que sea I figura de] ca-
nal, confirmandg los resultados tedricos ¢

on los esperimentos.

locidades de Jag diferentes capas de agua que componen toda la
masa, la accign que ejerce la corriente contra el fondo y lag
margenes de los rigg 3 el equilibrio quc nace entre estas fuer-
, direccion y
] forman en Jos
ndrd un conocimiento bastante exacto de
la naturaleza de ellos, para ver cuales son los medios que
debe emplear e] arte para rectificar 6 mejorar su curso,

Examinade e] movimiento del agua en grandes masas, se
estudiard el de [as Pequenas, bien sea su salida por orificios
horizontales, inclinados y verticales, en lo cual entra Ja teoria
de los saltadores de agua, bien en lag conducciones de agua,
°cd por acueductos abiertos , ¢ por tubos cerrados ¢ encafia-
dos, ya tengan estos el mismo didmetro en todg sa longitud,
ya se subdividan en varigs ramales; y se concluiri esia doctri-
fa esponiendo el movimiento del agua en los tubos ¢ cyer pos
de bomba, v en otras maquinas hidraulicas,

Por dliimo se Presentaran los principales resultados de Ia
resistencia y choque de los fluidos sumini
riencia , dando 4 conocer los diferentes mediog Yy aparatos de
que se han valido Jog geometras y fisicos para hacer semejan-
t€s esperimentos: deteniéndose especialmente sobre el modo de
actuar el agua, bien seg por un choque, su Peso y su reaccion
lo que proporciona muchas luces para la teoria de Jas ruedas

lamadas hidrsylicag » Y de otras varias Maquinas en que este
liguido es el agente oLotor.

GEOMETRIA DESCRIPTIVA.

Este ramo de Iag matematicas que serfa de
una de las bases de Ia instrucecion publica por |
ticne en las artes de construccion

desear formasea |

a 1ifluencia que

» Seensehard juntamente con
12
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ls mec4nica. Despues de haber dado los problemas fundamenta-
les , relativos & las proyecciones de un punto de rectas y pla-
1os combinados entre si, se pasard 4 la generacion y represen-
1acion de las superficies cilindricas, cénicas y de revolucion, y
4 las superficies plectoides © dilaviadas , y & las envolventes y
desarrollables , todas las cuales son las usadas en las artes. En
seguida se expondran los métodos de tirar planos tangentes y
normales 4 todas estas superficies, y € concluira con el modo
de hallar las intersecciones de estas superficies , bien sea con
planos 6 bien unas con otras, y por ultimo se resolveran algu-
nos problemas relativos al desarrollo de estas superficies sobre
un plano.

Con estos conocimientos generalesy fundamentales se haran
las aplicaciones a la teoria de sombras , perspectivas y gromo-
nica, y al importante arte de la montea 6 corte de piedras y
carpinteria ; cuidando de que los discipulos construyan algu-
nos de los principales problemas de bovedas para que se habi-

tien 4 trasladar al espacio las dimensiones en proyeccion.

-

CURSO DEL SEGUNDO ANO:

Mecénica aplicada , principios generales de arquitectura civil,
y algunas nociones de minerologia y de fisica quimica.

Antes de empezar ¢l curso de mecanica aplicada, parece
mas conveniente se dén algunas nociones de mineralogia, redu-
cidas 4 exponer rapidamente el sistema de caractéres exterio-
res para clasificar los minerales ; y luego dar 4 conocer solo
aquellos: que se emplean en las artes de construccion, con al-
gunas consideraciones sobre la disposion , colocacion y natura-
leza de las.rocas que forman, por decirlo asi, el armazon de
nuestro globo. Estas mismas lecciones s¢ intermediardn con el
estudio de las propiedades generales 'y particulaies de los cuer-
pos , especialmente de algunos. Para esto se espondran las leyes
del calorico, sus efectos inmediatos sobre los cuerpos , su co
municacion , propagacion y efectos que causa ¢i ellos , los me-
dios de escitarle y medirle, deteniéndose sobre los -efectos que
produce en el agua, en elayre, yenla formacion de los vapo-
es y leyes de la fuerza espansiva de ellos. En seguida se exa-
minaran las propiedades fsicas y quimicas del agua, consi-
derindola en sus tres estados, y lo mismo se hara con el ay-
re atmosférico, deteniéndose especialmente en  SUus propieda-
des mecdnicas, considerdndole en el estado de reposo en el
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de movimiento, Se expondrdn las leyes generales de Iz afini-
dad 6 atraccion melecular dando medios sencillos de anali-
zar algunas tierras, combinacion de estas ¢ fabricacion de
argamasa , ladrillos , tejas, betunes &e.

~ Por dltimo se expondran los fenémenos y leyes de la luz
directa, refleja y Trefracta, las cuales se aplicardn 4 la for-
macion de los diferentes instrumentos opticos, bien sea com-
binacion de espejos con lentes, ¢ bien lentes entre si, cono-
cidos con los nombres de telescopios , sextantes anteojos, mi-
croscopios &c. y 4 la esplicacion de algunos grandes fen-
menos de la naturaleza. Con estos conocimientos se pasari al
estudio de la mecinica aplicada. Es preciso confesar que es-
ta parte del curso es la mas difici] de presentar metodica-
mente, ya por la suma diversidad de medios de transmitir el
movimiento , y ya porque se ha dado demasiada estension 4
la voz ‘mecdnica aplicada.

En general las maquinas tienen dos objetos muy diferen-
tes, las unas sirven para comunicar i uno & varios cuer-
Pos, 6 bien 4 alguna parte de la miquina, cierto y deter-
minado movimiento , y las otras sirven para - suplir nuestras
fuerzas fisicas y producir grandes efectos mecanicos, muy su-
periores 4 los que podriamos producir sin ellas. A las pri-
Hicras pertenecen toda esa multitud y diversidad de telares ms-
quinas de hilar &c. &e. cuyo caracter esencial es suplir la
dureza de los obreros, y disminuir el coste de la mano de
obra, sin cuidar mucho de economizar la fuerza motriz,
la cual en estas naquinas es pequefia en general. El nime-
ro de estas miquinas es inmenso, y se puede decir que ca-
da dia aumenta, porque nuevas combinaciones producen nue-
vos _efectos, y aquellas son inagotables. Kl estudio de esta cla-
se de miquinas no puede ni debe formar parte del curso,
y s solo el de las segundas, cuyo objeto - principal es uti-
lizar los motores 6 agentes que nos presenta la naturaleza,
6 nos podemos proporcionar empledndoles de inodo que se
pierda lo menos posible de fuerza, ya que perder parte de
ella es inevitable, por ser una ley esencial de la naturale-
za de las .mdquinas, i3 BHG j 2 5

Asi pues se expondrd: 1.° la teoriz de los motores, 4
saber : el hombre, los animales, .el aire , el agua, el vapor
y los gases, que comprenderi el modo de apreciar sus fuer-
2as y el producto de ellas, segun los varios modos de  ac-
tuar.

2.% lIntermedios para comunicar esta fuerza 'que é bien
sk
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ceran cuerpos rigidos, cuerdas, correas, cadenas por fro-
cacion en un mismo plano, 0 en planos diferentes. Los cuer-
pos rigidos pueden tener diferentes formas y naturaleza ; pe-
ro las principales son las ‘que se llaman palancas, poleas,
ruedas dentadas, roscas y cufias, y pueden ser de madera 6
de metal. Por tanto s¢ expondrd la resistencia de estos ma-
teriales, y el modo de trazar y construirlas, especialmente las
ruedas dentadas y roscas , tambien se expondrd la fabricacion
de cuerdas vy cadenas el modo de atarlas y unirlas.

3.2 Como todos los movimientos que se usan en las ar-
tes son rectilineos, circulares ¢ determinados, segun curvas
dadas, y pueden ser ¢ continuos O alternativos, se reduce
que si se combinan dos & dos, vy cada uno consigo mis-
mo resultan 21 combinaciones. El objeto de cualquier ma-
quina es cambiar O comunicar uno ¢ varios de estos mo-
vimientos. Esta parte dc la mecdnica aplicada se conoce con:
el nombre de transformacion de movimiento, presentada con
suma claridad y método por su autor don José Lanz, en una’
obra titulada Ensayo sobre la composicion de maquinas.

4.2 Se aplicard todo lo expuesto 4 las maquinas, para
transportar pequefios y grandes pesos, para elevar cuerpos
solidos y liquidos, y 4 las miquinas usadas en las construc-
ciones hidrdulicas, como para clavar, arrancar y cortar €s
tacas, para sacar la arena de los rios, puertos de mar &c.

i
e

ARQUITECTURA CIVIL,

El profesor de este ramo que serd el mismo que esté en-
cargado de la ensefianza del dibujo y lavado de planos, cu-
yo estudio se continuard durante los tres afios de escuels,
ensefiara los principios del arte de arquitectura que son la
conveniencia, la economia, la solidez, la salubridad, la co-
modidad , la sencillez; y en fin, la simetria de donde se de-
rivan todos los adornos de que este arte es capaz.

Establecidos estos principios se dardn noticias particula-
res sobre la naturaleza, proporciones y mano de obra de los
diversos materiales que entran en la construccion. Despues
se expondrdn los: diversos sistemas de ordenmes, y las dife-
rencias que les catraeterizan, la clasificacion de las partes que
componen el todo- de' un edificio, las relaciones que todas es<
tas pattes deben tener entre si, y las reglas que convie-
nen i las diferentes clases de edificios, manifestando algunos
de- los mejores que se hayan construido.
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CURSO DEL TERCER ARO.

Geodesia g vopografia : proyectos y comstruccion de Caminos,
puenies , canales y obras de rips Y puertos.

En la geodesia y topografia despues de haber presenta-
do algunas consideraciones generales sobre la formacion por
mayor de la triangulacion de un pais, sobre las mejores con-
diciones de los tridngulos, sobre la ejecucion y construccion
de las sefiales y diversidad de €stas, y sobre los pormeno.
I€S que debe abrazar un plano topografico, se dari la des-
cripcion y uso de los instrumentos para medir los dngulos,
sin olvidar aquellos que se emplean en operaciones de detalle.
Ea seguida se darin las férmulas & medios para las correc-
ciones que hay que hacer 4 los angulos observados, bien
5¢a que provengan de la construccion y disposicion particu-
lar de las partes del instrumento, ¢ bien las que provie-
nen de observar los dngulos en diferente plano de aquel 4 -
que quieren referirse, § igualmente las férmulas para redu-
cir los dngulos observados al centro de estacion, segun sean
mas seasibles y accesibles, 6 bien sean 1nvisibles y de dife-
rente figura, y segun se hallen las sefiales luminadas de di-
ferente modo por el sol, respecto 4 la situacion del obsep-
vador, | |

Despues se manifestarin las muchas y delicadas atencig-
eS que es preciso téner para la medida de las bases , Y se
dardn las formulas para reducirlas al horizonte al nivel del
mar y a una misma temperatura. -

Se dard la descripcion y uso de las reglas de platina que
se han usado en las operaciones de la meridiana de Francia,
como tambien los medios , aparatos y precauciones que se han
empleado en la medicion de bases en oiros paises, y se con-
cluira esta parte exponiendo los medios rmas sencillos vy mas
usados en la prdciica, pero que tienen la exactitud nece-
saria en las pequefias y medianas Operaciones que se eje-
cutan en el terreno. Se expondrin los 'diferentes métocdos de
calcular los tridngulos, y sobre el modo de disponer el cil-
culo, para su mas facil y: pronta inteligencia » ¥ €l modo de
trazarlos en el papel y orientar los planos. | -

Esta parte de la geodesia abraza lo relativo 4 Ia SUper
ficie del terreno: ahora falta determinar su relieve respeciivo,
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para lo cual se daran los n“{{:::;ﬂdos 'trigﬂnm{létricos y barome-
tricos para determinar las diferencias del mve} en la dn_f:scrip-
cion , Uso y correcciones Necesarias de los diferentes instru-
mentos llamados niveles, bien sea que estas correcciones pro-
vengan del instrumento mismo, bien de la figura de la tierra, 6
bien de la atmosfera. |

Se dardn algunos conocimientos sobre la determinacion de
las longitudes y latitudes terrestres , y sobre la figura de la
tierra , evaluando su estension, igualinente que una parte cual
quiera de su superficie , y sobre las proyecciones de la esiera y.
cartas geograficas. |

Por ultimo se espondrin algunas consideraciones genera-
les sobre el modo de redactar las noticias topograficas y es-
tadisticas de un pais, clasificindolas en tres grandes seccio-
nes, 4 saber, fisicas, estadisticas ¢ historicas. La primmera , com-
prenderd todo lo relativo a la admosfera y sus meteoros a
las aguas , bien sean corrientes 6 no, y a la configuracion,
situacion , estension y calidad del terreno.

La segunda , ademas de la. poblacion y clasificacion de esta
contendra todo lo relativo & las producciones naturales de los
tres reynos ; establecimientos industriales, obras publicas y
comercio de importacion y esportacion. En la tercera, se com-
prendera el origen, progresosy transformaciones de los pue-
blos , considerados politica y moralmente, la descripcion de los:
monumentos 6 restos que hayan quedado de su antigua civi-
lizacion y de todos los establecimientos existentes que acredi-
ten el estado actual de ella.

CONSTRUCCGCION.

CAMINOS.

Su clasificacion , sus partes constituyentes, objeto de estas
y materiales que se emplean. | |
 Formacion y redaccion del proyecto de un camino , asi
en pais llano como en montafioso, pérfil en uno y otro caso,
cilculo del desmonte y terraplen , transporte de tierras y obras
necesarias para la mayor comodidad , adorno atil , solidez. 'y
duracion del camino. Obras de reparacion y conservacion , asi
las que dependen del arte como las gubernativas ¢ regla-
mentarias,
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PUENTES., "

Consideraciones generales sobre las formas dé los materia-
les que reunidos componen los puentes; curvas de varios
centros para el trazado de los arcos y comparacion de estas’
con la elipse ; detalle de su trazado; teoria del empuje de los
arcos 0 bovedas, en general de tierras y muros de sosteni-
mieato , aplicacion 4 los puentes de uno y varios arcos .de
mayores 6 menores dimensiones: determinacion de las dimen-
siones de la parte inferior de los puentes , fundacion, soli-
dificacion del terreno , construccion de malecones agotarmien-
tos, método de construir las pilas ae los puentes, por cajones,
comparacion de este con el anterior, cimbrias de los grandes
puentes , medios de ponerlas'y quitarlas, puentes de madera,
de hierro, su comparacion con los de piedra bajo el aspecto de
solidez y economia.

CANALES.

Consideraciones generales sobre la navegacion natural, ori-
gen de los rios, obsticulos que se oponen 4 esta ,' ¥ medios
que emplea el arte para vencerlos : acequias de riego, inves-
tigaciones y operaciones que hay que hacer para la formacion
de un proyecto de canal de punto divisorio, las cuales se reducen
principalinente 4 las siguientes : 1.2 determinar el punto mas bajo
0 la arista que separa los dos valles , cuyo punto debe rea-
nir todas las aguas que se pueda para alimententar el canal:
2.8 determinar la cantidad de agua que pueda reunirse , con-
tando con el gasto que se hace de ella para la navegacion,
y tenlendo presente la que se pierde por la evaporacion y
filiracion: 3.2 examinar la disposicion de los arroyos y manan-
tiales mas bajos que el punto divisorio, y ver sise pueden
sin inconveniente introducir en el canal para alimentar los
trozos inferiores: 4.2 levantar el plano del espacio que com-
preude el proyecto: s.2 hacer una nivelacion por los puntos
que se presune deba ir el canal: 6.2 hecha la nivelacion ar.
reglar las csclusas y su caida: 7.2 estudiar detalladamente el
proyecto, determinando las diinensiones de las diferentes par-
tes del canal y de las diferentes obras que deben ejecurarse.

Se hardn las correspondientes investigaciones sobre el gasto
de agua en la travesia de barcos por las esclusas , y sobre
la mejor forma de sus capacidades 6 cuencos, sobre la cons-
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cruccion de los. grandes depositos 6 pantanos, y sobre los pe-
quefios canales para alimentar estos: sobre la forma y dimen-
siones de los canales y caminos de sirga, sobre la construc-
cion de las esclusas desde su fundacion hasta la forma y fi
gura de las compuertas y medios de introducir el agua en
ellas, sobre los acueductos verdaderamente tales de sifon vy
puentes canales , sobre los medios de librarse de las aguas
supérfluas del canal, 0 para dejar en seco los trozos para
la limpia: sobre los puentes de comunicacion entre las dos
orillas del canal, en especial los que deben dejar paso libre
4 los barcos; sobre los medios de taladrar mentafias y pre.
cauciones que deben observarse cn semejante caso. Por tlu-
mo se hard un examen del sistema de pequefia navegacion.

PUERTOS.

" Consideraciones generales sobre los puertos. Siendo el ob-
jeto de estos procurar 4 los buques abrigo contra las agita-
ciones del mar y contra los vientos, se estudiardn los feno-
menos , de las marcas de las corrientes y de los vientos para
establécer los principios generales que deben servir en la cons-
truccion de las obras de puertos, de las cuales las priuci
pales , son los ante-puertos, muelles, diques, esclusas de lim-

pias , &c. por iltimo se espondrd el modo de proyectar y cons-
trair los canales.

Madrid 30 de setiembre de 1820. = José Agustin de Lar-

ramendi, = Felipe Banzi, = Manuel Martin Rodriguez , — An-
tonio Gutierrez.
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