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INDUSTRIA NAVAL

Expedicion de Anson

b X A tiltima de las expediciones pirati-
Sworbf cas al Pacifico fué la del vicealmi-
rante Anson, célebre por su fuerza y no es-
casas desventuras. La dejamos sin adiciones
porque su extension lo ahorra, y porque la
hemos de cotejar con la expedicién espafio-
la al mando del general D. José Pizarro, ar-
mada exclusivamente para oponerse 4 la in-
glesa.

Afio de 1740.—Jorge Anson, vicealmiran-
te inglés, sali6 del puerto de Santa Elena
con una escuadra de cinco bajeles de gue-
Ira, una chalupa armada y dos navios de
transporte. Eran éstos el Centurion, que él

1
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2 _ EXPEDICGION DE ANSON

mismo comandaba, dé 60 piezas y 400
hombres de equipaje ; el Glocester, de 50
piezas y 300 hombres, al mando de Ricardo
Norris; el Severn, de igual fuerza, bajo las
érdenes de Eduardo Legg ; la Perla, de 40
piezas y 200 hombres, comandada por Ma-
teo Mitchei ; el W’ager de 28 piezas y 160
hombres, al mando de Dandy Kild; la cha-
lupa nombrada el Z7yal montaba ocho pie-
zas y 100 hombres, con su capitan Juan Mu-
rray. Los dos navios de transporte eran [el
Anna |, de 400 y el Indmmcz de 200 tone-
ladas.

Ademas de la tripulacién de esta escua-
dra se conducian 470 invalidos y soldados
de marina, con un teniente coronel que los
mandaba. El Almirante, con toda su escua-
dra, hizo escala en la isla de la Madera.
Aqui, al tiempo de su partida, sefialé la isla
de Santa Catharina, en la costa del Brasil,
para que se juntasen en ella todos los na-
vios que en el viaje se hubieran separado.

Ksper6 Anson en esta isla la estacidén
mas oportuna para montar el cabo de Hor~
nos, la que, venida, se encaudind & la bahia
de San Julian. En ella se fonde6 ¢on toda
su escuadra el 10 de Febrero de 1741. Dejé
este puerto el 27 del mismo mes, y navegé
a buscar el estrecho de Maire.
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Entr6 a él con un tiempo feliz, pero 4
pocos dias se mud6 en una tormenta tan te-
naz que durd mes y medio su continuaeidn.
Sé separaron los navios de la escuadra. El
Severn y la Perla se refugiaron al Janeiro,
perdida la mayor parte de su gente, vergas
y masteleros ; el Wager di6 en las costas de
los Patagones y se hizo pedazos casi 4 la
orilla de la tierra, donde salvé la tripula-
cién, como veremos en su lugar.

Con todo, Anson vencié el estrecho de
Maire, y pasado el Cabo entré al mar del
Sur y se ancl6 en las islas de Juan Fer-
nandez el 9 de Junio, habiendo este mismo
dia descubierto al Z7»yal 'que le seguia, &
igualmente se amarré en la bahia de Cum-
~berland, que es la mejor & la parte septen-
trional de estas islas. |

En ella se le juntaron, segin las ins- -
trucciones que (al montar el Cabo ) él ha-
bia dado & sus oficiales, el Glocester, que
llegé el 26 de Junio, y el Pingue Anna el 16
de Agosto. Este habia estado en la isla de
Inchin y en una de las bahias desiertas de
la costa de Chiloé, donde refrescé su gente.
Pero reconociéndolo Anson muy maltratado
é inservible, lo mand¢ echar al través'y pa-
sar su gente al Glocester, que de 300 hom-
btes sélo le habian quedado 82. También el
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Centurion y el Iryal habian perdido gran
parte de su tripulacién. El uno 292 hom-
bres y el otro 92; de manera que estos tres
navios que eran montados & la salida de In-
glaterra de 961 hombres, se hallaron redu-
cidos & 335, entrando en este nimero los
pajes y sirvientes.

Cuando pensaba Ansén dejar esta isla,
después de mas de cincuenta dias que la ha-
bia habitado, y seguir el rumbo de su desti-
no, descubrieron sus vigias al NE. el navio
mercante nombrado el Monte Carmelo, que
por Septiembre habia partido del Callao
para Valparaiso. Saliéle al encuentro, y lo
apresé sindificultad ni resistencia. Su carga
era de 23.000 pesos, mucha plata labrada,
azucar y tejidos de lana 6 pafios de Quito,
y 53 hombres entre marineros y pasajeros.

Lo mas importante fueron las cartas;
por medio de ellas se instruyé Anson en el
numero de navios que habian de navegar
del Callao & varios puertos del Sur, y otras
noticias bien interesantes a su expedicion.
Estas le animaron & armar el Monte Carme-
lo con la artilleria del Pingue Anna y re-
forzar el Grlocester con 23 marineros espafio-
les [ de los que pocos ¢ ninguno hahria na-
cido en Espaia ].

Dio entonces orden para que éste [ el
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Glocester ] bajase hasta Paita y subiese el
Tryal hasta Valparaiso, cruzando él con el
Centurion y el Carmelo al Este [?] de Chile.
No habian pasado cinco dias de su salida,
cuando en la altura de Valparaiso se junto
con el 7ryal, que habia apresado el 4ran-
zazw, otro navio mercante que venia del
Callao buscando aquel puerto. La carga de
este buque era de los mismos efectos que la
antecedente, con mas de 25.000 pesos en
plata.

Este bajel, que era de 600 toneladas y
habia sido muchas veces armado de gue-
rra, reemplazé al 77yal, que Anson mandé
echar 4 pique porque hacia mucha agua por
todas partes. Fué montado de 20 piezas de
cafién y se nombré desde entonces la Présa
del Tryal, entregandose su mando al capitdn
Saunders.

Mientras que Anson estuvo ocupado en
armar la nueva Prese y mudar a ella la
gente, pertrechos y municiones del 77yal,
todos los navios destinados & Valparaiso se
aseguraron en el puerto. Conjeturando él
| Anson ] que en esta altura no lograria otras
presas, porque ya se tendria noticia de su
llegada, asi por la tardanza de los dos na-
vios que esperaban [ el Monte Carmelo y el
Aranzazu ], como de los demds que se le
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hablan escapado, navegé hacia la-isla de
San Gallan, que estd en los 14° de latitud
Sur y cinco millas al Norte de Morroviejo.
Cruzando el espacio de mar que hay entre
esta altura y aquella isla, descubrié un na-
vio nombrado Santa Terasa, que hacia viaje
de Guayaquil al Callae. En menos de una
hora le di6 caza, y rindi6 4 los 14 golpes de
candn *.

La carga de este navio, que era de 300
toneladas, le fué de ninguin interés. Se com-
ponia alla de efectos del pais y muy poca
plata. Su tripulacion era 45 hombres y trece
senoras que se transportaban 4 Lima. Des-
pués, cerca de la isla de los Lobos, se apo-
derd, sin mas que llamarle, de otro navio
nombrado Nuestra Senora del Carmen, que
apenas habia corrido veinticuatro horas de
su salida de Paita. Era él de 262 toneladas,
y traia @ su bordo 43 marineros y algunos
comerciantes que tramsportaban al Callao
gran porcién de mercaderias de Europa.

Se conducia en esta embarcacién un ir-
landés nombrado Williams, de los muchos
que, bajo titulo piadoso, ahngan nuestras
tierras y son sus mayores enemigos y con-
tinuos espias, como se hara demostracién
con hechos histéricos siempre que conven-
ga. Este, pues, inform6 & Anson que Paita
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era un puerto desnudo de guarnicién y de-
fensa ; que en 6l habia muy grandes cauda-
les que pertenecian al comercio del Peru;
que el Corregidor pensaba despacharlos a
Lima en un navio que ya estaba de partida
al Callao, y que los tesoreros del Rey y los
suyos [ los de los comerciantes ] trataban de
introdueirlos tierra adentro para asegurar-
los de alguna sorpresa que él intentase.

Con estas noticias le ocurrié &4 Anson
sorprender 4 Paita. Al otro dia se puso a la
capa doce leguas [ mar afuera ] para no ser
visto. Asi que vino la tarde, con varias cha-
lupas al mando del teniente Brets, que se
encargé de la empresa, envié 50 hombres,
los mas escogidos de su tripulacion, y dos
‘de nuestros pilotos prisioneros que les sir-
viesen de guia. Ellos llegaron & las nueve
de la noche al puerto, y entraron en él sin
ser descubiertos.

Apenas empezaban & desembarcarse ,
cuando gritaron de un mnavio: ;Ingleses !
;i Ingleses ! Las voces se oyeron en el fuerte,
que disparé algunos pedreros que pusieron
el lugar en mayor confusién. Los enemigos,
luego que ganaron la tierra, se formaron en
una calle estrecha. De ésta salieron, mar-
chando & la plaza de armas y haciendo gran-
des ruidos con los pifanos y cajas.
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Apoderados de ella y de la tesoreria, no
tuvieron que sufrir mas de una descarga de
los nuestros, que mataron uno §é hirieron a
dos. Hasta el dia siguiente, en que lleg6
Anson con toda su fuerza, estuvo la ciudad
a discrecion de la pequeiia tropa. Se exami-
no el pillaje, y los ingleses lo hicieron su-
bir & mds de 30.000 libras esterlinas. Los
nuestros lo estimaron en mill6n y medio de
pesos, sin contarse las alhajas de oro, per-
las, diamantes, rubies y esmeraldas. Des-
pués mandé el Vicealmirante quemar la
ciudad para que el fuego hiciese mas breve
el estrago. Sacaron de los almacenes todos
los tejidos y sacos de algoddn, que, untados
de alquitran, colgaron é introdujeron en las
casas. Asi, al instante que prendid el incen-
dio fué tan general su voracidad, que ape-
nas se levantaron las llamas cuando se vie-
ron las cenizas.

Mandé asimismo clavar los cafiones del
fuerte y echar 4 fondo cinco navios que es-
taban anclados en el puerto. S6lo salvaron
de este estrago dos iglesias que sirvieron
de carcel &4 80 prisioneros que guardaban
con cuidado.

Ejecutado esto, dejé a Paita y navegé a
la isla de Quivo, que esta cerca de la entra-
da de Panama: cuando se encaminaba 4 ella
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encontré el Glocester, que traia dos presas;
la una un navio cargado de caldos, aceitu-
nas y mas de 6.000 pesos en plata acufiada;
la otra un barco grande que transportaba
mucho algodén y otras drogas. Registrados
los sacos de esta carga, hallaron en cada uno
gran cantidad de plata sellada que subié &
la suma de 72.000 pesos.

En esta derrota el Glocester desembarcd
sus prisioneros en la punta de Manta. A
este tiempo ya sabia Anson por las cartas
del Carmelo el desbarato de la escuadra de
Vernon en el ataque de Cartagena. Sin em-
bargo, siguiendo su destinado rumbo, se
aproveché de las calmas para quemar tres
navios y quedarse con cinco, de que com-
puso una flotilla que tenia todas las apa-
riencias de escuadra.

Llegé a la isla que buscaba, y habiendo
hecho aguada y marcado las islas circunve-
cinas, navegé & las costas de Acapulco y
apreso a la salida una pequefia barca que de
Panama pasaba & Charipe.

Emprendi6 esta navegacién con el pro-
yecto de tomar el galeén de Manila, que ya
habia llegado & Acapulco el 9 de Junio de
1742, segin le informaron tres negros pes-
cadores que aprisioné de noche su chalupa
cuando él toc en las cercanias de este puer-
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to. Esta noticia doblé sus esperanzas, y asi
se mantuvo cruzando aquella costa hasta el
15 de Marzo, habiendo dejado & Quivo el 9
de Diciembre de 1741. En esta larga nave-
gacion, faltandole agua y tocada casi toda su
gente de escorbuto, se favorecié del puerto
de Chequetian 6 Cheguantanco, que esta a los
17° 36’ de latitud Norte y 30 leguas a la
parte del Oeste de Acapulco. Perdidas aqui
todas sus ideas de esperar mas el galedn de
Manila, que se habia mandado detener en
Acapulco por saberse que ya é1 hostilizaba
aquellos mares, quemo las presas, hacien-
do poner su carga en el Centuriony (zloces-
tér y dejar en tierra los prisioneros, a ex-
cepcién de algunos marineros negros y mu-
latos que llevé consigo. Entonces, el 6 de
Mayo, hizo velas hacia las costas de Asia,
gobernando al SO.

Como hubiesen corrido mé\s de cincuen-
ta dias sin que soplasen los vientos que él
esperaba, que eran los del NE., y se encen-
diesen otravez en su tripulacion el escorbu-
to y la disenteria, navegé a las 1slas Maria-.
nas, habiendo quemado en el paso al Glo-
cester, iltimo resto de su escuadra, que por
instantes se iba & pique; descubri6 estas
islas y escogi6 la de Tinian para refrescary
curar su gente.
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Para entrar en ella hizo enarbolar el es-

tandarte espafiol; & esta sefial vino & su
borde un barquillo con euatro indios y un
espafiol ; éste le informd que la isla no te-
nia habitantes & causa de una epidemia que
se encendid en ella y obligd a pasar a Guan
los pocos que libraron del estrago, y que él
habia aportado alli con 20 indios para hacer
carnes y cueros de las muchas vacas que se
apacentan en sus prados. Estas noticias fue-
ron muy favorables a las ideas del Viceal-
mirante.
, Detuvo a los indios y al espaiiol, que
 era un sargento de Guan, recelandose que
si los dejase ir avisaria de su llegada a las
otras islas. Con estas precauciones se fon-
ded & 22 brazas de agua al SO. de las islas,
casi media legua de la orilla, y desembarcé
su gente, que ya no eran mas de 70 hom-
bres capaces de servir, yel demas resto casi
muerto y herido de muchos males.

Empezaban los enfermos a restablecerse
cuando el 22 de Octubre, levantandose una
fuerte tempestad devientoporel Este,arran-
c6 las amarras del Centurion y lo arrojé
afuera..., y al cabo de diecinueve dias vol-
vi0 a su fondeadero, donde recogié & Anson
y otros oficiales y gente que estaba en tie-
rra cuando el desamarro del bugue.
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Sigue una larga relacién, que cortamos
por no tener conexidn alguna con nuesiro
virreinato. — Tom¢ y saqueéd el galeén de
Manila, estuvo en China, dobldé el cabo de
Buena Esperanza y fondeé en la rada de
Spithead, en Inglaterra, el 15 de Junio
de 1644.

Industria naval en el Pera (1745 - 1824 ).

Con grande y merecido crédito llevaba
gobernando D. José Manso de Velasco casi
diez afios el reino de Chile, cuando fué de-
signado para encargarse del gobierno del
Peri en relevo del marqués de Villagareia.

Fué D. José Manso de Velasco el Virrey
que mas tiempo llevd el bastén, habiendo
pasado tres meses y un dia sobre el largo
periodo de dieciséis anos, y fué tan poco:
amigo de que en el pais se construyeran bu-
ques de guerra, como el siguiente trozo de
su Memoria lo pinta con su propio colorido:

« Luego que me 1mpuse en los crecidos
costos que hacia la marina en el Callao, in-
formé al Rey seria conveniente extinguirla
enteramente, y establecer el resguardo de
estos mares de su real cuenta, 6 de particu-
lares [falta algo, como buques, 6 cosa asi]
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de porte de 50 cafiones en tiempo de paz y
de 60 en el de guerra, etc. »

La expresién de su real cuénta significa
que vinieran de Espafia & serviren las aguas
del. Pacifico, y aun parece que extiende la
proposicion & los buques de particulares, de
modo que sean también venidos de Espaia.
Consecuentemente a esto, las fabricas nava-
les para resguardo de la costa y el comer-
_cio fueron de poca consideracién, mas no
~ por eso se desatendié obligacién alguna.

Cuando en 1745 se encargé del virreina-
to,nohabia mas armada que la fragata Z'spe-
ranza, de 50 cafiones (venida de Espana ha-
cia tres afios); el San Fermin, con 40 piezas;
dos navios hechos en Guayaquil, que por
quebrantados y defectuosos estaban desar-
mados, y las cinco galeras construidas tam-
bién en Guayaquil en tiempode su antecesor
el marqués de Villagarcia (1736-1745) «que
se reconocieron igualmente inservibles».

La conservacion de estos vasos consu-
mia al afio 16.000 pesos; y como el Virrey
no teniaesperanza dequesirvieranen la oca-

sién que debian, los vendi¢ al Tribunal del -

Consulado en 30.000 pesos, reservando para
la Esperanza y el San Feérmin, inlcos que

quedaron, lo que para ellos parecié de algun

provecho.

smme
N
% _.....__.p,.,-r—""-—.
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A los dos meses y poco mas de haber to-
mado posesién del gobierno, recibié el Vi-
rrey carta del marqués de la Ensenada, fa-
moso ministro de Fernando VI, que se dis~
ponia una escuadra inglesa de cuatro navios
al mando de Barnet, la que se crefa destina-
~ da a operar en el mar del Sur.

Las providencias expedidas porel Virrey,
conjeturando que quiza estas fuerzas no es-
tuvieran lejos, fué poner en el mejor estado
posible la Zsperanza y el San Fermin,yjun-
tar a éstos el Héctor, registro de buenas pro-
piedades recién llegado de Espaiia.

Dispuso ademéas que dos buques ligeros
fueran, el uno & reconocer las islas de Juan
Fernandez y puertos de Chile, y el otro que |
ejecutase lo mismo hasta Panamé, para ad-
quirir noticias ciertas del enemigo.

En el interin llegaban al Virrey partes
sobre partes de las autoridades costefias, de
haber visto el uno ocho velas, al parecer ex-
tranjeras, tres el otro, cuya manera de na-
vegar era en extremo sospechosa, ypara de-
c¢irlo en una palabra y con las mismas del
Virrey, « el cuidado con que todos estaban
hacia que les pareciesen navios las nubes
del mar ».

La consternacién que en Guayaquil pro-
dujo el aviso de Ensenada fué extrema: aco-
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80 su vecindario con siuplicas y ruegos al
virrey del Perd, aunque pertenecian al vi-
rreinato de Santa Fe, diltimamente restable-
cido; y Manso de Velasco, considerando que
no agraviaria al virrey de Nueva Granada,
ordend que dos galeras que estaban en Gua-
yaquil abandonadas se habilitasen lo mejor
posible para que coadyuvaran 4 la defensa
de la ciudad.

La mas fundada de todas las cosas pro-
paladas por entonces fué el parte enviado
por'el gobernador de Chile, en buque exclu-
sivamente despachado con este intento, en
el que decia que los vigias apestados en los
puntos de observacién le habian dado aviso
de tres navios sospechosos, por lo cual ha-
bia hecho detener en Valparaiso todos los
buques del trafico que ain no habfan sali-
do, temiendo hubiesen sido apresados los
que habian navegado 4 Lima poco antes.

Siellectorrecuerda lo que dije altratarde
los «trigos de Lima » en la «Industria agri-
cola-pecuariay, se explicara facilmenteel por
quéestassospechastomaron en él tanto cuer-
Po, que tenia ya dispuesto el envio 4 Chile
de la Zsperanza, del San Fermin y del Hée-
tor para que, custodiades los buques cof-
ductores de trigo, nofaltara en Limala abun-
dancia de este cereal.

_
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Iba a darse & la vela la armada para el
convoy dicho, cuando se recibi6 del presi-
dente de Panamaun aviso comunicando que
la expedicidn que intentaban losingleses era
apoderarse del Chagre y abrirse paso y co-
municacién por el itsmo hasta el Pacifico.
- Salid en consecuencia de este aviso, co-
municado de orden de S. M., el San Fermin
para Panamé con 50.000 pesos de socorro,
poélvora y 100 soldados.

Cuando este buque regres6de Panamaen
Febrero de 1746, dijo su comandante que ni
a la ida ni a la vuelta habia hallado rastro
de enemigos.

Cruzé después por las islas de Juan Fer-
nandez, y con su vuelta & Lima y con la lle-
gada de buques salidos de Valparaiso y lle-
gados sin tropiezo alguno, se depuso todo
temor y sobresalto.

La Zsperanza se carenaba en Guayaquil
en Octubre de 1746; el 28 de este mes y afio
fué cuando ocurrié aquel nunca visto terre-
moto de Lima, el m4s fuerte de cuantos des-
de la conquista & la fecha se ha conocido.

«Lamarina qued6 toda destruida, porque
las embarcaciones que no se sumergieron
fueron arrojadas & bastante distancia del



INDUSTRAIA NAVAL EN EL PERU (1745-1824) 17
mar y quedaron varadas,siendo una de ellas
el San Fermin, que por esta causa se des-
baraté. »

Cuando el Rey supo 10 desguarnecidas
que & causa de tal catastrofe quedaban es-
tas playas, hizo salir los navios de guerra
Castilla y Europa, de 60 cafiones cada uno,
al cargo del jefe de escuadra D. Francisco
de Orozco, conduciendo parte de los objetos
que anteriormente habia propuesto el Vi-
rrey, 2.500 fusiles ¢con sus bayonetas y 600
pares de pistolas para la Sala de armas de
la capital del Virreinato. ’

En Abril de 1748 llegaron al Callao y de-
volvieron la tranquilidad a los pueblos, que
la iban deprisa réecobrando, cuando tras tan-
tos avisos y seguridades de expediciones
contra las costas del Pacifico, como, verbi-
gracia, la del almiranteé Lecotock de 17 na-
- vios de guerra, tras tantas vistas de buques
enemigos, todo habia quedado reducido a ser
los causadores de la alarma los registros lla-
mados el Soberbio, Pilar y San Juan Bau-
tiste, que, montando el Cabo, se dirigian
tranquila y directamente al puertodel Callao.

Los dos navios venidos de Espafia estu-
vieron desempefiando varias comisioneshas-
ta Noviembre del siguiente ano, que Se
recibié orden de que regresaran a Espaiia,

! 2



{8 INDUSTRIA NAVAL EN EL PERU ( 1745-1824)

plies ya se habian hecho las paces con In-
glaterra.
En el ano y medio que estuvieron en el

Pacifico gastaron 658.861 pesos en las care-

nas que se les di¢ para la vuelta 4 Espaiia,
en los pagos corrientes y en alguno atrasado
con que salieron de la Peninsula.

Como el San Fermin habia naufragado,

y los dos navios venidos de Espafia se reti-

~raban, quedaban tan débiles las fuerzas na-
vales en la mar del Sur, que el virrey Man-
80, agraciado en 1748 por Fernando VI con
el titulode conde de Superunda porlos gran-
des servicios que presté en el Callao cuando
el terremoto, ordené se procediese en Gua-
yaquil a lafabrica deunnaviode guerra de 60
canones, que se llamé San José el Peruano.

Tarddse mucho en la fabrica de este na-

vio por la poca formalidad de los que debian
suministrar los materiales; pero al fin que-
dé listo antes de que el Virrey resignara el
mando en su sucesor, el teniente general
D. Manuel Amat y Junient, caballero de la
Orden de San Juan. |

Entre las drdenes que se habian comuni-
cado al virrey Superunda, era una la de que
hiciera poblar y defender las islas de Juan
Fernandez, para que de este modo no fueran
asilo de piratas 6 enemigos.

|
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El gobernador de Chile pidi6 al Virrey
un buque destinado exclusivamente 4 la co-
municacién entre las islas y el continente.
Pareci6 muy razonable el pedido; y como
para componer la Zsperanza con mas espa-
cio que antes se habia hecho en Guayaquil
buen acopio de madera, creyé el Virrey que
con el sobrante podria construirse la em-
barcacién que se pedia en Chile, tanto méas
necesaria cuanto con mayor insistencia se
negaban los capitanes de los buques & tocar
en las islas en sus viajes, porque los sepa-
raba esta arribada de su derrotero, y los que
la hacian exigian no cortas sumas por ello.

Esto movi6 al Virrey a la fabrica dicha,
6 sea la economia afiadida 4 la necesidad,
pues costaria menos la construccién que
unos cuantos viajes de los buques del co-
mercio.

El comandante de la Zsperanza recibi6
el encargo de inspeccionar la construceién

del nuevobuque; mas halldndose uno recién
hecho de unos 3.000 quintales de carga, 6

sea 150 toneladas, y no pudiendo salir por
hallarse concursado, propuso al Virrey su
adquisicion,que tendria menor ¢osto que ha-
ciendo el nuevo que se le habia ordenado.
Plugo al Acuerdo la compra; se hizo, y
cuando lleg6 al Callao se vié que era de po-



20 INDUSTRIA NAVAL EN EL PERU (1745-182%)

ca cabida para el destino que se le daba; cam-
biése con otro, y quedd resuelto y concluido
este incidente.

La Z'speranza se desguazé en Guayaquil,
pues tenia podridos todos los fondos: care-
narla de firme, sobre costar mucho, era de-
jarla de medio servicio solamente.

Como las fuerzas navales del Perd que-
daron reducidas, puede decirse, s6lo al na~ -
vio San José el Peruano, se envié de Espa-
Da la fragata de guerra la Hermosa, que con-
dujo para el depésito de armas.de Lima un
gran numero de ellas, con 26 piezas de arti-
lleria.

El 1.° de Agosto de 1761 navegé & Chile
el San José el Peruano para traer al Callao
al virrey Amat, nombrado en pliego de pro-
videncia sucesor del conde de Superunda.

Hay en esta materia de construcciones
navalestantaslagunas por llenar, tantos hue-
cos por ocupar, tantas dudas por aclarar y,
*sobre todo, tantas contradicciones por des-
enmarafiar, que si, corriendo los afios, al-
guno se diera & borrajear siquiera la historia
de la marina del virreinato del Perd, traba-
]J0; ¥ no pequefio, tendria en llenar y ocupar
siquiera holgadamentelosintersticiosdichos
y enhacer alguna luz & cuyo favor pudieran

aclararse las dudas y contradicciones que
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hormiguean & cada paso aun en los docu-
mentosde mayor respetabilidad y confianza.
Pondré un ejemplo.

En la Memoria del conde de Superunda,
entregada 4 su sucesor D. Manuel Amat, hay
un capitulo adicional que tiene este titulo:
« Construccién del navio de guerra San Jo-
sé ¢l Peruano », y que por ser corto lo voy
a transcribir a la letra. Dice, pues:

« Esta embarcacién se concluyé después
de las demoras que ocasioné la mala fe de
los montafieros de Guayaquil y la poca su-
bordinacién de aquellas gentes, por estar su
provincia en el distrito del Nuevo Reino de
Granada. Llegé al Callao dando pruebas de
- buenas propiedades, y se dispone para pasar
4 Chile 4 conducir al Excmo. Sr. D. Manuel
Amat, mi sucesor: esta perfectamente aca-
bado con todos sus utensilios y pertrechos,
y fabricado con fanto cuidado y eleccion de
maderas, que su reconocimiento es su mejor
recomendacién, y monta 60 cafiones. » Fir-
mado en Octubre de 1761.

Pues a resultas de la guerra de 1762 en-
tre Inglaterra y Espaila, hubo que preparar-
seaella en’el Pacifico, y entre los medios es-
cogidos fué uno « preparar y poner en buen
estado el navio San José el Peruano ».

Gobernando el marqués de Villagarecia el
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Virreinato, se construyeron en Guayaqguil
cinco galeras; en los primeros meses del go-
bierno del conde de Superunda se dan por
1nservibles, como él 1o ha dicho, y Villagar-
cia no goberné sino nueve afios Yy medio;
pues aun suponiendo que todas se hicieran
- ala vez yen el primer afio de este Virrey,
& quién es capaz de casar esta cortisima du.
racién de buques, ni con las alabanzas gene-
rales tributadas 4 los hechos en Guayaquil,
n1 con las particulares 4 cada uno en muy-
chos casos ? | |
Otras veces sale inesperadamente un by~
que de guerra, sin previa noticia de él en
documento alguno, y & veces casi una escua-
dra, verbigracia, la de nueve galeras que
existian en tiempo del supradicho marqués
de Villagarcia, de que he tenido noticia por
medios bien extraordinarios ; fueron éstas
las cinco dichas, de que para nada habla su
Memoria, y si la de su sucesor Manso de Ve-
lasco ; dos de 36 remos cada una, que esta-
ban en Paita cuando la tomé, quemd y sa-
qued Mr. Bret, uno de los oficiales de Anson,
que con los botes del Centurion Yy 50 hom-
bres’en ellos vino sobre ella desde alta mar.
Es admirable, permitasenos el paréntesis,
la conformidad y resignacién con que estas
dos galeras llevaron que tres 6 cuatro botes
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se apoderaran del pueblo ; la existencia de
ellas la he sabido por la relacién de Anson,
que las utiliz6 alli mismo cuando a la ma-

fiana siguiente entré al puerto a recoger los /|
suyos. Son ya siete galeras, que con las dos |

que, aunque viejas, habiaen Guayaquil,
son nueve galeras hechas en las costas del
Pacifico, dato no despreciable para el que
escribe acerca del estado & que lleg6 la in-
dustria naviera en ellas en toda clase de bu-
ques. :

Pues junto con la carena que sufrié el
San José el Peruano la llevé también la fra-
gata Liebre, que no sé de dénde salid, si de
algtn astillero americano ¢ vino de Espana,
v en igual duda me hallo acerca de otra fra-
gata de guerra 6 armada en guerra llamada
Aguila 6 Sante Maria Magdalena, enviada
por el Virrey & las islas de Otahiti para ase-
gurar la posesién de ellas.

Tuvo lugar esta exploracién en 1772,
aunque ya en 1770 habia enviado Amat a

tomar posesién y noticias de ellas al navio °

de guerra Sen Lorenzo, supongo que veni-
do de Espaiia, y a la fragata Santa Rosalia,
dela que consta ciertamente vino conlos na-
vios de guerra Septentrion y Astuto, quiza
en 1769.

Este envio de buques de guerra al Paci-

\

\
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fico excusaba que se construyeran en él, y
tanto mas cuanto que en la época de Amat
fué cuandofueron y vinieron 8 Madrid tantos
informes de Orejuela y demds peritos, po-
niendo tachas y dificultades & las construc-
¢iones de buques de guerra que el Gobierno
espaniol queria fomentar, 6 en Realejo 6 en
Guayaquil 6 en Chile, pues veia los buenos
resultados que cogia del excelente astillero
de la Habana. '
Como desde 1775 en adelante las costas
peruanas estuvieron guardadas por buques
de guerra que venian de Espaiia, y eran fan-
tos los mercantes que con el nombre de re-
gistros ¢ sin nombre alguno comerciaban
entre la metrépoli y las colonias, no nos es
posible seguir ya la minuciosa y detallada
marcha del progreso naval del Virreinato,
Me limitaré, por consiguiente, a lo muy
general acerca de los buques de guerra, de
los gastos que causaron en sus composicio-
nes, pues esto a la industria naviera sin gé-
pero de duda pertenece; y por lo que & la
marina mercante se refiera, daré una inte-
resante relacion nominal de los buques que
estaban adscritos 4 la matricula del Callao,
que es la corona de gloria de nuestra indus-
tria naval en las apartadas playas del Paci-

fico.
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Hasta que en 1783 se firmaron las paces
con Inglaterra, fué necesario tener en el Pa-
cifico una escuadra que ordinariamente se
compuso de seis a ocho buques de guerra,
sin contar los mercantes que a sus tiempos

* 8@ armaban.

Sirva de ejemplo la fuerza naval de que
el virrey Jauregui ( 1780-1784 ) tenia para
todo evento. La escuadra & érdenes del jefe
de escuadra D. Antonio Vacaro se componia
de los navios Santiago la América, Perua-
no y San Pedro Alcéntara, de la fragata

Santa Pawle, de la urca Moniserrat, de la |

goleta Princesa de Aragon y del A quiles,
buque del comercio armado y que antes ha-
bia pertenecido a la marina real.

Fuera de estas fuerzas,que estuvieron de
ordinario en Talcahuano (Chile) durante la
guerra, tuvo Jauregui para diversas comi-
siones y atenciones del servicio la fragata
Valbaneda, la Santiago de GQalicia, el ber-
gantin Diligente ( armado ) y otros dos bu-

ques también armados, la Merceditas y el
Aguila.

La relacion que doy, aunque dista de ser °

completa, es suficiente, sin embargo, para
apreciar las fuerzas navales que desde 1770
hasta la independencia ( 1824 ) hubo en las
aguas del Pacifico.

|
|
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De esta lista de buques de guerra, 6 arma-
dos para ella, que desde mediados 6 dltimo
tercio del siglo XVIII hubo en el Pacifico
hasta 1825, sélo puede tomarse con bastante
seguridad la existencia del buque que se
nombra. Si navio de guerra § mercante ar-
mado, si fragata armada en corso 6 de guerra
propiamente dicho, y asf de los demas bu-
ques, no es de fiar. Quien con mejores da-
tos, y sobre todo con més tiempo que yo, la

rectifique 6 amplie, dard un dato m4s para
la historia.

NAvios. — Buen Consejo, Aquiles, Astuto, Santiago la
América, San Pedro Alcdntara, San José el Peruano,
Septentrion, San Lorenzo, San Telmo, Asia.

FRAGATAS. — San Pablo, Aguila, Santa Paula, Val-
baneda , Santiago de Galicia, Rufina, Clara, Asuncion,
Mercedes, Astrea, Venganza, Prueba, Isabel, Esmeralda,
Cleopatra, Resolucion, Nuestra Seora de la Cabeza,

" Santa Rosalia, Diana.

CorBETAS. — Castor , Mercurio, Alejandro, Ica.

BERGANTINES, — Diligente, Peruano, Limeno; Maypii,

Aquiles, Valdes, Constante, Pezuela.

GOLETAS, — Princesa, Mercedes, Princesa de Aragon,

.\ Moctezuma,

URCAS Y TRANSPORTES. — Nuesira Seriora de Montse-

rrat. Diez transportes.

Un buen nimero de lanchas cafioneras.
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Los mas de los buques estuvieron hasta
1783, que regresaron a Espafia; lamenor par-
te desde esta fecha hasta 1820, y el resto
hasta la independencia.

Acerca de estas fuerzas y de cosas rela-
cionadas con ellas, nos quedan por dar algu-
nas noticias de interés: empecemos por los
gastos causados.

Los hechos por los buques de guerra des-
de 1773 4 1785, en que regresé a Espaiia la
escuadra del Paciﬁcu, montaron a cinco mi-
llones y doscientos mil pesos (5.200.000 pe-
s0s ), ademas de 400.000 por valor de efectos
sacados de almacenes.

En 1796 estuvo en el Callao el general
Don Ignacio Maria de Alava con cinco bu-
ques de guerra de paso para Filipinas; sélo
se detuvo cuatro meses, y en ellos sus tres
navios y dos fragatas consumieron 700.000
pesos.

La corbeta Casfor y el bergantin Peérua-
70, en cinco meses no mas, necesuaron
200 000 pesos.

El navio Santiago la América, cuando
volvig de Chile, estuvo largo tiempo en el
Callao sin poderse reparar, pues se calculé
su carena en 140.000 pesos.

En el periodo de Jauregui se hicieron de
gastos en la escuadra dos millones trescien-
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tos diecisiete mil trescientos noventa y un
pesos (2.317.391 ), habiéndose suplido ade-
mas 71.854 para avios del Santiago de lo
Nueva Galicia, que pertenecia al deparia-
mento de San Blas de Méjico, y que se car-
garon a aquella cajas. |

El criterio de tener pocos buques de gue-
rra en la mar del Sur prevalecié, hasta los
mismos dias de la independencia, en no po-
cas de las autoridades que conocieron por
vista de ojos las necesidades y modo de ser
de aquellos tiempos y paises.

Sirva de ejemplo lo que acerca de esto
creyo el teniente general de la armada Gil
de Taboada y Lemos, cuadragésimo segun-
do gobernador 6 virrey del Perid, que reco-
nociendo lo necesarias que eran las fuerzas
navales, siquiera para cruzar una costa tan
dilatada, creia con todo que podria resistir-
se toda tentativa con cuatro bergantines de
guerra.

Pididlos, pues, en su tiempo (1790-1796)
apenas hubo armada en el Virreinato; pero
solo le enviaron dos, el Peruano y el Lime-
%0, de 18 cafiones : solicité después una 6
dos fragatas de guerra; con estos buques, y
con los buenos que habia del comercio para
armarse, se prometia tener una escuadra de
16 buques pronta & todo evento,
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La nueva ruptura con Inglaterra en 1804
obligé al Virrey, marqués de Avilés, a dic~-
tar las providencias navales que exigian las
circunstancias.

No habia mas fuerzas marilimas sino la
fragata Astrea, la corbeta Caslor y el Perua-
no, pues, segin colijo, la goleta Princesa de
Aragon, construida en el Callao 6 en Gua-
yaquil, y que form¢ parte de la escuadra de
Vacaro en 1783, no debia ya existir.

Acudié el comercio al apuro, y el Consu-
lado, refugio y amparo en todas las tribula-
ciones, armé un buque para cooperar a la
defensa del puerto.
~ Se habilitaron tres cafioneras y se cons-
~truyeron otras dos y dos botes de buen ser-
vicio.

Pues para estas circunstancias de gue-
rra juzgaba el brigadier de la armada don
Tomas de Ugarte y Liafio, primer jefe que
tuvo el apostadero del Callao, que eran muy
suficientes para todos los servicios que pu-
dieran ocurrir cuatro corbetas de 20 caflo-
nes, dos bergantines de 16 y dos goletas de
10 6 12 piezas cada una. Y este contingente
de fuerzas navales lo aprobé el Rey en 21 de
Septiembre de 1801.

Ello es que desde la expedicién de An-
son en 1741 hasta 1824, 6 sea en los ulti-
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mos ochenta y tres afios de dominacidn es-
paiiola, sélo la fragata de guerra inglesa Zui-
sa, que se perdio en Arica el 30 de Abril de
1806, fué el unico buque enemigo de Espa-.
ia y sus colonias que entro en el Pacifico,
habiendo tenido la metrépoli en ese tiempo
guerras con Inglaterra y Francia,

De la Zuisa no he leido que causara da-
o alguno, y de fabricas en nuestros asti-
lleros no creo haya méas sino la de unas 24
lanchas cafloneras, que unidas 4 las que ya
sabemos habia, entre nuevas y viejas, com-
ponian las 29 que se perdieron en el Callao
con la rendicidn de la ciudad y fuerte,a que
di6 lugar la capitulacién de Rodil .en 1825.

De la marina mercante en el siglo XVIII.

Si los datos que acerca de esto poseo son
pocos en numero, equivalen & muchos por
lo que contienen ; y si en los dias que al-
canzamos fuera licito ingerir un poco de la-
tin rancio en medio de un trozo castellano
sin que algin admirador de Aranda 6 Cam-
pomanes lo llamara, como éstos, pedanteria,
cierto que de dichos datos diria que non nu-
merantur, sed pondérantur.
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Empezaré la exposicion de ellos por la
revista general que en las «Memorias secre-
tas» nos dejaron sus autores, y con ellas de-
lante correremos la costa de Norte a Sur,em-
pezando por Realejo y acabando en Chile.

« En el Realejo, que es un puerto de la
tierra de Nueva Espaiia, también se cons-
truyen algunos navios ; pero como son de
cedro, no tienen la estimacién que los de
Guayaquil. Su costo es mucho menor, por-
que los jornales y materiales son muy ba-
ratos ; pero como la duracién de estas em-
barcaciones es muy corta respecto a las que
se consfruyen en Guayaquil, son pocos los
que se dedican & fabricar alli y muy raros
los que se encuentran en aquella mar, 4 ex-
cepcion de los barcos costefios, los cuales,
fabricandose alli para aquel trato, por pre-
cision son de cedro.y

Tenemos , pues, que hacia mediados del
siglo XVIII se hacia un regular nimero de
barcos costefios en Realejo, y pocos de golfo.

Siguen los autores Juan y Ulloa, y dicen:
« En otros muchos puertos [del Pacifico ]
se hacen también embarcaciones menores,
que sirven unicamente para el trafico de la
costa. Atacamez es uno de los puertos don-
de modernamente se fabrican barcos peque-
fios de dos palos sin gavias,
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» En la jurisdiccién del reino de Tierra

Firme también se fabrican barcos pequeiios,

y los hacen de cedro, que es la madera que
abunda en aquellas partes.

» EnChincla,alSurdel Callao,se fabrican
también barcos pequefiosempleandoen ellos
la madera de espino que producen aquellos
montes. Es pesada, muy fuerte, dura y tan
cerrada de poros, que el claro que una vez
entra en ella, se rompe antes de volver 4 sa-
lir; pero estd muy sujeta 4 rajarse. »

Antes de llegar & Chile debe quedar acla-
rado quéentienden en estos pdrrafos porbar-
cos pequenos los Sres. Juan y Ullﬁa Digan-=

~ lo ellos mismos:

« En 1740 ,—escriben,—el comercio de
Guayaquil tenia treinta 6 cuarenta navios
de unas 800 toneladas, sin contar los bu-

' ques de menor porte, pues cuando hablamos

de embarcaciones se han de entender sélo

' las de tres palos y gavias.»

Esto es , que los bergantines, goletas y
pailebots, da 100, 150 y 200 toneladas, que
habia muchos, los eliminaban dichos sefio-
res de su cuenta, lo mismo que las fragatas
de 350 toneladas, de las que nada dicen, y
que de cierto no faltarian por ser este tone-
laje muy comun para las fragatas de menor
porte que las treinta 6 cuarenta que citan.
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Y si el comercio de Guayaquil tal mari= |
na tenia, eche el lector la cuenta cual seria ,
la de Lima. *

Entramos en Chile con nuestros guias,
que dicen: « Pasando a dar noticias de otros
astilleros en las costas del mar Pacifico, ha- | |
Haremos en- Chiloé, Valdivia y aun en la ;i
Concepcion maderas para construccién y ||
proporcién para astilleros, aunque éstos no
estan corrientes, porque 5610 se ha fabrica-
do uno 1 otro navio en cada lugar de éstos.

yLas maderasde construccién quesecrian
en todos ellos son totalmente diversas de
las de Guayaquil, y muy sujetas a corrup-
cién, por cuya razén duran muy poco los:
vasos que se fabrican alli. Esta es, sin duda,
la razén de que no se hayan fomentado es-
tos astilleros, no obstante de ser en ellos
menos costosa la fabrica de las embarcacio-
nes, siendo estos paises mas abundantes en
mantenimientos. »

Con todo esto, ya creo que en otra oca-
sion he recordado que « en la boca del Mau-
le se construian, a fines del siglo pusado y
principios de éste, algunas embarcaciones,
aunque la barra fuera un gravisimo incon-
veniente para estas construcciones. Dos 6
tres bergantines hechos & la orilla del rio
pudieron salir de ella & fuerza de trabajos;

3
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pero no una fragata, que se perdi6 a la sa-
lida.» Veremos luego otras construcciones.

Por los afios de 1712 gozaban los chile-
nos y los espafioles avecindados en Chile
de la presencia, consejos 6 ilustraciones del
ingeniero francés Amadeo Francisco Fre-
zier: asegura éste en sus « Memorias de via-
je » que durante los ocho meses que estuvo
(]en Valparaiso salieron de este puerto sélo

1
1

. | 'negas cada uno, 6 sea una cantidad tal que

puedealimentar por un afio 60.000 personas.

Y como de Valparaiso al Peru se traji-
naban jarcias, sebos, cueros, maderas de
alerce y tantas otras cosas como vimos en
los libros de las ZIndustrias mecdnicas, de=
dicese que el nimero de buques mercantes
que hacian esta carrera debia de ser de al-
guna consideracién entre grandes y me-
dianos.

En la Biblioteca Nacional de Paris, ma-
nuscrito espaiiol nimero 152, esta un inte-
resantisimo documento por el que se ve el
modo inicuo con que el Gobierno francés
queria explotar a los espafioles en agradeci-
miento de habernos enviado a4 Felipe V.

Pues entre las preciosidades que en di-
cho manuscrito se contienen, estael siguien-
te trozo, hablando de lo mucho en que el co-
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mereio del Perd y Méjico habian defraudado
los legitimos intereses de la Corona: « Otra
pérdida es la del trafico abierto que han in-
troducido al puerto de Acapulco desde el
Perii, pues consta que de ocho afios a esta
parte han entrado del Per al puerto de Aca-
pulco mds de seiscienias embarcaciones, que
han ido y venido cargadas de plata y cacao,
y de retorno cargadas de ropa de la China,
etcétera. »

Y como en el documento que esto lleva
esta la fecha de 1707, siguese que este siglo
se inauguré con 70 u 80 embarcaciones que
anualmente iban del Callao & Acapulco, co-
mo del citado documento sin exageracién
alguna se deduce. |

Ya se le alcanzara al lector que, fuera de
éstas, habria otras dedicadas a diferentes
clases de trafico en otras costas.

Causas de la decadencia de la marina de guerra
en el Perd, y de la mercante en Chile.

g f82 A marina de guerra en las costas del
ekt Pacifico no tenia mds que una razén
principal, potisima, de su existencia en él.
Era ésta convoyar los caudales del Rey y
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del comercio & Panama, desde Arica y el Ca-
llao, y volverse con los mismos buques que
venian cargados de mercaderias adquiridas
en las ferias de Portobelo, adonde llegaban
los galeones del comercio de Cadiz y Se=
villa. Las demas razones que puedan ale-
garse para sostenerla no son sino secunda-
rias.

Las costas peruanas, de extensién in-
mensa y abiertas todas al viento reinante
en ellas, permiten que un solo buque burle
la vigilancia de muchos, con escaso gasto
del que ataca y con inmensos del que quie-
re defenderlas todas simultaneamente.

Su defensa en la época de la dominacién
espaifiola estaba confiada en primer lugar a
la misma naturaleza de ellas, secas, estéri-
les, arenales interminables, de malas cale-
tas, y de sélo cinco puertos seguros desde
Coquimbo & Panama.

La retirada de los viveres y ganados de

conlinuada del enemigo, como sabemos se
hizo con excelentes resultados. Unos regu-
lares fortines en los puntos que por suriguer
za pudieran excitar la codicia de los enemi-
gos, eran muy suficientes para que rara vez
intentaran desembarcos en ellas y saqueos.

Nada maés justo, por otra parte, que te-
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ner el mar limpio de piratas y enemigos,
pues si esto falta no se aventura el comer-
¢io & sus transacciones y viajes, se estancan
las producciones que se trafican y la para-
lizacién se apodera de todo el cuerpo social,
sintoma de muerte.

Bajo este aspecto considerada la necesi-
dad de una armada en el Pacifico, es bas=
tante aceptable,aunque es necesidad que no
supera el orden secundario; porque la presa
de uno que otro buque con barras de plata,
pedreria y cargamento muy valioso era muy
contingente, y con dificultad superaba los
gastos de las expediciones piraticas. Esto
desanimaba...

La guerra de sucesién con lo cual empe-
26 el siglo XVIII marca el principio de la
decadencia de la industria naval de buques
de guerra; pocas fabricas de esta clase se
registran al comienzo de él, menos confor-
me van pasando sus aflos, hasta acabar a
sus fines con la modesta construccién deé
unas cuantas lanchas cafioneras.

Y no podia ser de otro modo; porqueé sien-
do el objetivo principal de los piratas qué
infestaron las aguas y marinas del Pacifico
el apoderarse de la escuadrilla que llevaba
los caudales & Panama, una vez que con mao-
tivo de dicha guerra los galeones no venian
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de Espaiia & Portobelo sino de tarde en tar-
de y de un modo irregular, los caudales del
Peri no subian regularmente 4 Panama, ni
los piratas, por consiguiente, los buscaban,
ni habia, en iltima deduccién, necesidad de
buques que los fueran custodiando.

El contrabando francés, que tantos millo-
nes de pesos sacé de las costas del virrei-
nato, era otro motivo para que en los prime-
ros aiios del siglo X VIII no se movieran mu-
cho los ingleses ni los holandeses & buscar
en el Pacifico las riquezas que otros afios
encontraron : los buques franceses venian
bien artillados, y los corsarios de Holanda
6 Inglaterra no estaban por encontrarse en
el Pacifico con seis 1 ocho de ellos, y sobre
ellos los que tuvieran los espafioles en su
armada. -

La ausencia de corsarios hacia cada dia
menos necesaria la armada, y los Virreyes
lenian atenciones muy urgentes que cubrir;
con lo cual, sin pesar alguno, eliminaban
facilmente los ingentes gastos que ocasio-
naban la construccién, manutencién y care-
na de los buques de guerra. |

El permiso tan en mala hora concedido
por el tratado de Utrecht & los ingleses para
que pudieran importar cada afio en la Amé-
rica del Sur 650 toneladas de mercancias en
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el navio que se llamé del Asienfo , fué otra /
de las causas que hicieron cesar las incur- | |
siones piraticas, y por ende la necesidad

de sostener en el Pacifico buques de guerra.

Porque como quiera que las principales
agresiones se habian hecho bajo los auspi-
cios del Gobierno inglés, desde que éste veia
alanacién aprovechada con los caudales que
se sacaban d= la América del Sur a la som-
bra del navio del Asienfo 6 de permiso, que
introducia en ella décuplo de lo pactado,
ningin empeio tenia en robos a mano ar-
mada, pues tan pacificamente y sin exposi-
cién de ninguna clase sacaba mayores ven-
tajas de la placida paz de Utrecht.

Holanda decaia visiblemente del puesto
& que Francia é Inglaterra la habian elevado
para independizarla de Espana, y caia a los
golpes que estas dos naciones le propinaban
con toda magnanimidad y desembarazo.
" Por si lo que dije acerca de que era muy
contingente que el valor de los productos
sacados de las costas del Peru resarcieran
los gastos empleados en los preparativos pa-
ra las excursiones enemigas, copiaré de An-
son unas palabras que disipan toda duda en
la materia.

Apoyados en personas de influencia en
la corie de Londres, metieron en la escua-
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dra inglesa unos sujetos hasta valor de li-
bras esterlinas 15.000 en efectos , para ne-
gociar con ellos en la mar del Sur, 4 la som-
bra de las victorias y del terror que la es-
cuadra de Anson debia conseguir 6 infundir
en aquellas aguas.

Pues aunque no dejé de ser feliz la co-
rreria de este inglés, dice de los negocian-
tes que velis nolis le metieron en su escuas
dra: « Todo lo que trajeron & Inglaterra, no
produjo ni la cuarta parte de lo que se habia
empleado 2. » |

Con la total supresién de los galeones y
el establecimiento de los buques de registro
por el cabo de Hornos, no sélo se disemind
. en muchas porciones la plata que del Erario
y del comercio se traia & Espaiia, sino que
- s hizo més dificil su captura; pues no era
“lo mismo recorrer sélo el trayecto de Lima

. a Panama, y eso por derrotero estereotipado,
"ique recorrer el de Lima & Cadiz enmarando-
‘se y con la derrota que 4 cada capitan le pa-
| frecla mas conveniente, montando el Cabo
‘cerca 6 lejos de él, como estimaba oportuno.
VY alaverdad, no eralo mismo para los
\ piratas aguaﬂmrse frente & tal Cabo del Pa:
cifico, donde precisamente habian de ir &
éconocer tierra cuatro buques, verbigracia,
de Valparaiso al Callao, 6 del Callao & Pana-
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mé&, Guayaquil, etc., y viceversa, que espe-

rarlos en el cabo de Hornos 6 en indetermi- |
nado sitio del Atlantico. Todas estas causas, |
no s6lo hicieron disminuir el nimero de

embarcaciones que armadas iban al Pacifico =
&4 robar puertos y buques, sino que las hi-
cieron desaparecer totalmente, como hemos
visto en la serie de los-acontecimientos ma- |
ritimos de que hemos dado cuenta reco-
rriendo lo principal de lo ocurrido en el pe- -

riodo gubernativo de cada Virrey.

A esta diminucién de corsarios corres-
pondia la de buques de guerra forzosamente.

La derrota del almirante Vernon en Car-
tagena, el haber vuelto Anson con sélo un
buque & Inglaterra y las benevolencias, vul-
garmente dichas carantofias, con que Ingla-
terra y Francia buscaban la alianza de Espa-
fia en el reinado de Fernando VI el Pactfico,
apagaron por completo las concupiscencias
antiguas de venir al mar del Sur, y en los
Virreyes hasta casi la memoria de si habia
astillero en Guayaquil, si no fuera por las
cuentas que de vez en cuando le llevaban de
las carenas dadas a los buques que la metrd-
poli enviaba.

Y ésta fué otra de las causas porque no
habia necesidad de fabricar buques de gue-
rra en el mar que bafiaba el virreinato.

i T
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La paz armada de Fernando VI habia de-
jado a su sucesor y hermano, el impolitico
Carlos III, una escuadra de 60 hermosos na-
vios de linea, fuera de buen nimero de fra-
gatas y otros buques menores; y como Car-
los III para sus guerras necesnaha mas de
metalico que de buques, de ahi que pudien-
do atender no mal con los que tenia al res-
guardo de las costas chilo-peruanas, mas
que buques americanos en ellas quisiera re-
mesas de dinero, contando siempre con que
entre el crecido nimero de navios mercantes
de alto bordo que surcaban la mar del Sur
no faltarian de buenas condiciones para ser
armados en corso si la necesidad lo pidiera,
De aqui que los Virreyes se veian relevados
de la obligacién de fabricar vasos de guerra,
aun en las circunstancias en que podian es-

_ perarse invasiones enemlgas

De modo que la falta de trabajos de fﬁ
brica en el astillero de Guayaquil, por lo que
hace a buques de guerra, fué légica y natu-
ral, y compendiosamente pudiera encerrar-
se en estas poquisimas palabras: primero,
porque cesé el objeto primario de ella, cual
era el de acompanar la plata y cuadales del
Erario y del comercio a Panama ; segundo,
porque para llenar el objeto secundario que
tenia, cual era el de cruzar las costas para
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asegurarlas de enemigos, se enviaron de Es-

pafia buques de guerra que lo hicieran. De-
seo ahora dar clandad en un asunto pareci-
do a éste.

No faltaron construcciones de buques’en
Chile en el niimero y calidad que su comer-
cio requeria. Creer que se habian de hacer
mas y mayores para que no tuvieran carga
ni pasajeros que llevar, es pensar que los ar-
madores chilen os habian perdido el seso por
completo. |

Pero es el caso que desde el ultimo ter-
cio del siglo X VIII, sin faltar en qué ocupar

buques en Chile, se disminuyeron de tal mo- .

do las fabricas de ellos que quedaron éstas
reducidas & poco mas de botes costaneros,
y precisamente cuando el comercio de Chile
estaba en toda su fuerza y auge.

Voy & ceder la pluma al Sr. Barros Arana
para que nos dé las razones que hubo acer-
ca de la visible é imprescindible necesidad
de acabar en Chile con la industria naviera.
Dice asi el historiador :

«Hasta cerca de mediados del siglo XVIII

la mayoria de los barcos que hacian el co-
mercio en estas costas entre Chile y el Peru "
habian sido construidos unos en Chiloé, otros

en el distrito de Concepcién, particularmen- |

te en el puerto de San Vicente, y otros, por
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fin, en el rio Maule, & corta distancia de su
embocadura, puntos todos en que las made-
- ras eran muy abundantes y que no imponian
otro costo que el que ocasionaba el cortar=
las en el monte y transportarlas 4 la playa.
Eran, en general, embarcaciones de poco
porte, de construccién tosca y descuidada,
que era preciso reparar después de cada via-
Je y que se hacian inservibles al cabo de al-
gunos afos.
| » Las fabricas de jarcia establecidas en el
I ; valle de Quillota surtian abundantemente &
esas embarcaciones. Cada una de ellas tenia
s6lo ocho 6 diez hombres para su servicio
Yy eran mandadas por pilotos casi entera=
mente desprovistos de toda instruccién teds
rica, pero practicos en la navegacion de es=
tas costas, y generalmente animosos y atre-
vidos.
» A principios del siglo XVIII afluyeron
a estos mares los buques franceses, de cons=
truccién mucho mas sélida, y ellos sirvie=
ron de modelo para introducir importantes
modificaciones en las naves que se fabrica-
ban en el pais, al mismo tiempo que los
carpinteros franceses ensefiaban el manejo
de mejores instrumentos Y procedimientos

industriales mas adelantados para la cons=
truccién. -
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» Los buques salidos de los modestos y
rudimentarios astilleros de Chile siguieron
prestando un servicio importante para el
transporte de mercaderias y de pasajeros en
estos mares; pero algunos afios después, las
franquicias acordadas por el Rey al comer-
cio colonial trajeron a ellos un considerable
nimero de naves espafiolas, mas espaciosas,
mejor construidas y mandadas por pilotos
mejor preparados. Aquellas dos industrias
nacionales, la construccién de buques y la
fabricacién de jarcias, sufrieron las conse-
cuencias de este nuevo orden de cosas, y
més tarde una paralizacién casi absoluta.
Con motivo de la tltima guerra con la Gran
Bretaiia, las autoridades de tierra se apode-
raron de un modo U otro de varios buques
ingleses 6 norteamericanos, cuyos carga-
mentos y cascos eran vendidos a los nego-
ciantes del Peri ; esos buques, mucho mas
sélidos y adecuados para la navegacién, vi-
nieron 4 monopolizar, por decirlo asi, todo
el transporte de mercaderias en estas costas
con beneficio del comercio, pero con detri-
" mento y ruina de los astilleros de Chile. En
los dltimos afios del periodo colonial se cons-
truyeron todavia algunos buques, pero sus
mejores productos fueron embarcaciones mes
nores, lanchas fuertes y espaciosas para via~
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jes cortos y chalupas para pescadores 6 para
el uso de los puertos. »

Sin embargo, el Sr. Medina adelanta un
poco mas en esto en su entretenido librito
« Cosas del coloniaje », diciendo que : « en
1790 solicitaron permiso D. Andrés Rodri-
guezy D. Santiago Rueda para construir un
barcodetrasdelcastillo viejode Valparaisoy.
‘Concedidalasolicitud y el no pagar derechos
porlos materialesde que usaran, «fabricaron
la goleta San Francisco de Paula, que al
afio justo de empezada se di6 a la vela para
Chiloé. » Y que « & fines del siglo pasado
solian construirse embarcaciones de algin
tamafio en el rio de Quillota y puerto de
Corcon. »

Da tambiénnoticias delos buquesde méas
capacidad que navegaban por las aguas chi-
lenas, trocito que traslado para ilustracién
de los lectores : « Los buques de méas tone-
laje que en 1782 traficaban en las costas de
Chile, eran el Aguila,las Caldas, Santa Bdr-
bare , las Mercedes , la Begosia, el Beién,
S.'¢ Ana, San Miguel de Larrea y la Piedad
de Navarrete ; y los de menor porte, para
las 1slas de Juan Ferndndez, el Rosario de
Colmenares, el Feniz, el Valdiviano, Sole-
dad de Preva, Dolores, Balvaneda, Soledad
de Tragua, Belenato, Socorro y otros dos.y»
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Estudios acerda de los piratas del Pa.clﬁco.

A B 1. eco producido en toda Europa por
44 1ag atrevidas navegaciones que los
1ngleses y holandeses hicieron al mar del
Sur desde 1579 a4 1741, y las considerables
riquezas que en mas de una ocasién tuvie-
ron la suerte de apresar, pervirtieron de fal
manera el recto juicio de las cosas entre la
gente dada 4 aventuras maritimas, que el
tomar parte en un viaje a las remotas y des-
conocidas costas del Pacifico enloquecia, di-
gamoslo asi, al mas tranquilo zelandés.
Quiénes decian que casi a diario se apre-
saban buques abarrotados de oro, plata y
pedreria ; quienes entendian que toda esta
riqueza pasaba a sus buques sin peligro al-
guno, porque los que habitaban las costas
del Pacifico era gente afeminada y cobarde
que huia 0 se entregaba a la sola presencia
de los piratas, y no faltaba quienes pensa-
ran que con unos pocos cientos de hombres
caeria infaliblemente en sus manos la mis-
ma Lima, capital de toda la Américadel Sur.
Y aunque contra todo esto hacia una lar-
ga serie de desengaiios, estaban los ingle-
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ses y holandeses tan imbuidos de lo que
oian acerca de lo hecho por Drake y algin
otro feliz aventurero, como lo estan hoy mu-
chos espafioles acerca de la dicha y bienan-
danza que logran los que, dejando su patria
y afectos, emigran & América por ver § sa-
ber de uno que otro & quien ha sonreido la
fortuna, poniendo en olvido 4 los muchos
que les vuelve la espalda, y teniéndoseéstos
alfin por bienaventurados si logran regresar,

aunque pobres, al pueblo que mcautamente
abandonaron.

Pero no fué sélo entre la genie de leva
donde se arraigaron ideas muy desfavora-
bles & los americanos que vivian a orillas
del Pacifico, acerca del valor y energia que
mostraban en la defensa de sus bienes, sino
que, trascendiendo esta esfera, subia el des-
precio hasta lo mas burocratico de las Com-
pailias comerciales 6 hasta las gradas del
trono.

Como la cosa més natural y sencilla se
encargo, y no una sola vez, a los jefes ex-
pedicionarios que se hicieran duefios de
una isla, peninsula 6 ensenada, siquiera
para estacién segura de los buques, ya que
no parecia muy facil hacerla base de opera-
ciones para ulteriores conquistas en el con-
tinente americano.
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Los viajes y las hazanas de holandeses é
ingleses en el Pacifico han sido escritas por
ellos mismos y publicadas por los compila-
dores de las relaciones de viajes, que las to-
maron, naturalmente, de los apuntes parti-
culares y oficiales de los piratas; en gracia
de la verdad diré que no me parecen de lo
mas exagerado del género, aunque no dejan
de callarse en ellas cosas de bastante enti~
dad y que favorecen poco 4 los aulores.

Yo no sé que en lengua alguna se haya
publicado estudio serio y razenado de estos
viajes; lo inico que creo existe de ellos son
varias declaraciones tomadas por las autori-
dades espafiolas a los desertores 6 prisione-
ros de los buques piratas, y alguna que otra
malisima traduccién espanola de relaciones
escritas en inglés 6 en flamenco.

Acometo la para mi muy agradable em-
presa, y nueva al mismo tiempo, de estu-
diar & fondo estas incursiones piraticas en
nuestro mar del Sur, ya que los hechos mas
culminantes de ellas han quedado expues-
tos con cuanta minuciosidad y nitidez me
ha sido posible conseguir. Regira la breve-
dad todo el relato, supuesta la verdad de
cuanto digo.

De lo que facilitaba & los piratas el buen
éxito de sus incursiones. — Ya dijimos: pa~

1
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ginas atras que toda la costa occidental de
la América del Sur, desde Coquimbo hasta
Panama, es abierta, y con sélo cinco puer-
tos seguros en la dilatada extensién que
abraza. Si empezamos la cuenta desde la
Concepcién de Talcahuano, sélo variara en
dos 6 tres mas el niimero de puertos.

Pues como el principal comercio de los
productos del pais se hacia por ellos, y &
ellos se llevaban, para internarlos en la sie-
rra, los géneros preciosos que por Panama
se enviaban desde la feria de Portobelo,
puestos los piratas en los paralelos de lati-
tud de estos puertos, las presas se les ve-
nian & las manos, 6 a las entradas de ellos,
6 las hallaban en ellos fondeadas.

- La navegacidon del mar del Sur en los si-
glos XVI y XVII no fué cientifica, fué me-
ramente rutinaria; de modo que los llama-
dos maestres y pilotos de los buques que
navegaban desde Panama & Talcahuano se
dirigfan por determinadas sefiales de la cos-
ta que indefectiblemente habian de recono-
cer, ya subieran, ya bajaran; pues aposta-
~dos los enemigos no lejos de estos puntos
de recalada, tenian también presa segura en
ellos. |

Porque no es de olvidar que fué raro el
viaje hecho por los piratas al Pacifico que
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no fueran con ellos marineros y pilotos
practicos en este mar, por haber 6 navega-
do en él con los espafioles 6 en otras expe-
diciones piraticas. Las relaciones que deja-
mos transcritas lo han probado.

El viento Sur que constantemente reina
en toda la costa del virreinato, era un pode-
roso agente para los corsarios. La costa oc-
cidental de la América del Sur desde el
cabo de Hornos hasta Panama, corre Norte-
Sur desde dicho Cabo hasta el puerto de
Arica, y desde aqui empieza 4 formar arco
de circulo hacia el NO. hasta cabo Blanco,
para continuarlo al NE. desde este punto
hasta los confines maritimos del Ecuador.

De modo que todo buque que entrara al
Pacifico, bien montando el Cabo, bien pa-
sando cualquiera de los estrechos de Maga-
llanes 6 de Maire, desde el momento en que
venciera cualquiera de estos obstaculos po-
dia recorrer a su gusto con viento largo des-
de la parte mas Sur del virreinato hasta la
extremidad Norte de él.

Hoy, llevando con el vapor el »i¢nfo en
la bodega, no podra estimarse debidamente
cuanto valia en las navegaciones antiguas
esta circunstancia del viento; y era tan fa-
vorable a los piratas, que raro fué el que
quiso perderla de los que entraron al Paci-
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fico por la extremidad Sur del continente.

Todas las presas que hicieron fué tenien-
do siempre ellos el barlovento. Drake, Ca-
vendish, Oliverio Nort, Spilberg, Jacobo
Maire, Woodes Rogers, Clipperton, Cornelio
Andrés y Jorge Anson, regresaron 4 Europa
atravesando la Oceania primero, y luego
 montando el cabo de Buena Esperanza, 6
lo que es lo mismo, mientras estuvieron en
el Pacifico no quisieron navegar con vien-
tos de proa, como tenian que hacer casi
siempre los espafioles para salirles al en-
cuentro. Exceptuaremos de entre éstos a los
restos de las excursiones filibusteras, que
ya uniéndose para formar una de varios de
ellos, ya dispersos y separados, salieron del
Pacifico como pudieron.

A esta ventaja afiadian la de conoecer
muy bien los piratas en qué estado se ha-
-llaban nuestras fuerzas navales, cudndo po-
drian salir a la mar, qué rumbo habian de
seguir; y lo sabian con toda certeza por las
innumerables comunicaciones que tenian
con los extranjeros establecidos en el pais,
los cuales les avisaban ademas de los via-
jes emprendidos 6 pr6ximos a emprenderse.
por buques que llevaran metalico y ricas
mercancias. Y esto lo hemos visto por mul-
titud de ejemplos comprobado.
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Facilitaba mucho también el apresar bu-
ques en el Pacifico, que no obstante de es-
tar repetidas veces mandado que los mer=
cantes no navegasen sino con artilleria y
otro armamento apto para defenderse, esto
no se cumplia, 6 cuando mas, se hacfa cier-
to simulacro de cumplimiento llevando ar-
tilleria invtil, 6 careciendo de artilleros y
p6lvora, siempre en la persuasién de que,
pues se les habfa permitido la salida, esta-
ria seguro el mar, la cual se negaba, como
era cierto, cuando habia fundadas sospe-
chas de corsarios.

No se necesitaba ser un San Olaf para
apoderarse de buques indefensos ; y si al-
guno, con muy escasos medios de defensa,
haefa rostro & los buques piratas, los pasa-
jeros y las mujeres é hijos de éstos, con sus
clamoreos, lagrimas y justos temores de
irritar &4 los piratas y exponerse asi a malos
tratos y atropellos, hacia que, ¢ la resisten-
eia fuera corta, 6 si no corta, débil.

Ni deben admirarse los lectores de la
prontitud con que los piratas daban caza a
los barcos de la mar del Sur, pues ya he di-
chio que éstos eran buques hechos para lle-
vdr miucha carga ; y era tanta la que lleva-
ban, que las cuatro quintas partes dél casco
iba debajo del agua, sobre todo en 1os viajes
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llamados de bajada, 6 sea cuando navega-
ban desde Talcahuano 4 Panaméa 6 de Sur &
Norte. | |

En esta disposicion, los buques no pue-
den menos de ser pesados y de obedecer mal
al timédn.

Los de los piratas, 4giles y desembara-
zados de estos voluminosos cargamentos,
estaban completamente expeditos para toda
clase"de maniobras.

No sélo fueron los buques los tomados y
saqueados ; fuéronlo también algunos pun-
tos de la costa 6 muy cercanos a ellas. Co-
quimbo, Safia, Guayaquil, Paita y algin
otro, son testigos.

Pero no han sido estos hechos de guerra
dignos de la trompa épica, sino de ser gri-
tados 6 por los mismos que los llevaron &
cabo, 6 por algunos hispano-americanos para
aturdirse & si mismos, y cerrarse & piedra
Y lodo los oidos para que no éntre por
ellos al alma la voz de la equidad y la jus-
ticia.

- Los sefiores Juan y Ulloa describieron el
tipico armamento con que se preparé todo
el trozo de costa comprendido entre Guaya-
quil y Lima 4 recibir 4 Anson Y su escuadra
en 1740. Ya en este tiempo estaban muy
mejorados los armamentos, y no faltaba
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cierto barniz de educaciéntécnica en losque
tomaban las armas. Copié en el VIII libro de
estos Estudios unos parrafos a la letra acer-
ca de esta materia ; los voy a reproducir
aqui, que son cortos:

« Es tan comuin la falta de armas de toda
especie en el Peri, que ninguno podra com-
prender su escasez sino en las graves ur-
gencias. Se esperaba en 1740 una invasién
inglesaenlas costas occidentales de la Amé-
rica del Sur, y asi, avisadas debidamente
todas las autoridades, se prepararon a re-
chazarla.

»Las poblaciones desde Guayaquil hasta
Lima estaban sobre este particular en un
estado tan malo, que en los cuerposde guar-
dia de cada pueblo sélo se veian pedazos de
palo con espigas de hierro atadas a la pun-
ta, con pretensiones de lanzas ; cafiones de
escopeta y arcabuces antiguos, sin llaves,
ni mas cajas que un pedaze de palo, al que
estaban amarrados con un cordel, de tal
modo que algunas veces los vimos disparar
teniéndolos uno y apuntado, mientras que
otro le ponia fuego. |

»Se debe advertir que esto no sucedia en
los pueblos pequeiios solamente, sino en las
ciudades y lugares grandes como Piura,
Lambayeque y Trujillo, etc. »

B R W N L ol E—
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Puede completar la lectura quien lo de~
see, y verd qué dosis de gloria tan escasa
cabe a los vencedores de esta milicia, que,
sin exagerar, pudiera presentarse como
molde y patrén del resto de las tropas del
virreinato congregadas para rechazar a los
piratas. Oigamos, empero, a éstos, que son
testigos de toda excepeidn.

Dicese en la historia del viaje de Anson,
p.’agma 15: «Es, pues, muy probable que lo
mismo que se hallaha Panama y las demas
plazas de la costa del mar del Sur, estuvie-
se la ciudad de Manila.» Sepamos de Pana-
ma y de las demas plazas:

« Descuidadas las fortificaciones, arrui -
nadas las obras, desmontados los cafiones,
los almacenes desprowstus de municiones
de boca y guerra y, por lo tanto, las tro-
pas desprevenidas enteramente para defen-
derse. »

De la plaza de Valdivia, en Chile, hace
el siguiente retrato : « Estaba esta plaza sin
defensa, desmontados los cafiones, desar-
mada la guarnicién y muy descontentos los
habitantes, pues siendo la mayor parte des-
terrados, yacian en la miseria. »

Y del belicoso estado de Chile para re-
sistir invasiones pone el siguiente trocito :
«Sabemos muy de positivo que en todo el
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reino de Chile no habia 300 armas de fue-
go.» O tempora! O mores!, se veran tenta-
dos deexclamarloscontribuyentes deahora.

3;Pues qué Cid Campeador, ni que Carlos
Martel hace falta para apoderarse de estas
plazas y poner en honrosa fuga estos ejér-
citos ?

Facilitaban sobre todo esto el éxito fe-
liz de las piraterias las necesarias tardan-
zag y demoras de la armada peruana, que
engendraban una casi segura impunidad en
el Animo de los corsarios.

Estos venian al Pacifico en intervalos
muy irregulares, y ordinariamente se pre-
sentaban de improviso, por méas noticias
que de sus aprestos se tuvieran en Espana,
no siempre ciertas, por mas avisos que de
su salida se comunicaran a los Virreyes 'y
demas autoridades.

Con estas solas prnhabllldades no era po-
sible preparar la armada y tenerla cruzando
indefinidamente por las cercanias del cabo
de Hornos, sitio muy tempestuoso gran par-
te del afio, por si venian los piratas.

Estos, 4 lo mejor, ni pensaban en venir,
6 se demoraban seis 1 ocho meses carenan-
do sus buques en cualquiera de los buenos
puerios que hay sobre el Atlantico en la
parte oriental de Patagonia, 6 esperando &
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los buques que con cualquier motivo se hu-
bieran dispersado, ¢ aguardando sazén mas
oportuna para vencer los estrechos ¢ el Cabo
Y penetrar en el Pacifico.

Los gastos de estos cruceros eran exce-
sivos, muy contingente cogerse de ellos re-
sultado alguno, y sobre todo esto, tener en
alarma al comercio, que juzgaria razonable-
mente habia peligro de corsarios mientras
durara el crucero, sin darle la constancia de
él la esperanza fundada de no haber entrado
los piratas al mar del Sur.

Y como tenian tres entradas & é1, la del
Cabo cuan abierta quisieran, y los vientos
en popa para ir donde quisieran, impune-
mente entrarian al Pacifico por méas cruce-
ros que se pusieran, incapaces de sostener- -
se en aquellos mares largo tiempo y causan-
do, repito, enormes gastos.

Digo también que impunemente se esta-
ban los piratas en cualquiera de aquella
multitud de islas que hay al Sur de Chile,
incluso en las de Juan Fernandez, sin que
nadie supiera de ellos, ni fuera facil saber
aunque se quisiera, cosa que los marinos
peruanos y chilenos tienen muy bien ave-
riguado. -

A estas islas de Juan Fernandez, muy
concurridas de piratas, ningin buque del
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comercio queria acercarse por si acaso, ni
tenia tampoco necesidad de ello, pues les
quedaban fuera de rumbo & la ida y a la
vuelta.

Y si no se sabia que estaban en ellas los
piratas, ; qué podian éstos temer ? |

Demos, sin embargo, que el mismo dia
de fondear en el Pacifico se les viera. Lo
primero era comunicarlo a las autoridades
préximas, y éstas al Virrey. Casi un mes de
vigje la noticia: llegaba al Callao, 3 y c6mo
llegaba ? Con la indeterminacién propia con
que no podia menos de llegar. Conjeturando
81 esperaba el pirata otros buques ; no sa-
biéndose a punto fijo qué numero de piezas
ni de gente tendrian, verbigracia, los dos
buques que habian fondeado 6 que sélo ha-
bian pasado a la vista del vigia. Reuniase,
por tultimo, en Lima el Acuerdo para deli-
berar acerca de lo que casi ignoraba por
completo.

Se tomaban, si, las precauciones gene-
rales de armar buques, de repartir municio-
nes a los fuertes del Callao, de acuartelar
milicias, de avisar por toda la costa ; pero,
; y salir contra los corsarios ? No era posi-
ble, ni prudente en el momento, sobre todo
si la mayor parte de la armada se hallaba
convoyando los caudales, 6 regresaba de
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Panama con las mercaderias traidas por lo8
galeones a Portobelo.

; Sabia el Acuerdo & punto fijo las fueér-
zas del pirata para enviar contra él a tontas
y 4 locas cualesquiera fuerzas ? No; pere en-
tretanto que se adquirian mejores datos,
mientras se artillaban y preparaban los bu-
ques mercantes para el corso, los dias pa-
saban, y la impunidad de los corsarios s8in
mella alguna.

; Qué diré de la confumdn que causaba
si el pirata habia apresado un par de buques
de regular tamano y los llevaba consigo ?
{Qué noticias tan contradictorias se ‘corrian
entonces! Unos vigias lo daban por sole;
otros, al poco tiempo, de que eran dos; otre,
en breve, que se les habia juntado otro bu-
que de los rezagados. Nuevos entorpeci~-
mientos y nuevas detenciones hasta tener
datos mas seguros.

Pero, en fin, demos que la armada esta-
batoda junta en el Callao, y démosla pre-
parada y dispuesta para marchar contra el
enemigo, sea el que sea el numero de sus
buques y la fuerza de ellos, como tantas ve-
ces se hizo. Démosla ya levadas las anclas
y en franquia del Cabezo de la isla de San
Lorenzo. ¢ Qué rumbo tomaba ?

Si por prudentes conjeturas el del Sur,
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la impunidad de los corsarios era absoluta
si, habiendo pasado el paralelo del Callao,
navegaban al Norte; y si todavia no habian
llegado 4 6l, quedaba esta impunidad casi
tan absoluta como si lo hubieran pasado.

Porque quien conozca el arie de nave-
gar & la vela, sabe que navegar al Sur con
viento Sur es hacer un continuado ziszas
que se aparta & un lado y otro del camino
derecho que anda con viento Sur el que se
dirige al Norte ; asi, las probabilidades de
encontrarse los corsarios y nuestra armada
eran algo remotas, maxime si los piratas no
querian, como no querian, encontrarse con
ella.

Del encuentro ponian en contingencia la
vietoria: si la perdian, lo perdian todo; sila
ganaban, como no habia de ser sin pérdida
de gente y deterioro de sus buques, y no ha-
bian de coger caudales en los nuestros, y
nosotros si en los de ellos (los robados), era
dictamen de prudencia huir de nuestra ar-
mada.

; Pues qué diré de otras circunstancias
que favorecian a4 maravilla el no.encuentro?
Una, las noches que, en su obscuridad , dis-
minuyen el horizonte, y en cualquiera de
ellas, que no eran pocas, si habian de ir
nuestros buques hasta Juan Fernandez bus-.
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cando los contrarios, pasarse éstos y seguir
con impunidad completa hasta donde qui-
sieran.

Otra circunstancia, que no se navega de
bolina con comodidad y desembarazo cuan-
do se va en conserva de otros buques que
andan menos 6 que barloventean mal, como
tiene que suceder cuando se reunen de cua-
tro arriba ; incomodidades que casi desapa-
recen cuando se camina con vientos largos.

Nada prueba mejor la verdad de esta im-
punidad de que, por las causas dichas, go-
zaban los piratas los dos terceras partes del
tiempo que estaban en la jurisdiccién del
virreinato, como el hecho de que jamés pe-
learon con los criollos y espafioles al Sur del
paralelo del Callao si no fué Spilberg, que
estaba ya muy cerca de Lima y no pudo
evitar la accidn sin nota de cobarde.

El cédice J. 38 de nuestra Biblioteca na-
cional nos proporciona un documento de va-
lia para nuestra actual materia, y es la ca-
lidad de las tripulaciones que llevaban los
buques del mar del Sur, y la dificultad de
mejorarlas cuando se tenia noticias de pi-
ratas. l

«Se debe prohibir con rigurosas penas
que los duefios de los navios no pongan es~
clavos en ellos por marineros, pues hay
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tanto gentio (en el Peri) que se aplique &
este arte, de indios, mulatos y mestizos que
son a propdsito para ello ; porque de que-
darse estos navios con este defecto, experi-
mentara V. M. los dafios que se han visto
cuando entra en la mar del Sur el enemigo;
que para haber de aprestar uno 6 dos na-
vios se envia por la gente marinera cin-
cuenta y cien leguas la tierra adentro. Por-
que como los que pasan de Espaifia no les
quieren dar plazas en la mar del Sur los
duenios de las embarcaciones, se entran la
tierra adentro & buscar su vida, lo que no
hicieran si estuvieran poblados (tripulados)
de marineros los navios, y se excluyeran 4
los negros esclavos que tienen para ellos.

»;Qué defensa haran los navios dela mar
del Sur con cuatro espafioles que llevan so-
lamente, maestre, escribano, contramaestre
y un compaifiero ?

»Vea V. M. lo que podran hacer cuando
llegue la ocasién de encontrar con enemi-
gos ; no me dilataré en representar los in-
convenientes que esto tiene, porque estan-
do tan fresca la entrada del Dariel, que dos
canoas que botaron a la mar del Sur fueron
bastante & quemar, apresar y hacer varar a
veinticinco embarcaciones: con que con este
suceso tan notorio no necesito de ponderar
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los graves inconvenientes que esto tiene.»

He probado con toda evidencia, porlo in-
discutible de los hechos y razones aducidas,
que los piratas abundaban en sélidas pro-
babilidades de hacer sus correrias por el mar
del Sur con buen éxito por la poca 6 nin-
guna resistencia que habian de hallar en los
buques del comercio y en los puertos donde
entraran; por los avisos que recibian de los
extranjeros avecindados en el Perd comuni-
candoles la salida y destino de los buques
que llevaban valiosos cargamentos, la dis-
posicién, nimero y fuerzas de los de la ar-
mada; porla impunidad que durante no po-
co tiempo de su excursién habian de disfru-
tar; por ser de necesaria recalada a los bu-
ques del comercio determinados puntos de
la costa; por lo facil que les era recorrerla
con el viento continuamente reinante en to-
da ella, y por la mala calidad de las tripula-
ciones que llevaban los mas de ellos.

Pero hace ahora falta saber cémo les ha
‘ido a estos piratascuando se han encontrado
con nuestros buques' armados. Nos lo dira
con honroso fuego patrio el peruano D. José
Borda y Orosco, benemérito coronel de mili-
cianos: |

«No hay sitio mas seguro para una co=
rreria que el mar del Sur. La inmensa ex~
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tensién de su costa, lo invariable de los
vientos sures que impiden la navegacién di-
recta de este rumbo, y por tanto acudir con
prontitud al sitio donde se deja ver el cor-
sario, si éste se halla a barlovento. El des-
cuido y total abandono de defensa con que
navegan los navios (los buques ) del pais,
todo da ocasién para que cualquier embarca-
cién, por chica que sea, tome algunos navios
y logre huir con ellos a los mares de la India
sin estorbo, pues depende de una suma ca-
sualidad el que los navios que salen 4 corso
los encuentren.

» Lo que falta que saber es si en las oca-
siones en que se han encontrado les ha ido
bien. Esto es lo que no se dice en las Rela-
ciones.Se pondera la toma de la villa de Pai-
ta, que son unas chozas de cuatro misera-
bles, sin defensa; la de la villa de Pisco y
ciudad de Safia, & quienes en tiempo de paz
acometen de noche, encontrando 4 su corto
vecindario dormido y descansando. Pero no
se dice que siempre que ha habido alguna

prevencién se han defendido con brio recha-.

zandolos de todas partes con la derrota y pri-
sién de muchos de ellos.

» Aquines fué derrotado y preso el afio
de 1593; Oliverio Le-nhor, el afio de 600,
derrotado y preso en Filipinas de huida del
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Perd con dos navios y dos chatas. Jorge
Spilver, afio de 615, con cinco navios, ba-
tlgo en el Peru y entaramente derrotado en
Filipinas.

» Jacobo Heremita, afio de 1624, recha-
zado de todas partes sin embargo de traer el
mas fuerte armamento que ha entrado al mar
del Sur.

» Ennque Breaut, afio de 1633, con cin-
cO navios quiere tomar a B.aldlvla , Y. es
- rechazado y desalojado 4 cuchilladas, con
la pequefia guarnicién de esta plaza, del sitlo
en que habia tomado tierra. Enrique Clerck,
ailo de 1670, es preso y ahorcado.

» Los plratas Charps y Wolmen son re-
¢hazados de Arica con grande pérdida, y el
segundo muerto en Tumaco con todos los
suyos, ano de 1679. Los filibustiers, con 11
embarcaciones que llegaron & Juutar man-
dados por el famoso David, son batidos en
las islas del Rey, y se salvan por la desave-
nencia de los comandantes de la armada es- .
pamla agregados a ellos otros muchos cor-
sarios y piratas, hicieron fuertes hostilida-
des en toda la costa. '

- » No habiendo fondos en las cajas reales_
para equipar nueva escuadra contra ellos,
algunos caballeros particulares arman dos
navios, los que por siete dias consecutlvos



ACERCA DE LOS PIRATAS DEL PACIFICO 67T

se-baten con ellos en la punta de Santa Ele-
na; y echandoles a pique dos embarcacio-
nes, los ahuyentan de estos mares en el afio
de 1684.

»En el de 1715, dos fragatas que entra-

ron a corso, la una fué apresada en estos
mares por dos navios que armaron en corso
dos caballeros comerciantes, y la otra en las
costas.de Nueva Espaiia.
. »De modo que siempre que han halladg'
la'costa prevenida han sido rechazados; y:
siempre que se han encontrado con embar-
caciones armadas en guerra han sido presos
6 derrotados, 6 echados & pique, sin que
hayan padecido ninguno de estos descala-
bros las embarcaciones espafiolas, en lag
cuales iban de comandantes, de oficiales 6
de voluntarios la prineipal nobleza de esta
ciudad *. »

No han logrado establecerse en el mar del
Sur.—Ingleses y holandeses lo desearon con-
empefio, y siempre les salié vano. Hasta'la:
expedicion de Anson, puede decirse que 'se
repetia esta orden sin interrupcién 4 cuan=
tos jefes pasaron al Pacifico con instruceio=-
nes de su Gobierno.

Oigamosal historiador del viaje de Anson;’
al que no puedo, repito, considerar como pi-
rata; pues era un almirante inglés enviade
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por su nacion a hostilizar dominios de Es-
pafia, con la cual estaba en guerra declara-
da con todas las formalidades de la época.
Dice asi :

« Antes de seguir nuestro viaje, quiso
nuesiro comandante ( Anson ) concertar el
plan de operaciones en el mar del Sur, adon-
de ibamos & entrar. Con este objeto convocé
consejo de guerra a bordo del Centurion, el
23 de Febrero, y propuso atacar, asi que lle-.
gasemos al mar del Sur, la fortaleza de Val-
divia, que es uno de los puertos principales
que esta frontero a Chile. Afiadi6é que unode
los articulos de su instruccién era tratar de
apoderarse de algin puerto en aquellos ma-
res, donde pudiesen carenarse y reponerse
~ nuestros navios. »

Anson no hizo cosa que se pareciera &
esto, aunque en la isla de Juan Fernandez
tuvo reunidos, después de la dispersién de
su escuadra, el Cenlurion, de 60 cafiones ;
el Glocester, de 50 ; el Zryal, de ocho, y el
- {ransporte 4na, con artilleria y muchos vi-
veres. Habia perdido, es verdad, mucha gen-
e,y esto le excusa en parte.

Y digo en parte, porque segin el con-
cepto que todos los invasores tenian del odio
de los indios 4 los blancos, del despego de
los espaiioles de América 4 los espafioles de
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Espafia, de la cobardia de la gente toda que
vivia en las playas del Pacifico, creo se bas-
taban y sobraban los que habian quédado a
Anson en los cuatro buques para apoderar-
se en ¢l Pacifico de cualquier palmo de te-
rreno, sobre todo de Valdivia, que parecia
el desideratum de estos invasores. Traslada-
mos algunos trozos ad koc :

« Los indios por su parte estaban pron-
tos &insurreccionarse en casi todas las fron-
teras, y hubieran tomado las armas a la me-
nor insinuacién [inglesa], y ésta era la dis=
posicién de todos los habitantes, segun va-
rias cartas que nosotros les interceptamos.
Nada de esto era desconocido a los Gobier-
nos espaiioles, y temian una sublevacién
general asi que llegase nuestra escuadra a
aquellos mares. »

Y mas abajo : « El odio entre los espafio-
les y los indios crecia de dia en dia, y todos
estos elementos facilitaban sobremanera la
toma de Valdivia. Duenios nosotros de esta

plaza, era muy probable que los araucos, los

pruches y los pulinches se hubieran unido
a nuestra causa, y pudiendo auxiliarnos con
30.000 hombres en campaiia, la mayor parte
caballeria, nada nos hubiera impedido en-
trar en Chile y hacernos duefios de todo el
Peru. »

e
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-Sigue el historiador inglés en su ‘rapso-
dia, y dice : « Guando yo lmagino que fen
1741 ] mil 6 mil quinientos ingleses fuesen
capaces de conquistar todo el reino del Peru,
etcétera. » Una sencilla reflexién ocurrira<4
cualquiera,

'Sl todo esto hubieran hecho los ingleses
con todos los invalidos que sacaron de dn-
glaterra en la escuadra de Anson, es raro
que con las fuerzas que aiin le quedaban en
el Pacifico ni intentara siquiera apoderarse
de un islote, tras tantas prevenciones yman-
datos del Gobierno. Almirante fusilado'eon
mas justacausa, no lo hallara nunea el Al-
mirantazgo inglés.

Mayor que toda ponderacién ha sido:el
anhelo y la insistencia delos holandeses en
posesionarse de un sitio cualquiera «donde
Poder enarbolar su bandera y dejar caer tran-
quilamente el ancla. Data la)primera tenta-
tiva holandesa de 1600, cuando Veraxer 'y
Simén de Cordes, desembarcandoen Araueo
tropa al mando de Jacobo Machin, fueron
rechazados por los indios, perdiendo-los in-
vasores 23 hombres y al jefe de la expedi-
cion. .

Cordes, su sobrino, tomé el mando:de
ella; presentése en Chiloé en el mes de Abril,
Y diciendo al gobernador, Ruiz de Pliego,
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que iba de paz y nada mas que por asuntos
de comeércio, no se desconfié de él. Pero de
Sorpresa matd al gobernador y & nueve es-
pafioles mé4s que hallé & mano ; saquéé Ia
¢iudad de Castro, y aun llegé a hacerse fuer-
te en ella ; pero irritados los indios contra
él, le nbligaran 4 huir y & reembarcarse a
tnda prisa.

Coloca la segunda Mendiburu en 1636
y la tercera en 1641, que es la de Brower.

El Consejo de Iudlas seguia la pista de

cerca 4 estas tentativas cuando empezaban &
fraguarse en Holanda. No hay mas sino ver,

éntre otros documentos, el aviso pasado a 9
de"Agosto de 1614 por el duque de Lerma al

Presidente del Consejo de Indias, en el cual’

le da muy particulares noticias de los bu-
ques holandeses destinados a operar en las
aguas de Chile, y del armamento que con-
ducia para darlo a los chilenos y hacer en
él 1a'revolucién en contra de Espafia y en
prﬁ de Holanda.
~ 'Entre las estratagemas de que se vaheron
los holandeses para soliviantar los Animos
de los americanos, fiiesen indios, fuesen es-
panoles estaba la de llevar muchas procla-
mas impresas en lengua castellana y distri-
buirlas profusamente por 1as costas.

Y6 recomendaba ‘en 'ellas, ‘tanto a'1os Th-
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dios como & los criollos, que se levantaran
contra el despotismo espafiol, « para gozar
de esa manera de los beneficios que la li-
bertad procura ». .

Y no se arguya con la falta de inexpe-
riencia y tacto de los encargados de llevar
a cabo estas anexiones, porque Brower, el
hombre que mas habia pugnado por la reali-
zacion de este deseo, al que arrastré 4 los
geografos y marinos holandeses, habia sido
gobernador general de las posesiones holan-
desas de Asia, y tocd en el Brasil precisa=
mente en su viaje &4 Chile para consultar y
tratar maduramente este asunto con el prin-
cipe Guillermo de Nassau, que era 4 su vez
gobernador de las posesiones americanas en
el Brasil. |

Del brio con que han sido rechazados,
cuanto los armamentos lo permitian, y de
la ninguna 6 escasisima instruceién mili-
tar del pais podia esperarse, diran Drake en
Coquimbo, Enrique Clerke en Valdivia, Ca-
vendish y Sharp en Arica, Jacobo Heremi-
ta Clerk en Pisco, Guayaquil y Lima, y otros
en otras muchas partes. |

La gente perdida por los corsarios en es-
tas expediciones no es dato tan insignifi-
cante que no deba de consignarse, pues con
los demés ayuda 4 juzgar y & estimar en lo
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debidoesta materia. Las causasde estas bajas
fueron: las enfermedades propias de aquellos
tiempos en los viajes largos, disenteria y
escorbuto ; los muertos en las acciones na-
vales y desembarcos, y de resultas de estas
funciones de guerra, los prisioneros y de-
sertores,

A desanimar un tanto cuanto 4 los pira-
tas, no pudieron menos de contribuir las
mueries ocurridas a los capitanes 6 jefes de
las expediciones, ya fueran puramente na-
turales, ya a consecuencias de disgustos, ya
violentas: elegiré las mas sefialadas.

Drake murié repentinamente en Porto-
belo é inmediamente después de la derrota
de sus tropas de desembarco en Nombre de
Dios ; Hawkins ( Achines ), rendido y toma-
do en su propio buque, fué condenado &
muerte, aunque no se le di6 ; el capitan in-
glés Chalona, preso con las armas en la
mano, fué ajusticiado; Sawkins perdi6 la
vida delante de Panama, cuando se dispo-
nia a atacarla; Watling, jefe de los filibus-
teros ingleses que atacaron & Arica, queds
tendido en una de sus calles ; en el golfo de
Nicoya acabé sus dias Juan Cook, como di-
jimos al tratar del pirata Davis ; Jacobo He-
remita Clerk fenecid, dicen que de despe-
cho, en el Callao, & bordo de su capitana; el
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llamado Enrique Clerke, capturado en Val-
divia, fué remitido & Lima y ahorcado; en
Chiloé hallé la muerte, pero de modo natu-
ral, Hendrik Brower ,'y 4 manos de los in-
thos y milicias el capitan Veraxer ; Bolmen
y 40 de los suyos'pagaron ¢on la vida en Ti-
maco el salir en busca de provisiones para
eontinuar sus robos, y junto con estos capi-
tanes muchos oficiales de buenas familias
que quisieron buscar fortuna en el mar del
Sur.

Otras consideraciones.de no vulgar inte-
rés pueden haceérse, y que demuestran qae
no era tan facil posesionarse de cual'quler
pedazo de costa en el Pacifico como aqtiellos
sofiadorescrefan; losdesastrados rematesque
tuvieron la generalldad de los buques sali-
dos de Europa con direccién & corsear en el
Pacifico, pueden ser fehacientes testimonios
de esto.

En 1579 sac6 Drake de Inglaterra ‘citico
huques y 1l2g6 con uno. Cavendish vig pe-
recer su flota de ocho navios ‘en las costas
del Brasil ‘en su segundo viaje (1591), ¥y
con ‘s6lo un buque pudo regresar descalh-
brado & Europa. Otros dicen que la flota 8616
éra de'cinco buques. —Bueno.

La de Ricardo Hawkins, que‘fué de ciia-
tro, Se ‘queds sin dos frente al Rio de la Pla-



ACERCA DE LOS PIRATAS DEL PACIFICO 5

ta, 'y los‘otros dos se le apresaronen el Pa-
eifico.

‘De los ecinco buques con que Jacobo Mahu
emprendid su viaje a las aguas de las costas
occidentales de América, perdié dos,y no
hizo sino asomarse a verlas.

Oliverio Nort, en 1600, s6lo'salvéun bu-
que desu expedicién, perdiendo los tres
restantes.

Ni fué en 1615 mas afortunado Jorge
Spilberg con los seis buques de su armada,
pues: de ellos perdié uno en el esirecho de
Magallanes, otro combatiendo“en el Peru,
tres en aguas de Filipinas ; sdlo el sexto y
tltimo queddé como los nuncios ‘que récibid
Job:para dar noticias del fracaso. ‘Paso por
alto'otras pérdidas, y llego & las'de Anson:
siete fueron los buques salidos ‘de Inglate-
rra ‘para aniquilar a los espafioles en el Pa-
cifico; mas regresa con un'sélo, sin'conse-
guir su objeto.

La ensenianza saludable que de estas li-
quidaciones pueden sacar los que mancillan
los resultados desastrosos que los espafiolés
obtuvieron en sus expediciones al Rio de la
Plata y al estrecho de Magallanés ‘muchos
ailos antes 'que nacion alguna pénsara‘cin-
glar por aquellos 'mares, es-obvia, sencilla,
clara.
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Cardcler moral de los piratas.—No deben
enmodoalguno confundirse los europeos que
vinieron a expedicionar armados al Pacifico,
con los que en el Atlantico ejercieron el robo
y la rapiia.

Conocidos éstos con los nombres de fls-
busteros y boucaneros, eran la hez de sus na-
ciones, y sus crimenes y cobardia quedaran
estigmatizados indefectiblemente por la his-
toria.

Morgan, David y algunos otros de éstos
han recorrido también el Pacifico y hecho en
él lo que en el Atlantico; pero no debo englo-
barlos con los demas piratas y corsarios, que
distaron mucho en su proceder del de los
filibusteres. Trataré de ellos por separado
y como la justicia exige, y repetiré aqui de
nuevo lo que en otras partes tengo adverti=
do; y es que aunque, siguiendo la costum-
bre de los historiadores americanos, llame
piratas a cuantos hicieron ¢ intentaron ha-
cer dailo en el mar del Sur, este calificativo
s6lo alcanza propiamente a los que, no es-
tando Espafia en guerra, sino en paz con su
nacion, sin respeto alguno a estas buenas
relaciones se entraban porlas aguas de nues-
tras posesiones ultramarinas robando y pi-
llando cuanto deseaban y podian.

Los demés no seran sino enemigos, bien
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nos hicieran la guerra con buques armados
en corso, bien con buques de guerra, aunque
mezclemos indistintamente estos nombres
de corsario, pirata y enemigo.

A las puertas del mar del Sur, puede de-
cirse, descabezd Francisco Drake al segun-
do comandante de su expedicién, Mr. Tomas
Doughtie, porconspirador, como en Hakluyt
se dice claramente y nosotros aceptamos en
la pagina 196 del libro antecedente.

Estas fueron las primicias inglesas de la
entrada al mar Pacifico.

Muy poco después de esta tentativa de
sedicidn, nos presenta la historia insubordi-
nados a los compaiieros de Juan Ojen-Kan,
no queriendo conducir el tesoro tomado en
las islas Perlas a bordo de uno de los bu-
ques que habian quedado en el Atldntico
por no haberse hecho la reparticion. El teso-
ro qued6 perdido por los ingleses, y segun
todas las trazas, volvié por segunda vez a
poder de los espafioles.

Vimos 4 Cavendish desobedecido del
Constant, hasta el punto de separarse de él,
y todo por la falta de equidad en la distribu-
cién de las presas.

Schelvocke y Clipperton se odiaban de
tal modo, que & poco de salir de Inglate-
rra se separaron voluntariamente, y no se
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volvieron a ver hasta la salida del Pacifico.

Juan Coxon , ofendido de que, llevando:
97 hombres, no se le diera el mando en jefe;
de todos los demas filibusteros, quiso sepa=,
rarse de la liga, y se le detuvo haciéndole *
cabeza de los 366 que la componian.

En Juan Fernandez fué Sharp depuesto
por los suyos,y de nuevo elegido por su va=:
lor en la derrota que sufrieron en Arica.

Después de la toma de Paita, hubo entre.
la tripulacién del Centurion una seria des-
avenencia a consecuencia del reparto del bo-
tin adquirido: el almirante Anson lo aplacé
desprendiéndose de la parte que en él podia-
tener. Entre los filibusteros que pasearon el
Pacifico en el idltimo tercio del siglo XVII;.
estas cualidades fueron de mas bulto. Pre-.
ocupabales mucho el ¢6mo salvarian la gran:
cantidad de plata que habian robado, ya de:
las poblaciones de la costa, bien en los bu~:
ques encontrados ; porque ‘como no tenian:
esperanza de salir del Pacifico sino por tie-:
rra, atravesando el istmo, seriales la mucha
plata estorbo para caminar ligeros.

Los que a los metales preciosos adquiri=
dos en los repartos de botin habian juntado.
las ganancias del juego, les torturaba el es-
piritu el pensamiento de perderlo todo & ma«
nos de sus propios compaieros.
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Poco remediaban estas ganancias con
comprar a sus camaradas joyas de oro y pie-
dras preciosas por fuertes sumas de plata;
pues si bien es cierto que con estas compras
reducian en peso y volumen sus riquezas y
adquirian mayores probabilidades de salvar-
las, también lo es que la desesperacién en
algunos de verse pobres, relativamente al
menos, después de tantos trabajos y con fun-
dados motivos de perderlo poco que les que-
daba s1 habian de hacer marchas precipita-
das al través de los bosques y aguas del ist-.
-mo, les irritaba y aun excitaba & despojar a
sus companeros de cuanto les habian gana-
do y privarles de la vida. « Ce désespoir de
s’en revenir si déchargés, comploterent au .
nombre de 17 ou 18 de massacrer ceux qui
étoient les plus riches *. »

Y no parece quedé la cosa en proyecto
ségun este autor, el cual se queja en primer.
~lugar del sobresalto en que estaban los po-
cos a quienes acudié el naipe «parce qu’il
étoit bien difficile pendant un si long vo-
yage, de pouvoir se garantir des surprises
de gens dont on étoit toujours accompagnsé,.
et avec les quels il falloit boire, manger et
dormir, let que pouvoient encore se défaire.
de ceux qu'ils auroient voulu dans les com-.
bats que nous pourrions rendre contre les
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espagnols, en tirant sur nous pendant la
melée, ce qu'ils exéeulerent neanmoins d’une
aulre maniére ».

En efecto, en una temporada larga, y
teniendo que estar siempre juntos y en si-
tio tan reducido como el buque en que iban,
no habia precaucién posible para librarse
de éllos ; el principal temor de los ricos era
que en una refriega con los peruanos 6 en
mar 0 en tierra, podian ser asesinados trai-
doramente por sus mismos compaifieros de
armas.

Con los prisioneros tomados en los bu-
ques del trafico, si estamos 4 lo que dicen
los corsarios en sus relaciones de |viajes y
a varios hechos de los que no hay razén
para dudar, fueron generalmente humanos
y aun corteses; dieron, es verdad, tormento
dalgunos delostomadosen los buques, echa-
ron a otros en playas inhospitalarias, y los
trece ahorcados delante del Callao por Juan
Ux, sucesor de Heremita Clerk, fué una ver-
dadera crueldad ; pero nada de esto, con ser
tan reprensible, basta para calificarlos de
crueles ¢ inhumanos, supuesto que no era
lo habitual en ellos, sino m4s bien, como he
dicho, la templanza, y en ocasiones la hu-
manidad y cortesia. El espiritu de secta y
la intolerancia ingénita del protestantismo
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desbordaba alos piratas protestantes cuando
entraban en las iglesias de los pueblos que
daban al saqueo.

A sablazos y tiros rompian cuantas efi-
gies hallaban en ellas, destrozaban los or-
namentos, y todo lo cmweruan en objeto de
chacota y menosprecio. |

Cotejos enfadosos.

Jo0g que ahora pongo en la balanza del
Jjuicio desapasionado y recto de mis
Iectores sera el remate de este pdrrafo.

D. Diego Barros Arana, y con él otros en
Chile, y D. Manuel de Mendiburuen el Peri,
suelen con frecuencia ensalzar mucho la ha-
bilidad y destreza de los marinos extranje-~
ros que por un motivo 6 por otro entraron al
Pacifico. Su intencién es conocida, tanto
més cuanto que en no pocas ocasiones, cla-

ra, manifiesta y abiertamente hacen la cau- [
sa de ellos deprimiendo a los espafioles y le- !

vantando muy sobre ellos a los extranjeros.

Cuando, Dios mediante, yo trate de la Hi-

drografia y Topografia, haré ver qué hicie-

ron en esta materia los espafioles, qué los

ensalzados extranjeros en los mares y tie-
6

il iy R il Vol R e
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rras de la América espafiola. Dejaré ahora,
como de paso, un dato que consuela alguna
cosa, y es que, con motivo de los asuntos
de limites entre las diversas repiblicas his-
pano- amencanas han venido no pocos ame-
ricanos & nuestras Bibliotecas y Archivos a
ver los documentos que puedan aclarar las
dudas que nacen del ufi possidetis de Car-
los IV. |

Pues a poco rato de ver y leer, y a los po-
cos dias de buscar papeles para apoyar con
ellos sus dictamenes , confiesan en Voz
alta que ignoraban completamente el tesoro
de noticias de todo género, las topograficas
entre ellas, que estaba oculto en aquellos le-
gajos cubiertos de polvo secular. Y como en
esta materia, en otras muchas.

' Vanse abriendo los ojos & mejores luces;
yo trato de hacer a]guna en un asunto en
que Barros Arana coloca & nuestros marinos
del siglo XVIII en un lugar que no creo me-
rezcan bajo ningun concepto.

De]emos que el martillo dela verdad obre
por si mismo, y no hagamﬁa oira cosa sino
someter matenalmente a su accién los he-
chos, para que él los pruebe y declare la
bondad de sus metales.

Los almirantes Anson y Pizarro seran los
protagonistas , el Turno y el Eneas que se
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disputen la posesién de una nueva Lavinia;
la historia que me ha de servir de base para
el analisis de sus proezas, la escrita por uno
de los oficiales de Anson, por su capellan
Ricardo Walter; el teatro deaccidn, el mis-
mo para ambos.

Las escuadras constaban de los buques
siguientes : |
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 Impugnacion. — Con iguales . averias y
tempestades, la mayor parte de la escuadra
inglesa entré al Pacifico, lo que:no consi-
gui6 ninguno de los buques espaiioles. Efec-
tivamente asi fué, pero niego que de aqui
se deduzca razonablemente la consecuencia
de Barros Arana y Mendiburu. Bravamente
pelearon los ingleses con el mar, yen él com-
pusieron las averias que recibleron del tiem-
po que les cargo.

Pero iban muy bien abastecidos de vive-
res ; y si es verdad que llevaban muchos en-
fermos, al fin y al cabo los sanos iban bien
alimentados, y algo podian hacer.

- Los espafioles, fodos, iban materialmen-
te muertos de hambre, y no tenian fuerzas
-para'nada, ni gente que pudiera trabajar en
las maniobras ni en la reparacién de las ave-
rias. Todo lo que va &4 seguida es literalmen-
tede Anson: «El hambre aumentaba exiraor-
‘dinariamente en la escuadra espaiiola, tanto
que la mitad de la tripulacion pereci6 de mi-
seria y de hambre. El 4sia llego a Monte-
video con la mitad de la gente ; lo mismo el
San Esteban, cuando fondeé en la bahia de
Barragan; la Esperanza, de450 hombres que
tenia de tripulacién, sélo le quedaron 58; al
-Quipiizeoa, de 750 plazas, le gquedaban 230,
y esto noobstante, que |debia contribuir a
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algin mayor socorro de alimento, sélo po-
dia darse onza y media de galleta al dia &
los que trabajaban en las bombas. De los 500
soldados de transporte, sélo 60 salvaron la
vida. » .

En fin, diré textualmente con Anson, y
acabo: «Cuando las tempestades del cabo de
Hornos obligaron a los espafioles 4 estar un
mes mas en el mar, se vieron reducidos a
tal extremidad que cuando podian cogerse
ratones se vendian & cuatro duros; y un ma-
rinero tuvo oculla por cuatro dias la muer-
te de un compafiero para sacar del cadaver
una corta racion. y»

4 Qué faenas de fuerza, como la requeria
la de armar bandolas, podia hacerse con tri-
pulaciones en tal miserable estado? Harto
hicieron los espafioles con llegar & Buenos
Aires; testigo la Hermiona , que perecié con
toda la gente que llevaba.

S1 hasta ahora nada se descubre por don-
de se eche de ver la gran superioridad ma~
ritima de los ingleses sobre los espafioles,
queda & los denigradores de éstos y 4 los que
tanto han acreditado en sus obras la mer-
cancia inglesa, quédales, digo, una puerta,
6 mejor dicho, un postigo salvador, cual es
el de no limitar la excelencia nautica ingle-
sa s0lo & las maniobras y reparaciones de
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averias, etc., sino, junto con esto, a los co-
nocimientos astronémicos, merced a los cua-
Jes se engendra en el animo la certeza de la
sitnacién geografica en que se esta alla en
medio de los mares. De esta certeza nacen
salubérrimas y acertadisimas disposiciones
que ponen 4 los elementos sublunares a dis-
posicién jdel hombre, por alterados y re-
vueltos que se hallen.

Vaya, pues, ahora un trozo del capitu-
lo VIII del viaje de Anson : « El navio 4na
hizo sefial de descubrir tierra ; hallabase a
dos millas de ella, y temimos naufragase en
aquella costa; asi hubiera sido, y aun todos
hubiéramos naufragado, si el viento hubie-
se soplado segin costumbre 6 si la luna no
se hubiera dejado ver de repente. »

Hasta aqui, no la ciencia ndutica ingle-
sa, sino la casualidad, la buena suerte, 6
como quiera decirse, fué el elemento salva-
dor, y acaba el parrafo : « Afortunadamente
cambié el viento y nos permitié dirigirnos
al Sud, y librarnos de esta desgracia impre-
vista. »

Ahora entra lo verdaderamente anglo-
cientifico; suum cuiqué : « Por la latitud (geo-
grafica) de la tierra que habiamos descubier-
to, creimos seria una parte de la tierra del
Fuego, pero distante de la desembocadura
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meridional del estrecho de Magallanes, y
pensamos seria la punta llamada cabo Ne-
gro. En todas nuestras investigaciones nos
hallabamos a 10° al Oeste de esla tierra; mas
en lugar de las leguas que creimos haber
andado, nos encontrdbamos & la mitad. »

Es confesion de parte, y fundado en ella
voy yo a echar otra cuenta. Por los calculos
ingleses, distaban los buques 10° de la tie-
*ra que vié el Ana. Diez grados son 200 le-
guas, 6 bien 600 millas; pero el 474 estaba
s6lo & dos millas de ella, lo mismo que el
resto de los buques; luego el error era de 598
millas en los buques ingleses, 6 bien de 199
leguas y casi media.

No sé si he deshojado las coronas triun-
fales que Barros Arana, especialmente, ha
tejido para ornar con ellas las sienes de los
marinos ingleses ; no ha sido tal mi inten-
¢ién, pues reconozco mucho mérito naval
en el visje de Anson desde su salida del
puerto de San Julian hasta la llegada & las
islas de Juan Fernéndez; pero nada veo que
los levante sobre el Almirante, jefes y ma-
rineros de la malograda escuadra de Pizarro.

S1 el historiador-chileno, a fuer de agra-
decido a Cochrane, Guise, Spry, Miller, los
dos Brown, Crosby y deméas marinos ingle-
'ses que mandaron los buques chilenos en la
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guerra de su separacién de Espafia, les ha
querido rendir el homenaje de su admiracién
ypublica alabanza,nada hubiera perdido con
recordar que antes de patria anglo-chilena,
hubo, por los espafioles, Chile sin ingleses.

Ya que tan raro montén de circunstan-
cias hizo que no viniesen a las manos Anson
y Pizarro en las aguas del Pacifico, voy 4 co-
piar de la Historia de la Isla de Cuba, por el
Sr. D. Jacobo de la Pezuela, unos episodios
del navio Glorioso con alguno que otro bu-
que inglés, en fecha muy préxima 4 la de la
salida de Anson del Pacifico, pues lo juzgo
de complemento esencial para este juicio.

Pongo los episodios dichos para equili-
brar las frasecillas maliciosas que 4 la des-
cuidada se desgajan de la pluma de algin
escritor hispano-americano, significando,
en buen romance, la cobardia de los espa-
fioles ( de Espafia ) en el cerileo elemento.
Loado sea Dios, que hacia mediados del si-
glo XVIII nos quedé un poco de honra, al
decir de los ingleses.

«Armaban el navio Glorioso, hecho en el
astillero de la Habana, 70 piezas en dos puen-
les, y ningun otro de la escuadra de D. An-
drés Reggio le igualabaenandar y gallardia.
Salié & fines de Junio ( 1747) del punto en
que nacid, llevando en sus paiioles cnatro

7
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millones de pesos en dinero, y uno mas en
preciosas mercancias. Mandabalo el Bailio
de la Orden de San Juan, D. Pedro Mesia de
Lacerda... Navegd éste sin tropiezo ni con-
trarios vientos hasta los 21° de longitud
Occidente de Tenerife, y en esta situacion,
como a 200 leguas de las costas de la Penin-
sula ( de Espana'), en la tarde del 25 de Ju-
lio, atravesaronse en las aguas un navioin-
glés de a 80 ( cafiones ), una fragata de 460
y un bergantin de & 20, escoltando un con-
voy de 13 embarcaciones.

»Sin vacilar cerré el Gloriosocon los tres
bajeles, equilibrando la desigualdad de la
lucha con el acierto y viveza de sus fuegos.
Dos solas descargas le bastaron para recha-
zar & la fragata, despojandola del mastelero
de sobremesana y de casi todo el aparejo.
Vanamente el Warwick, mandado por el ca-
pitan Erskine, y él s6lo con 10 cafiones mds
que su contrario, y ademas sostenido por él
bergantin, se apresuré entonces a apurarso-
bre el G'lorioso todos los esfuerzos de su su-
perior tripulacién y artillerfa.

»Alumbrados porunaclara luna, pelearon
los dos sin tregua aquella noche, 'y sin lo-
grar Erskine mas que la humillante venta-

ja de esquivar los intentos del Bailio para
abordarle. .
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»La aurora descubri6 en el horizonte del
Glorioso a la fragata desarbolada y fuera de
combate, al bergantin sin amuras ni aparejo,
al Warwick sin palo mayor ni mastelero de
proa, con toda la obra muerta destrozada y
cubiertos de cadaveres sus puente:. Tam-
bién quedoé el Glorioso con los palos y el ve-
lamen destrozado y tenida de sangre &1 cu-
bierta.

»Erskine ya no pensé mas que en refu-
giarse en su convoy, y bien a su pesar tuvo
el Bailio que desistir de darle caza por re-
mediar sus propias averias, enderezando el
rumbo hacia Galicia.

»Para que no fueran de una sola especie
los enemigos que habia de combatir, los
vientos, que habian favorecido hasta alli 4 la
heroica nave, trocaronse en contrarios.

»Después de luchar con ellos y sus pro-

pios quebrantos veinte dias enteros, cuando
al amanecer del 14 de Agosto descubria por
el ‘horizonte 4 Finisterre, presentaronse 'a
atacarlo de repente un navio de 60 cafiones
y dos fragatas de la escuadra de Byng, que
&'la sazén cruzaba entre Lisbhoa y Oporto.

»Aunque debilitado del primer combate,
acredité la tripulaciéon del Glorioso igual
destreza é intrepidez en el segundo. Hubo
-de arribar y alejarse & toda vela el navio in=
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glés & las tres horas de refriega, inundando-
le el agua las bodegas por el boquerdén que
un proyectil de a 36 le abrid en el casco, y se
apresuraron a proteger su huida las fraga-
tas, también muy lastimadas en la arbola-
dura y los costados.

»Sin vergas ni bauprés, casi sin popa,
aun se esforzé el Glorioso singladura y me-
dia para abrigarse el 16 en Corcubién, ria
muy cercana del mismo Finisterre. Se re-
pitieron por toda Espafia los aplausos con
que a tan intrépida arribada salud6 una hu-
milde aldea. Mas debieron celebrarlo ain el
comercio de Cadiz y la Contratacién, por lo
que les interesaba la carga del Glorioso,
aunque exigieron, por sostener sus insen-
satos privilegios, que a pesar del estado del
navio y del crucero inglés, se dirigiese a
descargar sus consignaciones en sus mis-
mos muelles.

»Quebrantando lasexigencias de la Con-
tratacion, se apresuré el Intendente de ma-
rina del Ferrol, D. Bernardino Freire, & ha-
cerse cargo de 940.486 pesos, 2.400 quinta-
les de cobre y algunos bultos mas, pertene-
cientes al Erario.

»Pero con averias mal remediadas, se
obligé al Glorivso a salir de Corcubién el 10
-de Octubre, para dejar su restante carga-
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mento en la Corufia. Un recio NE., casi des-
de su salida, lo forzé & tomar el rumbo
opuesto, porque ese viento entonces le fa-
vorecia para llegar a Cadiz.

pApartdndosedel crucero de la costa, ha-
bia el Bailio logrado navegar sin encuentro
hasta el 17, cuando al remontar el cabo de
San Vicente le avistd con su escuadra el
mismo Byng.

»Empez6 a darle caza este Almirante, y
al ver que no podia alcanzarle, lanzé sobre
él sus buques mas veleros. Arrimaronsele,
a las siete de la noche, dos fragatas, una de
40 y otra de 30, pero sin resistir mas que
tres horas los certeros disparos del Glo-
1080, |

»Después de las diez corrieron 4 ampa-
rarse bajo el canidm de los castillos portu-
gueses de Langre y San Vicente. Seguido
muy de cerca por 10 bajeles mas, mudé el
Bailio de rumbo al amanecer del 18. Pero
no tardo en cruzarsele el ¥armouth, de a 60,
mandado por el joven y valiente Hamilton,
que sostuvo con él tremendo cafioneo. Con-
tinuaba la refriega con furor, cuando & las
once penetré una bala rasa del Glorioso por
la santabdrbara del Parmouth, que con
horrisono estruendo volé deshecho en frag-
mentos por los aires. No mas que once in-
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dividuos se salvaron de una tripulacién de
cerca de 900.

»Pero nofué parael vencedorsino unleve
respiro la catastrofe de su méds digno adver-
sario. Sin obra muerta ya, ni cofas, ni mas-
teleros,niaparejos (esto es, sin velas ), cuan-
do los bravos tripulantes, que aiin se tenian
en pie sobre las tablas, apuraban sus es-
fuerzos para mover el casco y refugiarse en
Ayamonte, a las doce de la noche sobrevi-
nieron a acosarle con vigor el Russel, de 92
(cafiones ), por un costado, y dos fragatas de
a 40 por la popa. Parecieron entonces Lacer-
da y sus marinos sobreponerse a lo que se:
podia esperar de entes humanos.

»Exigiaatunel honor de la expirante nave
otro holocausto que correspondiera a la ma-
jestad de su agonia. No arrié el Bailio' ban-
dera sino al amanecer del 19, después de in-
molar sus primeros tiros a la flor de las do-
taciones enemigas.

»El generoso capitan del Russel se apre-
suré & salvar en sus faldas a aquel puiiado
de héroes envuelto en un volcan de fuego y
resignado a desaparecer, con el noble casco
habanero, en el Océano. »

¢ Qué razén podran alegar los incansa-
bles roedores de la metrépoli espafiola para
afirmar que las tripulaciones (eran todas na-
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cidas en Espafia) del almirante Pizarro no
habian de hacer frente a las de Anson? ;Que
aquéllas estaban muertas de-hambre ?

Asi era; pero no es éste el prisma bajo el
cual se nos zahiere. Yo, al contrario, estoy
muy persuadido de que si se hubiera lucha-
do en el Pacifico con los ingleses en 1742, y
obligado las circunstancias, como otras vé=
ces obligaron, & los criollos ( espafioles na-
cidos en América ) a salir al mar en busca
de ellos, ni hubieran desmerecido de los
gloriosos hechos que sus antepasados lleva-.
ron & cabo, ni se hubieran quedado airas de
los criollos cubanos y puertorriquefios que
4 ciencia y paciencia de Vernoun y Knowles
(almirantes ingleses que operaron sucesiva-
mente en el mardelas Antillas mientras An-
son estaba en el Pacifico) hacian numerosas
y productivas aprebensiones de buques 1n-
gleses. .

Dice el historiador de Cuba : « En solo
aquel periodo (1742-45) despacharon los go-
hernadores de la Habana y de Santiago ( de
Cuba) mas de 50 patentes de corso. Igual
nimero de buques entre paquebotes, ber-
- gantines y balandras, montados por los ma-
rinos y animosos jéovenes del pais, apresa-
ron mas de 30 fragatas ybergantines, y has-
ta 83 embarcaciones , casi siempre al abor-
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dajeysin que les tomaran los enemigos mas
que 13. Tan présperos como gloriosos fue-
ron aquellos afios para Cuba, y entraron en
sus puertos mas de 600 negros apresados a
los extranjeros, mas de 1.000 ingleses pri-
sioneros, y un valor de mas de dos millones
de pesos que importaron todos los carga-
mentos apresados *. » |

He idoinsensiblemente extendiéndomelo
que ciertamente no pensaba; pero ya que es-
ta este asunto tan metido en harina diré
cual fué la terminacién de esta guerra con
Inglaterra, de la cual traté 4 vuelapluma en
las paginas 264 y 265 del libro VII.

Pues dejado lo perteneciente & Europa,
los espafioles se aseguraron el derecho de
visitar a los buques extranjeros que nave-
garan por América mediante una indemni-
zacion de cien mil libras, pagadas & Ingla-
terra por los perjuicios inferidos 4 la Com-
paniia del mar del Sur y 4 los traficantes del
Asiento.

Esto cay6 tan mal en Inglaterra, que
perdiendo muchos de sus hijos su calma ha-
bitual, gritaban enardecidos: «j; Cien mil li-
bras esterlinas !! |Brillante compensacién
de mas de un millén y trescientas mil que
valen las presas que los espafioles nos han
arrebatado! El Ministerio ha sacrificado la
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libertad del comercio y de la navegacién in-
glesa, humilldndose a respetar el inaudito
privilegio que se arrogan ellos de registrar
nuestras embarcaciones,y aun de confiscar-
las cuando encuentren lo que les convenga
calificar de articulos de contrabando.»

Las presas hechas a los ingleses en esta
guerra por los corsarios espafioles fueron, si
no cambio los guarismos, cosa de400, y qui-
Za mas.

No hallo razén, por lo tanto, del acalora-
miento inglés, cuando en tiempo del protec-
torado de Cromwell (1655) fueron 1.500
las que les hicieron nuestros buques.

Dicelo bien claro David Hume, en su Ais-
toria de Inglaterra, de este modo: « Cuando
lleg6 4 Europa la noticia de la intolerable
violacién de los tratados, los espaiioles de-
clararon inmediatamente la guerra a los in-
gleses, apoderandose en todas partes de sus
buques y mercancias. Qued6 destruido el
ventajoso comercio que mantenia Inglaterra

con Espaiia, y perdimos en pocos ailos mas
de mil quinientas embarcaciones. »



106 APOSTADERO DEL CALLAO

Apostadero del Callao.

%05 A poblacién del Callao es tan antigua
et como la de Lima ; siendo su puertoy
grande el trafico de gente y mercancias que
desde la fundacién de Lima acudia a ella, ya
para residir en esta ciudad, ya para pasar al
interior, alguna vida habian de darestos ele-
mentos al puerto de llegada. El documento
mas antiguo que parece se registra es el
permiso otorgado en 6 de Marzo de 1537 por
el Cabildo de Lima & Diego Ruiz para edifi-
car en el Callao una posada- bodega donde
los venidos y los que se embarcaban pudie-
ran hallar alguna comodidad y, sobre todo,
un sitio techado donde los equipajes y mer-
caderias estuvieran resguardados de los so-
les y garuas. Al despachar favorablemente
el Cabildo la peticion de Ruiz limiltéla con
la condicién de que, si alguna vez se necesi~
tara de lo que Ruiz habia fabricado, no pu-
diera negarse éste a la entrega, indemnizan-
dole los gastos, y asi sucedié en breve.

Fuéronseagregandobodegasabodegas para
depdsiios de mercancias, y a las bodegas ca-
sas; de modo que en 1555, teniendo ya al-
guna forma de pueblo y habiéndose hecho
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reparto de solares, acudié el canénigo Agus-
tin Arias, vicario de la catedral de Lima,
pidiendo sitio para la iglesia parroquial que
era ya razén tuviera el puerto. Se le asig:-
naron dos solares, y continuamente ha ido
creciendo este pueblo.

Excusado nos parece decir que la gente
de mar ylos negros,que eran los que se ocu-
paban en la carga y descarga delos buques,
constituian la mayor parte del vecindario.
Para poner en concierto y razdén esta mez-
cla de elementos, no muy pacificos de suyo,
junto con los de la clase indigena que se
daba 4 la pesca, se pensé en establecer al-
guna autoridad que orillase, por lo menos,
las dificultades de menor cuantia é incoase
las que de esto pasaban, para remitirlas a
Lima, donde se sustanciaban.

Quedd, pues, establecido en 1566 un al-
calde, nada desocupado aunque no tuviera
mas que entendersino en las averiguaciones
de la verdad 6 mentira que se alegaba para
impedir el embarque & muchas personas,
contra las que se pedia mandamiento de jus-
ticia en Lima para detenerlas, « lo cual se
hacia algunas veces por molestar», dice el
P. Ceobo. :

Como el puerto del Callao es tan trangui-
lo y de tantos recursos, y la navegacion se
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iba extendiendo tanto como ya vimos en el
libro X, nada de extrafiar es que el virrey
Toledo hiciera diligenciascon hombres prac-
ticos y versados en construcciones navales
acerca de fabricar en él aquellas dos galeras
que luego hizo en Guayaquil, como vimos.

En una declaratién que en 1595 dié en
Madrid D. Pedro de Ludeiia, dice que antes
de esta fecha se hallaba en Cartagena de In-
dias un Maese Jorge, que habia construido
en Lima dos galeras, y querria decir en el
Callao.

Parece bien fundado que estas construe-
ciones fueran las que se indican en la exhor-
tatoria que a 1. de Diciembre de 1583 pasé6
la Real Audiencia de Lima al Corregidor y
Cabildo de la ciudad de Huanuco, y esto da-
ria origen & creer que el apostadero del Ca-
llao tuvo principio en dicho afio de 1583.

El objeto de la comunicacién fué pedir
dinero & los nobles caballeros de Leén de
Huanuco para que ayudaran & los gastos
que ocasionaba la fortaleza que se hacia en
el Callao y los buques que, al decir de la
Audiencia, se estaban ya construyendo en
dicho puerto. He aqui algunos renglones de
la exhortatoria:

« Su Majestad, con el cristianisimo celo,
amor y cuidado con que vela y atiende 4 la
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proteccién, amparoy defensa destos sus rei-
nos, nos ha mandado por su real cédula mi-
remos con particular cuidado todos los me-
dios que para mayor seguridad y defensa
desta mar y puertos della podamos hallar...
nos ha parecido que hay precisa necesidad
de fortalecer el puerto del Callao, y que es-
tén en él para que anden por esta mar dos
galeones, dos galeras y cuatro fragatas de
hasta nueve bancos cada una, y todos éstos
[ buques ] artillados y asoldados con la gen-
te y arlilleria que convenga: y que asimis-
mo se funde en este dicho puerto una fuerza
[ fortaleza ] con la artilleria y gente necesa-
ria para que, cuando los galeones y galeras
anduvieren por la mar, los demas navios
que ocurrieren a este dicho puerto estén
guardados y amparados... lo cual os advier-
to esta voluntad de S. M. que ha movido a
esta Audiencia al cuidado y diligencia que
en la ejecucion de ella va poniendo.»
Continda la Audiencia dando el modo y
traza para que los vecinos pudientes contri-
buyan, y en la comunicacién especial en-
viada al corregidor Jerénimo de Castaiieda
le dice textualmente: « A vos, como a ca-
beza dese Cabildo, se os encaminala que va
con esta para él, sobre la orden que parece
se puede tomar para la Fuerza y Armada
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que por orden de S. M. s¢ ha comenzado en
- esta ciudad y puerto della. »

El Licenciado Ramirez de Cartagena,
que gobernaba el Perd por fallecimiento del
virrey D. Martin Henriquez de Almansa,fué
el que encabezé con su firma la circular, y
el que, como en el libro X dijimos, dirigi6
la construceién de las galeras en la parte
administrativa, sin que juzgue en modo al-
guno temerariamente el que afirme que su
direccién se extenderia 4 la construceién
misma , pues los magistrados en América
hacian a todo.

Las primeras fuerzas sutiles que se cons-
truyeron en el Callao fueron tres lanchas
cafioneras, durante el gobierno del principe
de Esquilache; la divisién que de esta clase
de fuerzas hostiliz6 al Heremita Clerk, de-
bida a la gran actividad del virrey Guadal-
cazar, quedo bien particularizada en la re-
lacién que dimos de las operaciones de este
pirata durante su permanencia en el Ca-
llao.

Si al lector no agrada que contemos en-
tre las fuerzas sutiles aquella gran chata con
artilleria, 6 sea bateria flotante y ambulan-
te, nos basta recordar que fué hecha en @l
Callao.

Grandes galeras, dice Mendiburu, que



APOSTADERO DEL CALLAO 111

construy6 en dichopuerto el virrey Conde de
Chinchoén (1629-39), y, por cierto, lo defen-
df en las primeras paginas de este libro. Bas-
t6 entonces lo que dije, y ahora conviene
descubrir la vena de donde correy fluye es-
ta verdad.

Nuestro historiador de Lima, tratando
del puerto del Callao, dice « acuden por su
turno los Oficiales reales de Lima & visitar
las naos que entran y salen, las cuales todo
eltiempo que no hacen viaje paran aqui,don-
de hay aparejo de artifices y materiales para
dar carena, y suele también labrarse algu-
nos barcos, fragatas, galeones y otros navios
medianos; y & causa de carecer de montaiia
su comarca de donde cortar madera, no se
fabrican en él todas las naos de esia mar,
las cuales, de ordinario, se hacen en Guaya-
quil, Tierrafirme, Nicaragua y Chile. »

Y luego, méas abajo, que continda cele-
brando las ventajas y excelencias de este
puerto del Callao, dice : « Lo que sélo le fal-
ta para tener cumplidamente todos los requi-
sitos que debe tener un puerto bien provei-
do, es montafia cerca donde proveerse de ma-
deras para fobricar naos, y de lefia; pero:se
suple esa falta con la mucha madera gruesa
que siempre aqui se halla, traida de fuera
para aderezar naos.» Tuvo; pues, el conde
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de Chinchdén cuanto necesitaba para la fa-
brica de las galeras.

Qué movimiento de construcciones, ca-
renas, enjarciado, etc., habria en el Callao
hacia 1625 6 algo mds, s6lo puedo conjetu-
rarloporunaexpresién del historiador recién
citado, y es que habia a la fecha 100 buques
de comerciantes de Lima, y de ellos nunca
bajaban de 40 en el puerto.

Sin datos para poder especificar en la ma-
leria, nos contentaremos con decir lo que
por necesidad debi6 crecer el arsenal-apos-
tadero del Callao. Lo mucho que el comercio
de Lima se extendia por la costa proporcio-
naba trabajo & la maestranza del Callao para
las composturas comunes y corrientes de ca-
lafateo, sobresanos, etc., que se podian ha-
cer muy bien alli, sin necesidad de acudir a
Guayaquil. |

Otra fuente casi perenne de trabajos pro-
pios de esta clase fué el armar y desarmar
Ios buques mercantes para el corso, cuando
se presentaban los piratas por aquellas cos-
tas. Porque si1 bien es verdad que los buques
de porte mayor, generalmente construidos
en Guayaquil, ya salian de la grada con mar-
cada aptitud para esta clase de comisiones,
habia con todo que aderezarlos no poco para
que pudieran desempefiar, medianamente
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siquiera, esta clase de comisiones. Prueba
de las transformaciones que llevaban, no
obstante de su construccién, los grandes
caudales que en ellas se invertian.

De Lima salian las comisiones cientifi-
cas que tenian por fin ampliar y rectificar
los conocimientos hidrograficos, y los bu-
ques a ellas destinados se preparaban en el
arsenal del Callao de cuanto necesitaban
para pasar en el mar largas temporadas.
Acompaiiabansiempre a estos buques, de re-
gular capacidad, dos mas pequefios para los
reconocimientos de canales y bocas de rios,
los cuales, hechos y bien dispuestos para su
comisién, sostenian, junto con otras mu-
chas obras, el arsenal, que lejos de langui-
decer, tomaba cada dia mas fuerza é incre-
mento.

En el siglo XVIII, con motivo de la gue-:
rra de sucesidn, fué necesario permitir a los
buques franceses que entraran al Pacifico;
con ellos tuvieron que venir los espaioles,
porque la guerra con los aliados del archi -
duque Carlos de Austria exigia las conser-
vas para que llegaran a salvamento los cau-
dales que de nuestras posesiones de Améri-
caiban 4 Espafia y a Francia, con los cuales
Luis XIV sostenia magnanimamente la cau-
sa de su nieto Anjou, como ya dejamos di-

'8



114" APOSTADERO DEL CALLAO

cho més de una vez en el tomo Xy en otres
diversos sitios de esta obra.

Esta-llegada de buques europeos fomen-
t6 también en-el Callao los trabajos propios &
que dan lugar las navegaciones de muchos
dias; y si bien los buques franceses, con la
administracién econémica que tan ricos ha-
ce'a todos los descendientes de los vasallos
de Carlomagno, llevaban de Francia hasta
la estopa para ne tener que dejar fuera de
ella ni la moneda maés insignificante, nada
contribuian al engrandecimiento y prosperi-
dad del Callao, no pasaba lo mismo con los
buques espafioles, que se carenaban antes de’
emprender algin viaje de consideracién, de-
jando en el Callao la-ganancia correspon-
diente. |

En tan progresivo aumento habian ido
los trabajos del arsenal limefio, que en 1797
faénecesario deslindar mésclaramente aque-
lla aglomeracién de elementos navales, for-
mandose un apostadero, cuyo primer jefs
fué el brigadier de la Armada D. Toméas
Ugarte y Liaio.

El arreglo y distribucién que se siguié &
esta medida de buen gobierno lo expondre-
mos, Dios mediante, en el libro de las flotas:
y+-armadas. |

Ahora sélo nos compete dar & conocer la:
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vida que el reciente apostadero tenia en los'
ultimos afios de nuestra dominacién ameri-
cana, y dar de él una resefia topografica.

Dadas fondo las embarcaciones’, no' ex-
perimentan tempestades ni vientos qué'las’
molesten, porque la prolongacién de la isla
de’San Lorenzo las pone & cubierto, de tal
modo, que algunas al cabo de cinco, séis y
mas afios se han mantenido con una amarra
débil'y podrida hasta que lleg6 la hora d&"
carenarse ¢ desguazarse. |

Los vientos del Norte son los que se de-
Jjan sentir con més violencia de Junio 4'No-
viembre; pero no hay ejemplos de qiié’por
ellos'se haya perdido buque alguno, si'no
€8 por reprensible descuido.

La circunstancia recomendable que para’
los buques de vela de aquellos tiempos tenfa’
el Callao, es que con toda seguridad se podfa’
anunciar la salida, porque generalments 'dé-"
mina el viento Sur, y es muy raro el dia qué’
no se sienta brisa suficiente para ello. Lo§’
papeles publicos de entonces fijaban las hos
ras y minutos de salida sin temor de qué no
86 realizara.

Analizando el barén'de Humboldt el agua’
de la bahia, reconocié que era dos grados’
m4ds fria quéla dela otra parte del Sur: esta
temperatura casi fria, sibien hace que 108 que
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impensadamente caen al agua experimen-
ten tanrecios calambres enlos remos que di-
ficilmente los puedan mover para nadar, lo
cual causa muchas desgracias, hace en cam-
bio que el puerto y costas inmediatas estén
limpios y seguros de tiburones, aunque la
latitud geografica del Callao sea sélo de 12°.

A la baja temperatura de sus aguas se
debe igualmente que los fondos de los bu-
ques «norecibieran los perjuicios del verdin,
lama, broma ni de otros bichos mariscos
que les entorpecen é incomodan en otras ma-
res hasta el punto de causarles grandes es-
tragosy.

La facilidad para hacer agnada, y la
abundancia de este elemento, deben concu-
rrir en todo buen apostadero, y asi sucedia
en el del Callao. A media legua de la anti-
gua poblacién hay un puquial 6 manantial
abundante, y desde él hasta las primeras ca-
sas del antiguo Callao se condujo un ce-
quion, y por el pueblo iba el agua por caiie-
ria de cal y ladrillo; corria asi hasta la ori-
lla del mar, donde se hallabansobreestacada’
de mas de treinta varas, unos canales em-
butidos en ella que por diversas partes la
distribufan en la vasijeria que los botes lle-
" vaban, sirviéndose de las mangueras, |
«Si el puerto del Callao no estd frecuen-.
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tado como los principales de Europa, s6lo es
por la distancia y arriesgada navegacion que
se ha de emprender pasando el terrible cabo
de Hornos para arribar a él.
»Sin embargo, pasan de doscientos trein-
ta los Registros que anualmente entran y
salen correspondientes al comercio de la
mar del Sur, fuera de los de Europa y Asia,
en que se ocupan navios, fragatas, paque-
botes, bergantines, corbetas y goletas, de
suerte que no se da dia vacuo de cargas y
descargas. Porque si de Chile, Concepcidn,
Montevideo, Guazco y Chiloé se introducen
al Callao los granos, carnes saladas, grasas,
jarcias, tablazones, cobres y vinos, el retor-
no se verifica en azicares, mieles, chocola-
tes, sal, pafios, tucuyos y bayetas de las fa-
bricas del Perd. Si de Guayaquil, Sonsona-
te, Realejo, Panamé, San Blas y Acapulco se
provee de maderas-de roble,carbén y cedros,
cacaos, tintas, resinas, balsamos, breas, al-
quitranes, suelas, cascarrillas y ropas de
Asia, se reemplazan con harinas, aceites,
vinos, aguardientes y efectos de Europa. Si
de los intermedios llegan los buques carga-
dos de plata pifia, en barras, tejos de oro,
barras de cobre y de estafio de la gran mina
de Huancavelica, perciben el famoso magis-
tral (sic] extraedor dé los ricos metales, y

N T ‘_'-T_W o) P i
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demas el fierro, acero, viveres y vituallas
para el fomento de sus minas,

- »Y,en fin, si de Europa __engalaga;l al Pe-
rd con las preciosas telas bordadas, paiios,
lencerias, encajes, blondas, cintas, velos y
otros efectos de lujo, del puerto del Callag
salen los navios cargados con millones de
ﬁi?‘-.-t'} acufiada, oro en la misma moneda Y
én pasta, y ademas con los preciosos frutos
de cacaos, cascarillas, lanas de vicufia y al-
paca, balsamos exquisitos y otras estima-
bles producciones de que abunda el reine
del Perd, » |
. Aunque este largo trozo parece més pro-
pia materia del comercio que de la indng-
tria naval, no se negara que el trafico de
Eﬁlsﬂ.ﬁ mercancias se hacia por mar, pues al
Callao se conducian, y asi se da con él auto-
rizada noticia acerca del buen niimero de
buques mercantes qle 4 los fines del si-
glo XVIII cruzaban, las costas peruanag, y
se confirma lo dicho mas arriba respecto del
trabajonaval que necesariamente proporcio,
haba a calafates y carpinteros de blanco ¥
de ribera. |
~ Sirve, ademas, el trozo dicho como da
preémbulo para hacer crefble la larga seriq

le buques g,ue;.doy como pertenecientes 4 la
matricyla del Callao, y pongo los nombres,
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dé sus propietarios, cuando los he podido
descubrir, para mayor certidumbre de todos.
Conocidos son todavia en Lima los mas de
los apellidos que en la lista-se leen.

Medio siglo'antes de que Lecuanda es—

seribiera -su  Descripeion- del Callao, habia
sido esta poblacién pasto'de las olas: a esta
catastrofe se refieren los sentidos eptfone—
mas que hace en estos términos el incansa-
ble colaborador del Mercurio Peruano (1):

«jAh! yQué otro-aspectotan diferente/y
magnifico tendria esta poblacién si no hu-
biera sido sumergida en el gran terremeoto é
inundacion. que padecié6 el afo de-46. (1746)
del siglo presente! jQué ciudad tan'hermosa
se‘hubiera prolongado en sus anchuresas y
fértiles riberas! ;Qué edificios tan soberbios
se: hubieran afiadido a'los que ya habia,.y,
_ren fin,; qué numeroso y lucido: vecindario
exornaria la poblacién !

»Ya sélo se perciben los tristes vestigios
de lo que fué, y un cuadro el mas sensible
y lastimoso, que con los despojos de la yer-
ta humanidad (?) pone en contorsién y es-

o
1 g
L |
3 B
"

i
1‘.

\

(1) Lecuanda, en las més de sus publicaciones, se ';

aproveché de los trabajos del Ilmo. Sr. Compaiién,
obispo de Trujillo; pero no se le quite la gloria de ha-
ber contribuido también & los trabajos dichos, pues
era sobrino del Prelado y le ayudé en ellos.
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pantolosanimos de los actuales habitantes.»

' En lo técnico,seorganizaron las matricu-
las de marineros en las costas divididas en
provincias, que eran el Callao, Guayaquil y
Valparaiso, y éstas en subdelegaciones. En
1803 existian 32 capitanes y patrones, 40
contramaestres, 38 guardianes, 900 marine-
ros, 23 carpinteros de blanco, 82 de ribera y
96 calafales.

. Entre los constructores navales de fines
del siglo X VIII tenia crédito D. Nicolas Noé,
el cual, dice Mendiburu, presté notables
servicios. De él serian probablemente los
planos de muchos de los buques que com-
ponian la matricula del Callao.

- La sola inspeccién del rol que inmedia-
tamente sigue a estas lineas, pondra en evi-
dencia & qué grado de prosperidad habia lle-
gado nuestra marina mercante cuando el sol
de la independencia peruana doraba los to-
pes de sus mdstiles. ;
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FRAGATAS = | NOMBER DRL PROPIETARIO |
1} 3 : |
i Milagro.....coiuesaainess| 282 | D. Vicente Larriva, |
| San Miguel........... »l !
| Sacramentio....... e . Y | Joaquin Asin. |
| Neptuno......covena... K 4 o ; - |
| AVYGUCONB.oeevrenensnns 220 José San Martin. |
Candelaria......... AT ‘
| Joven Maria.............|358| Manuel Aramburo. |
| Casa@Wa.i0-8L 000 i) 5 - : |
8 Precios@.......ocvvne.e.s|477| - Javier y Ant.® Irizarri.
| Magallanes.............. 4
Esperansa (Fama)....... 378| - Antonio Baras.
Resolucion...............| 535 F.e0 J, Izcue y Comp.*
Dos AMTEOS, . iviviiarvennl iy P
MINervad...c.ceose0ve0000.|481 F.co Javier de Izcue., ‘
Nicolasa. ........ sesens : :
Comercio de Lima ...... R e |
VeloB.c.oovvasaseenanessss 306!  J.Rodulfo y F.co Calvo, |
Gobernadora@...covisvsvis|
Segunda Cantabria...... 404 | Tomds Gallegos. |
| Caroling.....c.cooonnvvenns wl : - -
| Salvador.....c....evees..| 900 | Perdida en Rio dela Plata.
Cleopatra.,...... srasusas “ : R S
doraiii Vi e i cve.| 226 | D. Nicolds Noé, constr.de buques.
Velos Pasajera....c.ou.e]
| Ramoncit@..oe.aeese. ss s> o
| Perla... .50 sedis., ..1383] José Ant.® Chapategui
y N. Mata. |
Brillante (Sto. Domingo).| 469 Francisco Manzano. i
Fuente Hermos@.........| |
| Mercedes.coueasssnvesies| 711 Dom.? Ram,z Arellano. |
| Peregring...c..vivvvvenas| : ‘
| ‘Jestis Maria.............|474| Fernando del Mazo. |
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i

| Javier-Warren....

iiﬁll‘.l'

| OSHOIGIA: s nne o vmas os 1,4675

| Basrnnesn....,. Kiwensesd

i Fiarljﬂ'l'llili l'l'll'l-'llillh

'l,P‘mnﬂ? Eadapacd¥Fdarn -I
| Peruana(corb.® Aurura}..

i Am-liit_llf-htp---qrnii |
| San Antonio..... il

TN R TR
-

FE—S—jag L eSS R e

FRAGATAS NOMBRE DEL PROPIETARIO
| % T i
! Hero (corbeta).ese.s. <o 286 | D. Joaquin Campino. |
| Miantinomo.............| 384 José Urrutia. *1
| Mariana..:..ivesevs'econs|ip | :f]-
| ComstonciG......coovivees|, w |
| TaYI6 ovysitrncssiwnshooss Gt | f
Victor (Santo Toribio)...|388| Manuel de los-Heros yi
| Francisco Inda. !
B 1 PR, DR SR 277| Tomds Lopategui. I
1-_&5‘#"*&'7&;“1”-“-—-&-..- Tim i
,| Esmeralda(Dolores).....| 398 Pablo Hurtado. |
| Centinel@ it civvvsnds oves b -
| residente.coiviosinecesfig
| Bretafi@.......co.o000....1419| Francisco Pargén.
‘ CrISLERA I, mvier i osn 550 <5 b ikl
| Victorig.....ccovveininnns|
‘| Dominicana (Margarita).| 290 Andrés Reboredo. .y Ma-
| : nuel Ribas. |l
P CIOBIES. sivve i escesioall ! I
| Nueva Limefi@.ceuevu.oi| |
5 Joaguing.. ....cc.ocuue...|463| Javier M.®* de-Aguirre. |
r-E’M“ﬂﬂ.-".".. a4 F-;:“:
| Teresd...oassees susoskl:nl

José Arizmendi.y~Mi-|

£guel.Almorza. |
: .Miguel Rui:. I
-Miguel Castaileda.
ke '
549 | Benito Cristi.

Miguel FesnandoxRaiz.|
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N O e R e

FRAGATAS

| Cmﬁtucidn._..... ETTRTTY Y
Tru_;rmﬂyg R A ﬁsl
Motesuma., PP -
| Especulacion. ...........|486 | D. José Marfa Ferrera.
Diana (S. Juan Bautista).| 721 | Manuel Aramburo.
| Astigarraga......... e, '
| Providencia..............|385|
| Primorosa Maria........| ,
E TOMEE, . iiicidinive sasssal @
| t cev...|299|  Juan Terepequi.

José Ignacio Palacios,

LA B N BN E NS FE NN R i ]

| Guadalupe...............|428| Martin éIsidrodeIsasa. |}
f Nevelda.oiieizp.0054 eree] w
| Reina de los éug‘ﬂ;s,_... ", |
Piedad...........e.......|839| Condede Fuente-Gonzdlez
Hermosa Mejicana......| , | '
| Trinidad.................|885 | D. Cayetano Bacarrera,
Ta Lol SATOEEO ORISR '
Nueva Rein@.....ooovueu| o
Bdrbara (Eunlalia)........| 657

|
l BERGANTINES, GOLETAS;

| j PAILEBOTES, ETC.

| San Francisco de Paula.| 64 |D. Isidro Andrade,
| Eﬂrdn:,_,;‘.l.ﬁ soofapqpanncsil . '

'[; EUropa..ceeeessriennnans 8%} Miguel FernandezRuie. |
-Bnlera....................
‘anmci‘ann. TS
; PUERIE. s ¢ 5 iir v bnssoss :

~ José Manuel Gémez,

Ar
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— e ——— e e e | T e,

| =
| BERGANTINES, GILETAS, | 2
| PAILEBOTES, ETC. E- NOMBRE DEL PROPIETARIO
! _ :
P r g T e ERRSEEE g I 147 | D. Tomas L.opategui.
EISHCO, s i visnisnvissivin 100[ José de San Martin,

Providenci@..ccacescasios] w |
AIVROIRE L snivinavesnirvil Gl ) . - |
ASiS..cviaresiriernnsanncel '
San Juande Di0S........| »

Diamante.. ..coveeaienies] n
| San José y las Animas..
| Diligente........ ST
| Loreto de Chancay.......
| Carmencita (Baldiviano).| 1 José Bandini.
| Maulino...... DT SRR B
| Amianto. ..... RS | S
. Ras:'m........,.......;.., » | | .
| Aviso (Candelaria).......|141|] Pedro Morales, . .
| San Fernando...........|109|, Fernando del Mazo. .
| Mackete. ....ooeeasseass oull ,’E Rt o)
| Santa Rita.....ovveeeeveel wl|
| Buen Aire.ceceeeerivennns bow k
Vigilante......... Siaiues o |l
| Andalug (Ntra. Sra. de 1
R L T TR A 33| Francisco Ramirez.
|l Montserrat..............| 48]
| Mameltco.,.ocovsavesas 1 199; José€ Rodulfo.
| Ciceyomiiiiigaviasssan wl ' o0l
| Arca de Noé........ coreesf w |
El Jovetteeooorsarsrnaraa s f110
Dos Amigos.....c.ivevene| u | REACR ' |
Santa Gertrudis .........| 48| Manuel Garrido.-
Pufurobsin o Lonih Qb e B
Ve, B 258N TR o e

Caballito..iiesonsvsesssask |
Tomasit@...c.ccleiiiinesl s’
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BERGANTINES, GOLETAS,

PAILEBOTES, ETC.

+gUpUI9T0]

E—— e ——

|
NOMBRE DEL PROPIETARIO |

Tigre (Pilar)..ccceeeese.

San Miguel.....coonn. ...}129| Nicolds Noé¢.

Rey Fernando...........|

Pﬂ:ﬂfﬂx---------------t--: L ;]

¢ 5 o NSRRI R R |
Rayo. . ...... R ey I"
Concordi@....ococonnnsnny
Hﬂrgnrfm...............!
Hermoso,eeasesiassnsanas]
IR T i en ace coane
Serafin.....cc.eiivss0ecnasl

Cﬂﬂﬂ'ﬂ?"dl—ﬂ’- T HEE IR RN R RN N 1'

Regenci@ ..ooovvonsnnnsasf

;. Sﬂ" Pﬂb!f‘ﬂlililiili!"l'

San Remigio..c.cvsecsns
Gran Poder...ceonsssenes

Hﬂg#eg“ﬂﬂﬂ-iiiiiilliilt 1 "
Dos Herma@moS...cessssss]i o

Alcdsar...... g N e ey &

ﬁe‘ﬂdl‘ﬂillllii'illIiii-ll'

Mervcedes.. ...oonsssaeness| 114

Volador. ..... R T g - A

Hinjﬂ"ﬂtiiliilﬁlil-lliilll

]ennra.......’..‘..L.......I
Jngei dela Guarda@......
Brillante.....ccoooiessess

Fernando VII....ooosavs]’

| cnﬂcﬂrdiur‘llﬁillliplilti . -

Aviso (Nuestra Senora de|:

la Candelaria). .. .oovee.

| Art‘d".----------i-lt'*l‘:'

|. Mariana de Jessis.......|1

.

. m
. "
i_.
»

12
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A

BERGANTINES, GOLETAS;.

I PAILEBOTES, ETC,

R TrOsidad o svson:nnope st
|. Smeo. Cristodela Salud.. .
BPaIATOR. ... iiniirnniinnns
]ustmmnu SRS AL a e
Feh‘c:dad ABE Bab ek
-, Cantdu....................
Las MercedeS...vvuuoen..
San Cayetano {Furtuna}
Iﬁ'ﬂfm (San Vicente)..

| Los Pervos......... Sessssibin
| Atrevida........ srassnses]l o
| Nuestra.Sefiora de las|
VYRR OB v invinns anii =
SOIE TR s i s ahonsnits P |
Correo......ivoveraneevans}l i
Alavesa........ ceensianan) o
| Concordia Peruana......| _
LBEIO0C. o oo v vnnune voaneenefl o
| Fernando VII...........| _ |’
Topacio......... ciak s bnes | " *
Atrevido (Concepcion). .| b
LT T R o R o b Lole
Gran Sefior....... seese.s|177|  José Antonio Nocarina,
| Santa Teresa de Jests...| 2 3 :
Araucana. .... TRTRTRTIR
BAEOMBIEC . gsvvriininnine l ol
fa g g R R SRS =
San Pedrito...... sensvvesl D gy.Santlagn_mﬂcho.-
T SRR S, | il
tAfable..coovesisiiniannnad] |
%PeaEspad’a.-............- . :
%Fernaﬂtfﬂ VL nsthanvi 1

90 | D. Cayetano Copadén,

.|188| Francisco Carratald. y

'Diego Gayoso,
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PAILEBOTES, ETC,

'NOMBRE DEL PROPIETARIO |

—_——

_Dos Amigos (Jesis M.2)..
Principe Carlos

:

Correo( San Antonio)....
Andalus (Goyeneche)...

Guadalupe............ it

i Brillante (Nuestra Sefio-

" rade Aranzazu)..... P
tsaﬂ R‘ﬂfﬂﬂ"l.lI.‘-l'-ll
Mercedes..... A%t aRshae iy

San Pedro Alcdntara,...
San Miguel......oocoveas
San Hermenegildo.. ....

.San Juan Nepomuceno,.
AROSBYEO .o uiaves o 5 uns sos

' San Pedve Nolasco.......

B} iHwerto,.....

LR N BN N BN N ]

El Socerro

Nuestra Sefiorva del Car-

. Ramoncita ( Los Cadnta-
- DrOS ) .qceviorianes Rt
| Rey Fernando.......... .

_Don Eduardo Carrasco, tal como lo publica

D. Agustin Caldas.

Guillermo Echepare.

Andrés Barrios.

| * Fernando Vazquez.

Francisco Ramirez,
Juan Panero.

Este cuadro esta sacado de las oficinas de
Marina del Callao por el contraalmirante

Mendiburu en el apéudlca 7.°del VII tomo, ¥

de un-estado que hallé en los Viajes de Do

Ncolds de la Cruz, tomo XV, si no meenga=
Do, pues cito de memoria el ‘tomo.

ey e
M



gl e

L AL
Bl B A

AT ]‘.h

i A
%k
=8
| 1 §
3 1

|

|

T g el o i WS Y

- L R —— o

=

i
1
I
8
}
4

128 APOSTADERO DEL CALLAO

Como es sabido, todos los buques lleva~
ban el nombre de un Santo 6 Santa, que se
les daba por patrono el dia de la bendicién,
y luego aquel con que de ordinario se les lla-
maba: de ahi que no sea extrafio haya algu-
na equivocacién en este estado, pero sera, si
la hay, de poca monta.

La relacién del Sr. Carrasco es méas mi-
nuciosa que la otra; no estan comprendidos
en ella muchos buques menores costeiios,
por lo cual conviene tener presente, en par-
te al menos, la siguiente observacidn que a
su noticia pone D. Nicolas de la Cruz:

«A mas de estos buques, que son los que
frecuentan el Csllao, entran y salen otros del
comercio de Europa, nacionales y extranje-
ros, y los de Asia de la Real Compaiiia de
F111p1nas

»No se comprenden los pequeiios y costa-
neros de Guayaquil y Paita, con los dos co-
rreos de Panama, ni los de la costa de Arica,

' Ilo é Iquique de los puertos intermedios, ni

. | los guaneros de Chancay, ni algunos otros
. pequeiios del comercio de Valparaiso y Con-

- cepeién que no vienen al Callao.»

; Pues qué trabajo no habian de propor-
cionar estos buques a la maestranza del Ca-
llao, siendo las dos terceras partes de ellos
de su matricula?
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Misceldnea.

4 B N materia tan compleja como esla in-

EcM cluida en la industria naval, hay da-
tos, sin embargo, que no he podido colocar
oportunamente y que no esta bien falten si-
quiera en un parrafo dedicado a este objeto
y al de suplir las omisiones hechas, ya por
olvido, bien por haber hallado posterior-
mente a la publicaciéon de los dos libros an-
teriores lo que hubiera estado en ellos en su
propio lugar, 6 también lo dejado de propio
intento para no hacer demasiado largalalec-
tura de una misma cosa.

Pertenece, verbigracia, 4 este género lo
que dejé de publicar acerca de la poca dis-
posicién que el virrey conde de Lemos' hallé
en Lima para salir contra los filibusteros que
invadieron & Panama; algunas particulari-
dades acerca del combate que sobre Cafiete
tuvo nuestra escuadra con la de Jorge Spil-
berg, y que alli no dirian bien por la contra-
diccién que hay entre lo que dejé escrito y
lo que en esta relacién se contiene, que no
es bien se quede sin decir.

A este tenor van otras cosas que com-

9
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~ plementan mucho de lo dicho en la diversi-
dad de géneros que abarca la materia de es-
tos tres tomos, y aun se aflade otra nueva,
que no me parecid posible'ingerir en ningu-
no de ellos por separado, como, verbigracia,
lo correspondiente al forro metalico delos
buques, y asi de otras cosas.

Piratas.—Combate sobre Caiiele.—La si-
guiente narracién del desgraciado combate
sostenido en 1615 en las aguas de Caiiete
contra las naves de Spilberg, la tengo por
mas cercana 4 la realidad que la dada en el
libro XI. Puse aquélla por los testimonios
extrinsecos de autoridad; los de ésta, mas
razonables, tienen en su favor que concuer-
dan con otros que he visto refiriendo el mis-
mo hecho.

- Domingo 12 de Julio sali6 nuestra arma-
da del Callao, llevando por general a D. Ro-
drigo de Mendoza, por Consejero al General
Fructuoso de Ulloa en su capitana Jesus
Marie, y por capitdn de infanteria & Del-
gado.

En la almiranta Sante 4Ana iban Pulgar,
y lpor capitan de infanteria Bustinza con
150 soldados y marineros y artilleros has-
ta 70. En el Carmen, navio de Coba, iban
D. Diego de Saravia, maestre de campo, ge-
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neral de mar y tierra y cabo de toda:la 'Ar-
mada real, con 150 soldados. Eniel nawvie
San Diego iban el maestre de campo Pedra-
za con 80 soldados. En otro navio iba Don
Juan.de Najera, capitan de infanteria, con
80 soldadoes; y en su patache iba de capi-
tan D. Idigo, hijo de la camarera de la:Mar-
quesa, con 50 soldados, todos éstos sin: mas
rineros ni:artilleros. En el navio de Juan
Duarte fué de socorro el capitan Alvendin,
que sali6 con él del Callao otro dia después
dedarArmada:

Segun esta relacién, tenemos:

BUQUES CAPITANES Cafiones: Gente.

(e Wit
Capitana: Jesits Maria.., Fructuoso de Ulloa,. 22 »

-Almiranta: Sanfa Ana... Pulgar.......c.q0. 12 220
Carmen o+« sveesss ++++ D. Diego de Saravia.. 8 150
Santiago.s sgenisnscaes Pedragasisesannnoes 8 8o
El patacHe!, .e0evesees D, I etk 4 50

Navio de Juan Duarte,.. Alvendin...... . e00 » »

RO 5 st arass st 52 jo‘tf

Pero como en la suma de la relacidn-que
estamos dando 4 conocer se lee, «Todas las
gentes de:mar y guerra, 1.400 hombres, sera
necesario repartir 900 hombres:entre la:ca+
pitana 'y el socorro: de Alvendin, que:-es
buen reparto, é incluir ademas en la.dicha
eiftailos jefes, oficiales, pajes, pifanos -y
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cocineros con sus correspondientes galopi-
nes 0 ayudantes. »

El 17 de Julio, viernes, 4 las cuatro de
la tarde, seavistaron las dos armadas, cineé
leguas de Caiiete. A las nueve de la noché
se toparon; las naos enemigas traian cada
una su farol; y la capitana se dirigi6 a la
nuestira tocando un pifano y disparando una
pieza sin bala. La nuestra contesté tocando
un clarin y disparandola dos piezas con
bala; & esto la enemiga dispar6 toda su ar-
tilleria, y se hizo & lo largo.

Otra de las naos del enemigo embistié &
la del capitan Alvendin, y de balazos que la
di6 la eché 4 pique, salvandose de ella sélo
cuatropersonas.Duré estarefriega una hora.

Alamanéecer del dia siguiente éstaban en
ala la armada enemiga, teniendo &4 barlos
vento dos naos nuestras, y las otras cuatro
& sotavento, todas en calma.

Sabado 18, como 4 las nueve de la ma-
nNana, se fué nuestra capitana al enemigo y
embisti6 & su almiranta, que era la nao méas
fuerte de cuantas trafa; al mismo tiempo
dos naos del enemigo dieron sobre nuestra
almiranta, que como zorrera y de mal timén
se habia quedado atris; diéronla muchos
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balazos y ella se fué & favorecer de nuestra
capitana y con su proa se embaraz6 con ella
[esto es, nuestra almiranta embisti de proa
& la capitana Jesus Marial, y el enemigo no
hacia con la artilleria de su capitana sino
llegar & tiro de cafién [de las dos naves tra-
badas] y. dispararle[s] toda su artilleria,
con que le[s] hizo notable dafio, y asi se
procuré zafar de ellos y se hizo a la mar, y
nuestra almiranta queddé en medio dellos y
en su poder a las cinco de la tarde, ya sin
gente, que toda habia muerfo peleando muy
valientemente, sin que se escapasen della
mas que cuatro personas, y se fué 4 pique a
las ocho de la noche, sin que el enemigo
aprovechase della cosa ninguna.

Las naos de D. Diego de Saravia, de Na-
jera, de Pedraza y de D. Ifiigo, se apartaron
[de la accidn] y no socorrieron 4 nuestra ar-
mada: estan todos cuatro presos. Los solda-
dos que iban en estos cuatro navios dicen
que la verdad es que, visto la gran pujanza
del enemigo y las balas que despidié, y que
como aquella noche habia echado & pique la
nao de Alvendin, que no llevaba artilleria,
que temieron no hiciera con ellos otro tanto.

Dispararonse de nuestra capitana mas de
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cuatrocientos setenta tiros de-artilleria, sy el
enemigo tird mas de'mil quinientos de'todas
sus naos. Murieron de nuestra capitana 30
hombres, otros 30 que le habia dado de so-
corro la de Alvendin y 80 heridos. Perecie~
ron‘todos los de la almiranta excepto cuatro,
yttodos' los que iban con Alvendin. Por:ma-
nera-que dicen son los'muertos mas de cua-
trocientos veinte hombres, sin heridos.

- “Dicen le mataron al almiranta del ene-
migo como 180 personas, porque cuando-es~
taba peleando: la socorrié su capitana :con
cuatro bateladas de gente.

' Luego, ‘el:martes siguiente, que se con~
taron 21, vino al:Callao el enemigo y surgis
a las cuatro de la tarde con su capitana y
almiranta y otras dos naos, que todas-seran
de porte de cuatrocientas @ quinientas.to-
neladas, rasas de popa, muy bien hechas y
recogidas, y-el patache del enemigo anduvo
delante dela: capitana, que lleg6 tan icerca
de:tierra como un tiro de mosquete. TirG la
capitana dos piezas; su almiranta una, otra
nao dos, y el patache seis; éstas no hlclem
- mal ni dafo.

‘Habia en el Callao 3.500 hombres arma-~
dos y una pieza de-65 quintales; esta tir6
- nuewetiros, iy mo-vimos hacerle ningyin da-
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fio al énemigo, y'luego se levédentro detres
cuartos de hora que estuvo surto.

‘Trafa lacapitana 30 piezas, la almiranta
otras 80, otra mao ‘30, la otra 26, el patache
14. Los'de nuestra capitana dicen que la-del
enemigo trae 44, y la almiranta 40 y el pata-
che 18. Ellos vienen muy bien prevenidos
y artillados, y ‘son muy bravos marineros’y
artilleros. Estuvo tres dias & la vista del'Ca-
Hao, ¥ dentro de dos ‘dias después fué-a
Guaura, etc. |

Estase aderezandoJests Mariayla nao de
Coba que lleva 14 piezas : dicen que se iran
a juntar con la armada de Panama. Dicen
que_el general D. Rodrigo peleé muy bien
animando la gente, pero cilpanle de haber
dado la batalla de noche, sin aguardar ala
mafiana y ver la fuerza.que traia el enemi-
20; se errd por haberlo tenido en poco.

" La gente que trae son de cuatro nacip-
nes : flamencos, holandeses, ingleses y fran-
ceses. :

‘Hay otra relacién acerca del viaje de
Spilberg y encuentro con nuestra armadaen
las aguas de Caifiete, dada en Safia a/29de
Agosto de 1615, por un francés que se'huyé
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de los buques del General en el pueblo de
Huarmey.

Segun los datos que en ella hay, toda la
gente de Spilberg eran 700 hombres, pues en
la batalla.-de Cafiete le habian muerto 100;
En la capitana y almiranta traia 70 piezas,
las 18 de bronce y los demas de fierro cola-
do: la capitana era de 650 toneladas y la al-
miranta de 500, y las otras naos de 250 y &
24 piezas cada una, y el patache de 150 to-
neladas con 12 piezas. La capitana y almi-
ranta son naos de mucha fuerza que traen
costado y contracostado, pero que nuestras
piezas las pasaban. W

Dijo también este declarante « que llevan
pintada toda esta mar y los pusrtos della, y
el Estrecho y la batalla que dieron, porque
trae dos pintores para este efecto con mapas
y derroteros.

El mercader Francisco Sanchez Jiménez
fué tomado por Spilberg en Cafiete 4 bordo
de un buque del trafico. Hay de él decla-
raciones muy importantes, como éstas: Que
conocié en el buque de Spilberg donde es-
tuvo preso (la almiranta), mas de veinte ex-
tranjeros que en Lima habia tenido tienda,
los cuales «cuando estan entre nosotros ha-
cen como cristianos, y que son herejes vién-
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dose en su tierra, y que éstos animan a los
que no han pasado aca, y les dicen las fuer-
zas de lasIndias ypuertosylugares dellas».

En su declaracién comunica este San-
chez Jiménez que cuando nuestra armada
peleé con el enemigo, éste cobré animo al
verla desapartada, pues un portugués que
venia por consejero de Spilberg, dijo a este
el dia antes que esquivase la batalla y fue-
se su camino adelante. }

A este declarante, preso en la almiranta
enemiga, dice le toc6 meter los muertos, y
afiade que «como duré la pelea desde las
siete del dia hasta las siete de la noche, es-
taban ya medio rendidos los del almiranta;
y que una pieza de nuestra capitana que le
di6 al almiranta por la popa, le hizo tanto
estrago y causd tanto miedo al almirante
que le hizo ir al plano, y que estando tan
rendido como esto le entré de socorro de su
capitana tres bateladas de gente; y que que-
dé el almiranta de manera que en diez dias
después de la batalla han estado calafatean-
dola y aderezandola, y que las velas se las
hicieron pedazos, y que luego sacaron otras
nuevas y se las echaron con mucha prisay.

Vinieron luego al Callao con intento de
quemar todas las naos que hubiese en el
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puerto, y dice que con la pieza que tira-
ban & su capitana del enemigo, que le lle-
varon por un lado cerca de una tercia del
arbol mayor, y luego mandé el general que
cortasen el cable, y dejé un ancla que pesé
14 guintales, y dice que lleva destas diez;
y.que & su patache [al del holandés] le die-
ron otro canonazo tan cerca del-agua, que
fué menester un colchén para remediarlo =
questa fué la causa por donde no quemé-las
naos y se fué tan presto. *
~ .Entré en el Callao amarradoal 4rbol ma-

yor el pileto Quintero, porque le-habia dicho
no habia méas de una pieza, con orden & un
soldado que si hubiese dosle matase luego
sin mas detenencia. Dice que estuvieron &
vista del Callao tres dias por ver si podrian
coger algo, ‘a ver §¢ venis nuestra capitana
Jesvis Maria, aunque por mas cierto tuvie-
ron que la habian echado & pique como ala
almiranta. |

‘Dice mas el dicho Franeisco Sanchez Ji-
ménez, y es, que si no amanece tan presto
comoamanecié sobre los farallones de Guau-
ra, se perdieran todos [los enemigos ] sin es-
capar navio.

Francisco Sanchez Jiménez fué uno de
los ‘dieciséis & quienes Spilberg echd en tie-
rra después que salié del Callao. 1
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Preguntdles el Virrey qué les parecié de
nuestra armada la que quiere echardel puer-
to-que son dosnavios. Jesus Maria, que lleva
ahora ‘32 piezas, y la nao de Coba, que lleva
12 Dijeron que procurasen topar con el ene-
migo, y si acaso toparan con él, que desde
bien afuera disparasen la artilleria a des-
aparejar, porque alcanzan mucho-mas que la
del-enemigo.

Esta nao Jesis Maria salié del Callao el
12 de Agosto.en busca de la armada que-ve-
nia:de Tierrafirme, y llevaba «muchas mu-
niciones de guerra’y grandes invenciones:de
fuego hechos ‘por un clérigo, que son bom~
bas, granadas, que se han gastado en ellas
des mil libras de pélvora.

Se hallan en esta declaracién los nom-
bres de los que murieron en nuestra capi
tana;con ellos, los de la almiranta y con los
de ‘Alvendin se-calcularon en 500. También
estan los nombres de los que Spilberg dejé
libres en Paita y en Huarmey, contandose
entre estos ltimos Francisco Sanchez Ji=
ménez.

El juicio que estos episodios de Spilberg
me merecen, segin todo lo expuesto ahoray
en'la pag:96 y siguiente del tomo X1, es este:

*Nothabia en Limani conocimiento: apro=
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ximado de las fuerzas delenemigo cuando se
salié en su busca: de haberlo, fué notoria te-
meridad abandonar el puerto, bajo cuyas ba-
terias debi6 abrigarse la armada para la bien
entendida defensa del Callao. Si Spilberg pa-
saba de largo, podia D. Rodrigo de Mendoza
seguirlo de lejos amenazando al pirata coger-
lo entre dos fuegos si se topaba con el resto
de la armada en que venia el nuevo virrey,
principe de Esquilache.

Avistadas las dos armadas, conocidas las
malas propiedades de nuestra almiranta y
la mucha diferencia de artilleria y calidad
de los buques, debié D. Rodrigo de Mendo-
za intentar durante la noche la arribada al
Callao, cubriendo su flotilla con la capitana
y almiranta,

Decidido el General & dar & todo trance la
accion, no me atrevo a emitir juiclo alguno
acerca de si fué 6 no prudente empezarla
de noche, ni tampoco veo qué decir respecto
& la continuacidén del combate por la mafia-
na, desde que sélo enuncian las relaciones
la situacién de nuestros buques de un modo
tan general, que no sabiendo de qué fuerza
eran los que estaban a4 barlovento, no hay
modo de juzgar con acierto sobre el caso.

Lo que es dificil de acertar es con la cau-
sa de la inaccion de los tres buques Carmen,
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Santiago y el patache, que por lo visto no
dispararon ni una sola pieza. Me inclino a
creer que estarian muy & sotavento é impo-
sibilitados de acudir en ayuda de la capis
tana y almiranta; pues no se lee en rela-
¢i6n alguna de las que yo he visto que el
General les hiciera la mas minima sefal
para tomar parte en la accion. Y si tan a
sotavento estaban , jpor qué no arribé dom
Rodrigo sobre ellos para equilibrar algo g1~
quiera su desventaja? jPudo hacerlo aferra-
do como estaba con su almiranta? <

Y si estaban distantes del centro del com-
bate, ;qué hacian los otros buques holan~
deses que no tomaban parte inmediata en
ol empefio? ;Temian 4 los buquecillos de
Coba, al Santiago y al patache, 6 no que:
rian dejar solos & los tres buques, que parece
fueron los que pelearon contra nuestra ca-
pitana y almiranta?

No sé qué responder & estas preguntas;
pero se vislumbra en el todo un descon-
cierto lastimoso. Lo que indudablemente
queda 4 salvo en tan triste hecho naval es
el ardor con que pele6 nuestra gente de ra-
zas y la espafiola, criolla y europea, pues
las disculpas puestas en boca de sus coman-=
dantes tienen las trazas de todos los absur-
dos rumores populares que en tales casos
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se: patrocinan facilmente; y, la> prisién .de
ellos s lo que naturalmente se sigue como
Preparacion al sumario & que siempre se
someten los jefes derrotados.

Confirman estas relaciones que losrestos
de nuestra escuadra no tomaron el puerto
del Callao sino hasta después que Spilberg
lo abandond, y dan suficientisimos indicios,
Yy masique indicios, para creer quedista
mucho de la: fabula la historia del fraile
artillero, siquiera fuera el patache el que
experimentara los efectos de la buena pun-
teria que en sus mocedades tuvo fray Juan
GaHardo. =

Cuan excelente artilleria se fundic en el
Perd quedd también evidenciado en este he-
choy no:menos que los dafios causados por
los: extranjeros, avecindados en el Peri;
principalmente, verdaderos fautores y aun
directores, la mayor parte de las veces, de
las:expediciones piraticas & nuestras cosfas
del Pacifico. |

£ conde de Lemos y la expedicion & Pa-
#amd.—Lo omitido intencionalmente acerca:
delos estorbos con que tropezé el conde de
Lemos para-armar su expedicién de la toma
de Panama; es lo siguiente:

«Tuve nuevas el Virrey de que sobre el
puerto de Valdivia estaban dos embarcacios
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nes-de ingleses, y-que otras-se habian vistor
en Chiloé. polph

Llaméluego & juntarde gueérra; y dando-
le:noticia de lasnuevas, les pidio propusie-’
se la  fornia que se habia de observar y las
disposiciones que convendria tomar por si
el-enemigo fuese de tanto cuerpo que inten-
tase venir sobre Lima.,

Estaba ausente de esta plaza el maestre
de campo, cuyo parecer hubiera valido mu~
cho en'la ocasién ; nuevo el Virrey; y mu-
chos con ganas de medrar, dieron tan: poco
convenientes consejos, apartandose de lo
que’¢on buen: efecto se habia hecho en oca-
siones anteriores, que-cuando el Virrey co-
néci6 lo errado del consejo que sus pania-
guados le habian dadoy él ejecutado, ya era
tarde para deshacer lo hecho. |

Nombrd, 6 mejor dicho, formo una coro-
nelia en que sirviese la nobleza, y untercio
compuesto de la gente comerciante, dispo-
sicion que no es de mi cargo analizer, pero
que fué reprobada por los militares anti-
guos, y que estaba terminantemente prohi-
bida por recientes ordenanzas.

Publicada la disposicién tomada para la
defensa de la ciudad, «soltaron todos las ca-
pas, empufiaron las insignias coroneles,
maestres de campo, tenientes, sargenios ma-
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yores, capitanes y los demas ministros y
oficiales.

»Volviése Lima un pais de Flandes con
toda ostentacién de galas y plumas que al
viento tremolaban.» Cuando lleg6 la ocasién:
de prestar los servicios militares que exigen’
las plazas fuertes, [por tal estaba considera-
da Lima], la coronelia de la nobleza pedia
soldados que hiciesen guardia & sus bande-
ras, aunque en la primera lista que se pasé
se hallaron 800 hombres, porque todos de-
cian que eran caballeros.

Los mercaderes no pedian gente para su
tercio, sino «se agarraban los mercachifles;
aunque su frato no se alargase mas que &
vender cuatro varas de cintay, con que todo
aquel aparato militar se convirtié en enfa-
dos, ruidos, pleitos y competencias. |

Pero mo fué esto lo peor del caso, sino
que estando en ello, vino de Panama la tris-
te nueva de que habia caido en poder de los
filibusteros. { Aqui fué Troya!, dice la rela-
cién que extracto. En un punto se vierow
trocados todos los afectos y todas las galas;
plumas y bizarrias militares convertidas en/
lagrimas, tristezas y pesadumbres. Unos 1lo-
raban la plata que alli tenian adelantada;
otros porque miraban que era necesario, y
aun forzoso, acudir & socorrer 4 Panamai,
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porque ;si aquella. puerta no quedaba libre
como entrada principal de este reino, todg
se perdia.

Alentabalos el Vlrreyen tan belicoso pro-
pdsito y tan necesario, recordandolos todos
cuantos ofrecimientos habian hecho cuando
se engalanaron y cifieron las espadas.

«Los comerciantes, para no ir a la jornas
da, decian que se hallaban cargados de mer-
caderias y con obligacién de mucha hacien-
da ajena a que no podian volver el rostro. La,
nobleza no sedeclaraba por el pundonor, mas,
discurria poniendo insuperables dificultades
é insinuando razones valientes para divertir
la empresa.»

Después de decir esto nuestro autor, te-
me las consecuencias y endulza las frases,
afiadiendo: «Todo, por supuesto, se ha de en-
tender del vulgonovelero, monstruo de mu-
chas cabezas, gran soldado y gran politico;.
que en particular muchos caballeros y co-
merciantes se ofrecieron con sus haciendas
dando de mano & sus conveniencias todas y.
las dejaron por ir & servir & S. M., como fue-
ron, con puestos y sin ellos.»

Zormento dado pﬂé' piratas. — En 1684
apresaron los piratas al capitan Antonio Ro-
dea, que iba de Paita al Callaocomo piloto,dek

10
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Santo Cristo de T'wmaco, con carga. La tri-
pulacién se componia de cuatro espaiioles,
once negros y cuatro indios.

Poco satisfechos los piratas con las de-
claraciones del piloto y del contramaestre,
lesdieroneste tormento: « Les amarraron las
manos para atras y los pies contra una ar-
golla, y de la soga que estaba en los brazos
los suspendieron en el aire por dos veces, y
en cada una de ellas les dieron con un alfan-
je tres golpes repetidos de llano, y cayendo
en el convés descoyuntados los hicieron le-
vantar a rebencazos. »

Ni esto ni cosa que se le pareciese hizo
jamas la Inquisicion espafiola, cuyos casti-
gos fueron causa de que vertieran tantas la-
grimas de dolor las naciones protestantes.

Tonelaje, artilleria , municiones, efe., de
la armada de Jacobo Heremita Clerk.—Enla
noche del 20 de Mayo de 1624 fué tomado
prisionero en el Callao Carsten Carstens, na-
tural de Hamburgo y condestable de Ia al-
miranta, con motivo de ir & dar fuego 4 una
de las naos surtas en el puerto,

Declar¢ que las naos salidas de Texel el
29 de Abril de 1623 fueron once; siete de
ellas fabricadas de nuevo para este vigje y
lds cuatro restantes se tomaron de particu-
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lares. La capitana Amsterdam tendra, di-
ce, 600 toneladas, y la almiranta, que la
llaman Delf (en otros sitios de la declara-
ci6n, Holandia ), tiene las mismas toneladas
poco mas 6 menos, y la sota-almiranta, que
s del mismo porte que las dos primeras, y
que las cuatro [que siguen en tonelaje a és-
tas] seran de 500 toneladas; y las cuatrores-
tantes, la mayor es de 200 toneladas, y las
demaés de 150, y que las siete primeras son
naos largas y rasas hechas & propésito para
esta navegacion, y las demas son chatas.

~ Acerca del armamento respondid, que de
mosquetes y arcabuces traen ires veces mas
que hay de gente. Que la nao en que él vie-
ne trae 38 piezas, las seis de ellas de bronce,
medias culebrinas que tendran de bala 18 y
24 libras, y las de hierro colado de ocho li-
bras, doce hasta 17, y dos de campaiia de
bronce de cuatro libras de bala, y largas de
& cinco varas cada una; y las tres naos ma-
yores que restan de las siele, tendran a 24
piezas de artilleria de 24 libras de bala, y de
16 y ocho; y de bronce las diez.

Que sus navios, y las cuatro chatas res-
tantes de 14 y 10 y 12 piezas, todas de hierro
colado ; y que fuera de la artillerfa referida
trae 24 piezas de bronce, de campana, que
vienen con el lastre, con sus carretones ar-
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mados ‘para campear en tierra, para cuyo
efecto se puede también aprovechar de dos
piezas de bronce que vienen en su galeon,.
de las cuales se aprovechan para ponerlas en
las proas de las lanchas, y que asimismo trae:
algunos pedreros; y que de éstos hay cuatro
en su navio, y al respecto en los demas, y
quetraen los pertrechosnecesarios para cam~
pear en tierra, como son azadones, picos y
unas puas en mucha cantidad pard clavar la.
caballeria poniéndolas por el suelo derrama-
das, fijas en un madero en triangulo, de mas=
nera que siempre una pia queda levantada;
y otro artificio en un palo de vara de alto,
para desjarretar la caballeria ; y que los pi-
queros traen medias picas y picas enteras-y.
petos, sin espaldar y morriones, y que traen
unas bolas: como granadas de hierro,. que
ddndoles fuego se abren y disparancomodar-
dos y balas de mosquetes ; y que cada nao
traeuna armazén demadera, para que les sir~
va de trinchera [cuando acampen]y que.ems
barcaron bastimentos para treinta meses. de
navegacion,.y que asimismo embarcaron:lag
naos mayores 250 y 300 barriles de pélvora,
que:cada uno pesa un quintal,

Esta declaracién, fuera de lo que pueda:
servir para el conocimiento de los armamen~
tos navales del primer cuarto del siglo X VII,
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tiene para nosotros un valor exiraordinario;
porque no hace mucho insistia aqui en Ma-
drid un conocido historiador'chileno en que
la-tinica expedicién salida de Eurepa, 6 al
menos holandesa, para establecerse en el li-
toral del Pacifico, fué la de Brower. El tren
de artilleria de batir, los aparatos para des-
jarretar la caballeria, los picos y azadones,
etcétera, etc., que vemos trajo el Heremita,
4qué indican sino el propdsito de atrinche-
rarse en el punto de la costa que mas le con-
viniera, estuviera ¢ no poblado ? Sobre esto,
esta también la declaracién dada en la Con~
cepeion de Chile por el capitan del navio
Qiervo Bermejo, uno de los de la expedicion
de Simén de Cordes, buque que se entregé a
Jerénimo de Molina, que mandaba un guar-
da-costas en las aguas chilenas. Las ins-
trucciones dadas al almirante Anson, termi-
anantes estaban, me parece.

Queda, pues, ratificado lo que dije pagi-
nas atras acerca del ningin efecto que tuvie-
ron los diversos y serios conatos de ingleses
y holandeses para poseer deun modo estable
un palmo de tierra en las costas del virrei-
nato del Peru.

Las declaraciones de los dos griegoes que
se entregaron enel Callao el mismo dia gque
cay6 prisionero Carten, varian delade éste,
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no mucho, en la capacidad de los buques.

Forros metdlicos. — La broma , enemiga

| ‘mortal de las maderas, ha destruido masbu-
{ |

ques que todas las guerras y tempestades

. | Juntas. Contra ella se excogitaron mil me-
| dios de exterminio:el dar las naves & monte,

. | 0 sea vararlas en la costa para limpiarles los
. fondos y cortar, por algin tiempo siquiera,
" | la continua acciéndel incansable roedor, fué
. el medio més expeditode que se usé por mu-
- |chos afios cuando las circunstancias permi-
~tian sitio y tiempo oportuno para ello.

Afio de 1556, Nadalin de Olivo, Fray Vi~

 cente Palatino de Cérzula y otros, segin

parece venecianos, pidieron gracias y exen-
ciones al emperador Carlos V por haber des-
cubierto el modo de extinguir la dreme en
los buques. Remiti6 Carlos V el asunto & la
Casa de Contratacién de Sevilla para que in-
formara en vista del expediente y de los re-
sultados que se obtuvieran ; y porque cuan-
do trate de «Las flotasy diré de esto y del fin
que tuvo, bastara aqui la indicacién hecha,

Dejamos ya dicho en otra parte que el
buque de Trajano que se hall sumergido en
las aguas del lago de Riccio estaba forrado
con plomo. Estose usaba en nuestrosbuques
del siglo XVI; y de los que iban & América,
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hay en la Coleccién de Navarrete un docu-
mento sacado del Archivo de Indias, que
dice asi a la letra: «Dice Pedro Menéndez
Marquez, que queriendo el Consejo que esta
armada parta en todo el mes de Enero, man-
- I'de que los galeones den carena luegoy se
| emplomen hasta la lumbre del agua, y que en
' |la carpinterfa no toquen » *. Y muy anterior-
mentea esta ordenacién deemplomar elvivo
de los buques de la flota de Pedro Menéndez
Marquez, hay carta de Diego Cavallero a su
Majestad del afio de 15639, diciéndole «que la
Espafiola estaria muy bien guardada de cor-
sarios con tres carabelas emplomadas y bien
artilladas, y en cada una cincuenta hom-
bres ». -
Pero ninguno de estos datos iguala en in-
terés ni antigiiedad al siguiente, que 1o, 86
dénde lo tomé, si en el tomo VIde la Colec-
cién de Mufioz, si en las Noticias de Cara-
vantes 6 en las Disquisiciones nduticas del
Sr. Fernandez-Duro, pues en la hoja donde
tengo este apunte hay anotaciones de todos
~ ellos. Dice asi lo acotado:
f « En Espaiia se invent6 forrar los fondos
'i% de las naos con plomo en vista de los estra-
.| gos causados en América por la broma. El
" primer buque 4 que se aplicé el forro fué la
| carabela Santa Catalina,que llevo Pedrarias

‘n'
:
5
:
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Davila & Tierrafirme en 1514, El 19 de Julio
de' este mismo afiosenombré émplomadorde
naos con 25.000 maravedises de sueldoa An-
tonio Hernandez. »

Escoceses énel Darién.— Los filibusterss
del siglo XVIT habfan halladg muy saluda-
ble'y amena la regitn en que casi dos siglos
atras habia estado fundada Santa Maria del
Darién. La facilidad con que desds esie pun-
10 Se comunicaba' con el mar del Sur, y el
olvido en ‘que éste rineén del istmo habia
quedado, lo hizo certro de’ hasta 800 pira-
tas, primeraménte, y poco después de umna
colonia escocesa.

Tiene el lector ya conocimiento de ello;
ahora se lo-ampliaré, que ésla oeasion opor-
tina para hacerlo. Pues con ol conocimiénto
dela tiérra, se dispuso en Escocia la compa-
fifa del Darién, 6 de Escocia , para negociar
en’ Africa v en las Indias, suceso que cansé
bastante ruido en Europa, y que fué patro-
cinlado' por el Monarca inglés.

Concedidles éste la exencién de todos
deréchos por espacio de veinte afnos, y se
oblig6 & resareir a Ia Compaiiia cuantas pér-
didas tuviera en sus buques 6 apresados 6
maltratados ‘por los espafioles, A estos fa-
‘Vores se afiadieron otros privilegios, y to-
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dos juntos dieron tal crédito & la dicha Com-
pafiia ‘escocesa, que en breve dispuso de 400
mil libras' esterlinas 'contribuidas graciosa
y espontaneamente por la nobleza y eiuda<
des principales.

“Con estos fondos armaron los directores
de la'empresa tres navios grandes, y dos'de
d'diez cafiones, en los que pusieron todo gé-
nero depertirechos de boca y guerra, doce
mil hombres entre marineros y soldados, y
haciéndose & la vela llegaron sin novedad
a'su destino mediado' Noviembre de 1698.

Su primer cuidado fué fortificar la bahia
del Darién, donde desembarcaron, ponién-
dole dos baterias; una nominada Sen 4n-
drés, con 2 canones, y otra de a ocho, de-
fandldas por 600 hombres.

Hecho esto,trataron con los indios, y to-
maron posesion de la costa que esta entre
cabo Tiburén y Puerto de Soriban, exten-
diéndose hacia el interior cuarenta millas ;
4 esta superficie llamaron Nueva Caledonia.

Pero en 1699 el gobernador de Cartagena,
Dv Juan Diaz Pimienta, con la escuadra del
almirante Peredo, eché de alli 4 los ingleses,
sin ‘necesidad de que el almirante Navarre-
4e tuviera que intervenir en 1700 con la su-
ya por estar ya la tierra totalmente desem-
barazada de extranjeros.
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Pero quedd & los ingleses tan grato re-
cuerdo del pais caledoniense, que en dis-
curso pronunciado en Londres por Mr. Pult-
ney, miembro-de la Camara baja, el afio de
1739, é inserto en el tomo VI del «Estado
politico de Europay, hablando del arruinado
establecimiento de Caledonia dijo: « Podra
volverse a suscitar el proyecto de los esco-
ceses, y esta sociedad se animara & volver
a tomar posesién de lo que antes ha sido
Suyo. » .

Pero el orador movid poco el bolsillo de
los antiguos accionistas.

Plaze de Valdivia.—La eleccién de Val-
divia era feliz para base de la dominacién
holandesa en el Pacifico: El conde de Pobla-
ciones decia & su sucesor Amat en el gobier-
no de Chile: «Esta plaza es la antemural del
reino, y seria su total ruina si llegara 4 ser
sorprendida de los enemigos de Europa, por-
que podria ponerla en estado de ser inexpug-
nable por mar y por tierra auxiliados de los
naturales indios de este reino, enemigos ca-
pitales de los espaiioles [de los blancos na-
cidos en Espafia y América], y por esta rae
zon, faciles de unirse con los extranjeros,
atraidos del interés y de la libertad con que
entre ellos podrian mantener sus principales
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vicios, que son la poligamia y embriaguez.»

En la extensa declaracién que diden Chi-
le el capitan del Ciervo Bermejo, buque ho-
landés de la expedicién de Simén de Cordes,
se hace relacién muy circunstanciadadel ar-
mamento que sac6é de Holanda: la pongo a
continuacién por esto, y porque es dicha ex-
pedicién un ejemplo mas de lo desgraciados
que fueron, en su generalidad, los europeos
que, por los Estrechos ¢ doblado el cabo de
Hornos, pasaron ¢ intentaron pasar el mar
Pacifico.

También le doy aqui cabida porque en-
sefia ¢c6mo fué este armamento dirigido a
posesionarse de algin puerto de la costa chi-
lena, aunque determinadamente ni se diga
cual, ni que fué éste el motivo de pasar a
aquellas aguas tantos buques.

La declaracién, muy bien pensada, lo
oculta; pero las evasivas & las urgencias del
fiscal, lo manifiestan. Ya sabian los holan~
deses que, cogidos por los espaiioles en la
ejecucion de tal intento, les iba la vida sin
remedio. Dice, pues, la declaracion:

«Que 4 29 de Junio 1598 salieron de Rot--
terdam c¢inco navios, & saber: la capitana,
de 600 toneladas, con 40 piezas de artilleria
gruesa y 120 hombres; la almirante, de 400
toneladas, 26 piezas y 109 hombres; otro
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navio de igual tonelaje, con 26 cafionesy 80
hombres; otro de 250 toneladas, con 22 pie-
zas y 60 hombres; otro de 150 toneladas, con
19 piezas y 57 hombres. Todos estos buques
tenian los aparejos tresdoblados.

»Traia toda esta fuerza por general 4 Ja-
come Moyur, y por almirante & Simén de
Cordes. En la costa de Guinea murié el Ge-
neraly lo reemplazaron por Simén de Cor=
des, ya éste por Girardo Boni, que mandas-
ba uno delos buques expedicionarios. En
Diciembre de 1598 partieron desde el cabo
de Lope Gonzalez en busca del estrecho de
Magallanes, que embocaron & 6 de Abril
del siguiente afio de 1699,

‘»Hasta mitad del Estrecho tuvieron buen

tiempo, y en él estuvieron surtos los cinco

navios hasta 3 de Septiembre a causa de los
vientos fuertes del Oeste y ONO. En esta
estacion perdieron 120 hombres de frio y
falta 'de comida. En tres dias que tuvieron
viento del Este salieron del Estrecho, y es-
tando ya en el mar del Sur les di6 gran tor-
menta de vientos del Oeste, en la cual el
Chervo Bermejo perdié el bauprés y maste-
lero de proa, y desapareci6 la capitana. Las
ofras naos enviaron los carpinteros & reme-
diar las averias del Ciervo Bermejo, y estan-
do-en esta faena les volvié-acargar el tiempo,
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con el cual se dispersaron los buques res-
tantes.»

De otras plazas.—Iguales 6 muy pareci-
dos fracasos experimentaron otras fuerzas
europeas que quisieron posesionarse en el
Atlantico de puntos sitos en el continente 6
islas pobladas por los espafioles. Decimos
pobladas, porque en algunas de las innume-
rables que hay en el mar de las Antillas y
que los espaifioles no ocuparon, sealbergaron
por mas 6 menos tiempo los filibusteros y
bucaneros, cuya historia y exageradas haza-
fias delinearemos en breve.

La parte que de la isla de Santo Domingo
lleg6 a ser colonia francesa, lo fué en virtud
de tratados con la corte de Francia; la isla
de Jamaica,ocupada por Penn;en 1656, fué lo
unico que se tomd a los.espaiioles por lasar-
mas y que hubo que ceder sin que en modo
alguno volviera a su poder después de la
ocupacion inglesa. Cuanta gloria cupo-a In-~.
glaterra en esta conquista, y cudn varonil-
mente defendieron los espaiioles de Espaiia
Y los espaiioles criollos las tierras america-.
nas del otro lado del Pacifico contra; los. ex=
tranjeros que en ellas quisieron establecer-
pleno dominio, voy.a decirlo. |

Juan Ribault, nacide e¢n: Dieppe hacia el
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afio del Sefior de 1520, fué célebre pirata cal-
vinista y afortunado en las méas de sus ex-
pediciones. Tenia en proyecto fortificarse en
la Punta de los Martires, frente & la Habana,
distante solas veinticinco leguas, y desde
alli hacer las extorsiones consiguientes do-
minando con seis galeras el canal de Baha-
ma. De este proyecto da cuenta el Adelanta-
dode la Florida Pero Menéndez de Avilés a
Felipe II el 15 de Octubre de 1565 *.

« El Juan Ribao con ochocientos onbres
que aca quedaron con él, se queria ir este
Enero a los Martires frontero de la Havana
hasta venticinco leguas y hacer un fuerte,
que diz tiene alli reconocido un muy gentil
puerto; y de alli, quando el verano tuviese
toda un armada junta, aguardando las flo-
tas, tomar la Havana.

»Y esté V. M. cierto que este era negocio
tratado, platicado y concertado entre ellos;
Y antes que el Juan Ribao partiese de Fran-
cia, frata orden de fortificarse en los Marti-
res... y de alli tomar la Havana, y dar liber-
tad & todos los negros, y enbiar de alli 4 ofre-
cer lo mesmo 4 todos los de la Espaiiola,
Puerto Rico y toda Tierra Firme; que yo me
informé de esto muybastantemente del fran-
cés platico & quien otorgué la vida.

» Traian consigo seis portugueses por pi-
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lotos, que los dos fueron degollados, y los
otros dos mataron los indios ; los oiros dos
tiene el Juan Ribao consigo.»

Pero Menéndez estorbd el intentado pro-
yecto yendo en busca de Ribault, que estaba
hecho fuerte en San Mateo de la Florida, to-
méandolo y degollandolo. .

Si esto fué puramente preventivo, oiga-
mos ahora el rudo ataque dado por los in-
gleses & Santo Domingo en 1655. «En la
primavera de este afio una escuadra de cin-
cuenta y seis embarcaciones , mandada por
Guillermo Penn, llevando & bordo mas de
cuatro mil hombres de tropas regulares a
cargo del coronel Venables, republicano ar-
diente, se reforzé en aquellas islas con 5.000
filibusteros y corsarios y con un numero
considerable de transportes.

»La conquistade las islas de Cuba y San-
to Domingo era el objeto principal de este
armamento que, favorecido por los vientos,
sorprendi6 4 la capital de la segunda con su
inesperada aparicion el dia 23 de Abril.

»Gobernaba alli entonces el presidente
D. Bernardino de Meneses, conde de Pefial-
va, sin contaren la plazajmés tropa vetera-
na que 300 infantes desigualmente armados
con lanzas, mosquetes y arcabuces. Pero la
inminencia del peligrotransforméa todos en
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soldados, siendolos Oidores los primeros que,
con D. Juan Montemayor a la cabeza, orga-
nizaron la defensa interin corrian avisos &
excitar el valor y la fidelidad de los colonos.

»Penn se dirigié a desembarcar a unas
diez leguas hacia barlovento, contra el dicta-
men de Venables; y echando todas sus tro=-
pas en las incultas playas de Xaina y de Ni-
gua, a algunas leguas al O. de la capital, el
sol, la sed y el hambre las maltrataron tan-
to como los ataques imprevistos y las bien
dirigidas emboscadas de los espaiioles [esto.
es, de los nacidos en Espaiia y en Santn Do-
mingo].

»Antes de que pudieran incorporarseles,
los contingentes milicianos de Azua, San-
tiago de los Caballeros y otros pueblos, el
Maestre de Campo D. Juan de Morla Geraldi-
no,/con menos de doscientos soldados yotros
tantos lanceros voluntarios de la tierra, no
dejd respirar a los invasores un solo dia. En
primeros de Mayo, rechazado Venables de
un asalto sobre Santo Domingo, muertos s
segundo, muchos de sus principales oficia-
les y mas de mil soldados, tuvo que reem=
barcarse precipitadamﬁnte dejando dos ca-
fiones, varias banderas, otros efectos mili=
tares y mas de doscientos prisioneros en po-
der de Pefialva y Geraldino.
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»Sabiendo el Presidente que la expedi-
cién iria & vengar su afrenta intentando al-
guna sorpresa mas feliz en Cuba 6 en Ja-
mdica, se apresuré & comunicar a los Go-
bernadores de ambas islas los avisos nece-
sarios.» *

No recibieron oportunamente el aviso los
de Jaméaica; « dormian sus habitantes con el
mayor sosiego, sin soflar siquiera que se es-
tuviese en guerra con la Gran Bretania,cuan-
do al amanecer del dia 20 de Mayo se apare-
¢ci6 delante de aquel pueblo la expedicion de
Penn y desembarcé Venables sin oposicion
sus tropas y sus feroces auxiliares.

» El gobernador D. Juan Ramirez de Are-
llano les salié al encuentro, sin embargo,
con una corta comitiva, y no pudiendo re-
chazarlos, supo & lo menos morir a los pri-
merfos tiros. Los filibusteros, siempre co-
bardes para guerrear con enemigos animo-
sos como en Santo Domingo y la Espaiiola,
dieron pruebas crueles de su vil ferocidad,
forzando mujeres indefensas y degollando
débiles ancianos. |

»Penn, Venables y Doiley, con todo su
puritanismo religioso, les agradecieron su
cooperacion, tolerandoles entonces todos los
€XCesos. »

i1
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Costo de bugques.—En el afio de 1744 se
hizo por orden del marqués de Villagareia
una regulacién por menor del costo que ten-
dria alli (Guayaquil) un navio de 60 cafio-
nes puesto en el Callao, con dos esquifones
de velas y respetos de jarcia y motoneria;y
habiéndose hecho el célculo por todos los
pormenores con dictamen del maestro ma-
yor y otros sujetos inteligentes, se conclu-
Y6 que llegarian &4 191.891 pesos, sin incluir
anclas ni artilleria *.

Proyectos de construccionés navales.—
Fué el reinado de Felipe IV abundante so-
bre toda ponderacién en proyectistas ma-
ritimos y terrestres: unos y otros levanta-
ban la postrada Hacienda & tal estado de
abundancia y consiguiente desahogo, que
harto indicaba en sus descabellados proyec-
tos cuan lejos estaban de conocer las verda-
deras causas de los grandes, continuos y
apremiantes apuros del Erario.

- Uno que otro tocaba en lo més vivo de la
llaga; pero ordinariamente de paso, y si da-
ba en ella, solia ser el remedio poco ¢ nada
afertunado. |

- De los proyectistas 4 que me refiero fué
uno D. Luis Garavito de Aguilar y Villalo-
bos, quien en 1625 dirigié al Consejo de In-
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dias un extenso memorial dando «Medios de
mantener escuadra y construir bajeles en
las Indias occidentales» *. Alli expone cuan-
to cree es conducente 4 su propésito, y de
ello voy 4 entresacar lo que mas nos hace al
¢aso, porque prueba culn sin rebozo se tra-
taba de las construcciones navales en Amé-
rica, como cosa la mas usual y corriente, y
aun natural en cierto modo. _

Una cosa desconocida para mi en com-
creto me ensefla esta exposicién en la razén
cuarta de las ocho que presenta como im-
pulsivas 4 hacer de la isla de Santo Domin-
_goy Puerto Rico astilleros del océano Atlan-
tico, y es que en la ciudad capital de la pri~
mera se fabricaban naves en 1625. Dejemos,
pues, hablar & Garavito de Aguilar y Villa-
lobos.

Modo primero pare hacerse S. M. sefior
de la mar:

«Se sabe que hay en Inglaterra, Napo-~
les, Venecia y otras partes bajeles que Ha-
man de Estado que duran cuarenta afios 6
més; y V. M. ha menester mandar fabricar
i tercer afio otros de nuevo... Los galeones
que V. M. necesita para sefiorear el mar se
han de mandar hacer en la Espaiiola, y par-
te en Puerto Rico y otras partes donde yo
advertiré de las Indias, porque fuera de ha-
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cerse a menos costa en ellas, las maderas
son mucho mejores, y para el efecto de in-
comparable fortaleza, como la experiencia
lo ha demostrado de algunos afios4 esta par-
te, particularmente en la Espafiola; que si
los de la Habana costaron 4 V. M. 4 70.000
ducados, tantos mas me debera hacer mer-
ced de estimar el arbitrio que le ofrezco,
pues con él, sin dafio de nadie, ahorrara en
cada uno lo que tendra de costa puesto 4 la
vela en Espaiia. »

Ya que sabemos con este testimonio lo
poco que duraban los galeones que se ocu-
paban en la carrera de las Indias y lo mu-
cho que habian costado algunos de los fa-
bricados en la Habana, oigamos de nuevo
al exponente:

Causas porque conviene se fabriquen los
| galeones en lu Espaiiola. — Providentisimo
/ sefior : La ciudad de Santo Domingo, en la
Espaiiola, es la mas capaz de las Indias para
la ejecucién del propuesto argumento, por
las muchas conveniencias que de ella resul-

taran:
1."—Por la mucha y fuerte madera de
que abunda, lo cual por experiencia se sabe
queesla mejor de todas aquellas provineias.
- 2.'—Por los muchos oficiales y marine-
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ros que hay en ella diestros en todo género
de este ministerio, los cuales ganan la mi-
tad menos de jornal que en otras partes,
que es cosa de considerar. |

3.—Porque en ella se sustentara mejor
toda la gente de la armada y fabrica, por la
mayor abundancia que de toda suerte de
bastimentos tiene, por lo cual son mucho
méas baratos que en otra cualquier provincia
de las Indias. _

*—Porque el puerto de esta ciudad, gue

o8 donde se hacen las fdbricas, es casi Inex-
pugnable, y asi seran seguras de ser que-
madas por ningin enemigo, y €l en si es
muy capaz para hacerse esta gran fabrica.

5. y principal.—Porque de esta cindad
& islas ha de salir la dotacién con que se ha
de sustentar la misma armada.

6.'—Porque es justo asista esta armada
en la Madre del Nuevo Mundo y cabeza que
corre méas riesgo que otra ninguna, etc.

7.:—Porque hay en ella muchas minas
ricas de plata y cobre de que hay sacado mu-
cho metal, con el cual se podra fundir mu-
cha artilleria, para que se abastezca la mis-
ma armada.

*—Porque esta isla Espafiola esta al bar-
lovento de todas las otras provincias, y po-
dran desde ella ser facilmente socorridas, ¥
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ella no lo pudiera ser, siendo la que mas lo
necesita,

Anade que puesta esta escuadra de dieci-
8éis galeras en la mar, se iran fabricandeo
seis cada aflo en la Espaiiola.

Vamos a otro proyectista de 1642: no to-
mare de ¢l sino lo que estrictamente se roce
con nuesira materia.

Diego Méndez de Londigu y Miranda,
vecino de Sanlicar, propuso ciertos medios
para sustentar y formar una escuadra de
ochenta galerasy 200 naves en diferentes es-
cuadras, para conservacion de la monarquia
Y ofensidn de los enemigos,

El gran resorte que habia de jugar en
toda la méquina de Londign era un Monte
de Piedad administrador juntamente de las
alcabalas, etc. Traigo, pues, aqui & Méndez
de Londigu, porque en dos partes de su pro-
yecto dice que las construcciones navales se
han de haeer en América;en una lo expresa
de un modo general, y es: «En cada un afio
tendra V. M. diez bajeles de aumento para
Ir reformando los viejos; y sabe donde se
podran fabricar 200 navios, y habra caudal
bastante para costearlos, salvo la clavazon,

Jareia y velamen, que es necesario llevar de
Espaiia. Y que como se fueren acabando al-
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gunos, se irdn remitiendo para estas partes
con frutos de la misma tierra.»

Y més en particular, dice: « Con la pro-
posicién para la fabrica de los 200 navios
en las Islas se asegura la brevedad con que
en poco tiempo puede tener navios el Mon-
te (de Piedad), y asimismo S. M. para sus
armadas.» El documento de donde tomo esto
tiene la fecha de 16 de Diciembre de 1642,
y pertenece a la Coleccién inédita de D. Mar-
tin Fernandez de Navarrete.

El incansable D. Gabriel de Villalobos,
recorriendo todas las necesidades de toda la
América espafiola, y buceando para ver de
encontrarlas dondequiera que no las halla-
ra prontamente, decia & S. M.acerca de la se-
guridad del mar del Sur 6 Pacifico: «La ex-
periencia haenseifiado el resguardo que vues-
tra Ma]estad necesita de poner en esa mar
diez navios de guerra que sean fabrica to-
dos ellos de fragatas de media lira, largos
el que menos de cincuenta codos de quilla;
de una cubierta, con sus dos castillos y arti-
lleria del calibre que las corresponda, y el
que menos ha de jugar treinta y seis piezass
y la capitana, almiranta y gobierno, sesenia
cada uno.»

Maderas de construccion.—Quedé di¢ho



168 MISCELANEA

en la pagina 106, del tomo X, cuan seria-
mente se pensé en 1766 de establecer en
Guayaquil un astillero para que en él se
construyeran navios de linea de 68 cailones,
lomando al San Jenuro por modelo. Todo
concurria a llevar adelante este proyecto,
cuando el virrey D. Manuel Amat recibi6 tan
desfavorables informes trabajados por losna-
vieros de la Concepcidén de Chile contra Gua-
yaquil y sus maderas, que mand§ suspen-
der las providencias dadas para la plantifi-
cacién del astillero.

Decian los interesados, que las maderas
de Chile y la baratura de los jornales supe-
raban todas las conveniencias que pudieran
hallarse en Guayaquil. |

Los guayacos, heridos con este informe,
fueron més elocuentes: para ensalzar la bon-
dad de las maderas de Chile sacaron & pla-
za la fragata Carmen y el Sun Miguel, de fa-
brica chilena uno y otro buque. «Al cabo de
ocho afios, dijeron, vino la Curmen & care-
narse a Guayaquil, y su duefio, D. José Os-
tolaza, tuvo por mejor quemarla y hacer de
nuevo otra fragata, por olvidar de un todo
las maderas de Chile, y el Sun Miguel se
reputé por inservible, hasta que se carend
en Guayaquil.» Todo lo perteneciente 4 este
ruidoso expediente es, como dije en el to-
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mo X, del Sr. D. José de Aguirre € Irisarri,
que gobernd seis afios en Guayaquil.

Servicio de carabelasen el Pactfico.—Con-
siderando el conde [de Chinchén] el aprieto
en que los enemigos pusieron el afio de 1625
el envio de la flota de S. M. al puerto de Pa-
nama, pues se resolvié no fuese aquel ano
sino el siguiente, trat6 de hacer experiencia
en una de lasgalerasde la guarda del Callao,
saliendo por Noviembre con los vendavales
que reinanenesta costa yvolviendo por Ene-
ro y Febrero, cuando vienen del Norte las
brisas. Y habiendo pedido su parecer a don
Fernando de Castro, su teniente general en
la armada, y al maestre de campo D. Sebas-
tian Hurtado de Corcuera,y dadoselaen esta
conformidad, se traté en acuerdo general la
conveniencia de este negocio, y se resolvié
se pusiese en ejecucién, lo cual cometid el
Conde al capitan Juan Trigo, soldado de ex-
periencia en estos bajeles, que con la galera
Santiago y un chinchorro de respeto, partié
4 principio de Noviembre de 1629 y lleg6 a
Panama en diecinueve dias, volviendo al
puerto de Payta desde el de Perico, que es el
de Panama, en veinte dias, y de alli al Ca-
llao en dieciocho, con que se sali6 de este
cuidado, & que se oponian los pilotos, pare-
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ciéndoles ser las corrientes de las puntasde
Santa Elena y de la Aguja tan grandes, que
era dificultoso el poderlos montar con las ve-
las latinas ni redondas con que aquel capi-
tan Trigo habia de hacer el viaje, & quien
di6 el Conde el corregimiento de Camana por
este servicio.

Hay al margen una nota que dice: «En-
contrd a esta galera la capitana del cargode
D. Bruno de Mendoza, sobre el cabo de San
Francisco, y no se dejé hablar 6 no pudo ha-
cer cia-boga, con que no se tienen por apro-
Posito estos bajeles,aun cuando no fueratan
chica, que de veinticinco bancos hastatrein=
ta todavia; pero es mucha la carga y embas=
Tazos que embarcan los mercantes.s

Rectificacion.—En la pag. 8 del libro X
dije que las embarcaciones mandadas cons-
truir por D, Bartolomé Colén en la Espaiio-
la, estando ausente en Espafia su hermane el
Almirante, mis que carabelas serian fustas
de remos como los que D. Cristébal Colén
dijo (30 de Enero de 1594), que se hacian ya
en la isla, -

Una interesante carta del alcalde de la
Espaiiola dirigida al arzobispo de Toleda Ji-
menez de Cisneros dandole cuenta del modo
Y Por que se habia separado de la obedien-
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cia de D, Bartolomé y D. Diego Colén, quita
mi duda, diciendo: «D. Bartolomé se metié
en la fortaleza dela Concebeidn é dende alli
me eseribié que viniese & fablar con él, y
vine con 400 6 500 hombres, y la fabla fué
junto a la fortaleza, por interpositas perso~
nas, y al fin de la fabla fué requiriéndole
que una carabela que estaba nueva fecha,
que la, mandase echar & la mar é que la en~
viase & Castilla, pero que enviariamos a fa-
ser relacién &4 sus Altezas de cdmo estaba-
mos, porque nos mandase remediar. »

No seria fusta de remos la llamada cara-
bela, una vez que podia emprender tamafio
viaje & fines del siglo XV, Queda, pues, aho-
ra inequivocamente sentado que muy a raiz
del descubrimiento de América construian
en ella los espafioles fustas y carabelas dis-
tintas de la Sanfa Cruz que fué hija de apre~
miante necesidad, y la primera de todas.

Tome del navio Santa Ana por Caven-
dish, 1587. — Antonio de Sierra, uno de los
que venian desde Manila en dicho buque,
dié la correspondiente declaracién del su-
ceso en Guadalajara, de Méjico, la cual yo
abrevio ahora en buena parte. |

«La salida del puerto de Cavite (Manila),
fué vispera del Sefior San Pedro de 1587,
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llevando por capitan & Tomds de Arzola, viz-
caino; y dia de San Andrés del mismo afio
vinieron & reconocer Cabo San Lucas, ex-
tremidad de la peninsula de Californias.

Mand¢ el capitan subiera un marinero &
la gavia para ver si descubria tierra, y vi6
una vela que tomaron por amiga : descubrie-
ron otras dos al poco tiempo, y no dudando
Ya que eran enemigas, mandd el capitan ha-
cer trincheras y pavesadas y ponerse en or-
den de guerra.

Los mercaderes que traian espadas y ro-
delas las tomaron, y serian en todo docena
y media. Los marineros tomaban piedras del
lastre y los asadores [asidores] de las bom-
bas [de achicar el agua]; habia dos arcabu-
ces en la nao, y hasta dos 6 tres cargas de
polvora [esto es, para cargar un arma dos 6
tres veces] que el capitan traia en un frasco
suyo; no traiamos artilleria ninguna de nin-
gun género, ni pélvora ni municidn.

Llegé la capitana inglesa tocando clari-
nes y trompetas, y disparé seis piezas de
artilleria, pasando una de las balas el palo
mayor y dando otras en el casco junto al
agua, siguiendo a esto el tirar mucha esco-
peteria. Como no respondieran los del Santz
Ana cosa alguna, un piloto espafiol que se
decia Miguel Sanchez y que habian tomado
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poco antes en la costa de Méjico, dijo al Ge-
neral inglés que no le extrafiara aquello,
porque ya le habia advertido que los bu-
ques que venian de China habian echado al
agua en la travesia mucha gente fallecida,
y que la que viva, venia siempre muy enfer-
ma y no estaba para tomar las armas.

Oyé6 esto el inglés, y echd dentro del San-
ta Ana veinte hombres por el bauprés para
el abordaje, y se hizo & fuera [se separo del
Santa Ana). Pero no trayendo los ingleses
més armas que espadas y rodelas, cerraron
los mercaderes con ellos tan resueltamente
que les mataron cinco, hirieron seis, y el
resto se tiré al agua buscando su navio, de-
jando tres muertos de los que defendian el
Santa Ana. Uno de los que le asaltaron era
un oficial, el cual, sin que los demds lo vie-
ran, subié al palo mayor y empez6 a cortar
con furia la obencadura y las drizas; enton-
ces el capitan eché dos balas en un arcabuz
y le tiré, que estaba en la gavia, y cayo
muerto en el convés del navio.

Enfurecido Cavendish [el original le lla-
man Canderes Tembleque], batid de nuevo
al Santa Ana conla artilleria, matandole
siete 1 ocho personas. Entonces el piloto
Miguel Sanchez, subido en el castillejo de
popa del navio inglés, comenzé a dar voces
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diciendo: « Hombres demonios, que debéis
de venir ahi algunos hombres del diablo,
&por qué no pedis misericordia? Cuando la
vengais a pedir no la habra. y»

Visto por el capitan que la nao se iba 4
fondo, pues los balazos que habfa 4 la lum-
bre del agna se tapaban con cueros y seda
cruda, y que del inglés les tiraban muchas
bombas de mano, habl§ el capitan 4 los pa-
sajeros diciéndoles: « Sefiores : ved que que-
réis que hagamos, pues no tenemos remedio
ninguno, que hoy es nuestro dia.y

Dos sacerdotes y un fraile descalzo que
venian en el Santa Ana, y con ellos todos
los deméas mercaderes, dijeron que se diera
a partido pidiendo de merced 1a vida, lo cual
otorgo el capitan inglés. Llevé 4 su nao seis
rehenes, y la demés gente ech¢ en tierra,
y luego comenz6 4 saquear el navio Y con
el registro en la mano se fué & las cajas
del oro y tomé mas de 700.000 pesos de oro,
Y rob6 mucha suma de almizele Yy mucha
algalia , y muchos brocados de I3 China,
Y muchas sedas ricas, en que llevé millén y
medio eon la mucha suma de perlas. Estuvo
seis dias en el saco, y luego quemdé el na-
vio y cuantas mercaderias no quiso tomar.

Con los restos salvados del incendio hi-
cieron los pasajeros una balsa para salir de
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la playa, donde Cavendish los habia echado,
dejandoles entre caribes de los que tenfan
que defenderse.

De los que fueron en rehenes al buque
inglés ahorcé del estay & un candnigo de
Manila, porqueno tuvo talentonisufrimiento
para pasar los trabajos y adversidades que
alli sufrieron los otros. Regalé mucho el in-
glés a cuatro mujeres que venian en el San-
ta Ana,lss cuales encomendd para su guar-
da a tres de los rehenes dichos, y cuando
los eché en tierra di6 Cavendish para todas
ellas un tejo de oro que valdria 500 pesos *.

Industria naval en el Atlantico.

' »5 A gran facilidad de comunicarse con
_uhﬂ.: Espaiia, no sé6lo las Antillas, sino
toda la parte del continente desde la Flori-
da por Tampico y Veracruz hasta el cabo Ca-
toche, en Yucatan, y desde aqui, por todas
las costas limitrofes de Portobelo, hasta las
boecas del Orinoco por Cartagena y Santa
Marta, debig necesariamente de influir para
que las construcciones navales en toda esta
grande extensién de costa y las Antillas no

fueran de mucha consideracion.
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Costaban los buques fabricados en Espa-
fla mucho menos que los hechos en Améri-
ca; las maderas cortadas 4 buena sazén en
el Norte de la Peninsula se estimaban por
menos expuestas a la broma que las corta-
das en América, y la ninguna dificultad de
cambiar un buque con otro cuando la nece-
sidad 6 la utilidad lo exigiesen, conspiraban
de consuno 4 tener servidas desde Espaiia las
atenciones navales del Atlantico.

Todas estas razones, tan poco beneficio-
sas para la industria naval en las Antillas y
en toda la dilatada porcidn de costa desde la
Florida al Orinoco pasando por el seno me-
jicano, sirvieron, sin embargo, de poco ébice
para la plantificacién y fomento de una in-
dustria naval de mas que regulares. propor-
ciones en la costa dicha, y de verdaderamen-
te extraordinarias en las Antillas.

Como el gran virreinato de Méjico daba
a dos mares, hice propio y especial capitu-
lo de él, pero disgregandole lo que hoy cons-
tituye la América central, excepto Guate-
mala, de tal modo, que las costas orientales
de los Estados que al presente alli se agru-

. pan van incorporadas al resto del Atlan-

tico, ya que las occidentales de ellas lo han
1do, no &4 Méjico, sino al Perd, pues para 6l
seconstruyeron muchos mas buques en Rea-
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lejo y otros puntos que para el virreinato de
Méjico.

Gil Gonzalez Davila, Fernandez de Cér-
dova, Pedrarias, etc., etc.,descubrieron, con-
quistaron y gobernaron, mas 6 menos, lo
comprendido entre Nicaragua y Panama,
cuando este punto, tan ligado con la histo-
ria del Peru, era el centro de gobierno, y a
la historia del Perd, mas que a la de Méjico,
se hallan ligados los nombres de activos na-
vieros que poseyeron buques hechos en Ni-
caruaga y con ellos contribuyeron a la con-
quista del Imperio inqueio.

Bajo una sola mano, y ésta civil, queria
el licenciado Castaiieda que corriesen los ne-
gocios que habian necesariamente de surgir
con motivo del descubrimiento del Perd.

No con Méjico, sino con Panama relacio-
na dicho licenciado toda la sierra compren-
dida entre Guatemala y lo conquistado por
Pizarro, y precisamente a causa de la indus-
tria naval que prevé ha de haber en toda
esa costa, por el grande auge queha detomar
el comercio en breve tiempo.

~ Dice asi el licenciado Francisco de Cas-

tafieda & Carlos V : «En Castilla del Oro no

hay necesidad de Gobernador, sino de dos

letrados que gobiernen, los cuales conozcan

de las apelaciones de esta provincia é Gua-
12



478 INDUSTRIA NAVAL EN EL unuxm

iemala, é de la tierra del Peri, é lo que ha
descuhlertﬁ Pizarro, porque han de andar
navios, y en cautidad, al trato en esta mar
del Sur. » |

Declarado ya el perqué segregamos del
virreinato-de Méjico, en esta materia de in-
dustria naval, casi todo el territorio.que ocu-
pa lo.que ahora se denomina América cen-
tral, procedamos al estudio iy conocimiento
de sus fabricas navales en la parte oriental
de las costas bafiadas por el Atlantico, ya
que de las que entrega al Pacifico sabemos
lo pobladas que fueron porlos que entendian
en.la fabrica de buques, y en la preparacién
de las cosas necesarias para ellos.

De preferente atencién para el invicto

Carlos/I/de Espaiia y el V entre los empera-
.dores . de Alemania, fueron las islas de la Es-

-peceria; los _repe.tidus. encargosd Hernan Cor-
-16és (para que viese modo de posesionarse de
ellas; las 6rdenesfdirigidas 4 los virreyes de
Méjico para que nose levantase mano en este
-asunto, y las expediciones preparadas para
ver de determinar las derrotas que conven-
-drfa seguir en los viajesa ellas, estan ponien-
«do de manifiesto la preferencia dicha.

A todo esto se agregd otro cuidado, y fué
«el-de buscar con sumo empeiio aquella co-
-municacion de  mares. que Coldn, segin lo
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habia aprendido en Marco Polo (1), huscéd
tan & gusto del rey D. Fernando el Catélico.

De aqui, pues, arrancaremos para poner

por memorialoque heencontradohastaahora
acercadeconstruccionesnavalesen el Atlan-
{ico, reservando, se entiende, muy escogidos
documentos relacionados con la bhusca de
este paso, origen de los proyectos de cana-
lizacién del istmo de Panama y otros, inten-
tada porlos espafioles en el siglo XVI, y que
se ha vendido en éste,como invencién ma-
ravillosa.

La granilaguna de Nicaragua llamada. el
~ MarDulce de GonzdlezDavila, por haber sido
. este animoso capitan su descubridor (1522),
. fué el centro de donde partieron numerosos

buques, exploradores unos y comerciales
. otros, hechos todos en sus orillas que mi-
~ den, por lo menos, 130 leguas de perimetro.

Van las aguas de esta laguna 4 dar en el

Atlantico en la parte llamada mar del Norte,

(1) En la tercera edicién del Colén y los espadio-
{es, hecha en 1889, pag. 103, dije que 4 pesar de los.que
se inclinaban 4 negar que Col6n tuviera nunnmmmntu
alguno de las obras de Marco Polo, la afirmativa era
para mi cosa cercana 4 la evidencia.Las disquisiciones
-hechas después con, motivo del centenario, (1892) han
confirmado plenaments, mi juicio, habiéndose encon-
trado en 1a Colombina de Sevilla 1a obra de Marco qun

“de que usé Colén, apostillada de su mano.
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corriendo como setenta leguas de camino
que explor6 en parte el capitan Ruidiaz an-
tes que nadie el afio de 1525, de orden de
Francisco Fernandezde Cdrdova teniente de
Pedrarias en la gobernacién de Nlcaragua
El verdadero conocimiento del rio llama-
do San Juan de Nicaragua 6 el Desaguadero,
no se tuvo hasla que los capitanes Alonso
Calero por mar, y por tierra Diego Machuca
Zuazo, de comun acuerdo, lo exploraron
en 1539, siendo el primero de ellos el que
acabd por completo la expedicién descubri-
dora, pues el otro se volvié 4 Granada.
Hubo otras varias expediciones al rio de

+San Juan: yo trataré este asunto con el espa-

cio debido, cuando en el libro XIV exponga
las obras h1dréuhcas que nuestros espafioles
hicieron 6 intentaron hacer en los dominios

‘americanos, pues este Desaguadero fué uno

de los puntos geograficos méas traidos y lle-
vados a principios del segundo cuarto del
siglo XVI para comunicar por su medio los
mares Pacifico y Atlantico, proyecto que

Napoleon III, antes de coronarseEmperador,

volvié a resucitar, como mas adelante con-
taremos.
Mientras tales exploraciones tenian lu-

gar en esta parte del Atlantico, trataba el

Gobernador de Santa Marta, Garcla de Ler-
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ma (1531), de navegar el rio Grande de la
Magdalena, descubierto sélo seis afios antes
por Rodrigo de Bastidas, el mismo dia de la
advocacién de la Santa. No toca esta excur-
sién 4 mi propdsito sino en los elementos
navales de que se compuso. .

El afio siguiente de 1532 decia el mismo
Garcia de Lerma al Emperador, 4 los 28 de
Junio, que, firme en su propésito de seguir
su interrumpida exploracién al Magdalena,
«ha acordado hacer unaarmada en que haya
cuatro ¢ cinco carabelas y dos ¢ tres bergan-
tines é otros bateles, y darles los aparejos
doblados y tres doblados, bastecerlos por
seis meses, etc.»

De no menos actividad veo poseidos poco
después de esta fecha a los capitanes Alon-
so Calero y Diego Machuca de Zuazo, que &
expensas propias armaron buques para lo-
grar mejor conocimiento del tenido hasta
alli del célebre Desaguadero.

Es de loar la franqueza con.que dicen a
Carlos V lo poco 6 nada que sus Gobernado-
res se han cuidado de dar cumplimiento &
sus encargos acerca de estudiar el asunto
de la comunicacién del Atlantico con el Pa-
cifico por medio de las lagunas de Nicara-
gua , como paso breve y sin riesgo para las
Molucas que, si no es juicio temerario, tan
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deprisa vendié Carlos V 4 los reyes porta~
gueses. Pero vamos 4 lo nuestro. |

«Como por cédula de V. M. mandd que
sé'descubriese un desaguadero que sale de
las' lagunas dulces desta provineia de Nica-
ragua a la mar del Norte 4 costa de V. M.,
¥y como nadie & ello se moviese, yo el capi-
tan Alonso Calero y el capitdn Diego Ma-
chuca de Zuazo, por servir 4 V. M., con li-
cencia de Rodrigo de Contreras, Gobernadox
de esta dicha provincia de Nicaragua, hici=
mos una armade a nuestra costa y minsién
(sic), sin ayuda dela Real Hacienda de'V. M.
ni de otra persona alguna.»

No dice la carta dénde fabricaron las na-
ves; probablemente seria en Granada, que
estd & orillas del lago, puerto desdé donde
salid/la expedicién. Esta se'componia dedos
fustas (6 bergantines); unade quince bancos
Y otra de doce, cuatro canoas y una barca
grande hecha & manera de prodol, «la cual
Hevaba un tillado en camara debajo-del ¢ual
1ban cuarenta caballos y un corral de puer-
¢os en que'iban cincuenta. La gente toda iba
en camara de tillado, y esto llevaba la fusta
grande por popa.» |

El Desaguadero, no obstante de sus tres
principales malos pasos, se navegaba. con
buques proporcionades & ellos, los cualés
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sacaban los productos de la fértil {ierra de
Nicaragua a Portobelo, Nombre de Dios ¥
otros sitios' poco productivos ¢ necesitados!
de bastimentos, sobre todo en tiempo de ar-
madas.

Sabfan esto los piratas, y cruzando por
las proximidades del Desaguadero, no raras
veces apresaban las embarcaciones que del
lago salian al mar para sus granjerias y con-
iratos. Asi, verbigracia, en 1573, segun lo
eseribe el doctor Villalobos, presidente de la
Audiencia de Guatemala, « vino una fraga=
tilla por el mes Febrero por la costa de Ve-
ragua a la boca del Desaguadero; veniam en
ella trece ingleses, y traian dieciocho ver=
sos y dos tiros de campo mayores, bien &
punto de guerra. Tomaron cualro fragatas!
que salfan de la provincia de' Nicaragua, de
la ciudad de Leén y ciudad de Granada, é
iban 4 vender gallinas y maiz y otras cosas
al Nombre de Dios.» |

A fines de este mismo aiio de 1573 se&
otorg6 en Santiago de Guatemala cierta ¢a=
pitulacion 4 Alonso de Anguiama por el go~
bierno de Costa Rica; hay clausulas ew ella
que revelan de una manera terminante y ex-
plicita que la construccién de buques no era
ol dltimo de los renglones que estaban' ew
las obligaciones de los concesionarios.
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No deduzco esto de premisas, sino de Ia
misma capitulacién, que dice: «Para que
haya el mejor recaudo..., llevo primeramen-
te un navio que tengo aparejado en la mar
del Sur, el cual me esta 4 1la vela en 5.000
pesos.

»Item dos fragatas por la mar del Norte,
las cuales me estdn 4 la vela en 3.000.

- »0trosi: me prefieroa metercuarenta hom-
bres casados, con sus mujeres, yochenta sol -

. | teros..., entre los'cuales iran labradores de
| | trigo y carpinteros de ribera y blanco.» Los
. ' carpinteros de ribera dicho se esta que son

los que labran las piezas principales en los
buques.

tintamente el lago, el mar y el Desaguadero
1o podia ser grande, por los mismos obstacu-
los que este sitio ofrece.

La anchura del rio es varia entre 100 y
400 metros; su profundidad de dos & tres
en algunos puntos, «y en otros desaparece
enteramente durante la estacién seca por
entre infinitas rocas que forman saltos, en
una extension de veintidés kilémetros. »

-~ Pero esta descripcién no hace formar ca-
bal concepto del rio, Y Por eso voy & poner
otra, asi,a la buena de Dios, delcapitan Alon-
so Calero, uno de los primeros que lo explo-
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raron mas despacio, alla por los afios de gra-
cia de 1539, como tenemos ya dicho.

«La laguna de Nicaragua, dice, tendra
treinta leguasde traviesa desde Granada has-
ta el Desaguadero. El rio [el San Juan] ten-
dra desde la laguna hasta la mar treinta le-
guas, poco mas ¢ menos; habia en él tres rau-
dales: el primero y postrero se pueden pasar
botando con palancas y remando; el de en-
medio, que llaman la Casa del diablo, es un
pefio todo y corto, el cual tendra obra de 500
pasos, y se debe subir con una guindalera &
la sirga. Pueden subir 6 bajar todo elrio bar-
cos que tengan de carga 400 arrobas.»

Estos raudales quieren decir sallos, ma-
los pasos, rdpidos 6 cascadas,yse forman por
el agua que se precipita de un lugar de bajo
fondo 4 otro de mayor. El segundo debia ser
dificil de vencer contra la corriente, pues .
exigia la sirga, 6 sea tirar del barco por me- |
dio de cuerdas desde tierra, bien animales,
bien personas. |

Estos datos son inapreciables para los que
se admiran de no haber salido de la hermo-
sa laguna de Nicaragua (que tiene 40 brazas
de fondo) unos cuantos centenares de navios
deguerra que hicieran frente & las escuadras
de Pie de Palo,de Penn 6 de Rodney que tan-
to molestaron nuestras Antillas y puertos no
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Iejanos del Desaguadero 6 rio de San Juan.

Ya, pues, sabemos por Calero & qué nos
debemos atener respecto del tonelaje’ que
tendrian los navios que en'Granada, ciudad
& orillas del lago, construia Diego- de Artie-
de en Julio de 1576, cuando escribia a S. M.:
<A la hora que ésta escribo estoy de camino:
para ir a tomar residencia al Alcalde mayor
que esta en Costa Rica, y asi dejo en asti-
llero tres navios.»

Quiza de mas capacidad, aunque de me-
nos apariencia,debierondeser aquellos-vein-
ticinco barcos que ocupaban 500 negros' en
llevarropa de Nombre de Dios al rio Chagre,

\ / como en su Sumaria descripcion del Reino

' de Tierrafirme, lo dice en 1575 el oidor de~
! cano de la Audiencia de Panamé, D. Alonso
Oriado de Castilla.

El Diego de Artieda faé hombre.de espée~
cial afecto 4 las' construcciones navales. A 8
de Septiembre de' 1579, dice asi el cabildo
de Cartago &4 la majestad de D. Felipe II¢
«A esta provincia de Costa Rica llegé el ca-
pitdn Diego de Artieda por Gobernador de
ella muy falto del cémodo que sacé de Es~
paiia, por habérsele perdido en la mar’ todo
cuantotraia... Aport6 a la provincia de Ni-
caragua de sw gobierno..., y estando ejer-
ciendo su oficio envié por el Desaguadero
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una fragata cargada & Nombre de Dios...,
la cual le tomaron ingleses que andabam
por la costa, que fué harta pérdida, aunque
toda del Gobernador por haberla cargadoa
s costa... Tom¢ en Cartago residencia al
Gobernador que alli estaba, y dada buena
orden entodo, se volvi6 & la provincia de Ni-
caragua, donde hizo cuatro navios y una
lancha, en los que salié en busca de los in~
gleses y pobld en las costas del Drago.»

Esta tltima circunstancia pudiera servir
quizé para la demarcacién de limites de ju~
risdicciones, tan frecuentes hoy en las repua-
blicas hispano-americanas.

Dada ya & conocer la infancia de la in-
dustria naval que hubo en la parte que es-
tudiamos del Atlantico, nos iremos corrien=
do hacia Cartagena de Indias, y al pasar por
la-laguna de Maracaibo nos'asalta una duda
4 que da pie la relacién de lo que en 1588
pasé el capitan Gaspar de Parraga en el des-
eubrimiento y navegacién del rio de la Can-
delaria, que es el de Pamplona, y en la que
se lee: «Sali de la ciudad de Zamora, de l&
laguna de Maracaibo, & 1.° de Diciembre
de 1588, en cuatro barcos de & 500 arrobas;,
etcétera.» |

Estos barcos de & veinticinco toneladas,,
;86 construyeron en la laguna, se compraron.
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de los que iban de Espafia, 6 se fabricaron
en cualquiera de los astilleros de Venezuela?
Yome inclino & esto, aunque hasta ahora no
tengo datos con que poderlo probar.

Desde que Garcia de Lerma en 1532 que-
d6é aprestando las carabelas y bergantines
dichos hasta el afio de 1609, he descubierto
pocos datos de construcciones navales en la
parte Norte del continente Sur americano,
los que daré un poco mas adelante.

Es verdad que no los he buscado mucho,
contentandome con lo que buenamente se
me ha presentado al paso y nada 4 trasma-
no, porque de esta parte de nuestras pose-
siones de Ultramar sélo entra en mi propé-
sito tratar someramente y cuanto baste para
que sin muchas particularidades quede bien
probado que no se desatendieron, sino que,
-al contrario, se fomenté en ellas la indus-
tria naviera. '

Y no dejaba de procurarlo el Consejo de
Indias, pues en 1577 preguntaba al Gober-
nador de Cartagena, con la sabida clausula,
s1 en su gobernacién habria comodidad para
fabricas navales: « Queremos saber si en los
puertos y costas de esa gobernacién 6 en qué
parte de ella se podran hacer galeras; y si
para ello hay maderas & propdsito, y habién-
dose de hacer, qué forma convendria que tu-
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vieran, para poder mejor y mas seguramente
costear y navegar esos mares.»

Pero Fernandez del Busto, que era el
Gobernador , respondié lo que en la pag. 5o
del libro X qued¢ dicho, y también, y a
continuacién de aquello, que alli no hacia
al caso, afiadié: «Dicen todos los que lo
entienden, que si se hiciese una galera de
veintidés bancos por banda, y otra de die-
ciocho 6 veinte, y dos lanchas ¢ berganti-
nes, dandoseles el alto conformeal largo, se
haran con los bergantines ¢ lanchas por
4.400 ducados, dandose la clavazén para
ellas, y velas, jarcias, estopa y brea. Asi
dicen los maestros que hacen los navios en
esta costa.»

Como era uso en el Consejo de Indias |

preguntar & cuantos de Indias llegaban, todo
lo que pudiera contribuir al mejor conoci-
miento de aquellas apartadas regiones, pi-
di6 dicho Consejo parecer & D. Pedro de Lu-
defia acerca de la conveniencia 6 dificultad
que podria haber de construir en astilleros
americanos del Atlantico ocho galeones y
dos pataches. Dié Ludefia su parecer en Ma-
drid 4 6 de Noviembre de 1595, y aunque
nos parezca algo exagerado por lo que se
vera después, lo copio tal como lo did.
«Hay mucha falta de oficiales y jornale-
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T08; ¥y aunque hay algunos maestros, no ta-
les que se les pueda fiar tanta fabrica: sélo
:conozco a Franeisco Gutiérrez, que hizo las
dragatas en la Habana, y costaron 4 méas de
17.000 ducados cada una, y & Maese Jorge,
que hizo las galeras en Lima: y,en efecto, es
todo costosisimo, y tendria por mucho me-
jorque se hiciesen en Vizcaya. Si no es en
la ‘Habana y en Cartagena (de Indias), no
hay parte segura donde estos navios se pue-
dan fabricar en las Indias, por estar sin
guarnicién y descubiertos los puntos donde
‘8e puedan hacer, y tales que cualquier cor-
‘sario que tenga noticia los podra quemar y
deshacer con facilidad.

»Estos navios han de ser de 220 4 250
toneladas , y la capitana y almiranta de'350.
Esto es lo que por ahora se me ofrece acerca
de lo que se me ha mandado informe. »

1600-1650

_Emlalarga correspondencia que con su
Majestad tuvo en la fecha de 1609 D. Fran-
eiseo Venegas desde Cartagena , sewen ras-
'tros bien marcados de que no faltaron cons-
trucciones navales en los afios anteriores
41609, 6 sea durante el siglo XVI.
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Para poner al lector al tanto de lo que en-
torpecia directamente la fabrica de huques
de guerra, é indirectamente la de los mer-
cantes costaneros, se han de tener muy fijas
en la. memoria dos cosas que pudiéramos lla-
mar verdaderamente cardinales.

Una,que siendo muy visitadas las costas
del Atlantico por los piratas cuando ya Car-
tagena de Indias habia cobrado bien mere-
cida fama de rica y comercial, se habian for-
mado en ella dos partidos igualmente egois~
tas y perjudiciales alos intereses de cuantos
en ella se habian avecindado.

Querian unos, que cuanto sobrase de las
cortas atenciones qne exigian los cargos pu-
blicos retribuidos, se emplease en fortificar
y amurallar por completola cindad, para de-
jarla asi inmune de los provechosos y feli-
ces asaltos de los piratas.

‘Otros, no repugnaban la obra, mas.con-
tendian porque no se gastara en ella cuanto
habia disponible para cubrir las atenciones
comunes , y asi abogaban porque de los gas-
tos generalessesacase lonecesario paraman-
tener dos galeras bien armadas y equipadas,
que ultra de guardar el puerto, corriesen de
vez en.cuando la parte de costa correspon=-
diente hasta Nombre de Dios, y acompana-
Sen a veces las flotas que, salldas de .Sevi-
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1la, tocaban en Cartagena antes de llegar &
Portobelo.

Por tan razonable determinacién supli-
caban al Consejo los armadores de buques
Y los duenios de ellos, que a diario experi-
mentaban grandes pérdidas en las presas
que de sus navios y cargamentos hacian los
piratas en los meses que mediaban entre las
salidas de las flotas y armadas.

El estar en una sola mano el Gobierno de
la provincia, tanto en lo marino como en lo
terrestre, complicaba la situacién. Porque
no obstante de las dos galeras que hubo en
Cartagena desde la segunda mitad del si-
‘glo XVI, estuvieron tan desatendidas y a su
sombra se cometieron tantos abusos, que
bajo este aspecto hacian bien los cartagene-
ros en pedir verse libres de ellas por los gas-
tos que causaban, el bien que impedian y el
ninguno 6 escaso provecho que porsusobras
daban en el mar, lo que veremos negado.

Sucedia, pues, que como necesitaban las
galeras mucha chusma para el remo, y de
Espaiia no podian estar continuamente man-
dando a ellas condenados & galeras, era pre-
ciso suplir los huecos con negros alquilados.

Los duefios de éstos, gente principal en

“la ciudad, percibian los haberes de sus escla-

vos que figuraban como embarcados, cuan-
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do en realidad los tenfan en sus casas sir-
viéndose de ellos 6 empleandolos en oficios
productivos,

Los que de Espaiia llegaban para cum-
plir en estag galeras su condena, como eran
blancos y espafioles, se escapaban, y & los
tres 0 cuatro meses se transformaban, tierra
adentro, en cuasi personajes, contrayendo
enlaces ventajosos y trabajando honrada-
mente el resto de su vida en las faenas del
campo 6 en las industrias mecanicas.

S6lo los moriscos solian quedarse en Car-
tagena sin querer escaparse, porque en las
galeras hallaban una especie de asilo mari-
timo para las fechorias que hacian en tie-
rra, donde iban sueltos y sin grillos cuantas
veces y a la hora que querian, ya a traba-
jar, ya a bigardear cuanto tiempo se les an-
lojaba. |

De aqui incompletas siempre las tripu-
laciones, aunque para cobrar las mensuali-
dades se hallaban siempre sin bajas.Las ga-
leras se podrian en el fondeadero, no reco-
rrian la costa y causaban gastos tan inutiles
como grandes, con el natural sentimiento de
la ciudad y del comercio maritimo; quejése
aquélla de verse sin las murallas tan ade-
lantadas como pudieran estar si no se con-

sumieran tantos miles de ducados y tan las-
13
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timosamente en las inttiles galeras, y aquel
de wver caer un dia y otro dia sus barcos de
cabotaje en poder de los piratas, cosa muy
desmentida, cuando S. M. tantos medios fa-
cilitaba para estorbarlo.

Pero llegé a principios del sxglo XVII la
gqueja a'oidos del Sr. D. Felipe III, y al pun-
40 se traté de.remediarla, como lo ensefia el
documento siguiente, fechado 4 6 de Agosto
de 1606, el cual tomo de los colectados por
el laborioso Navarrete :

«Habiéndose entendido ‘que en las dos
galeras de la costa de Tierrafirme que asis-
ten en 'la ciudad de Cartagena y estan al
cargo del-Gobernadorde ella, habia algunos
desordenes, sirviéndose el dicho 'Goberna-
dor y otras personas de la-ciudad de/losfor-
zados y chusma de ellos en sus casas 'y
granjerias, por lo cual se ausentaban, y que
otras personas que tiraban plazas de las ga-
léras no servian-en ellas y tenfan otras pla-
zas-en tierra, de:donde procedia no andaren
da,orden que conviéne y-consumirse suisi-
twado sin ser de efecto, se ordend 4D. Juan
«le Borja, que fué por presidente de la Au-
diencia :del Nuevo Reino de Granada, que
averiguase lo que en esto habia y avisasede
4odo...: luego:que llegé a:aquel puerto hizo
auna informacién'de losobredicho y.la envié
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cerrada y sellada, y por ella consta de los
desordenes sobredichos que ha habido y hay
en las dichas galeras, y aparte escribe, en
carta de 13 de Agosto del afio pasado, que
todas las personas de platica y experiencia
©on quien lo ha comunicado, concuerdan
€n que son necesarias aquellas galeras para
da autoridad y defensa de aquel puerto y de
da costa, ete.»

El informe que di6 Venegas acerca,del
-estado en que se hallaban, esta pasado &.la
letra, y de él sacara quien lo lea el deseado
conocimiento de la industria -naval enlos
anos del siglo XVI .que yo no he averiguado
sino.del: modo genérico que aqui:se expresa.

Ayudaré al lector subrayando las pala-
-bras 6 expresiones donde se debe fijar mas
para que se le enriquezea la memoria acerea
sde lo que hicimos en y por América.

«Hallamos en el dicho puerto (de Carta-
:gena de Indias ) dos galeras, Santa Margari-
ta, capitana, y Sante Cateling , patrona,itan
-desmanteladas y faltas de todo, particular-
;mente.de gente:de remo, 'y la :patrona fan
fuebrantada y vieja queno puede:salir-ala
-3nar ni navegar:mas que hasta la-beca del
“licho puerto. | :

»La capitana esta de servicio;aunque no
para muchos afios, por haber seisquesehi-
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z0, sin-contar lo que estuvo en el astillero;
pusose mano en aderezarla, didsele carena
y aparejose, etc.» -

;Qué extrafio era con esto ver a los fili-
busteros entrar y salir en cuantos puertos
querian, robando, matando, saqueando? Sé
que ha habido grande exageracion en esto, y
que la sola presencia de dos galeras viejas
en Cartagena los contuvono poco,comomuy
pronto se lo haré ver al mas preocupado lec-
tor, con datos oficiales y a mi juicio irrecu-
sables ; pero es innegable que el estado de

-estos buques dié motivo a grandes dafos.

« De semejante desbarato surgié otro im~-
pulso en pro de la industria naviera del At-

-lantico.

Continuemos tomandoalgunos trozos ex-
tractados de la carta de Venegas. «Duran-
te cuatro afios y dos meses hubo, dice, una

-sola galera en Cartagena, y en todo este
‘tiempo dejé de percibirse lo correspondiente
a'la que faltaba; suplicamos @ V. M. mande

que se paguen los ochenta mil y pico duca-

" dos que se adeudan por el tiempo que falt§la
“dicha galera, y con ellos se atendera, nosélo

al desempeiio de este situado, sino ¢ la fd-
brica de dos galeras, pues la patrona no estd

" de servicio, y la capitana lo dejara de estar
- muy pronto. -
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»Considerando esto; nos juntamos el Go-
bernador y otros oficiales, y confiriendo es=
tas y otras razones que se ofrecen!, no obs=
tante que el dicho situado esta tan empeiia-
do, habemos acordado que se fabrigue una
galera, y asi, luego que se vaya el Armada,
se entendera en la fabrica, por ser las mate-
rias de estas partes muy buenas y haber
maestro en ellas & propdsito, que es el que
fabrico la que sirve de capitana y porque
costara mucho menos y durara mucho mas,
suplicamos & V. M. lo tenga por bien.»

Dejo 4 la consideracién delas personas
sensatas todo lo que dice meterse un Go-
bernador de provineia y un capitan de fraga-
ta, 6 4 lo sumo de navio (hablando en equi-
valencias), & ordenar, sin contar mas que
con ellos, la construceién de un par de bu-
ques de guerra: empezaron por uno, por'ca-
recer de fondos; para hacer dos a la par.

Es verdaderamente encantadora la inge-
nuidad con que en este asunto prosigue el
Venegas en su otra carta de 18 de Marzo
de 1610, fecha en que seguramente no sabia
s15. M. tendna 6 no por bien la construnclﬁn
que le habia anunciado. -

«Sefior: la gente que estaba en los mon-
tes de Uraba cortando madera pare fabricar
una galera nueva, volvié a este puerto de
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cortarla... y se puso mano a la fabrica de la
galera, y no se alzard hasta que se acabe,
que esperamos en Dios sera con mucha bre-
vedad... La madera de que se hace es mucho
mejor que la de las otras fabricas, con lo
cual; y con que se ha encargado y es maes=
tro'mayor desta Maestre Marcos Pacio, que
se haentendido que ha fabricadomuchas ga- -
leras en Napoles y en Barcelona, y tiene
grande opinidn, lo es general de que ha' de
ser muy buena, y que ha de costar mucho’
menos que las otras que aqui sehan hecho.y

Mientras D. Francisco Venegas daba‘ to-
do ¢l calor posible & la fabrica de su prime=
ra galerd, el Gobernador de la plaza, D. Die~
go Fernandez: de Velasco, buscaba con ems
peiio ver de adelantar las fortificaciones de
que Cartagena tanto necesitaba.

Ided para ello que, en vez de las dos ga+
leras que consumian 40.000 ducados anua-
lesy hubiese dos fragatas de 100 & 150 tone- -
ladas con sus lanchas correspondientes, que

en lag calmas pudieran remolcarlas pard
m&m‘amlaa al enemigo, ¢ apartarlaside ﬂmaﬂ*
peligrosos.

Con ello se hacia una rebaja considerable
en el sitwado delas galeras, estaban las eos-
tas'mejor guardadas,y la economia obtenidas
podid aplicarse 4 la continuacién de las mu
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rallas. Ordend, pues, en vista de esto, no:se
echara al agua la galera:nueva, lo.cual con~
trarié: mucho.a Venegas, quea tenia ya acas
bada. |

No falté quien escribiera & Madrid, acaso;
echadizo del Gobernador, que bastaba la ca=
pitana por entonces, una vez que la tregua:
con Holanda y otras provincias alzadas de:
los Paises Bajos no exigirian armamentos
navales en aquellas aguas. Candorosa refle-
xi6n, si fué sincera. il 12

Relevésea Fernandezde Velasco, y sien-
do ministro universal el duque de Lermas
fué a4 reemplazarlo D. Francisco del Corzal,.
enamorado del proyecto de las dos fregatas
y.de la prosecucion de los fuertes de la pla~
ya puesta al cuidado de sus paternales des-
velos. | ~

El ingeniero: Cristébal de; Roda, los ofi~
ciales reales y otras personas, opinaban por:
achicar las fragatas, bastando que fueran de
80 4 100. toneladas, «al modo de las pinazas
que hubo enla Habana en tiempo del Gober-.
nador D. Juan Maldonado, que hicieron bue-.
nos: efectos». - | 98

El Consejo de Indias, siempre digne, me-~
surado y grave, orden6 que «la eiudad s¢ cer=
que, y que las dos fragatas que D. Francis-
co del Corral propone, después que en la pri~
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mera ocasién haya ido & servir su cargo, las
haga hacer del porte mas acomodado, y las
mas & propdsito que le pareciere, y doslan-
chas, y las arme y pertreche, y en estando
acabadas y en orden, se quiten las galeras,y
lo que sobrare de los 40.000 mil ducados de
su consignacién, se convierta en cercar 'y
fortificar la eiudad».

Esta resolucién de la Junta de guerra del
Consejo de Indias pasé & conocimiento de
S. M., el cual contesté lo siguiente:

“«Avisenme en cuanto tiempo se hardn
estas fragatas, y lo que costaran puestas en
orden, y respéndaseme a esto luego.»

<“Ni'S. M. ni el Consejo se oponian, como

se Ve, a que en el nuevo reino de Granada se.
fabricasen buques de guerra, cuanto menos
mercantes. La Junta de guerra contesté lo
siguiente, sin quitar ni poner un apice.Qué
fuente de datos!

«Sefior: en la consulta inclusa donde Se
trata si convendra 6 no se conserven las dos
galeras de Cartagena y en su lugar se pon-
gan dos fragatas con sus lanchas, con que
se tiene por cierto seran de mas provecho
que las galeras y se sustentaran 4 muy poca
costa, y lo que sobrare de lo que hasta ahora
esta sirviendo para las galeras se gaste em
cercar a4 Cartagena por ser cosa de mucha
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consideracién, fué V. M. servido de respon=
der y mandar se le avise luego en cudnto
tiempo se harian estas fragatas y lo que cos~
tardn puestas en orden; para mas salisface
cién, se encargé a D. Diego Brochero que
llamase & su posada aD. Francisco del Co-
rral y al capitdn Juan de Veas, maesiro ma-
yor de las nuevas fabricas, y el mejor que
hay en Espafia, y como persona que ha asis-
tido en Cartagena[de Indias, por supuesto] y
fabricado alli navios, para que mas ajusta-
damente dijesen lo que costarian las dos fra-
gatas y lo que se tardarian en fabricar;y ha-
biéndolo hecho, ha referido en la Junta que
costara cada fragata fabricada en Cartagena
%.000 ducados, aparejadas y puestasalavela
cada una con su lancha, y si se hiciesen en
‘Sevilla costara cada una 5.000 y se acaba-
rian en un mes; y como quiera que favorece
mucho este medio el ahorro de 4.000 duca-
dos y hacerse por mano de Juan de Veas,
persona tan cientifica en este arte,'se con-
trapone, que haciéndose en Cartagena [de
Indias] ésta fabrica se hara con mucho me-
jores maderas y més durables y cesara el in- -
conveniente de que cuando vayan de aca es-
tas fragatas no lleven mercaderias, que no
basta diligencia para estorbarlo.

* »Dicen asimismo D. Diego Brochero,don
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Francisco del Corral y el capitdn Juan: des
Vieas, habiendo conferido y platicado enesta
materia, que les parece que serdn de méas
efecto para aquella navegacién carabelones
de: 80 & 100 toneladas, capaces para remar:
ocho remos-de punta por banda, en que pue-
da llevar cada uno cincuenta mosqueteros;.
Y eon: estos navios, respecto deser los vien~
tos: generales en aquellas costas, saldran
mejor al viento con velas latinas que cuan~.
tos navios andan en<la mar llevando velas:
redondas para los tempurales,- y siendo es~
tosi carabelones muy mas ligeros que estas:
fmgatas no habrd mnavior que se les escape!
niquien los alcance a'la vela, y seran & pro~
posito, siseofreciese ocasion algun aflo ‘para
traer lapplata de Portobelo a Cartagena en dos:
viajes; y sicemo son dosse hiciesen tres, em:
un: viaje traerian toda la plata sin riesgo des
enemigos ni de la mar, y con méas brevedad
que-los. galeones, y son mas seguros para
pasar un temporal, y con su ligereza iram y
vendran con més brevedad que los galeones,
Yy menos; peligro.»

Decreto de S. M.—~«Véase si sera .hueno-
para que se hagan con mas brevedad que.se:
fabriquen estos bajeles en Portugal, donde:
son mas platicos de carabelas que en otra
parte, y cuantas seran y el dinero gue seré
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menester para cada una; y éstas podran: ser-
vir de.modelo para fabricar despuds en Car-
tagena [de Indias] las que adelante convi~:
niere afiadir ¢ renovar hallandose que prue-
bans bien.» |
‘A esta nueva instanciai de S. M. contes=
t6/la Junta de guerra del Consejo de Indias
lo siguiente: « Respondiendo..., a la: Junta
parece, habiéndolo comunicado D. Diego Bro<
chero con D. Francisco del Corral y el ea=
pitan Juan de Veas, que es el maesiro ma-
yor que V. M. tiene ahora en sus armadas; y
a.quien el Consejo de guerra ha remitidoha-
cer las nuevas medidas y fabricas, y el que
mejores navios ha sacado de seis afios a esta
parte en la armada y que mejor han probas
do, y dice que es cosa muy facil hacerlos;y
para lo que toca-al modelo que V. M. dicey
ent. Cartagena el trato de carabelas es gran-
de, respecto que en ellas se traen los negros
de Angola (1), y que es fabrica muy facil de
(1) Como gue los portugueses eran los que tenfan
entonces 1a contrata de abasteeer de negros nuestras
posesiones de América : franceses, ingleses, portugnes
ses y flamencos se lo disputaron. Raro fué el espafiol
que Io tuvo, y si la memoria no me falta, que es faeil,
creo que fué espafiol nacido en América, espafioles g®
decian los tales y con razén, el que o los que; anduvie-
ren -en ¢ste malaventurado negocio. Lios ingleses 56 rés

cogieron 4 mejor camino euando: perdieron la Améries
del Norte, y no les servian yalos negros par&nadse . -
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hacer, mejorandolacon la astilla muerta, que
es nueva fabrica que usa Juan de Veas; que
cuando V. M. fuere servido que los vaya 4
Sabricar lo hara ; y cuando pareciere que
Francisco de Veas, que tiene la misma grda
que su hermano (1) y el que hizo los seis ga-
leones que tultimamente se hicieron en la
Habana, que son los mejores ‘navios que
andan enla mar, los podra ir & hacer de la
Habana, sin que Juan de Veas salga de Es-
pana por la necesidad que hay de su per-
sona. ; 2 pA0Y,

-»Y haciéndose en Cartagena con las eo-
modidades y pertrechos de las galeras: que
estan viejas y de ningin servicio, como  se
ha referido, saldran mas baratos que si se
hiciese en Espaiia: demés desto, la madera
de Cartagena es mas reciay durable que la
de estos reinos, y respecto que no saliendo
@ la mar han de estar en seco, conviene
sean de madera de Cartagena, que es mas
fuerte que la de Espafia y para que resistan
a la mucha broma que hay en aquellos puer-
tos; y en el entretanto que se acaban los ca-
rabelones, que han de ser dos, se podran to-

(1) Expresién 6 locucién ndutica felicisima y que
no puede traducirse sino por circunloquio: Tener 1a
misma gria, significa aqui, que en todo y por todo pien=
8a oomo 6l, y 1o ejecuta lo mismo; o/ 1o
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mar dos carabelas de las del trato de Ango-
la; etc.—En Madrid & 25 de Marzo de1612.»
ge conformé S. M., y se hicieron en Améri-
ca los galeoncetes y lanchas. |

 Las dimensiones. que se les dieron fue-
ron éstas:

Galeoncetes. Lanchas.

De quilla....e.s. 881/, codos. 24 codos.

Demanga.. ... 121/, » (iR FIRSE
De eslora........ 46 » 281/, »
DE P“ﬂtﬂl-..---: 5 i;; 2 2 >

Un dato apreciable hay en el armamento
de estas fuerzas, que podra utilizarse para
" la historia de la artilleria naval, y es el uso
de colisas bien poco entrado el siglo XVII.
Dicese asi:

«Traen tres piezas de artilleria, dos en

las'amuras y una en la cuadra, que sirve ¢
ambas bandas.» Vs ol _
. Las construcciones navales aisladas eran
‘muy frecuentes, y de ellas no queda memo-
ria si no es por casualidad bien rara, mez-
cladas entre las materias que ni por seme-
jas tienen conexi6én con ellas.

Pondré algunas para no dejar mi dicho
sin arrimo. Saco la primera de la caria que
518 de Mayo de 1582 escribid al Rey, desde
Granada (Nicaragua), Diego de Artieda, y
- es nueva confirmacién de que en la laguna
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de Nicaragua 6 Mar Dulee de Gil Gonzalez,
no andaban ociosos los maestros construe-
tores milos carpinteros de ribera.

«Seflor: los galeones que en esta provin-
¢ia mand6 hacer V. M., el ltimo, que es el
mejor navio, esta casi acabado de carpinte-
ria, de lo.que en el astillero se puede obrar:
por falta de perneria, jarcia, anclas, oficiales
Yy dinero.con que-pagatles, esta por:echar al
agua.?y | | |

Ni se paraba de construir en el otro lado
‘de Nicaragua, y bien por méas sefias, si Fray
Pedro Ortiz ‘entendia de lo que hablaba,
-euando en su carta de 6 de Febrero de 1583,
-escrita al Rey también desde la misma Gra.
nada, le decia: «En el Realejo se ha hecho
un galedn y se'esta haciendo otro; las' me-
‘jores piezas que se han visto en la mar del
Sur; ha costado 4 V. M. mucho Yy a los na-
turales més, porque han muerto en la obra

“muchos por el mal orden que han tenido los
“que han ‘tomado & su cuenta la fabriea de
-ollos. »

Otro dato se refiere &’Buenos Aires ‘en

1585, ylofomo'de Navarrete, que lo'sacé de
“entre los manusecritos de la Biblioteca real,
yees éste: «A'20 de Octubre de 1585, salimes
7del puerto-de Buenos Aires ‘en’|una fragata
‘que alli hicimos, que costé 4:000 pesos: »




INDUSTRIA NAVAL EN EL ATLANTICO 207

Recordaré aqui también que Aguirre y
los pocos que le seguian, restos de la famo-
sa expedicién de D. Pedro de Ursia, hallaron
muy adelantada en la Margarita la construe-
cién de un'navio que se dieron prisa en aca-
bar, y en el que se hicieron & la vela para el
continente. |

En el manuscrito inédito titulado Gran-
dezas de las Indias, su autor el incansable
¢ inagotable proyectista D. Gabriel de Villa-
lobos, hay datos acerca de construcciones
navales enlo que en 1677 se llamaba ¢ Go-
bernacién de Yucatany, las ¢uales queria
- Villalobos wer restablecidas en su pristino

estado en la fecha dicha.—Oigamosle: «De
~-reconocer aqui la fundacién [de un -astille-
10] algin inconveniente, se debe mudar &
un sitio & sotavento de este puerto que la-
- -man-Champotdn, en el cual hay un recodo
~-Tnuy sondable.con abrigo, pudiéndose car-
-gar y'descargar los mavios con planchada.
-Bitio sano, tiene agua y madéras en gran
‘eantidad para copiosas fibricas de galeones,
~2eomo la ha habido;la [fibrica] de Maldona-
do, que .tenfa setenta y:dos codos realeside
-quilla, el cual [navio] quemé 6l-enemigo:el
saho'de 1664, estando casi acabado. »
De otras construceciones he visto constan-
¢1a y no fueron las ninicas de ‘San Antonio
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de Caracas: son dos fragatas, hecha la una
en 1725, y la otra en 1728: tenian de quilla
veintiocho varas, y se emplearon en ellas
maderas de Tozagua.

Recuerde el lector la cuarta de las ocho
razones que D. Luis Garabito de Aguilar da-
ba 4 Felipe IV para que a todo trance fuera
preferida la Espaiiola para las fabricas nava-
les que en ella queria se establecieran, y
tendra un dato més acerca de la industria
naviera del Atlantico.

Las modificaciones hechas & principios
delsiglo XVII en las construcciones navales
se llevaron con tal rigor, que ni aun de ellas
se quiso eximir & los buques que ya estaban
hechos por otros géhbus y que habian cru-
zado el Atlantico mas de una vez. Esta se-
veridad fué para nosotros un manantial de
conocimientos en el asunto de fabricas na-
vales en los primeros afios de dicho si-
glo XVII, porque hallandose en 1614 fondea-
‘da en Sevﬂla Cadiz y Sanlicar una de las
armadas 6 ﬂﬂtas de la carrera de Indias, el
general Diego Brochero, con los capitanes
‘Diego Ram{rez y Juan de Veas, pasaron a los
tres dichos fondeaderos & revisar los buques
que en ellos estaban, para darles, conforme

- & las nuevas ordenanzas, mas eslora, menos
cmanga y arboladuras mas ligeras.
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“La procedencia de ellos es un dato que
copiamos con verdadera fruicidn, porque él

sélo da a conocer cuanto era el movimiento
de construcciones navales en las costas del

Atlantico. Dice asi el documento que copio:
« El mayor nimero de ellos procedia de los
astilleros de Guipizcoa y Santander; habia
otrosconstruidosen Campeche, Villa de Con-
de, Portugal, Habana, Hondwuras, Santo Do-
mingo, Maracaibo, Canarias, Asturias, A17-
- varado, Rio de la Magdalena, Caracas, Ga-
licia y' Jamaica.»

La requisa de naos se hizo el 4 de Febre-
ro de 1614, y, en cuanto cabe comparacién,
trae a la memoria el célebre expurgo que el
cura y el barbero hicieron en la biblioteca de
D. Quijote. Me parece dara gusto a los ame-
ricanos, sobre todo, saber el fallo que cupo 4
los buques hechos en las playas americanas
del Atlantico. Del que eupo & las que de di-
versos puntos de América vinieran en otro
afio, no le sé circunstanciadamente, pero
~ diferiria poco del de esta flota de 1614.

- Pide alguna detencién la sentencia de

- cada nave, porque si la condenan por vieja

en 1614, se saca que se haria & fines del si-

glo XVI; si se le alaban las maderas, se ve

dénde las habia buenas; si las propiedades

marineras, se viene en conocimientode loque
154

IS L



210 INDUSTRIA NAVAL EN EL ATLANTICO

valian los constructores; asi esta revista es
instructiva en sumo grado, y uno de los me-
jores documentos que se pueden desear para
nuestro intento *.

La requisa de naves que se hizo el 4 de
Febrero de 1614 por los dichos D. Diego
Brochero, el capitdn Juan de Veas y Diego
Ramirez, di6 el siguiente resultado:

I.a nao Sen Juan, de los herederos de
José de Ibarra y Aparicio de Artiaga, de por-
te de 260 toneladas, hecha en Campeche, se
eche al través en las Indias, por ser vieja.

Nuestra Seqora de los Remedios, fabrica-
da en la Habana, de 150 toneladas, puede na-
vegar por ser buena.

WNuestra Sefiora de los Remedios, de los

hérederos de Francisco L6pez Garay, de 200
- toneladas, fabricada en Honduras, tiene ma-
las medidas; no vuelva mds a4 Espafia.

La nao Saentae Cruz, de Francisco de Ca-
diz, fabricada -en Santo Domingo, de porte
de 450 toneladas, ha sido muy buena nao y
servido de galeén de flota en su viaje; se
eche al través y no vuelva mas 4 Castilla.

Nuestra Seiiora del Rosario, de Melchor
de Az, criolla de la Laguna de Maracaybo, y
de 200 toneladas, se componga, que es de
muy fuertes maderas de Indias.

La Candelaria, de Francisco Ferrera, de




INDUSTRIA NAVAL EN EL ATLANTICO 211

500 toneladas, y hecha en la Habana, es for-
tisima y extremada nao; ha ido en un viaje
de capitana de Honduras y en otro de galeén.

Santa Maria Magdalena,criolla de la Ha-
bana, del capitan Domingo de Insaurraga,
de porte de 500 foneladas, ha sido buena nao,
y se ha de echar al través.

La nao de Andrés de Erbaiz, fabricada en
Alvarado de la Nueva Espafia, de 300 tone-
ladas, échese al través, porque tiene puente
corrido y embono sobre cintas.

 La nao nombrada Jesus, Marta, José, de
Juan Lorenzo Grimaldo, fabricada en el Rio
Grande de la Magdalena, de porte de 300 to-
neladas, vaya al través, y si quisiere volver,
le quite el contracostado y la aforre con ta-
blas de cedro. |

La nao San Francisco, de Martin de Az~
corra, criolla de Campeche, venida del asti-
llero, de 400 toneladas, es buena nao.

Nuestra Seiiora de los Dolores, de Pedro
de la Torre Rivera, criolla de la Habana, es
de 300 toneladas; hase de echar al través,
porque tiene puente corrido y embono.

La nao San Lorenzo, de Juan Sanchez de
Lefa, criolla de la Habana, de 250 toneladas,
se eche al través, por tener puente corrido,

embono sobre cinta y poeo fundamento '
abajo.
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La Candelaria, de Juan del Castillo, erio-
lHa de Caracas y de 300 toneladas, se eche al
través, porque fué levantada sobre una fra-
gata larga.

Nuestra Seitora del Buen Viaje, fabrica-
da en las Indias, de 120 toneladas; es de Pe-
dro de Cepeda y se ha de echar al través.

La Encarnacion del Verbo, de Pedro de
Villate Escobedo, criolla de Santo Domingo,
de porte de 300 toneladas; es buena nao y
llegada a la ordenanza.

El galeon Santa Ana, Maria, Jesis, que

fabricé en 1a Habana el capitan Diego Rami-
rez, de 600 toneladas, es extremada nao.
. San Salvador y Nuestra Scitora del Ro-
sario, del capitan Pedro Romero, criolla de
la Habana, de 650 toneladas; se le ha de qui-
tar la puente y quedara buena,

En la flota que este mismo afio de 1614
vino de Nueva Espaiia con Juan Gutiérrez
de Garibay, por general habia:

La nao Nuesira Seiora de la Concepcion,
de Juan Garcia, criolla de Campeche, de 400
toneladas; es buena nao.

La naode Juan de Fuentes, llamada...,
es-criolla de la Habana, de 300 toneladas; la
forre de cedro y haga otras obras, y simo la

“eche al través. . |
La nao de Antonio Malla, criolla de Ja-
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maica, de 180 toneladas, arrase los castillos
y navegue. |

La nao del capitan Tomé Cano, almiran-
ta de Honduras, criolla de Santo Domingo
y de 300 toneladas, que corte la puente como
estaba primero, y si no quiere, la eche al
traves.

La nao del capitan Juan Gémez Maldos
pado, criolla de Campeche, de 500 tonela=
das y nueva del astillero.

Sin que yo lo advierta, ya se le habra
ocurrido al lector que no habian de venit
precisamente en este visje todas las naves
construidas en América; quedaban, pues,
otras, 6 navegando por los mares de Améri-
ca, 6 fondeadas ensus puertos, écomponién-
dose. '

En el afio siguiente de 1615 veo que en
Jevilla se hizo una gran reforma 4 cinco gar
leones de la Habana; se gastd bien e