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ARQUITECTURA

Arquitectura civil.

B2 J8 ocas paginas ha de ocupar esta mate-
e ria.En el Perd, fuera de las iglesias
y algunas piezas de los conventos a ellos

anexas, no se conocia género alguno de ar-

| quitectura. Los indios, de especial disposi-
¢ién para imitar toda clasede6rdenes arqui-
tectonicos, trabajaban en ellos maquinal-

mente sin dars& cuenta de propnrcmnes ni

arquitrabes.

Los edificios piblicos, como Casas Con-
sistoriales, teatros, palacios de Virreyes 6
Arzobispos, hospitales ¢ refiideros de gallos,
eran de sencillisimo aspecto, de adobes de
paja y tierra, cémodos y capaces, de poca
exposicién en los temblores; de humildes

apariencias las casas particulares y de muy

positivas conveniencias,
i
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2 ARQUITECTURA

Después de lo dejado escrito acerca de
los adornos en pintura y escultura; después
de las descripciones mas 6 menos amplias
de los templos donde aquellas preciosidades
del arte estaban colocadas, nada de particu-
lar queda que decir del resto de los edificios
piblicos del Peri cuanto & la hermosura ex-
terna nacida de la simetria y buena disposi-
cién de las partes, de las bien guardadas re-
glas de los diversos estilos conocidos, ni de
cosa alguna que tuviera orden ni concierto.

Aun las fachadas principales de los me-
jores edificios se ven todavia llenas de ven-
tanillos 6 agujeros que cada cual mandaba
abrir segin le venia en talante, cerca ¢ le-
jos de las ventanas y de los frisos, en linea
¢ sin alineacién con cosa alguna.

Asi y todo, yo me atreveria & decir que,
fuera de Cadiz, no habia en el mundo ciu-
dad mas bella el afio de 1600 que la capital
de nuestro virreinato peruano. Si de Méjico
hiciera una segunda excepcion, no me que-
daria escripulo de ello.

En la preciosa historia de que tantos da~
tos hemos tomado, y & la que su autor el #a- '
dre Bernabé Cobo, de la Compaiiia de Je=
sus, llamé de la Fundacion de Lima, hay tak
abundancia de noticias, que &4 su sola ins—
peccién se descubre, é incontinenti cree,
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que no hay paradoja alguna en mi asercién.

«Para fundar esta ciudad hizo primero di«
bujar el gobernador D. Franeisco Pizarro sd
planta en papel, con las medidas de las ca-
lles y cuadras...; y teniendo atencién, no al
pequeno numerode vecinoscon quelafunda~
ba,quenollegaban aciento, sino4ala grandeza
que se prometia habia de llegar con el tiem-
po, tomo un espacioso sitio y lo repartié &
manera de casas de ajedrez, en 117 islas, que
por ser cuadradas las llamamos comunmens=
te cuadras... Sacé las calles derechas 4 cor-
del, todas iguales, de 40 pies de ancho cada
una.» No hay que seguir copiando mas.

Madrid era en 1600 un conjunto de calle
juelas més 6 menos estrechas, més 6 menos
torcidas; Sevilla, la puerta de oro de las In-
dias, guardaba entonces todavia sa esplen-
dor moruno; sus calles de media luna, sus
eallejuelas de paredes tan cercanas, que si-
multaneamente podian tocarse muchas de
ellas con los brazos en cruz. (1)

(1) Asiy todo latengo por de morada més cémoda
que lo es al presente que la van enderezando y ado-
bando 4 la moderna con calles anchas y rectas, en las

que se toma el sol con plenitud y limpidez durante mu-
~ J#ehas horas del verano. Las casas de la antigua Sevilla
tenian hermosos patios, que por su capacidad y por el
mamero de plantas con que se adornaban purificaban
el ambiente. Lo estrecho y tortuoso de las callas evi-
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El Paris antiguo, el de 1600, conserva
auin su peculiar fisonomia en las barriadas
comprendidas entre NOtre-Dame y el bhoule-
vard Saint-Germain; balcones de madera en
casas de un solo piso alto; calles angostas,
tortuosas, de desapacible aspecto, achicadas
6 estrechadas mas aun por los manojos de
mazorcas de maiz cosidos a los balcones,
cual si se tratara de colgar las calles en ob-
sequio dela madre Ceres. Las barriadas anti-
guas que caen a espaldas dela Sorbona,dela
Biblioteca de Sainte-Genoveve y a laizquiers
da de Saint-Etienne du Mont, ;qué son sino
vericuetos y cerrillos mas 6 menos empina«
dos y cubiertos de casas de bien poco gala-
no aspecto?

~ Creo haber dicho en ofro sitiode esta obra
que en Londres no se conocian sino casas de
madera en tiempo de Jacobo 1 (1437) y que
lord Arundel fué el primero que hizo una de
ladrillo. -

En 1613 fundaron los holandeses la ciu-
dad de Nueva York; la tomaron después los
ingleses; volviéronla luego a recuperar sus

‘taba que el sol las bafiara de un extremo 4 otro, y los
toldos con que se cubrian, si algin tanto impedianla
libre circulacién del aire, las hacia 4 todas heras trans
gitables sin grave incomodidad de los que tenian que
andar por ellas en las horas més recias del estio.
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fundadores y a perderla de nuevo en benefi-
cio de Inglaterra, que la poseyé hasta me-
diados del siglo XVIII. ;Qué puede conce-
birse mas feo é irregular que la primitiva
Nueva York hasta su independencia de In-
glaterra? Casi intacta se halla todavia; véa-
la quien quiera, y sobre todo por las proxi-
midades del Banco Nacional, y se conven-
cera que nada exagero.

El Down Town, 6 la ciudad de abajo,
que asi se llama a la Nueva York de 1613 &
1760, es tipica en el género. $E

Y de la limpieza y aseo de las calles de
Lima desde su fundacién misma, ;qué diré?
4Qué notable poblacién del mundo la supe-
raba en 1800, y cual, exceptuando a4 Cadiz
Yy Mahon, la igualaba antes de esta fecha?

Montesquieu hace el siguiente retrato
de las calles de Londres : «Nada hay més
repugnante que las calles de esta ciudad ;
son muy suclas y mal empedradas, de mo-
do que es casi imposible atravesarlas en co-
che.» Y Montesquieu florecid, como la adel-~
fa, poco antes de 1775.

Las grandes acequias que D. Francisco
Pizarro hizo sacar del crecido raudal de agua
que se llamé después de Santa Clara, atra-
vesando primero calles y casas y descargan-
dose después al rio, tenian de continuo lim-
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pia y aseada la ciudad, regados los jardines
y verdes siempre las huertas préximas &
ellas. AL

Cierto es que andando el tiempo, 6 por
descuido de los alarifes 6 por otra causa cual-
quiera, se perdié la bien trazada alinea-
cién de las calles ; pero esto fué poco y le-
jos del centro, como hoy es patente & todo
el mundo.

 Los temblores de tierra & que la ciudad
de Lima esta sujeta, y lo muy castigada que
fué de ellos en tiempo de los espanoles, no
permitié a éstos dar elevacién a las casas :
casl todas eran de adobes y de aspecto poco
- lisonjero, no obstante de los coslosos baleo-
nes de madera que lucian. En cambio eran
por dentro muy desahogadas, con buenas
piezas y dormitorios espaciosos, de dos y
aun tres patios no pocas de ellas.

La ciudad de Trujillo, en el Perii, émula
de Lima por lo aristocratico de sus pobla-
dores y familias que después se establecie-
ron en ella, es muy linda: sus calles, tiradas
a cordel, anchas y espaciosas, de trece va-
ras, respondieron desde un principioa laidea
que de la poblacion se forjé su fundador Pi-
zarro. «Las casas de esta ciudad,—dice Al-
cedo,—son hermosas y estan labradas con
magnificencia y primor.»
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De la extensa descripcién que hace de la
- ¢iudad de Arequipa el Sr. D, Buenaventura
 Travada, copiaré s6lo unas pocas lineas en
las que se encarece la buena distribucién,
alineacién y limpieza de sus calles. «De la
plaza, que es el punto central de la ciudad
por estar en medio de los solares que se re-
partieron en la primere fundacion, se dis-
tribuyen por los ocho angulos todas las cua-
dras de la ciudad. Son estas cuadras anchas,
dilatadas y limpias, y por la mayor parte
empedradas... Por todas las calles corren
- descubiertas pequenas acequias que alegran
la ciudad y la refrigeran.»

Otra fundacién del conquistador PlZﬂl‘I‘D,
nos dice Alcedo que fué la ciudad de Hua-
manga en 1539. «No hayen todo el Peru po-
blacién que la compita en edificios, que son
de piedra, muy hermosos y ¢émodos, con
jardines y huertas que sirven de recreo y
utilidad ; las plazas grandes y cuadradas, ¥
las entradas de la ciudad alegres y hermo-
sas por las arboledas que hay en ellas.»

Por estos moldes se fundaron las mas de
las ciudades espanolas en el virreinato del
Perii, ysuperfluo parece hacinar datos sobre
esta verdad, que sin dificultad alguna puede
verificarse facilmente.

~ Ni faltara tan poca discrecién a alguno,
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sl adujera en contra de ella que Quito, la Paz
y alguna otra carecen de esta hermosura y
ornato. Asi es, efectivamente ; pero es defec-
to que no debe achacarse 4 los espafioles.
Quito fué muy favorecida del padre de Ata-
hualpa, y al apoderarse de ella los espafioles
la hicieron, digamoslo asi, su cuartel gene-
ral. Donde la encontraron la dejaron; tenia
abundancia de aguas, y era buena posicién
estratégica para defenderse. Oigamos sobre
esto a un historiador moderno & hijo del
pais:

«El terreno en que fuéedificada la ciudad
de Quito por los espafioles no es, por cierto,
ni el mas hermoso, ni el mas c6modo; pero
los conquistadores lo prefirieron 4 otros me-
jores como un excelente punto estratégico
para defenderse de los indios, que les hacian
la guerra sin tregua en los primeros afios de
la conquista; pues como los espafioles eran
pocos y los indios muchisimos, se vieron
obligados aquéllos & buscar un sitio que les
presentara comodidad para la defensa contra
los ataques y acometidas que les daban los
indigenas, principalmente de noche.

»El punto que escogieron para principiar
a poblar les ofrecia muchas ventajas para la
defensa, pues las dos quebradas profundas
que rompen el plano de la ciudad, pasando
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ahora por medio de ella, quedaron entonces
delante de la plaza Mayor como dos fosos
naturales que, puestos uno tras otro, la de-
. fendian por ese lado de los enemigos ; por el
lado del Oriente corre, en direccién de Nor-
te 4 Sur, otra quebrada, menos profunda que
las dos anteriores, yal Septentrién se hallan
los espaciosos llanos del egido, donde podia
desplegar todos sus recursos la cahallerla en
caso de un ataque...
~ »Hecha la dlstrlbucién de solares, co-
menzaron los primeros pobladores de Quito
4 construir con afan casas de tabique donde
habitar, deshaciendo las chozas de los in-
dios para aprovecharse en las nuevas fabri-
cas de los materiales de las antiguas»*.
Cémo labraron la nueva ciudad los espa-
floles, nos lo puede decir también una de las
relaciones enviadas al rey D. Felipe IV por el
Cabildoeclesiastico: difiere poco en substan-
cia de la anterior, y asi la omito. Pero no de-
jaré de copiar lo que dice acerca de uno que
otro edificio publico, verbigracia, del Consis-
torioyCasadecabildo «esautorizado,debuen
edificio, gran portada de piedra con rejas de
hierro doradas, y en medio las armas rea-
les esculpidas en pledra, grabadas de oro y
azul ».
La portada del Tr1bunal de diezmos de.
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Trujillo, en el Perd, es también de 1o poco y
mediano que en el género arquitecténico se
tuvo por alla. El teatro de Lima, el Coliseo
de Gallos y otros edificios de esta clase,nada
de particular tenian que merezca citarse,
arquitecténicamente hablando.

El Colegio de Medicina, mandado hacer
de planta por Abascal en Lima,es de fachada
simétrica y sencilla; lo dirigi6 don Matias
Maestro, sacerdote vascongado, que antes
de ordenarse se habia dedicado en Lima al
comercio. KEra ademéas pintor, como ya sa-
bemos, y buen ingeniero civil.

Su principal obra fué el nuevo cemente-
rio de Lima, muy hermoso y bien dispuesto,
Y verdadera obra de arquitectura necropo-
litica para el afio en que se hizo, que fué el
.de 1808.

La portada de Maravillas, mandada cons-
truir también por Abascal, hermoseaba la
entrada a la ciudad cuando estaba atin rodea-
da de murallas.

Fuera de esta portada habia otras ocho,
no todas de igual belleza; sefialabase entre
ellas la del Callao, hecha en 1800 en el pe-
riodo de mando del irlandés D. Ambrosio
O'Higgins, marqués de Osorno y virrey del
Perd. Tenia tres puertas, y entre ellas ocho
.columnas; los dos cuerpos eran del orden j6~
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nico compuesto, haciendo un todo de agra=
dable aspecto con los frontones superiores
coronados con los escudos del Rey, del Con-
sulado de Lima y con el del Virrey. Bajo de

ellos se leian las siguientes inscripciones.
En el del centro:

IMPERANTE CAROLO IV.
ANNO M.DCCC,

En el de la puerta de la derecha‘decia:

PRO REGE
MARCHIONE AB OSORNO.

En el de la otra puerta se esculpid:

§ SUMPTITUS
COMMERCII LIMANI CONSULATUS
CURANTE
DOM. ANTONIO ELIZALDE
EQUITE AUREATO.

D. Antonio Elizalde, natural de Garzain,
en Navarra, fué uno de aquellos antiguos
caballeros espanoles de ilustres casas sola-
riegas venidas continuamente a4 menos en
las grandes vicisitudes por que Espana pasé
desde el descubrimiento de América. Como
por reales cédulas estaba declarado que de-
dicarse al comercio en las posesiones hispa=
no-americanas no empanaba los titulos de
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nobleza, pasé al Perd con otro hermano y
se estableci6 en Arequipa.

Sus negocios comerciales prosperaron
tan rapidamente, que, ya rico, se trasladé &
Lima, se cruzé de Santiago y contrajo ma-
trimonio con Dofia Juana Diaz, sefiora de
consideracién y de fortuna. La casa de Eli-
zalde era siempre de las primeras en cuan-
tas erogaciones se hacian para objetos pia-
dosos y exigencias piblicas. |

Kntre los varios cargos civiles que des-
empeno en Lima fué uno el de Prior del Con-
sulado, y otro el deAdministrador y Comi-
sario «de la suntuosa obra del camino nue-
vo del Callao y sus portadas.» General sa-
tisfaccion causé & todo el vecindario la acer-
tada eleccién que el virrey O’Higgins hizo
de D. Antonio Elizalde para este cargo.

Correspondidé & ella el elegido dejando
terminada la obra en sélo dos aiios, con tan-
ta economia, orden y suntuosidad, que ha
quedado por memoria. Toda ella se hizo &
costa del Tribunal del Consulado, gastando-
e s6lo 343.600 pesos (1.718.000 pesetas).
El coronel de Ingenieros D. Luis Rico fué el
encargado de la parte facultativa de la obra.

Chile aventajé en edificios civiles a todo
el virreinato : la Casa de la Moneda, empe-
zada en 1783 y terminada en 1805, trabajo



ARQUITECTURA CIVIL 13

de Toesca; la carcel y Casas Consistoriales
son edificios que dejan bien parada en la
historia nuestra dominaciéon en el Nuevo
Mundo.

La casa de Aduana levantada en el te-
rreno que habia ocupado el convictorio de
San Francisco Javier de los P. P. de la Com-
pafifa, y las Cajas reales en la plaza princi-
pal de la ciudad, fueron dos hermosas cons-
trucciones, cuyos planos di6 Toesca, peroque
no vi6 acabadas, por haber muerto en 1810.

Dirigieron sucesivamente estos trabajos,
dos ingenieron espafioles, D. Agustin Caba-
llero y D. Miguel Maria Mero, de quienes
hemos de hablar més adelante con- motivo
de la canalizaci6n del rio Maipi. El edificio
del Consulado y algunas casas particulares,
son también obras que, segun lo que el tiem-
po llevaba, merecen dejarse aqui apuntadas,
aunque no sean ninguna maravilla.

D. Manuel Amat y Junient, que goberng
largos afios el virreinato del Peru, dejo ensu
capital, Lima, el hermoso paseo de aguas, a
imitacién del de Roma, construccién belli-
sima que no pudo acabar, y que asi continua
al cabo de ciento veinticinco afios de empe-
zada. Tres torres atrevidisimas honran la ar-
quitectura colonial: una en Lima y dos en
Quito; y aunque su propio lugar seria el des-
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tinado & la arquitectura eclesiastica, diré
aqui de ellas para descargar un poco aquella
materia.

La de la Merced, de Quito, una de ellas,
10 luce todo lo que debe por estar cimentada
en terreno bajo, pero es tan hermosa como
atrevida. La que tuvo la iglesia de la Compa-
fila en la misma ciudad era aiin méas eleva-
da y esbelta, y al mismo tiempo, como su
hermana la de la Merced, un continuo peli-
gro para todo el vecindario. La de la Com-
pailia, que era de madera en su parte supe-
rior, quedé tan inclinada en el wltimo terre-
moto del 16 de Agosto de 1868, que se j uzgo
necesario echarla abajo en buena parte.

El famoso sacudimiento que se experi-
mento en Lima y sus contornos en 1746,
dejé tan maltratada la valiente torre de San-
to Domingo que, temiéndose su ruina al més
- ligero temblor, se acometi6 la ardua obra de
cefiirla de fajas de hierro; mas coma esta
precaucion no se estimase por suficiente, la
mand6 echar abajo el virrey Amat y- en el
actolevanto la nueva que ahoraexiste, y que
se terminé en 1775. Fuera de lo que costé
el material de calera, se emplearon en ella
96.000 pesos. |

Cuandoles chilenos entraron iltimamen-
e en Lima y mandaron refaccionar las ca-
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sas y las torres de las iglesias, la de Santo
Domingo se quedd sin refaccion en su ulti-
mo cuerpo. Oi que la Comunidad se dirigié
al gobernador chileno manifestandole que
ella estaba pronta & pagar lo que costase la
mano de obra, pero que no encontraba alba-
filles que quisieran subir hasta el tdltimo
cuerpo. Que éste se quedé sin la mano de
blanco y azul que se di6 & l&torre, lo vimes
¢uantos entonces viviamos en Lima.

No creo se me haya pasado cosa de im=~
portancia acerca del ramo de arquitectura
civil; de la tinica obra escrita acerca de esta
materia, fué el autor el citado D. Matias
Maestro, el cual di6 & su precioso trabajo el
nombre de Orden Sacro.

Para poder apreciar debidamente cuan
atrevidas fueron las mas de las construccio-
nes, tanto civiles como religiosas, es COSa
de poner aqui como por via de nota las pro-
videncias arquitecténicas, que el franees
Mr. Godin creyé debian tomarse en Lima,
para que los dafios de los temblores se ami-
neraran en lo posible.

En su contestacién al virrey Manse de
Velasco, que le interrogé acerca de ello com
motivo del terremoto ocurrido en su tiempo,
le decia: «El pais no permite construcciones
pesadas ni edificios elevados, y que al reedi-
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ficarse la ciudad debia disminuirse el grue-
so de las paredes y su elevacién; que en el
interior de las casas debian aquéllas forrar-
se con tablas apoyadas en fuertes pies dere-
chos de madera & distancia de tres varasuno
de otro; que convenia emplear los telares ¢
quinchas y formar los techos llamados de
tijéra; que seria bueno ensanchar las calles
hasta doce varas; que se prohibiesen los
balcones, arcos de béveda y torres redondas:
que debian aislarse las casas, etc.» El Ca-
bildo expuso que la idea era bellisima, pero
irrealizable. -

Arquitectura eclesidstica

9 2 B8 rEVEO que la fatiga y el cansancio se
&~ ha de apoderar del Animo de los lec-
0 esta en mi el evitarlo, y harto tra-
bajo tengo en escribir lo que a ciencia cierta
sé que se ha de pasar por alto. Porque si yo
entendiera siquiera de arquitrabes, procu-
raria amenizar la inevitable monotonia de
descripciones arquitecténicas tan parecidas
y tana grandes rasgos dibujadas las més, ya
haciendo resaltar la valentia de la obra en
la poca convexidad de una béveda, en la pu-
reza del estilo los conocimientos del arqui-
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tecto, 6 en la sencillez y majestad de las li-
neas el buen gusto. |

Amenizaria también estos renglones con
ciertos toquecitos, ya acerca del festivo y
alegre orden corintio;del gético, fantastico y -
arrebatador; del dérico, que no sé cémo ca-
lificarlo; del romano puro, que parece hecho
para que en sus macizos arcos retumbe con
toda majestad el canto gregoriano; del bi-
zantino, en fin, de pura transicién, y que
parece modelado en parte por la austeridad
de San Basilio y en parte por la amena y s6-
lida elocuencia del Criséstomo.

Pero de todo esto ha de carecer porfuerza
lo que escriba , 6 mejor dicho lo que copie,
sometido a la imperiosa y dura ley de la ne-
cesidad originada de la falta de datos yde los
conocimienios debidos en este ramo de las
bellas artes. Empezaré, pues, por entresa-
car de una y otra parte lo que puedarespecto
de las catedrales en lo que tengarelacién con
la arquitectura.

Dejando a un lado la serie de vicisitudes
por que pasaron todas ellas, acortaré cuanto
pueda al referir las ocurridas en la de Lima,
qne no dejan de prestar interés a la materia.

Sefialado al Oriente de la plaza principal
el sitio para la iglesia mayor, puso la pri-
mera pledra del templo y los primeros ma-

2
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deros de ella, 4 nombre del Rey, D. Francis-
co Pizarro, conquistador, gobernador y capi-
tan general del Perd, el 18 de Enerode 1535,
bajo la advocacion de la Asuncién de Nues-
tra Sefiora. Acto continuo se repartieron los
solares para losvecinos fundadores de Lima.

En 1543, D. Fray Jer6nimo de Loaysa,.
primer oblspo y arzobispo de esta ciudad,
mand¢ derribar la humildeiglesia pnmltwa,
sustituyéndola por otra’no mucho mejor,
que erigi6 en Catedral de su amplisima di6-
cesis. Como Lima crecia considerablemente
~ en riqueza, comercio y vecindario, avergon-
zabanse los espaiioles residentes en ella de
su Catedral, y pasando al otro extremo die-
ron en todas las desdichas que habra leido el
curioso lector en las paginas del libro XIII,
con motivo delanalisis queenellashice acer-
ca del San Cristébal de Alesio.

El arquitecto que dirigia esta obra era
Francisco Becerra, natural de Trujillo *.

Acabada ya la mitad del templo en 1604,
el fuerte tembloracaecido enOctubrede 1606
lastimé tanto las bévedas, que fué necesario
modificar la altura dada & las naves. Al fin
quedaron concluidas-las tres que llama ele-
gantes Mendiburu, iy en ambos lados otras

dos, én que estan embebidas dieciséis: capi-
llas.
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Diéronse al templo siete puertas; forma-
ronsele cuatro torres,dos en la fachaday dos
5 ]a espalda del edificio, con gran nimero de
campanas; una de ellas llevé 600 arrobas de
metal, como dijimos en lo referente & la in~
dustria en fundiciones. En esta primera Ca-
tedral, digamoslo asi, fué donde se puso el
magnifico coro, facistol y pulpito de que en
el libro anterior dimos tantas particulari-
dades.

Ademas de todo ello se colocaron a los
‘muros dos hermosos 6rganos, ignales por su
valor yespeciales recomendaciones a los que
se conocian en las primeras iglesias de Es-
pana.

«El coroy el centro del crucero quedaron
formados en elevacién, pero no en tanta al-
tura como el atrio 6 plaza que en la gran na-
ve termina en las gradas que conducen al
presbiterio.» Si no hubierayo visto lo que en
este pairrafo se dice, quizd me hubiera que-
dado sin entenderlo. Es lo mgmente por si
4-alguno le pasara lo que & mi.

‘Todo el plano del coro, que esta elevado
cosa de unavarasobre el piso comun, -se pro=
longa hasta la primeragrada del altar mayors
rompiendo el crucero por.en medio. Allle-
garesta meseta al presblterm, empiezan las
gradas, y tras ellas el .espacioso presbiterio



20 ARQUITECTURA

cuadrado sobre que esta el altar mayor. De
modo que la gradacién que dié el arquitecto
al suelo del presbiterio con respecto al pavi-
mento comin de toda la Catedral, fué ésta:
suelo 6 pavimento comin de las tres naves;
meseta-suelo del coro prolongada hasta la
primera grada del presbiterio atravesando el
crucero, y gradas de subida al plano del altar
mayor.

Las gradas, que son hermosas, se hicie-
ron de marmol blanco llevado de las cante-
ras de Recuay, pueblodel corregimiento de
Huaylas. :

El altar mayor fué de orden corintio, y
sus columnas de gusto mosaico: «en la obra
de este altar se gast6 una suma enorme; los
sobrepuestos y adornos de plata de que se le
provey6 fueron tantos y de tal valor, que en
pocos templos y de igual gararquiase habrian
visto semejantes.» Bajo el presbiterio se for-
mé una espaciosa béveda con tres salas,don-
de se celebraba. Bajase a ella por dos puer-
tas que estan en las naves colaterales, sitio
destinado para pantedn de los Virreyes, Ar-
zobispos, Obispos é individuos del Cabildo
eclesiastico.

" «Se trabaj6 toda la iglesia de piedra y la-
" drillo, y conforme al mérito y solidez de su
conjunto y de cada una de sus partes fué lo
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magnifico de sus bévedas, de su fachada
principal y de las espaciosas y espléndidas
sacristias que se le hicieron, con costosos
aparadores.y adornos... Diéronse a la igle-
sia, de Oriente & Poniente, 120 varas de lon-
gitud, medidas exteriormente, y setenta de
frente, incluyéndose en éste las catorce que
en cada lado formaron la base de cada torre,
Ocupé el frontispicio en que se eolocaron las
tres puertas cuarenta y una varas, espaclo
empleado en lds tres naves. -

»Al cementerio se dieron veinte varas,
con inclusién de sus ocho gradas.» |

La fachada se hizo por el famoso arqui-
tecto Pedro Noguera, de piedra de canteria
que se trajo de Panama, y en ella se coloca-
ron las estatuds de que quedé hecha men-
cién en las paginas del libro XIIL.

«Las capillas hornacinas colaterales re-
sultaron con ocho ymedia varas de fondo ca-
da una. La grande nave central tuvo catorce
y media varas de anchura, y las dos de sus
lados diez y media , fuera del espesor de las
dos dansas de pilares y arcos de dichas na-
ves. Cada nave se distribuy6 en nueve béve-
‘das, yal coro se dieron veinticuatro varas de
longitud y treceymediade latitud.» Esta Ca-
tedral se consagré y empez6 a usarse para
el culto divino en 1625.
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«Tal fué el templo en cuya fabrica, se-
glin antiguas noticias, se gastaron muy ele-
vadas sumas y se empled el trabajo de dis-
linguidos artistas traidos de Espafia al efec-
to. Grandes dificultades se ofrecieron enlos
principios para emprender una obra tan co-
losal, no existiendo los cuantiosos recursos
que demandaba.» De dénde y ¢6mo se-obtu-
vieron no pertenece a este sitio, y si una:su-
maria relacion de la suerte y variaciones que
cupieron a la desdichada metropolitana del
Peru. Acababan de cumplirse cinco afios de
su solemne estreno, cuando el memorable
temblor de 27 de Noviembre de 1630 derrib6
las torres y causo otros dafios de entidad...
Levantaronse otras nuevas y se ejecutaron
diversas obras y refacciones, con las que se
logré ver en poco tiempo restablecidoel tem-
plo casi & su exterior estado. Afios después,
y cuando el fuerte sacudimiento de la no-
che de 17 de Junio de 1678 resinti6 la parte
superior de la iglesia, se pensé seriamente
en precaver el mal que era de esperarse si el
temblor se repetia.

Practicése, pues, la prolija y costosa obra
de reforzar los estribos de todas las bévedas;
pero esta precaucion no fué bastante, pues
el 20 de:Octubre de 1687, siendo’ virrey el
duque de la Palata ¥ arzobispo D. Meleheor
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de LifiAn y Cisneros, se sintié otro temblor,
a4 cuyo impetu se derrumbaron las bévedas -
y torres, causandose en todo el edificio da-
fios de consideracién,

«Poco tardaron en desarrollarse los re-
cursos que encerraba la ciudad para proveer
al remedio que reclamaban su religiosidad
y su propio decoro. Emprendiése la formal
reparacion que fué precisa, y las diferentes
- obras que ella demandd se llevaron & efecto
activamente mediante la liberalidad del pi-
blico y el celo de las autoridades. Una serie
sucesiva de temblores fuertes fueron resin-
tiendo el edificio & fines del siglo X VII. Hubo
que hacer casi continuas refacciones, enire
las cuales la de mas importancia fué la fa-
brica nueva y muy sélida de las dos porta-
das (San Cristébal y Santa Polonia) de la
testera de la 1glesm »

No pararon aqui los setragos B’Llfl‘ldﬂ&y{;
capaces de poner a prueba la paciencia, la
piedad y laconstanciade los Arzobispos, au-
toridades civiles y pueblo limano. El espan-
toso terremoto del 28 de Octubre de 1746 (1) -

(1) En el tercer tomito de las lecturas recreativas
tituladas « Propaganda de lecturas recreativas de
Nuestra Sefiora de Lourdes », y que tiene por nombre
Cosas de América, hay una fiel relacién de los efectos
que causé este memorable terremoto.
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causo a laCatedralmales tangrandes que se
- tuvo por el mejor y principal remedio echar-
la totalmente abajo, dejando solamente los
muros principales que por su mucha solidez
no habian padecido cosa alguna, lo mismo
que las dos nuevas portadas de la testera.

Bévedas, pilastras y cuanto habia, fuera
de lo dicho, quedd parejo con el suelo. Y
como era dolor, dice Mendiburu, perder una
obra de tanto mérito, « se deshizo la fachada
con el mayor esmero, piedra por piedra,
bajandolas numeradas para volverlas luego
a unir y armar. »

« Formose un robusto y seguro telar & la
espalda del frontispicio, y al reedificar la fa-
chada, las piedras, que era conveniente ama-
Iar con pernos, ser afirmaron fuertemente,
remachando éstos en el telar indicado. Asi
quedaron las mismas portadas que hizo No-
gueras: la del centro, del orden toscano; las
colaterales, del dérico. |

»En el sitio que empieza el crucero se le-
vanto un fuerte telar que formase la testera
del templo, & espaldas de la capilla de San
Bartolomé; trabajose luego la prodigiosa ex-
tructura de las pilastras.

»Ocho eminentes yrobustasvigas con 54
pies de altura y seis en cuadro, formaron el
ceniro de cada una; puestas en pie, se colo-
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caron sobre basamentos de piedra y se su-
jetaron después con muchas llaves y torna-
puntas. :

» Las nuevas bévedas trabadas ocuparon
los espaciosos intermedios; hiciéronse todas
de maderos de cedro,traidosen inmenso nu-
mero desde Guatemala con gran trabajo y
demora...;serenovaron las puertas, se cons-
truyeron de nuevo la sacristia y las demas
habitaciones, se erigi6 un espacioso presbi-
terio y se coroné con un gran retablo. Le-
vantGse mas el area y pavimento del coro y
se coloc6 otra vez su exquisita silleria...
Agregaronse algunas obras nuevas para ele-
- ganeia yperfeccién, como la baranda que ro-
dea el interior del templo sobre todas las cor-
nisas, y otras de ornato, como una magnifi-
ca colgadura de terciopelo con galones y fle-
cos de oro. ‘

»Concluida la mayor y principal parte de
esta magna obra, en que rigi¢ en el interior
- del templo-la arquitectura dérica, se puso
expedita la i1glesia en 1755.»

Pero aunque expedita para el culto, no
terminada ni con mucho, no obstante los
incesantes cuidados del virrey Mansode Ve-
lasco, primer conde de Superunda. La igle-
sia qued6 sélo acabada en el cafién princi-
pal yen la nave del lado del Evangelio ; para
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la otra nave se necesitaron aun tres afios de
no interrumpido trabajo, esto es, en 1758.

Las torres que se alzaron en esta reedifi-
cacion eran de muy mal gusto y desiguales.
La de la esquina de la calle de Judios tenia
veintidds varas de elevacion en su base y se
hallaba quebrantada; formaba el segundo
cuerpo un informe armazdén de quinchas, sin
mas objeto que el de sostener materialmente
las campanas, La otra torrecontabasdlo once
varas en su base, y para igualar a las veinti-
dés de la otra; tenia un suplemento de do-
bles telares.

Ofendido el arzobispo D. Juan Gonzalez
de la Reguera de semejante deformidad, tra-
z6 su plan de mejoras, consultandole con el
presbitero D. Matias Maestro, insigne arqui-
tecto, nacido, como dijimos, en Espaia.
«Para la formacién de las torres se trajo
mucha madera incorruptible. Dada a las ba-
ses de veintidgs varas -cuanta firmeza fué
posible, y colocado su pedestal de tres varas,
se levanto en cada una el cuerpo en que es-
tan las campanas (que es de arquitectura es-
paiiola del célebre Lorenzana), hecho de la-
drillos con ochavos, cuyos cuatro frentes
estan guarnecidos con ocho columnas, muy
aseguradas por lo interior.

» Siguidé un pedestal y un zécalo corrido
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que sirve de pieal segundo cuerpo, concua-
tro piramides. Luego la obra de madera cu-
bierta de azulejos en forma ochavada pira-
 midal, que se eleva nueve varas con cuatro
Gvalos en sus frentes; y sobre una ligeracor-
nisa voltea una cipula de cuatro varas de
diametro, con' cuatro troneras, sobre la cual
asienta un pedestal que recibe un globo de-
rado de una vara de diametro, y encima, por
tltimo, una cruz de hierro labrado de cuatro
varas y media de altura. »

Con todos estos accesorios ha quedado
cada torre con 64 varas de elevacién sobre
el nivel de la calle. Concluida una de las to-
rres, se empez6 la obra delaotra en25deSep-
tiembre de 1797, quequed?, cuando termina- -
da, igual en todo & la otra. Corridse por toda
]a fachada la cornisa de las torres, y se hi-

cieron otras obras de menor cuantia.
\ Las cantidades gastadas en la catedral de
Lima se representan por las siguientes su-
mas: En la catedral estrenada en 1625 se in-
sumieron 594 mil pesos de & ocho reales
(2.970.000 pesetas) otorgados por el Rey y
los encomenderos. En las obras hechas a
consecuencia del terremoto de 1687 sélo se
invirtieron 60.000 pesos, por la mucha gente
que presté gratuitamente sus servicios; y lo
gastado después del terremoto de: 1746, se-
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gin cuenta cerrada en Marzo de 1760, mon-
taba a 386.000 pesos.

Casi todos los doscientos noventa y dos
afios que estuvo Lima bajo el poder de Es-
pafia se emplearon en hacerle la Catedral
que hoy tiene, sin que haya habido necesi-
dad de componerla desde 1797 hasta el pre-
sente con obra alguna de consideracion y ex-
pendio.

Largo ha sido el historial de este templo,
y acaso, acaso pueda decir alguno, después
de haberlo leido, que mas que asunto de ar-
quitectura lo ha sido de albanileria. Que la
frase tenga sus listas de verdad, no me atre-
veré a negarlo; mas téngase presente lo que
el peruano Mendiburu dice acercade poderse
proporcionar datos cualquiera que desee tra-
tar estos asuntos con alguna minuciosidad.
«En la Catedral no existen los documentos
que debiera haber; no hay un archivo bien"
organizado ni quien dé razén, 6, mejordicho,
quien tenga voluntad para buscar datos : en
tal estado han puesto el pais las revolucio-
nes y la desmoralizacion » *.

Aunque la catedral de lea Sste muy le-
jos de ser una maravilla en la arquitectura
eclesiastica, quiza halle el lector un poco
apasionados los siguientes juicios de dos es-
paiioles que no dejaron de haceralgunasbue-
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nas observaciones acerca de cosas y costum-
bres del Peru.

Es el uno el botanico D. Hipélito Ruiz, el
cual en su Descripcion dée Lima se expresa
acerca de la Catedral en esta forma: « La Ca-
tedral, que con el Palacioarzobispalcompone
un lienzo de la gran plaza, aunque renovada
4 mucho costo, no tiene cosa notable, y side
menos las torres (D. Hip6lito regresé a Es-
pafia en 1778, y asi no pudo ver las nuevas),
que no se han podido hacer, y no tanto en
ella como en todas demas iglesias, da gana
de llorar ver gastados tantos caudales en ati-
barlas de cedros, y embarazarlas con unos
monstiruos de arte y un descalabro del buen

gusto y de la devocion.»
| No es mas benévolo D. Arcadio Pineda,
- alférez de fragata y uno de los oficiales mas
-distinguidos y laboriosos de la célebre expe-
dicién de Malaspina, que, como Ruiz, no de-
bi6 de alcanzar las torres edificadas al finar
el siglo XVIII. Son estas las palabras del
joven oficial: «La Catedral no ofrece nada de
admirable, ni por su estructura ni por sus
adornos; un vasto templo de forma ordina-
ria, cuya riqueza esparcida desigualmente
en sus capillas particulares, ostenta en unas
la magnificencia de sus patronos y en oiras

las negligencias de su cabildo, forma un es-
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pectaculo variado nada agradable a la vista
y un culto muy desigual...: la fachada exte-
rior es pobrisima (pobre Noguera); lasito-
rres no reedificadas (cuando el aliérez es-
cribia), y el total tan pobremente repartido,
que esta indicando no haber sido ninguna de
las otras favoritas de su arquitecto.»

Lo que de la catedral de Arequipa escri-
bi6 el entusiasta Dr. D. Buenaventura Tra-
vada, es corto y me parece de algin interés
arquitecténico.

Como Arequipa dependié en lo espiritual
del Cuzco hasta 1609, no podia tener ante-
riormente & esta fecha sino iglesias parro-
quiales. «Comenzése a edificar la catedral de
Arequipa siendo obispo de esta ciudad-el
Ilmo. Sr. D. Pedro Villagémez Vivanco. (1635-
1640) Tiene su longitud de Oriente & Ponien-
te, en cuyo costado cae la plaza Mayor, y su
latitud de Septentrién & Mediodia. Reparte-
se su longitud en tres naves rectas; la de en
medio tienemas dilatado ambito que las dos
colaterales: dividen estas naves dos damas
de hermosas cuanto fornidas pilastras en
que descansa toda la fabrica; a éstas atra-
viesan iseis:naves colaterales que encierran
con vistosas:lacerias de arces 18 bévedas, de
las cuales la tercera, que:esta entre elscoro
v-el piilpito, es doble mayor delas demés.
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Estas seis naves se entienden numerando
la que estaba detrds del altar mayor, que
se afiadié en tiempo del ilustrisimo senor
D. Juan Cavero para que hubiese transito, la
cual era de orden inferior & las demas; pero
en estos tiempos, su sucesor el Ilmo. senor
D. Juan Bravo de Rivero, viendo que era ne-
cesario alargar este templo para darle mas
espacio, y reparando que el altar mayor es-
taba muy obscuro, sin haber modo de abrir-
le ventanas que diesen luz & la parte de afue-
ra ni claraboyas por ser todas bévedas de
arista, meti6 el altar & todo el ambito que
hacia el transito, con grande primor del ar-
te, porque se temi6 que desatando la teste-
ra.en que estaba antes arrimado, al quedar
al aire la béveda, que era ornisa de la arqui-
tectura de arista que estriba por todas par-
tes, hubiese alguna ruina; mas sin que se
experimentase damo alguno se consigui6 el
introducir el altar hasta arrimarlo al costa-.
do de la iglesia de San Juan de los Guras y
levantado paredes por ambos lados desde la
primera pilastra hasta la referida iglesia y
afiadiéndole la altura necesaria 4 la pared
de la testera, se vold sobre este robusto fun-
damento un hermoso arco que da capaz es— .
pacio al presbiterio, y por ser de la arquitec-
tura de punto entero, dié lugar para que 8@
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le rasgasen en los costados de la béveda dos
grandes ventanas, y cercanas a la clave dos
claraboyas, con cuya luz qued6 el presbite-
rio con mucha claridad.»

Los inteligentes sabran apreciar lo que
valga el alargado de la iglesia Catedral y los
trabajos que se hicieran, lo cual he dado co-
mo prueba de los conocimientos arquitect6-
nicos que habia en el virreinato por los afios
de 1736. Se tienen en Arequipa por obras
de mérito dos medias naranjas, de las cua-
les una corresponde 4 la capilla de la Cate-
dral, dedicada 4 la Sagrada Familia, y otra
llamada de los Curas.

Acercadelaconstruccién de estaCatedral
no dejara de hallar gusto el lector en el ori-
ginal episodio que nos narra nuestro insig-
ne doctor Travada en la breve pero substan-
ciosa vida que nos dejé del Ilmo. D. Fray
Gaspar de Villarroel, uno de los primeros
obispos de Arequipa, y antorcha de la escla-
recida Orden agustiniana. -

Dice, pues, Travada que este Obispo apli-
c6 todo su celo & la obra de su Catedral, y
como tan experimentado alarife, vol6 laobra
en alas de su deseo, cargando como en Chi-
. le, como jornalero, el material en que sir-

viendo de escuela su piedad, cargaba todas
las piedras de la obra con su ejemplo, como
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alla Saulo con su escandalo cuantas descar-
garon en el Protomartir. Y no debo pasar en
silencio que estando ya para cerrar las b=
vedas, fué necesario en aquel tiempo}valerse
de un Fulano Bastidas, quien acababa de dar
pruebas de ser eximioarquitectoenla grande
fabrica del puente.

Presumi6 éste que se la hacia de plata la
grande necesidad que en aquella urgencia
tenian de su arte, y pidi6 una suma consi-
derable de pesos por maestrar las bdvedas.

Bien quisiera el celoso Prelado, por ver
coronada laobra con perfeccién y seguridad,
darle el exceso que pedia; mas estaba muy
gastado por haber echado el resto en los ma-
teriales, que estaban ya prontos para cerrar
- las bévedas. Requiri6 al arquitecto ofrecién-
dole algo menos de lo que pedia; mas por
presumir que era el unico artifice que habia
en la ciudad, se mostraba siempre duro & las
propuestas. e

Estando su Ilusirisima en este conflicto,
salié un clérigonombrado el licenciadoD. Es-
teban de Valencia, prebendado y natural de
esta santa Iglesia, y adornado de un general -
ingenio, que lo aplicaba & todo lo que que-
ria, se ofreci6 como caballero con ilustre hi-
dalguia & maestrar graciosamente todo lo
que restaba de la béveda. ‘

3



34 ARQUITECTURA

Descubrié su Ilustrisima todos los fon-
dos de su habil entendimiento, y poniendo
en manos de Dios el éxito y en las suyas
la obra,comenzd este caballero a maestrarla;
previno materiales, levant6 cimbrias, dispu-
so monteos, asent( sillares de curiosas lace-
rias, cerré las claves, cung y teché con pro-
lijidad, y teniendo ya determinado el dia
para falsear las cimbras, el arquitecto Bas-
tidas, que con vano desprecioilo notaba todo,
puso escafios en el portal de San Agustin y
convidd a sus amigos para que viesen caer
las bdévedas.

Asi lo presumid; pero cuando vié que
desechas las cimbras quedaron al aire sus-
pensas las bévedas, dando reglas de dura-
cion a la arquitectura, quedé suspensa su
admiracién, burlada su presuntuosidad, y si
hubiera sobrevivido & los muchos temblores
que ha resistido este hermoso edificio sin
que hayan hecho mella ni en los revoques
sus vaivenes, hubiera admirado mas y pre-
sumido menos al ver que la natural arqui-
tectura de su ingenio sirvié:deruina al cré
dito de sus matematicas dimensiones.»

El mismo arquitecto Becerra, que hacia
finesdelsiglo X VIdirigia lacatedral de Lima,
y que ‘habia construido en Méjico la de la
Puebla de los Angeles, de117 varas de largo.
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por 64 de ancho, fué también el que dis los
planos para la del Cuzco, que atin no estaba
concluida & la mitad del siguiente: de ella
nos diceel Dean, sobrinode Fray Vicente de
Valverde: «Acabado este templo, sera el me-
jor de este reino, y ninguno de los de Espa=
Da le hara mucha ventaja, porque aunque
haya otros mayores y mas capaces, confor-
me a'la grandeza de las ciudades, como son
el de Toledo y Sevilla, en la curiosidad, ar-
quitectura, materiales preciosos de piedra
azul durisima, ldcida y tersa, los iguala a
todos.»

91 Gil Gonzalez Davila, en su Zeatro ecle-
stdstico de las Indias occidentales, hubiera
aprovechado la gran copia de datos que se
le.comunicaron en virtud de la real cédula
fechada en Madrid 48 deNoviembrede 1648,
nithubiera quedado su obra tan escueta, ni
ésta tampoco en las escasas pgginas que da-
mos'a cuanto se roza con asuntos eclesiasti=
cos:de cualquier orden que sean. Remedia-
ré en lo que pueda el irritante laconismo
delsupradicho autor,y de una de'las hermo=
sasy completas descripciones que se'le ens
viaron y que no aprovechd, tomaré algunas
lineas que se refieren 4 la catedral de Quito.

«La iglesia material es capaz, de las bue--
nas que hay en todo el reino, de tres. naves,
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y la capilla mayor de béveda; el cuerpo de
toda ella labrada, el techo con artesones de
madera de cedro; el edificio, de cal y canto,
bien obrado, con su arqueria... El bautiste-
rio es de biveda, sobre que esta fundada la
torre superior, que contiene tres campanas
grandes y tres esquilones.y

El P. Alonso de Ovalle dejé también en
su Historica relacion delreino de Chile(1646)
una ideade lo que era antes de esta fecha la
catedral de Santiago de Chile. « La iglesia
- Catedral, que ocupa el lienzo de la plaza que
cae al Occidente, es de tres naves, fuera de
las capillas, que tiene & la una y otra ban-
da; toda es de piedra blanca, fundada la na-,
ve principal de en medio sobre hermosos ar-
cos y pilares, todos asimismo de piedra, de
muy airosa y galana arquitectura.»

Otros datos nos da en 1878 el 7esoro ame-
ricano de bellas artes tratando de este edifi-
cio, y que por lo equivocado que anda el li-
brito merecen ser copiados. « La verdade-
ra aplicacién del arte arquitecténico, dice,
s6lo tuvo lugar en Chile en 1750, afio en que
se principi6 la construccion de la Catedral
que hoy existe, y que duré cerca de medio
siglo suconstruccién. Dos arquitectos ingle-
ses fueron los que formaron el plan de este
temploy lo dirigieron hasta la altura de cua-
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tro y medio metros; pero habiéndose éstos
disgustado porque no se les aumentaba los
salarios, abandonaron la obra, que fué con-
- tinuada por los maestros canteros del pais,
casi hasta su conclusién. En 1786 vino &
Chile el arquitecto romano D. Joaquin Toes-
ca, el cual dirigié el frontispicio imitando el
de laiglesia de San Juan de Letran, en Roma.
Toesca fué también el que dirigié los traba-
jos de las iglesias de la Merced, San Fran-
cisco, y se cree de Santa Ana.»

La equivocacidn principal y gruesa del li-
brito esta en asegurar que hasta 1750 no se
habia conocido en Chile la aplicacién del ar-
te arquitectdnico; si dijera la aplicaciénchu-
rrigueresca, pudiera tolerarse, pues ya antes
lahabian introducido casi tanrecargadayfea
los Padres alemanes jesuitas que alla fueron,
no muy corrido el siglo XVIII.

Las primitivas que levantaron los jesui-
- tas en Chile eran correctas en su estilo, po-
bres y severas. La que empezaron en Santia-
go,ano 1605, y terminaron en 1631, fué casi
totalmente dirigida por el Hermano Francis-
co Lazaro, que vino a ella desde Lima, y es-
tuvo reputada por la mds bella del reino,
aunquedeuna solanave. Suum cuigue,—Qué
diga, y con verdad, Barros Arana acerca de
los primores germanicos en la arquitectura
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eclesiastica, catelo aqui el lector, que esta
bien dicho:

«Losartifices alemanes, sea por incorrec-
cidn del gusto, sea por amoldarse a las ideas
de la sociedad en que vivian, no adoptaren
en sus trabajos aquella grandiosidad y co-
rrecta sencillez que admiramos en muchas
de las mas notables construcciones de carac-
ter religioso. Parecian preferir el recargo de
adornos, la acumulacién de detalles, que sin
duda impresionaba & las gentes de la colo-
nia mucho mas que las producciones de un
arte verdadero. Las pinturas alegdricas de
los techos y los cuadros de historia religiosa
que cubrian las paredes, distaban mucho de
la perfeccion artistica, pero eran inmensa«=
mente superiores a los que se veian en los
oiros templos de Chile.»

La Catedral de La Paz, que hoy es de he-
cho la capital del Alto Pery, 6seaBolivia,fué
de_buenas proporciones y de elegante aspec- .
o su fachada. Se di6 principio a ella el afio
de 1605, fecha en ‘que se erigi6 La Paz en
obispado. El cronista Mendoza dice que era
«edificio ilustre de arquitectura, de piedra,
cal y ladrillo, con bévedas de lazeria», el
cual adelanté mucho el obispo don Antonio
de Castro, dando dinero d¢ sus rentas y ayu-
dando también a concluirlo algin subsidio
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que otorgé S. M. Es edificio de tres naves,
al que dos elevadas torres y su elegante ci-
pula dan, dice, buen aspecto.

Si las catedrales del virreinato no-pasan
las mejores de medianas,noobstante los in-
gentes gastos que en ellas se emplearon, de
otro modo se ha de sentir acerca de las igle-
sias propias de las Ordenes religiosas. No
eran,ni podian sertodas suntuosas;perolas
deLima, el Cuzco,Quito,algunasde Santiago
de Chile, de Trujillo, La Plata, etc., son ver-
daderamente magnificas, y sobre magnificas
atrevidas, dada la frecuencia de terremotos
que se experimentan en aquellos paises y
los estragos que han causadu en la genera-
lidad de ellas. ~

Madrid no tiene, ni creo que haya tenido
nunca, iglesia que supere en area a la Mer-
ced, San Francisco 6 San Agustin de Lima,
ni acaso a la de la Compafiia de Quito ni a
la del Cclegin maximo de Santiago de Chi-
le; y si afirmo que tres 6 cuatro de las del
Cuzco se hallan en igual caso, creo afirmar
lo cierto. La iglesia circular de San Fran-
cisco de esta corte, la de San Francisco Ja-
vier de los Padres de la Compaiiia, sita en la
calle de Toledo, y porque si transformada
desde los dias del sefior. D. Carlos III en
San Isidro, y el machucho templo de Santo
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Tomés de la calle de Atocha, que ya no exis-
te, y sobre cuya area se esta edificando la
parroquia de Santa Cruz, no superan a las
dichas, aunque les iran muy cerca.

Pero como no es lo grande, materialmen-
te tomado, lo que avalora las obras de ar-
quitectura, veré de decir alguna cosa siquie-
ra de las iglesias verdaderamente hermosas,
~ devotasy recogidas, que sonlasdotes de que
deben estar adornadas las casas del Seinor,
y que no faltan en ninguna iglesia.de las
levantadas por los espaiioles en América.

En el Cuzco eran cuatro las iglesias que
llamaban la atencién por la solidez y ele-
gancia de suarquitectura. La de Santa Clara,
de Religjosas franciscas; la de Santo Domin-
go, San Francisco y la Compaiiia. Los datos
que doy de las tres primeras estan tomados
de la Memoria del Dr. Vasco de Contreras,
inédita acerca de buena parte de lo concer-
niente 4 la materia eclesidstica que contie-
ne, como ya lo hice notar en otra parte, y
lo dicen las Relaciones geogrdficas publica-
das en 1881 por el Sr. Jiménez de la Espada.

De Santo Domingo escribe: « Derribado
el primer templo que los Dominicos tuvieron
en el Cuzco, levantaron otro en el mismo si-
tio, poco después de las conquistas, de tres
‘naves-de piedra labrada de silleria, de mu-



ARQUITECTURA ECLESIASTICA &l

cha hermosura y arte, cubierto de béveda,
que costé méas de cien mil pesos, con ricas
capillas y retablos dorados. »

Acercadel convento de Franciscanos y da
sus iglesias, pone la relacién lo siguiente :
~ «Elconvento de Franciscanos del Cuzco, te-

“nido por el mejor del reino, tiene dos claus-
tros seguidos y continuados, muy grandes,
de corredores altos y bajos, de arcos de pie-
dra y ladrillo; en medio de cada uno una
fuente.y muy curiosos verjeles. La iglesia es
de tres naves, de piedra de silleria. »

Afiado ahora lo que dice de Santa Clara,
porque ayuda & conocer el gusto del pais
acerca de los dorados en las iglesias : « San-
ta Clara es iglesia de piedra de silleria cu-
bierta de bdveda curiosamente labrada, muy
adornada de ornamentos, ricos blandones de
plata, colgaduras y pinturas curiosisimas,
dorados lostechos y las cornisasdel templo.»

Del templo de la Compaiiia creo bastara
decir que, segin no pocos, es superior al de
Quito.

Tres iglesias de esta ciudad, fuera de la
que sabemos tenian muy hermosa los jesui-
tas, son dignas de mencionarse por su ar-
quitectura y por lo que amplian las noticias
dadas anteriormente’acerca de la pintura y
escultura. La de la Merced «que es de cal y
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cantoconartesones dorados de madera, reta-
blo grande con imagenes de pincel al 6leo...;
en medio la saeratisima imagen de Nuestra
Seifora, de piedra, muy milagrosa. El claus-
tro primero alto y bajo es de arqueria, pila-
res de piedra, todo de cal y canto,conimagi-
neria traida de Espafia de la vida de San Pe-
dro Nolasco, curiosa pintura, etc. »

La misma relacion de donde hemos co-
piado el parrafo anterior, que esta en la Bi~
blioteca Real, dice de los templos de San
Agustin y Santo Domingo, y es de mediados
del siglo XVII: «Esta iglesia (de Santo Do-
mingo) se fabricé mas ha de cuarenta afios,
enmaderada de cedro y artesones, buen la-
brado, toda la cubierta dorada y pintada de
imagenes al 6leo, de curiosas hechuras....
con crucero en la capilla mayor, con gran
arte y bien dispuesto. »

Y de la de San Agustin dice : «Estoda de
béveda, de tres naves. La capilla mayorcon-
tiene retablo grande de imagineria traida de
Roma por el Padre Maestro Fray Gabriel de
Saona.»

Por las actas del Cabildo de La Paz, ma-
nuscrito que esta ahora en el British Mu-
seum,consta que el segundo templo levanta-
doen dicha ciudad por Ios conquistadores en
1549 fué el del convento de San Francisco,
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que tomé por titulo « Nuestra Sefiora de los
Angeles de la ciudad de La Paz».

- «El sitio,—dice el cronista Mendoza,—es
de lo mas sano de la ciudad, a la ribera del
rio, con una hermosa puente de cal y canio
que hizo el convento para el pasaje y comu-
nicacién del pueblo, por estar retirado de él
al Sud... La iglesia llana & lo antiguo, de s6-
lo una nave cubierta de madera labrada, y
dos capillas colaterales... La silleria del co-
ro-es toda de madera de cedro labrada me-
dianamente... Tiene en lamitad delclaustro,
en medio de una arboleda, una fuente de ala-
bastro y muy devotas pinturas de la vida de
nuestro Padre San Francisco, etc.»

D. Nicolas Acosta, en su Guia del viajero
en la Paz, anade: «;Cuan distinto es hoy el
templo y el convento! Este magnifico y es~
plendente edificio,deorden toscano perfecto,
se construyé en el mismo lugar que el anti-
guo en muchos afios de perseverancia a es-
fuerzos de los donativos publicos, y muy es-
pecialmente & las grandes sumas que dié el
célebre y rico minero de Araca, D. Diego
Baena. Laiglesia, todade piedralabrada, tiene
tres naves; en ellas, en el presbiterio, como
también en el refectorio del claustro, se con-
servan magnificos lienzos de Tintoreto, He-
rrera, Rubens y Murillo.
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»El nohaberse ain acabado (1880)las dos
torres, es causa de que no luzca su soberbia
fachada.y» _

Hay en diversos lugares inscripciones
que marcan el progreso de la obra: verbigra-
cia, en la cipula: «Se acabé esta media na-
ranja N. J. Afio de 1753.> En la béveda del
coro: «Se cerrd esta iglesia siendo guardian
el Rdo. P. Fray Cristébal de Rivas, rector
jubilado, & 27 de Octubre de 1772.» Consa-
gro este templo en 1778 el Ilmo. Sr. D. Gre-
gorio Francisco de Campos.

Si las iglesias de las Ordenes religiosas
eran, repito, suntuosas y bellas en las capi-
tales dichas, es prudente, con todo, descon-
fiar un poco de las alabanzas con que los res-
pectivos cronistas las ensalzan, y més que
un poco de las que, en lo que & la arquitec-
tura loca, dan a los patios y corredores de
sus conventos. He visto un regular nimero
de ellos, y & la verdad s6lo me mereceri el
calificativo de buenos el de San Francisco
de Quito y los primeros de Santo Domingo y
San Francisco,deLima; la escaleragrande de
la Merced , también en Lima; la portada de
estaiglesiay la de San Agustin,y sobretodas
la de la Compaiiia, en Quito, que es lo mejor
que en América he visto en su clase.

Ya que deprudentesdesconfianzas hablo,
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no perderanadael lectoren aumentarlas cuan-
do lea lo referente & la arquitectura eclesias-
tica de Chile, tomada en general. Los histo-
riadoresreligiosos de aquel pais, que son los
que tratan con mas espacio estas cosas, sue-
len engrandecer, por cortesia, lo ajeno, y por
natural afecto lo que les era propio.

Entre los engrandecedores de lo ajeno
pongo en primer término & nuestro P. Ovalle,
chileno, para el cual todo era digno de me-
moria siendo cosa de su patria, «por el ge-
neroso amor que la tenia»,como paradiscul-
parlo dice el Sr. Barros Arana, historiador
criollo, y que, como el resto de ellos, exi-
gen de los espafioles (de Espafia) un sumo
desamor é ingratitud para la suya. Pues ha-
blando dicho P. Ovalle de los conventos de
Santo Domingo, San Francisco, la Merced,
San Juan de Dios y San Agustin, los realza
en su parte arquitecténica, lo que segura-
menteestabanlejos de merecer, y asi excuso
trasladar aqui lo que de ellos dice, tanto mas
cuanto que son generalidades de mera cor-
tesia.

La reciente Historia de la Compaiia de
Jesis en Chile, obra del P. Francisco Enrich,
va a enseflarnos mucho acerca de la arqui-
tectura eclesiastica en esta republica, y a
testimoniar la verdad que encierran las si-
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gulentes palabras del Sr. Barros Arana acer-
ca de este ramo de las Bellas Artes:

«La falta degusto artisticoera mas visible
todavia en la ornamentacién interior de los
templos, en que-se gastaban sumas conside-
rables en alhajas de platayoro, pero chocan-
tes por su disposicién y por su trabajo. El re-
cargo de adornos que los jesuitas habian in-
troducido en todos sus templos, haciéndolos
perder la severa sencillez que les imprimia
el aspecto de grandiosidad, se habia propa-
gado por todas partes.»

Lo cual creo es la expresién exacta de la
arquitectura en Chile hasta la fecha de la ex-
pulsién dela Compaiiia en 1767. Desde este
alio en adelante se han mejorado mucho al-
gunos templos, eomo lo dice ¢] Sr. Eyzagui-
Ire en su Hustoria de Chile, y de lo cual soy
testigo acerca del de Santo Domingo, que vi
magnificamente renovado en Marzo de 1864.

Para abreviar esta pesada relacién cuan-
to esié en mi mano, vendré 4 la iglesia que‘la
Compaiiia tuvo en su Colegio maximo, que
parece fué la mejor de entre las muchas, no
malas, que tuvo en aquel reino. Vengo-con
tanto mas gusto 4 ella, cuanto que de-ella
puedo dar datos muy concretos, que eslo mas
de estimar en-esta clase de noticias.

Se inauguréla dicha iglesia en 1709, des~
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pués de haberse tardado en hacerla, aunque
no completa, treinta y nueve aiios, y gasta-
dose en ella méas de seiscientos il pesos,co-
mo en su Historia de Chile dice Cordova y
Flguema 6 un millén de la misma moneda -
si-se acepta la autoridad de nuestro P. Oli-
vares.

La iglesia tenia 84 varas, un pie y seis
pulgadas de largo, y de ancho 33 varas, en
estaforma: trece varas,dos pies y cuatro pul-
gadas la nave principal: una vara, dospies y
cuatro pulgadas cadauna de las pilastras que
dividian la nave principal de las dos latera-
les; cada una de éstas, siete varas, dos pies
y:seis pulgadas; las paredes, siete cuartas de
espesor. Cada mnave.lateral estaba dividida
en cinco capillas corridas, de ocho varas de
ancho.

Sobre la primera de cada lado, juntoala
fachada,descansaban las torres. Al fin de las
capillas, el crucero, del ancho de la iglesia,
yluego el presbiterio con un fondo de veinti-
trés varas. En la nave principal no habia
coro ni tribuna. Las puertas principales para
el publico era cinco. Tres que correspondian
alas naves, y dos laterales en la cuarta capi-
1la. Toda la béveda era de cal y ladrillo,airo-
samente rasgada en seis partes por cestadcu
para dar lugar & las bovedillas de otras tan-



A8 ARQUITECTURA

tas ventanas: cada capilla tenia su cipula
de punto algo levantado, también de cal y
ladrillo. En el centro del crucero se elevaba
una soberbia media naranja, trabajada con
‘mucha solidez, aunque de madera de alerce,
porque este pais, tan expuesto a temblores,
no permitia otra cosa. |

Una graciosa balconada colocada sobre la
cornisa embellecia su parte interior. De ma-
dera era también el dltimo cuerpo de la tni-
ca torre de las dos en que debia rematar su
fachada; ésta era muy bella para aquella épo-
ca, aunque no fuese del mejor gusto.

La arquitectura general en esta obra, de
orden ddrico, era grave y majestuosa, con
sus chapiteles y cornisas correspondientes.

Las paredes de la nave principal tenian
calorce varas de alto, y siendo la béveda se-
micircular,su llave se elevaba sobre el pavi-
mento veintiuna varas. Era la iglesia mas
suntuosa y de mejor aspecto que habia en
esta capital. El plano y la ejecucién de la
obra se debieron 4 los Padres Francisco y
Gonzalo Ferreyra, ambos chilenos.

En Chiloé levantaron también los Padres
hermosas iglesias, aunque de madera. Sélo
queda al presente la de Achao, que con no
haber sido la mejor de todas, llamé hacia
1888 la atencién de unos misioneros alema-
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nes, que se expresaron de este modo acerca
de ella: «La iglesia de Achao es tan precio-
sa, que en cualquiera capital de Alemania
haria buen papel. Ni con 100.000 pesos se
pudiera en nuestros dias trabajar otra igual.
Toda es de ciprés y alerce, con algunas otras
maderas para la variedad de los colores; y
estan estas maderas asentadas sobre bases
de piedra en tanta altura que no les llega la
humedad del piso. En ninguna parte se echa
de ver el menor desplome con tener ya unos
ciento treinta afios, y es de esperar que du-
rard otros tantos y aun mas, sin algin in-
cendio no la devora.»

Tiene esta iglesia unas cincuenta varas
de largo, y es de tres naves: la béveda de la
principal, que es bastante ancha, es de esti-
lo arabesco, como también su cornisa; las
columnas estan rodeadas en espiral, con
festones tallados con gran primor. Esta bo-
veda y los techos de las naves laterales son
de preciosos artesonados; mullitud de listo-
nes, molduras y otras figuras, a cual mas cu-
riosas, estan repartidas por todas partes, con
tan bella armonia, que en ninguna se ve el
empalme de las maderas ni la ensambladu-
ra de las tablas.

Las maderas conservan su color natural;
y asi por ser de varias clases, como por su
: !
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acerlada distribucién, presentan una bella
perspectiva a los ojos del espectador. Los al-
tares y demas adornos perlenecen al mismeo
estilo,que es un extremado churriguerismo;
pero con tal aire de belleza y con tan proli-
~jas labores, que agradan aun a los que estan
acostumbrados a ver obras maestras de bue-
na arquitectura.

He dejado para este sitio la descripcién
que el lector acaba de ver para prueba delo
acertado del juicio del Sr. Barros Arana. -
Como la provincia trasandina de Cuyo perte-
necia civilmente a la gobernacién de Chile
y & la propia de la Compaiifa establecida en
el llamado entonces reino de Chile, los Pa-
_dres de la provincia chilena construyeron en
San Juan de Cuyo y en Mendoza dos iglesias
de mucha mayor elevacién que las cisandi-
nas, por creerse aquellos paises mucho me-
nos expuestos a temblores.

Quédanos el dar algunos pormenores méas
respecto de la arquitectura del reino de Qui-
to, y para hacerlo no tendremos mas trabajo
sino el de copiar & la letra lo que acerca de
ello nos ha remitido el Sr. Dr. D. Pablo He~-
rrera, actual vicepresidente de la Republica
del Ecuador, y que con patriético afan tan
provechosamentetrabaja enla Antologia qui-
tefla. «Aunque la arquitectura no tiene la
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expresion que anima y vivifica la pintura,
la escultura y la musica, se la cuenta en-
tre las bellas artes; pues si no imita, inter=
preta a la naturaleza por medio de sus for-
mas, que nocarecen decierta expresion ideal
¢ inspiran ya enérgicos, ya apacibles senti-
mientos. -

»En el Ecuador no se ha cultivado la ar-
quitectura como la pintura y escultura; sin
embargo, hemos tenido notables arquitectos
que nos han dejado obras apreciadas por los
mas inleligentes en el arte. Nuestros tem-
plos y conventos sobre todo, pueden figurar
entre los mas hermosos del viejo mundo.

»Elcronisiadelndias califica de muysun-
tuoso el templo de Santo Domingo, y asi lo
fué, sin duda, en aquel tiempo. En 6 de No-
viembre de 1586 se comenz6 la construcecidn
- de otro nuevo, por el arquitecto ¢ alarife
Alonso Munoz.y |

A consecuencia. sin duda, de los terre-
molos sufrié grandes dafios y menoscabo, y
fué reedificado con variaciones que le hicies
ron perder una gran parte de su hermosura.
Ultimamente ha sido reconstruida la parte
interior del templocon buen gusto y belleza.

- « El inglés, autor del Gacetero Americas
no, dice hablando de los conventos de Quito: -
«Eslos edificios, consagrados a la. Religion,
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estan decorados con todas las bellezas de la
arquitectura, especialmente el de la Orden
de franciscanos. Por las proporciones, la dis-
posicién de las partes del edificio, el gusto
elegante y la ejecucién de toda la obra pue-
de compararse con las mds raras de Euro-
ropa * |

»El Sr. Wisse, ingeniero inteligente, ce-
lebré el mismo templo, y particularmente su
fachada, porla solidez y severidad de sus for-
mas. D. Jorge Juan y D. Antonio de Ulloa,

dicen hablando de este magnifico edificio de
San Francisco, que por la belleza de sus pro-
porciones, lo hermoso de toda la obra y la
invencién puede figurar entre los mas bellos
edificios de Europa.»

Otros viajeros, entre ellos Mr. Raige-
court, que estuvo en Quito hacia 1831, dice:
«Lo que mas llama la atencion del viajero
al entrar en Quito es el prodigioso niumero
de sus conventos, ricos y suntuosos casi to-
dos. El mas importante de ellos es el de San
Francisco, monumento inmenso y de un or-
den bastante bello, con iglesia opulenta, al
parecer toda recamada de oro. Después de
este convento debe citarse el de los jesuitas:
la fachada, toda de piedra, es de un trabajo
exquisito.»

El P. Tomas Larrain, de la Compaiia de
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Jests, varén de claro discernimiento y de-
licado gusto y antiguo profesor de la Uni-
versidad de Quito, dice: « Que en sus viajes
por Europa habia visto ciudades qué en her-
mosura y lustre hacian inmensa ventaja a
. Quito, pero que no habia encontrado muchos
frontispicios ¢ portadas comparables con la
de la iglesia de la Compaiia. »

Stevenson, al hablar de los edificios de
Quito, dice: «Entre los conventos que lla-
man la atencién se distingue el templo de la
Compaiiia, principalmente su fachada.» Re-
puta esta obra como una de las mas exqui-
sitas y notables por su arte y delicadeza. El
portico es de piedra, las columnas de orden
corintio levantadas a4 cada lado de la puerta.
En el un lado hay un nicho en el cual esta
colocado el busto de San Pedro, el cual tiene
encima una tiara y el cayado, debajo un ga-
llo y, en la parte inferior & éste, la red con
algunos pescados. En el lado opuesto se en-
cuentra el busto de San Pablo y debajo deél
un lobo que ha desgarrado la piel de un cor-
“dero, cuya cabeza esta devorando.

yEsta escultura emblematica esla traba-
jada en piedra con tanta delicadeza que ad-
mira la destreza y delicado cincel del maes-
tro en el arte. En la fachada hay ademas
otros nichos, 4 saber: de la Virgen Maria,
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de San Ignacio de Loyola, de San Franeisco
de Borja, de San Francisco de Regis y de
San Francisco Javier. |

skncima de las puertas laterales estan
también trabajados dos corazones: el uno de
Jesus y el otro de Maria. « Esta bella obra de
arquilectura, — dice Stevenson,—fué traba-
jada por indios bajo la direccion del P. San-
chez, natural de Quito. Mas de la inserip-
cién que esté en una ldpida aparece que en
1722 el P. Leonardo Deubler émpezé & labrar
las columnas enteras para este frontispicio,
los bustos de los Apdstoles y sus jeroglificos
inferiores. La obra se suspendié en 1725, y
la continué el Hermano Venancio Gandolf,
de la Compaiiia, el afio 1760. »

Siendo provincial el Rdo. P. José Vaea
y rector el P. Miguel Manosalvas, se con-
cluy6 en 24 de Julio de 1765, s6lo dos afios
antes de la expulsién de la Compaififa de Je-
sus en los dominios espafioles sujetos al rey
Carlos III de Borbén.’ _

«El interior del templo es magnifico, dé-
rado casi todo, y segin observa el inteligen-
te arquitecto Mr. Reed, no se habia dado atn
la dltima mano; pero reconocia el mérito y
belleza de la obra y aseguraba que no hay
templo ignal en Sud-América [Esto es, en la
América del Sur.]
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»Esta iglesia estd construida sobre el
mismo plan que la del Jesds de Roma, pero
con mas adornos.»

Creo esté terminado con cuanto llevo di-
cho lo que respecta a la arquitectura ecle-
siastica de nuestro virreinato.

Si alguno de los edificios eclesiasticos 6
civiles de algin viso se hubiera quedado
fuera de esta resefia, puedo asegurar que
nada de particular tiens sobre los que aqui
“se hallan descritos, que son los que mejor
pueden dar a conocer el estado & que llegé
la arquitectura en el género hasta aqui con-
siderado. Pasamos a otro.

Arquitectura hidraulica.

¥ (622 ANaLEs.—Losespafiolesdel siglo X VI
»Z& no se paraban en menudencias. La
comunicacién maritima entre el rico Peru,
verbigracia, y la metrdépoli, jestaba inter-
ceptdda por el istmo de Panama ¢ por el de
Tehuantepec la parte occidental de Méjico,
"6 por otra cualquier porcion de tierra mas
estrecha que el resto del continente, el paso
de un mar a otro?
Pues cada alcalde de por alli cerca se
convertia en un Lesseps, dispuesto & hacer
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con los istmos de América lo que éste hizo
con el de Suez hace unos cuantos afios.

Carlos V, que esperaba hallar para sus-
terribles apuros monetarios grandes alivios
en las islas de la Especeria, deseaba febril-
~mente que los buques partidos de Sevilla
fueran cual flechas disparadas por nervudo
brazo, desde la Torre del Oro al pais de las
drogas y de los finos olores, y que cuanto
antes volviesen cargados con los ricos pro-
ductos que nunca dejé su abuelo D. Fernan-
do entrar en nuestra patria. |

Es abultadisima la correspondencia que
medié entre la Corona y muchos de los con-
quistadores, gobernadores y exploradores,
con objeto 6 de encontrar, ¢ de facilitar, 6
de hacer un verdadero canal interocéanico,
cortando el gran continente americano.

Este problema, planteado al muy poco
tiempo de descubierta la América, no ha
sido audn resuelto. Cianta gloria nos quepa
por haberlo intentado en varias ocasiones y
por distintos sitios, puede estimarlo cada
cual, mas hoy que antes, pues hoy estan
llamando la atencién del mundo entero las
obrasde hidraulicaemprendidas por los fran-

ceses en la canalizacién del Panamé, y por

- los norteamericanos la que estan estudiando
a través de la repiblica de Nicaragua.



ARQUITECTURA HIDRAULICA 87

No es posible entender las comunicacio-
nes que de una y otra parle mediaron en
estos asuntos, si se desconoce la topografia
de los terrenos por donde los espanoles pro-
yectaron juntar entrambos mares, Atlantico
y Pacifico. Voy, por tanto, a decir dos pa-
labras acerca del pais que tan valientemente
quisieron cortar nuestros conquistadores del

siglo X VI, con Inquisicion y todo.

' Cuantos proyectos se 1dearon entonces,
después y al presente, han tenido por base
de operaciones los terrernos comprendidos
entre el istmo de Tehuantepec y el rio Atra-
to. Tiene éste su desembocadura en el At-
lantico, casi a los 8° de latitud Norte, en el
golfo del Darién: es rio grande y navegable
por buen nimero de leguas, hasta el Napi-
pi que se le junta; corre siempre de Norte a
Sur, y se le tuvo por el mas caudaloso de
los rios del antiguo reino de Tierrafirme,

. Los espafioles, por justas razones que no
son ahora de explicar, pusieron pena de la
vida 4 quien lo navegase siendo siibdito del
rey de Espana. -

El istmo de Tehuantepec, lo mas estre-
cho del continente americano en la republi-
ca de Méjico, esta a los 18° de latitud Norte.

De modo, que toda la zona perforable
para antiguos y modernos, esta comprendi-
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da entre los 8 y 18° de latitud Norte. En
ella, segin la antigua division espaifiola, se
conlienen una parte de Méjico, que es la pe-
ninsula de Yucatan, y los dos reinos de Gua-
temala y Tierrafirme. Empezaba éste desde
los limites occidentales de la provincia de
Cartagena, y comprendia las provincias del
Darién, Panama y Veragua.

El de Guatemala estaba formado por el
territorio que hoy ocupan las repiblicas de
Costa Rica, Nicaragua, Honduras, San Sal-
vador y Guatemala. El reino de este nombre
terminaba en Tehuantepec por el Noroeste.

Los rios que desaguan al Atlantico son:
el Atrato, de que ya hemos hablado, el Cha-
gres y el del Desaguadero 6 de San Juan. El
Chagres era navegado en tiempo de los es-
panioles hasta el pueblo de Cruces, donde te-
nian la aduana. Es de cuarso muy irregular
por las muchas vueltas que tiene, y no ca-
rece de afluentes. Desembqca al Poniente de
Portobelo y a 18 leguas de este puerto. El
rio del Desaguadero, que ya nos es conoci-
do, une con el Atlantico la gran laguna de
Nicaragua El Chagre, hasta Cruces, en me-
dio delistmo, corre por espacio de 18 leguas,
y el del Desaguadero, 6 de San Juan,alcanza
de treinta y ocho & cuarenta leguas de largo,
290 a 300 varas de ancho, por donde més, y



ARQUITECTURA HIDRAULICA 59

una variacién de doce & veinticuatro pies de
profundidad, y menos, mucho menos, como
sabemos, en mas de un sitio, conforme alas
noticias fidedignas de los conquistadores.
En el Pacifico desaguan otros de menor im-
portancia, y de ellos tralaremos oportuna-
mente. j

Los golfos y lagos que han ocupado, ya a
unos, ya a otros de los que en todos tiem-
pos han tratado de la comunicacion inter-
océanica, son, en primer lugar, el del Darién
6 Uraba, célebre en la historia del continen-
te americano, y el de Honduras, formados
uno y otro por las aguas del Atlantico.

Las del Pacifico hacen el de San Miguel,
primer trozo de mar que atravesaron los es-
pafioles para ir & las islas Perlas, dentro del
gran golfo de Panama. ‘

Siguiendo la costa hacia el Poniente, vie-
nen los de Nicoya y Papagayo, en las repu-
blicas de Costa Rica y Nicaragua,yalgo mas
~arriba el de Fonseca. _ '

Los lagos son s6lo dos para nuestro es-
tudio: el de Nicaragua y su préximo el de
Leén 6 Managna, que se comunican.

En geografias muy recientes he leido que
el eje mayor del lago de Nicaragua, que es
de forma eliptica, s6lo mide treinta y dos le-
guas, v el menor trece; los espaiioles daban
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cuarenta y quince leguas respectivamente.
Estegranlago de Nicaraguaesta separadodel
mar del Sur por un macizo de tres leguas.
El lago llamado de Ledén 6 de Managua se
comunica con el anterior por el rio Tipitapa,
de unas cinco leguas de curso, siendo parte
de ellas navegables por embarcaciones de
mediano porte. El lago tiene de longitud sus
doce leguas, y unas cinco de ancho por don-
de mas; es de poco fondo y esta casi sembra-
do de bancos de arena. Con estos datos ven-
gamos ya a lo mas importante del asunto.
Probado dejamos en el primer libro de
esta obra, que la idea de un estrecho que
rompiera el continénte hallado por Colén
no fué original de este gran marino; la ha-
bia tomado de Marco Polo, y en la persua-
sién de que estaba en el pais visitado por el
atrevido véneto, pugné por encontrarlo.
Fernando V, que llamaron el Catdlico,
alent6é a Colén para que al punto saliera &
descubrir el anhelado estrecho. Labrados &
imitacion de estos modelos, reyes y nave-
gantes espafioles concurrirdn 4 buscar la
incégnita comunicacion de un mar con otro,
con mas teson y empeiio que los tripulantes
del Argos buscaron en la Célchida el vello-
cino de oro. ‘ |
~ Por lacrimosas que fuesen las quejas de
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Col6n en Espaiia por el poco caso que en ella
se hacia de sus descubrimientos, no pudo
arrancar mayor atencién a ellos, ni era po-

sible prestarla. Las circunstancias politico-
~ civiles por que la nacién atravesaba eran cri-
ticas en extremo, y nada se vislumbraba en
América, hasta la conquista de Méjico, que
exigiera mas de lo que seestaba haciendo(1).
S6lo.el hallazgo del presumido estrecho pre-
ocupaba, porque pasandolo de Oriente a Po-
niente las naves espafiolas, buscarian y ha-
llarian, sin contravenir en nada & la Bula de
particién de Alejandro VI, el pais 6 regién
de donde los portugueses sacahan las exqui-
sitas drogas que difundian por toda Europa
con incalculable ganancia.

Este fué el pensamiento constante de don
Fernando el Catélico, como lo hace mani-
fiesto la capitulacién entre el Rey y los pi-
lotos Pinzén y Solis, fechada en Burgos 8 23
"~ de Marzo de 1508 *, la cual dice en uno de
sus articulos : «que no se han de detener en
puerto alguno de las tierras que hallaran. si-
no cuanto fuere necesario para proveerse de
mantenimiento, y asi que sigan siempre su
viaje para descubrir aquel canal 6 mar abier-
to que yo quiero que se busque.»

(1) Cf. el tomo I de esta obra, Coldn y los espafioles,
4.* edicidn.
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El portugués Hernando de Magallanes
ofrecid sus servicios al Rey de Espana, que
lo era ya Carlos I; explicaba el navegante y
con él otro paisano suyo, Ruy Falero, que
navegando & Poniente .era cierto hallar un
estrecho hacia el Sur del Brasil, que haria
la navegacidn al Maluco € islas de la Espe-
ceria menos larga que la de los porlugue-
ses por el cabo de Buena Esperanza; viaje
que debia tentarse, tanto mag cuanto que el
Maluco é islas dichas estaban ciertamente
comprendidas en la demarcacién correspon-
diente 4 la corona de Castilla.

Plugo la proposicién de' Magallanes al fu-
turo Carlos'V: equipdsele una escuadrilla de
cinco buenas naos, y con ellas salié de San-
licar de Barrameda el 20 de Septiembre, afio

de 19 sobre 1500.

~ De esta famosisima expedicién sélo esta
a mi cargo decir que el estrecho se hallé a la
extremidad Sur del continente americano, y
que asi no servia de nada para abreviar el
camino al Maluco, que efectivamente caia
dentro de los limiles asignados a los Reyes
Caldlicos, como con toda evidencia se probé
en las conferencias de Elbes y Badajoz.

El estampido que, en Alemania primere
y en otras naciones europeas después, hizo
0 produjo la herética doctrina de Fray Mar-
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tin Lutero,colocé a Carlos V en situacion muy
compromelida : la guerra con los electores
del Imperio que habian abrazado la Refor=-
ma no podia tardar, como no tardd, y toda
Europa empuiié las armas.

Guerrearon contra Espana, Alemania en
buena parte, Francia,no pequeiia porcién de
Italia y el turco, poderosisimo entonces por
‘mar y lierra. _ |

Los Paises Bajos y Espana dieron cuan-
tiosos subsidios al campedn catdlico ; pero
éste no solotenia que pagar sus soldados fla-
mencos y espanoles y mantener una grue-
sa escuadra en el Mediterraneo, sino ademas
pagar también las tropas aliadas y las de
~aventureros que se tomaban a sueldo.

Los enormes gastes que estas atenciones
exigian no podian ser sufragados sélo por
los Paises Bajos y Castilla. Las ricas drogas
del Maluco ofrecian un ne despreciable con-
tingente, y natural era que Carlos V buscara
con todo empeio un camino que, evitandole
compromisos con la corte de Lisboa, condu-
jera con brevedad y sin peligros a Espana
los preciados productos de aquellas islas.

Asi se explica y entiende el ardor febril
del césar Carlos por hallar ante todo el sus-
pirado estrecho; y cuando se convencié de
que no lo habia, al menos provechoso, le ve-
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remos suspirar hondamente por hacerlo,
rompiendo, como quiera que fuese, el con-
{inente americano. |

Siento tener que aburrir & los lectores,
impacientes ya de ver & aquellos conquista-
dores armados de la piocha y el barreno ha-
cer sallar los Andes en pedazos cual si fue-
ran marmoles de Carrara, y lanzar un mar
sobre otro con terrible furia, cubriendo sus
zanjones de hirviente espuma.

La prosaica historia de los proyectos fa-

llidos pide que estudiemos con calma el por-
qué de los fracasos. Demos principio por los
puramente marilimos.

Como el de Magallanes no era decisivo
sino en determinada parte del continente
Sud-americano, restaba atiin mucho de eldel
Norte por explorar, y no era prudente dar
toda esperanza por perdida.

A Panama, 4 Méjico y Guatemala se en-
viaron cédulas y cédulas para que con toda
diligencia se buscase el estrecho que lleva-
babrevemente 4 las Molucas; mas esta insis-
tencia porque se descubriese, necesario es
confesarlo, estaba cimentada en las relacio-
nes que daban los mismos que lo buscaban.
Desde fines de 1513 que se supo en Espana
c6mo Vasco Niiiez de Balboa habia hallado
el mar del Sur & solas siete leguas por linea
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recta del Atlantico, crecié el empefio de ha-
llar la comunicacién de uno con otro. El go.
bernador de Tierrafirme, Pedrarias, lo bus-
¢6 en las diversas excursiones que por el
i1stmo que se llam¢ despuds de Panamé hi=
cleron unos capitanes, y uno de ellos, Fran-
cisco Hernandez de Cérdova, subidse en su
busca hasta Nicaragua..

Hernan Cortés, que sabia lo mucho que
el hallazgo del estrecho preocupaba al César,
procuré saber de Moctezuma si lo habia en
sus dominios.

No tengo claridad de lo que en esto paso,
n1 tiempo para hacerla; pero del Memorial
que el mismo Cortés did a Carlos V en Espa-
fia, se deduce que no debié quedar resuelto
el punto negativamente, pues dice en él:
«V. M. me mand6é por un capitulo de ins-
truccién que enviase navios por aquella
costa a buscar un estrecho que V. M. era in-
formado que habia, que pasaba a la mar del
Sur, porque descubriéndose, seria el mayor
servicio que la Corona Real de Castilla podia
recibir; y aunque V. M. no mandé proveer
de cosa alguna para la costa de este descu-
brimiento (1), visto lo que V. M. encarecia
este servicio, etc.» *

(1) Bueno estaba Carlos V para estos proveimien-
1!
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No dificultaria yo que Carlos V apretara
en mas de una ocasién 4 Hernan Cortés pa-
ra que no alzara mano de esla busca; y si
no, ahi esta la carta que le escribié desde
Valladolid & 6 de Junio de 1523, «para que
buscara per ambas costas de mar el estrecho
que decian, etc.».

Obedeciendo 4 esta carta, 6 lo que mas
ereo, 4 instrucciones anteriores, se disponia
Cortés 4 poblar en las Ibueras en 1523, «por
la mucha fama de oro y de buena tierra que
tenia, y por ver si por alli se hallaba paso &
la mar del Sur, cosa en que el Rey apretaba
mucho por diversas partes.

No pudo Cortés llevar inmediatamente a
cabo su designio por tener que resistir a
Francisco de Garay; mas desembarazado de
éste, volvié a su primer intento, aguijonea-
do, quiza ahora, por la carta de Valladolid.
«Volvié Cortés el pensamiento & Hondu-
ras, por cumplir con el mandamiento del
Rey y porque se pensaba que un ancon que

tos, cuando tuvo que echar mano de 30.000 y mas cas-
tellanos que en oro, plata y joyas envié Cortés para
que su mujer hiciera decorosamente el viaje de Espa-~
fia & Méjico. Escribiéle Carlos V sobre esto, diciéndole
que lo habia hecho presuponiendo su buena voluntad
en servirlo. Picadillo Cortés, & lo que entiendo, con es-
ta libertad cesirea, le contesté «que guardaba la car-
¢a-en gque le comunicaba esta noticia comorreliquia».
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se hace en puerto de Términos entraba tan
adentro, que podia pasar & la otramar, o que,
4 lo menos, quedaba muy poca tierra que
atravesar... ‘Manddé por capitan de esta jor-
nada a Cristobal de Olid con cinco naves y
un bergantin bien artillados... y mandé tams-
bién que Diego Hurtado de Mendoza, su pri-
mo, fuese 4 costear desde las Ibueras al Da-
rién, y otros dos bergantines desde Panuco
a Ja Florida. Y como se le decia que busca-
ra el estrecho por uno y otro mar, ordeno
Cortés que por el mar del Sur fueran otros
dos bergantines desde Zacatula & Panama,
para ver de hallarlo. Esta ultima excursion
no pudo ejecutarse, porque cuando llegé la
orden para que se ejecutara, se habian que-
mado los buques» *

En el primero de los libros que traté de
la industria naval, dije que Gil Gonzalez Da-
vila, con su piloto Andrés Nifo, habian sa-
lido de las islas Perlas para Occidente el 21
de Enero de 1522, Las circunstancias que alli
expuse obligaron & Gil Gonzalez Davila a
saltar en tierra y averiguar los secretos de
ella, mientras su piloto aderezaba los mal-
trechos navios que lo habian llevado adonde
estaba.

El 1mp0rtant151mo descubrimiento que
hizo durante el adobo de sus buques, fué el
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de la gran laguna de Nicaragua, llamada
también el mar‘Dulce. Y que por tal lo tuvo
su mismo descubridor, constade lo que acer-
ca de dicho lago dijo 4Carlos V,lo cual diré
de paso, manifiesta al mismotiempo elescaso
conocimiento que los indios tenian de aque=
lla gran porcién de agua, no obstante de vi-
vir 4 sus orillas. «Ha de saber V.M. que este
pueblo deste cacique Nicaragua, estala tie-
rra adentro tres leguas de la costa de esta
mar del Sur, y junto a las casas de la otra
parte esti otra mar dulce; y digo mar por-
que crece y mengua, y los indios no saben
decir que por aquel agua se vaya & otra sa-
lada, sino que todo lo que ellos han andado
por ella & una parte é otra es dulce... Pre-
guntando & los indios si esta mar dulce se
juntaba con la otra salada, dicen que no...;
el tiempo no di6 lugar para saber otra cosa
mas de que yo mandé entrar media legua por
el agna en una canoa en que los indios na-
vegan, para ver si el agua corre [corria] ha-
cia alguna parte, sospechando que fuese rio,
y no le hallaron corriente : los pilotos que
conmigo llevaba, certifican que sale a la mar
del Norte; y si asi es, es muy gran nueva,
porque habia [habria] de una mar & otra dos
6 tres leguas de camino muy llano.»

Gil Gonzalez regresé al Darién y de alli se
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encaminé 4 la Espafiola, desde donde no sélo
comhunicé al Emperador su gran descubri-
miento, sino que le decia se estaba preparan-
do para salir al mar del Norte en demanda
de la comunicacién que el mar Dulce debia
~ tener con él; pues «visto un capitulo de mi
instrugcién, V. M. manda que trabaje mu-
cho por saber si hay estrecho de una mar a
otra, y que procure que lo que yo descu-
briere por la mar del Sur tenga salida a la
mar del Norte, y porque solviendo desde
aqui de la Espafiola al golfo de las Higue-
ras, que es en el paraje de la mar dulce,
que yo hallé, se podrd saber la duda de tﬂdu,
yo me parto, etc.»

Pero no le fué concedido hallar lo que
buscaba, a4 causa de haber caido prisionero
de otros espaiioles que se disputaban la po-
sesi6n del pais *. Las expediciones armadas
. por Cortés y la de Gil Gonzalez Davila se
llevaron poquisima diferencia de tiem po.

Motivos tenia ya nuestro Rey y Empe-
rador, el invictisimo Carlos, para darse por
veneido que desde la Florida hasta el cabo
que después se llam¢é de Hornos, no habia
mas estrecho que el de Magallanes en el con-
tinente americano; asi y todo, no era Carlos
de Gante hombre que daba a torcer el brazo
facilmente: hizo, pues, armar 4 su costa en
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la Corufia una carabela, y en ella envié &
Esteban Gémez, piloto que habia hecho el
viaje con Magallanes, para que subiendo &
mayor altura de la Florida buscara por les
bacallaos el estrecho4laEspeceria, estrecho
que a juicio del piloto debia corresponder,
en cierto modo, en el hemisferio Norte, al
que en el del Sur habia hallado Magallanes,
No lo hallé, y volvidse, ¢orriendo el afio
de 1625. El oficial real Rodrigo de Albornoz
proporcionaba otro desengaiio & Carlos V el
mismo afio. « Muchos, le decia, han veni-
do de las Higueras 6 Ibueras, y pasado des-
de Tierrafirme, donde estd Pedrarias, has-
ta‘esta ciudad (Méjico) por tierra, [certifi-
can ] como no hay estrecho, y de la otra par-
te del Norte hacia la Florida también diceh
que no hay los que por alli han estado *,
Créo haber dicho lo principalmente re-
lacionado con la busca del estrecho que des-
cribi6 Marco Polo en Asia, trasladado in-
conscientemente por Colén & América, y te-
naz y constantemente buscado por Fernando
el Catdlico y su nieto Carlos V. La comuni-
cacion sedeseaba, se hacfasentir comoquien
dice: sino la habia, se haria, y seria lo mis-
mo para el caso. ~
Entramos en una nueva fase, y mas y
mas en la medula del asunto.
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Canalizacion del istmo de Panamd ( Pro-
yecto de)en 1533.—Gaspar de Espinesa, na-
tural de Medina del Campo, pasé en 1514 al
Darién como alcalde del célebre Pedrarias.
Era Espinosa hombre de no comtn capaci-
dad y arrojo, y juntaba bien en su persona
las armas con la toga. Sus campaiias en el
Darién fueron afortunadas, y los despojos en
ellas conseguidos de mas que mediana con-
sideracion. |

Desde el segundo libro de estos Z studios
ertticos nos son conocidos sus manejos para
que se llevara adelante la conquista del Peru,
empezada por Pascual de Andagoya, pues
en aquel tiempo, descubrir y conquistar
todo era uno,

Antes de que fuera al Peri, donde murid,
para ver de pacificar a Pizarro y Almagro,
habia sido nombrado gobernador de Rio de
San Juan, cargo debido a4 sus servicios, y &
lo que barrunto, a la recomendacion que de
él hizo al emperador D. Hernando de Luque,
el antiguo y celebérrimo Vicario eclesiasti-
co del Darién. Decia asi en su carta, fechada
en Panama a 20 de Octubre de 1532: « Des-
pués que pasé (Espinosa) en estas partes,
fué y ha sido la causa principal, y aun se
puede decir el todo, de pacificarse y concer-
tarse para servir juntos (Pizarro y Almagro)
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a V. M., dando grandes medios para ello.»

En Octubre de 1533 propuso Espinosa &
Carlos V la apertura del canal de Panama,
ldea que,a mi juicio, le fué sugerida por otra
obra hidraulica que no merece desconocer-
se, y es ésta: ;

Estando en Panama de juez de residen-
cia el licenciado Gama, &4 pedimento de di-
cha ciudad se traté. de limpiar el rio Cha-
gre 6 de los Lagartos, para que los buques
que venian con mantenimientos pudieran
entrar con ellos « hasta distancia de do 4 Pa-
nama se puede andar en carretas, cosa de
que sobre otras ventajas vendria gran pro-
vecho al trato de la Especeriay.

El licenciado Gama vig el rio, se hizo
cargo del proyecto ¢ informé al Consejo de
Indias de la utilidad que traeria el proyecto
dicho, no sélo al trato de la Especeria, sino
también & los vecinos de Panama y el Perd,
que recibian los bastimentos de Espaiia [por
Panama] muy averiados y caros.

El Consejo de Indias informé favorable-
mente 8 S. M., que contest6: « Venimos en
que se haga y hacemos merced de 1.000 pe-
80s y un tercio de nuestras rentas, y dos ter-
cios en sisas de lo que os pareciere. Si no al-
canzaran los mil, enviad informacién al Con-
sejocon lacuenta delogastado para proveer.»



ARQUITECTURA HIDRAULICA 73

Con la misma fecha de este” documento,
que es la de 20 del mes de Febrero de 1534,
se expidié cédula & Francisco de Barrionue-
vo, gobernador de Tierrafirme, mandandole
limpiar el rio Chagre « & fin de que estuvie-
se navegable lo mas que pudiese hasta llegar
4 Panama». Se le encarga haga las casas ne-
cesarias para la carga y descarga de las mer-
- caderias, y, por dltimo, dice el documento
« que, canalizado el Chagre, se conseguiria
' también tener camino directo por la Espece-
ria, supliendo carretas en el pedazo que no
fuera posible navegarlo» *.

Lacircunstanciadecontestarseenunmis-
mo dia (20 de Febrero de 1534) a ambos pro-
yectos, dificulta; al parecer, que Espinosa
tomara el suyo en buena parte de marte aje-
no; y parece también evidenciar que una y
otra propuesta salieron de Panama juntas, 6
con muy poca diferencia de dias. Pero no fué
asi: porque lacédula de20de Febrero de 1534
4 Barrionuevo, no es sino repeticién textual
de la que la Emperatriz dié en Medina del
Campo 412 de Marzo delb32; se re piti6 aho-
ra para que Barrionuevo activase la limpia
del Chagre, cosa necesaria en ambos pro-
yectos.

De modo que desde mediados ¢ fines de
1531, en que el regimiento de Panama pidi6
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con de la Gama el limpiado del Chagre y
aderezo del camino carretero 4 Panama, has-
ta el 10 de Octubre de 1533 que Espinosa pi-
di6 al Emperador la ruptura del istmo, me-
diaron su par de afios, Desgraciado es Espi-
nosa acerca del particular;los modernos van
mucho mas adelante qué yo en esta priori=-
dad de canalizacién, pues se la atribuyen ens
tera a un tal Angel Saavedra, en 1520 unos,
Y otiros en 1528.

O yo me equivoco mucho, y no sera es-
trano, 6 los que ponen & este Saavedra como
iniciador del canal, lo han confundido, en el
nombre, con el Duque de Rivas que murié
hacia 1865, y en los hechos, con Saavedra
Ceron, que no buseé tal estrecho, sino derro-
ta entre los Malucos y las costas occidenta-
les de Nueva Espaiia, como lo dice Gémora
en sa Hispania-Victriz.

«Fernando Cortés envi6 de la Nueva Es.
pana el afio de 1528, 4 Alvaro de Saavedra
Cerén con cien hombres, en dos navios , &
buscar los Malucos y otras islas por alli que
tuviesen especias y otras riquezas, por man-
dato del Emperador Yy por hacer camino pa-
Ia ir y venir de aquellas islas 4 la N ueva-
Espaifia, y aun pensando hallar en medio ri-
cas islas y tierras.»

La carta de Gaspar de Espinosa al Empe-
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rador, fechada en Panama a 10 de Octubre
de 1533, dice asi : ~ ~

« Los indios de las provincias del Peri
es gente muy diestra en hacery abrir cami-
nos é calzadas,..; podrian hacerse acequias
de aguas de Chagre hasta la mar del Sur, é
que se navegase; Son como cuatro leguas de
tierra llana. Juntamente se traerian los que
por sus delitos merecen graves penas, yseria
compensacién de mas de diez mil indios que
de aqui se han llevado al descubrimiento y
conquista del Peru.»

El alborozo con que se acepto este pro-
yecto lo va 4 poner delante de los ojos lo que
“se contestd a él desde Toledo; pero antes voy
& copiar una oportuna reflexién del Sr. Don
Marcos Jiménez de la Espada, acerca de es-
tos conatos de unir ambos mares: «Los espa-
fioles, al poblar y civilizar las nuevas Indias,
no siempre se envilecieron con la facil yten-
tadora ganancia del oro enque abundaban la
tierra y la hacienda de sus naturales, sino
que también trataron de adquirir la riqueza
5 costa de'trabajos é industrias, cuya idea 6
proyecto bastan en nuestros dias a la gloria
de quien los concibe de nuevo 6 se propone .
imitarlos.»

La cédula entera de contestacién puede

verse en este autor 4 continuacién de las pa-
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labras que de él dejo preinsertas, y también
~en la coleccién de Navarrete, entre los «Pa-
peles traidos de Sim., leg. 8.°, A. de I.»
- Copiaré aqui el extracto que hace tiempo
tengo de ella, que es éste: «Al Gobernador 6
Juez de residencia y oficiales de Tierrafirme
llamada Castilla del Oro. Sabiendo que el rio
Chagre se puede navegar con carabelas cua-
tro 6 cinco leguas, y tres 6 cuatro con bar-
cas; y que abriendo canal desde alli hasta el
mar del Sur podria navegarse de una mar &
otra, juntdndose la del Sur con dicho rio,
vos mando que tomando personas expertas,
veais qué forma podra darse paraabrir dicha
tierra y juntar ambos mares. Enviad pintu-
ra de la tierra, montes, etc., del costo de la
obra y tiempo en que podra hacerse, segin
vuesiro parecer. Entended en ello con toda
diligencia, como cosa que tanto importa.»
Estd fechada & 20 de Febrero de 1534.
Francisco de Barrionuevo no debid reci-
bir la comunicacién que se le dirigié desde
Toledo. Habia ido, como dijimos, al Perd
para ver de terciar entre los conquistadores
y D. Pedro de Alvarado, y asi se lo escribia
al Emperador desde Panama 4 1.° de Julio
de 1534, antes de ponerse en camino. Esta
circunstancia fué, a lo que creo, la que did
el golpe de gracia hasta nuestros dias 4 la
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ruptura del istmo de Panama con la corres-
pondiente canalizacion del Chagre.
Estuviera 6 no en Panama Barrionuevo,
su teniénte de gobernador Pascual de Anda-
goya, ¢ contestando 4 la cédula si Barrio-
nuevo no estaba, U oficiosamente si estaba,
decia asi al Emperador desde Nombre de
Dios, 422 de Octubre del mismo afio de 1534:
«Nohe osado, con ser tan antiguo en la tle-
rra, escribir & V. M. hasta que tratando por
mi las cosas, he sido cierto de lo que convie-
ne al bien de ella... Manda V. M. que se vea
pordéndese podriajuntar esta mar [del Norte]
con la otra. También fué este aviso de hom-
bre de muy leve ingenio, y que habra de ha-
ber paseado y entendido poco la tierra: Yo
haré lo que V.M. manda, en esie verano quo
entrara ahora por Navidad, porque sin que-
marse las zabanas, ni se puede andar, ni

ver. Certifico 4 V. M. que no creo que hay
principe en el mundo que con todo su poder

saliese con ello, cuanio mas poderse hacer
con ayuda de los vecinos de estas partes. El
verdadero juntar de esta mar con la otra es
que lo que se habia de gastar en hacer la
barca para pasaje del rio, V. M. mande que
sea para que de aqui a Panama se repare el
camino y se abriese el rio de Chagre para
poder andar a la sirga hasta el punto donde
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se descargan las barcas, que es cinco leguas
de Panama, etc.» *.

Cuando llegé & noticia de los espafioles
el gran trabajo que se trataba de llevar a ca-
bo, se alborozaron todos con él, como no po-
dia ser menos: asi escribié Gémora en su ya
citada Hispania«Victriz.

«Del Nombre de Dios & Panama hay: die-
cisiete leguas, y del golfo de Uraba al golfo
de San Miguel veinticinco, que son las otras
dos partes y las mas dificultosas de abrir;
sierras son, pero manos hay. Dadme quien
lo quiera hacer, que hacer se puede; no fal-
te animo, que no faltara dinero, y las Indias
donde se ha de hacer, lo dan. Para la con-
tratacion de la especieria, para la riqueza de
las Indias y para un rey de Castilla, poco es
lo posible.» Y poniendo ejemplo de obras
parecidas llevadas a cabo con gran constan-
cia y empeilo, afiade: «Nicanor comenzé de
abrir cien leguas y més que hay de tierra,
sin los rios, para portear especias y otras
mercaderias del mar Caspio al Mayor 6 Pén-
tico; empero como |lo maté Tolomeo Cerau-
1o, no pudo ejecutar su generoso y real pen-
samiento. » |

Andagoya arrojé el guante hace trescien-
tos sesenta y dos afios 4 cuantos intentaran
romper el istmo por Chagre, Cruces y Pa-
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nama. Carlos V, aspirante & la Monarquia
universal, lo dejé en el suelo; el Gran fran-
¢ds 1o ha levantado en nuestros dias: con él
en la mano recorri6 el conde de Lesseps casi
toda Europa ; parlé , gestioné, y en Agosto
de 1879 emitié 800.000 acciones del canal de
Panama. Estan, pues, fronteros uno a otro
en este asunto el insigne ingeniero conde de
Lesseps y el cazurro de Andagoya. La justa
autoridad que daba al Sr. Conde la ruptura
del istmo de Suez ; el viaje que en unién de
una numerosa Comisién técnica hizo al tea-
tro de las obras del canal panameio; lo que
las hojas sueltas y periédicos, -asalariados
los mas, encarecieron el infalible resultado
delaobra,fueron causade que el proyecio to-
mara cuerpo, aunque no se habian podido
. eolocar las 800.000 acciones anteriormente
emitidas. Se redactaron los estatutos de la
Compaiifa y se sacaron al mercado acciones
del canal por valor de 600 millones de fran-
cos, distribuidos por mitad entre Kuropa y
América.

El tristisimo resultado de la Compaiia
universal del canal interoceanico es tan sa-
bido, que pudiera dar aqui por terminado
cuanto 4 la cortadura del istmo se refiera.
Pero como por una parte sea materia de ac-
tualidad (algo afieja), y por otra (que para los
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espafioles es de interés) nos baldonen tanto
los extranjeros y americanos de raza hispa-
na de nuestro descuido y apatia, de lo que
perdiamos el tiempo disputando y guerreans
do unos conquistadores con otros, y, sobre
todo, haciendo mal lo poco bueno que en
América emprendimos, voy a dar una breve
y autorizada sinopsis de cuanto de impor-
tancia ha ocurrido en el conato de unir un
mar con otro, para que los hijos de las re-
publicas hispano-americanas, que sienten
no haber sido su tierra conquistada de fran-
ceses, hallen algin lenitivo al dolor que les
causa haberlo sido de espafioles.

La apertura del canal de Suez puso a dos
pasos de Europa todo el Sur del continente -
asiatico, y el comercio & que dié lugar la
unién de los mares Mediterraneo y Rojo cen-
tuplico en breve el que poco antes se hacia
por el cabo de Buena Esperanza. Repetir au-
dacia analoga dividiendo en dos el gran con-
tinente americano, y bajo la direccién del
hombre que, nuevo Hércules, habia separa-
do Africa de Asia, era para hacer época en
la historia y para alborozar & cuantos tuvie-
ran levantados pensamientos acerca del in-
genio humano.

Pero los hombres de nuestros dias, posi-
tivistas hasta lo indecible, no dieron tales

el
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senas de alborozo, porque en realidad de ver-
dad, y perdéneseme el atrevimiento, 4 ellos
les iba poco 6 nada en la nueva apertura pro-
yectada. Los norteamericanos, tendiendo un'
rail tras otro por el istmo, hacia afios ha=
bian precintado para si la América; y Eu-
ropa entera, contenta con poder enviar al
Nuevo Mundo, & través del istmo, sus fie-
Iros, pastillas de jabén y angaripolas, no se
preocupaba, poco ni mucho, del férreo bra-
Z0 con que Monroe y Compaiifa habian ce-
fildo la delicada cintura de la joven Améri-
ca. La apertura de un canal por el centro de
Ameérica era un pensamiento necesario des-
pués de llevado & cabo el de Suez, una de
esas ideas que 4 intervalos se apoderan de
los hombres, como se apoders la de dar dj-
reccion 4 los globos, la de establecerun idio-
ma universal, etc.; ideas que privan 4 ratos,
y que no teniendo para su realizacién di-
ficultad alguna intrinseca, suelen darse por
realizadas facilmente.

El canal americano llevaba, sin embar-
g0, gran ventaja a todos Zos posidles de na-
vegacion aérea, facil volapy, etc., ete.; pues
en su nota constitutiva no lleva otra cosa
sino la de abrir un gran zanjén por el que
confundan sus aguas dos océanos. Y squé
resiste hoy & la fuerza expansiva de la dina-



82 ARQUITECTURA

* mita, de la panclastita y de otra multitud
de agentes explosivos?

Cuando, como ahora se dice, ya la aper-
tura del canal habia hecho alguna atmdsfe-
ra, se celebré en Amberes el primer Congre-
so geografico, afio de 1871. Fué tan deficien-
te el proyecto de canal que en él se presentd,
tanta la tibieza de los congregados, que no
se tomé otro acuerdo sino el de que se reco-
mendara eficazmente a las potencias mari-
timas el estudio del canal con todo deteni-
miento y espacio. |

Y tan despacio, efectivamente, lo toma-
‘ron, que hasta cuatro afios después no vol-
vieron a reunirse los vocales. En esta segun-
da sesién,tenida en Paris en 1875, se exami-
naron los proyectos presentados. Monsieur
de Lesseps intervino en las discusiones, y
volvié & acordarse otra recomendacion efi-
caz & los Gobiernos interesados en la aper-
tura del canal para que pesaran su necesi-
dad y su importancia. Creo que pesaron po-
co, porque en Mayo de 1876, por iniciativa
de la Sociedad de Geografia comercial, y sin
contar para nada con los Gobiernos de las
potencias maritimas, se formé el «Comité
francés», del cual fué nombrado presidente
el conde de Lesseps.

Los trabajos del Comité fueron ahora



ARQUITECTURA HIDRAULICA - 83

practicos: se nombréuna Comisién numero-
sa para estudiar de nuevo el asunto de cor-
tar el istmo. Des afios emple6 en sus tanteos
ylevantamiento de planos, yal cabo de ellos,
con datos, mapas y numerosas noticias de
referencia, con detenidos estudios (decfan
los periédicos) y reconocimientos prolijos
de los istmos de San Blas y Darién, y amén
de todo esto con la luminosa Memoria es-
crita sobre el particular por Mr. Wyse, pre-
sidente de la Comisién exploradora, en cola-
boracién con el oficial de marina Mr. Recliis,
Se creyo oportuno convocar otro Congreso
internacional para tratar en él, y de unama-
nera decisiva, de unir las aguas de ambos
océanos, bajo la direccién del Gran francés.
El Congresosecelebrd, efectivamente, en Pa-
ris, afio de la Encarnacién de Cristo de 1879.

Oidos los pareceres de los exploradores 2
se acordé el nombramiento de cinco Comi-
siones, que marcharon 4 ampliar los cono-
cimientos ya adquiridos para el mejor traza-
do del canal. Catorce proyectos dieron 4 luz
los comisionados. De ellos, diez proponian
el canal con exclusas, y de ellos, lo querian
cuatro a nivel; pero no todos conformaban
en lo mas substancial, que era determinar
~ por déndehabia de separarseel continente de
si mismo. Optaban unos que fuera por Te-
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huantepec, otros por el lago de Nicaragua,
quiénes por Panaméa ¢ el Choc6, quiénes
por San Blas 6 el Darién, uniendo el Atrato
con su afluente el Napipi, y terminando asi
la canalizacién en el golfo de San Miguel,
frente a las Perlas.

Del analisis hecho a estos proyectos re-
sultaron desechados el de Tehuantepec por
largo y costoso; el de Nicaragua por tenerse
que atravesar terrenos volcanicos y resultar
incompleto ; los de San Blas, Chocd y Darién
por otros inconvenientes. En el apéndice van
las ampliaciones con datos de interés.

Quedd, en definitiva, que la apertura se
hiciera del Chagre & Panama por canal &
nivel, proyecto de Wyse y Reclus, y el que
tuvo las simpatfas de Lesseps. Con estos da-
tos, y bajo estos auspicios, se form¢ la Com-
pafiia universal, & cuyo frente estuvo desde
¢l primer momento el laureado conde de
Lesseps, y en frente de todos Pascual de An-
dagoya desde 1534. .

La Compaifiia universal del canal inter-
oceanico de Panama hizo suyo, no sé por
cuanto, el proyecto Wyse y Reclis, y Co-
lombia (Nueva Granada) otorgé el permiso
para la perforacién del Estado libre é inde~
pendiente de Panamé, uno de los nueve de
la Confederacién colombiana.
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Dados estos pasos y conseguidos tan ha-
lagiiefios resultados , fué cuando empezé el
sefior conde de Lesseps sus conferencias in-
teroceanicas por Europa, sin lograr colocar
las 800.000 acciones que dijimos, Se hacia
absolutamente indispensablealgo queatraje-
ra la atencién del mundo sebre el canal, y
se ide0 que Mr. de Lesseps fuera a ver el si-
tio por donde debia pasar;y dié excelente re-
sultado el arbitrio, pues a resultas del viaje
y de su presencia en Panamé, se emitieron
aquellas otras acciones por valor de 600 mi-
llones de francos, mitad a cada continente
interesado.

Los agasajos que en Panama se hicieron
al Gran francés fueron verdaderamente inu-
sitados : sobresalié en ellos el Ilmo. Sr. Don
Telesforo Paiil, obispo diocesano, que para
todo tenia tiempo. Ni lo perdié Lesseps tam-
poco, pues rectifico el proyecio Wyse-Re-
elis, cuya realizacién subia & 1.200 millo-
nes de francos. Las modificaciones que en él
introdujo el Conde lo dejaron reducido pri-
mero a 843, luego & 659, y, por dltimo, los
contratistas del canal, Mr. Courreux y Her-
" sent, lo adelgazaron hasta 512. Si hasta aho-
ra nada ha pecado de veloz en este asunto,
sl no son las rebajas, entra lo luctuoso.

Hasta la fecha de estos arreglos, ni se
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tenia un plano topografico, ni noticias exac-
tas de la constitucién geolégica del terreno
que debia atravesar. Urgia, con todo, empe-
zar las obras de cualquier modo que fuese,
para que los accionistas no se desanimaran.
El 10 de Enero de 1880 estaba anunciado por
los periédicos y en muchas lenguas que em-
pezarian las obras del canal. Debia inaugu-
rarlas en persona el Hércules francés, y en
breve, brevisimo plazo, las aguas de uno Yy
otro océano, corriendo & impulsos de una se-
cretay desconocida simpatia, se unirian pa-
ra siempre en estrecho y fraternal abrazo.
Y lleg6 el 10 de Enero de 1880, dia de ex-
pectacion universal. Lesseps, con aquella
misma mano que acababa de separar dos con-
linentes, di6 fuego a bien cebado barreno, y
un montecillo situado en la regién que debia
ser alravesada por las aguas del canal dej6
de pertenecer & la geografia istmica. Por to-
do el afio de 80 retumb¢ el estampido del
barreno, sin que nada, absolutamente nada,
ni una azadonada siquiera, turbara el eco de
los barrenos, difundido & través de uno y
otro mar. |
Al fin, el 5 de Enero del siguiente afio de
1881 salié de Paris la Comisién organizadora
de las obras del canal. Armando Reclis co-
mo agente principal de la Compafiia, y Blan-
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chet como representante de los contratistas,
debian empezar al punto susrespectivos tra-
bajos. »

Pero jay ! pisaban ya aquellatierra de at-
moésferaemponzofiada conlas disensiones de
Pedrarias y Vasco Niiiez, de Almagro y de
Pizarro, y Blanchet y Reclis también se
emponzoinaron.

De sus reyertas sali6 un plazo de dos
aflos mas para empezar las obras. Pero sea-
mos justos; si no habia mas plano topogra-
fico de la regién que debia cruzar el canal
sino el que sirvié para el proyecto Wyse-Re-
cliis, y éste sobre incompleto era de muy re-
ducida escala, la geologia del terreno estaba
en cambio tan ignorada como en tiempo de
Nicuesa, 6 sea en1510. ;Qué habian dehacer?

Puesto que no habia plano del canal, ni
creo se haya todavia levantado, se convino
en sefialar sobre el terreno el eje del canal,
obligandolo 4 pasar por los puntossefialados
en el deficiente plano de Wyse-Reclis.

Se empez6 , pues, la apertura de la tro-
cha que comprendiese el trazado del canal.
Los entendidos en ello dicen que la anchu-
ra que se le di6 de 100 metros estaba bien
calculada; pero como asi salia carilla, los di-
rectores de la obra la redujeron de un golpe
& cincuenta metros, y luego de otro a veinti-
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cinco; que andar quitando cuatro 6 seis me-
tros de cada vez no era decoroso: al fin la de-
jaron en diez, é initil. De hombres es errar,
Y en semejante gigantesca obra mucho mas.

Pero queen el dltimo cuarto del siglo XIX
(1871-1882), tras once afios de: preparati-
VoS, viajes, conferencias, visuales, comi-
siones y convites, haya tenido la Compaiifa
del canal de Panama que contentarse para
la base de sus trabajos con el plano de la via
férrea hecho un cuarto de siglo antes por los
norteamericanos, sélo. se concibe en los es-
paiioles, & los que, como dicen sus vecinos
transpirinaicos, todo se les va en proyectos.
Va ya esto largo, y acabo.

Ocho afios se marcaron. de término para
dejar expedita la comunicacién entre ambos
mares: van ya pasados trece ¢ catorce sin
que haya trazas de canal. Respecto al gasto,
lo calcularon unos en 1.500 millones de
francos 6 pesetas; otros en 600, yen 500 otros.
Lo cierto es que'la Comisién nombrada por
el liquidador de la Compaiifa del canal pide
ahora 900 millones més para acabar la obra.

La ligereza en los calculos y en los estu-
dios previos para tamaifia obra has sido gran-
de sobre toda ponderacién. Los datos lleva-
dos al Congreso de 1879 indujeron & asegu-
rar que la cordillera, por ser de roca compac-
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ta, permitia taludes casi verticales para el
* cajero del canal, y la experiencia ha hecho
ver que no hay tal roca, sino bancos de
arcilla mas 6 menos dura y delicuescente
en la superficie. El plazo de prérroga esti-
pulado para la conclusion de las obras en
31 de Enero de 1881, acaba en. igual fecha
de 1899,

~ Los escandalos dados en Paris en 1893
con motivo del empleo de los fondos desti-
nados al canal, podra verlos quien quiera en
las sesiones del Parlamento francés. El ba-
ron de Reinach, Cornelio Herz, Lesseps (hi-
]Jo), los periodistas comprados para mentir
y extraviar la opinion publica, los minis-
tros complicados en todo este negocio, me-
nos limpio ain que el cieno removido en el
fondo del Chagre, si haran un verdadero fin
de siglo, no tienen importancia alguna.

Un dinero distraido de su objeto, con
otro dinero se repone, y el mundo no se
empobrece por el judiaco escamoteo y re-
parto de 1.500 millones de francos. Lo que, ,
a mi juicio, y podra ser que me equivoque,
lo que a mi juicio prepard el camino parala
filiracién de la millonada, fué que estaba
en la conciencia de todos que el canal no se
acababa; que los trabajos ejecutados, lo mis-
mo que los por ejecutar, no resolvian el pro-
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blema. El prondstico de Andagoya triunfa
por ahora. Vamos a otro canal,

A 4 de Enero de 1540 salian del Cuzco
para conquistar y poblar a Chile 150 espa-
fioles 4 6rdenes del inmortal Valdivia. En el
Enero del siguiente afio, y & los quince dias
corridos de este mes, tras breves descansos,
llegaron los espafioles al valle del Mapocho,
donde, de acuerdo con el cacique Huelen-
guale, fundaron la ciudad de Santiago.

Las conocidas alternativas de la guerra
que sin cesar se sostuvo con los araucanos,
y las muchas bajas ocasionadas por ella, no
habian permitido que la poblacién creclera
tan rapidamente en Chile como en otras par-
tes de América; y asi, aunque buena parte
de los terrenos préximos & Santiago care-
cian de riego, no se eché de ver, 6, mejor di-
cho, no se sinti6 la falta de aguas que los
fecundara, hasta que crecida la poblacion,
se volvieron 4 ellos los ojos con dolor de no
verlos regados y cultivados en solaz y be-
neficio de Santiago por las aguas del May-
pt, pues las del Mapocho s6lo alcanzaban a
humedecer una exigua parte de ellos.

Las tentativas hechas para sacar un ca-
nal del Maypd y regar con sus aguas el lla-
no de este nombre y aumentar con ellas las
del Mapocho, fueron antiguas.
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La que comozco de fecha mas remota
pertenece al afio 1713, en que gobernando a
Chile el malparado Ustariz, digno, a lo que
_creo, de méas vasto teatro de gobierno, co-
~ misioné al P, Guillermo Millet y al Herma-
no Pitterich para que reconocieran el terre-

no é informasen por dénde debia trazarse el

canal que con las aguas del Maypu diera
verdor y lozania al estéril valle de Santiago.

Resucité de nuevo la idea en 1726 el go-
bernador D.Gabriel Cano de Aponte, el cual,
habiendo reunido & 8 de Mayo del otro afo
el Cabildo y propuéstole remediar la cada

vez mas sensible falta de agua, manifesto

abiertamente que sin un gran capital y sin
quien dirigiera con inteligencia los trabajos,
nunca se llegaria al deseado logro de cana-
lizar el caudaloso rio.

Cano y Aponte, que habia residido largo
tiempo en los Paises Bajos, conocia la mu-
chedumbre de canales que en todas direc-
ciones los cruzan, y teniendo cerca un rio
tan caudaloso como el Maypu y un llano tan
estéril como el del valle de Santiago, se pro-
puso regar éste con las aguds de aquél, y 4
todo trance. -

Excitados los hacendados y labradores ri-
cos con la persuasiva frase del Gobernador,
erogé cada cual lo que pudo 6 quiso, y Cano,

s I T P oy
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para no dejar enfriar el asunto, nombré al
instante la Junta que habia de entender en
tan necesaria obra. Compusose ésta del re-
gidor D. Juan de la Cerda, del agrimensor
D. José Gatica, del P. Guillermo Millet, que
poco antes habia llevado las aguas del May-
pi & la hacienda de la Calera, y de Francis-
co Arnous Loriel, francés, que decia era ar-
quitecto.Se reconocid el terreno y se calculd
por la Junta pericial que montaria el gasto 4
unos treinta y un mil pesos. -

En Agosto de 1726 se empezaron los tra-
bajos; mas como no se habia reunido ni la
mitad de lo presupuestado, se dej6 la obra.

Hace notar el P. Enrich en su reciente
obra de la Historia de la Compaiita de Jesus
en Chile, que el director de los trabajos de
canalizacién era el P. Millet, de lo cual no
hace mencién alguna Barros Arana. La ver-
dad es que dicho P. Millet estuvo muy des-
acertado en el computo de los gastos, una
vez que taso toda la obra en 16.100 pesos, 6
se figur6 que todos irian ganando lo que él.

Los alios que siguieron al de 1740 fue-
ron en extremorsecos y enfermos; esto hizo
volver los ojos al empezado canal, y preci-
samente cuando gobernaba en Chile el se-
for D. José Manso de Velasco, brigadier de
ejército y amicisimo de la prosperidad de
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sus gobernados. Tomd con gran calor la con-
tinuacidén de las obras dichas, y a 8 de Junio
de 1742, reunido por él el Cabildo paratratar
* del asunto, abogaron los Capitulares con em-
pefio en su pro,resultando aprobadala conti-
nuacién de la obra bajo el pie que se la lleva-
ba en tiempo del gobernador Cano de Apon-
te. Sacése a publica subasta, y como nadie
se presentara, se quedé el Cabildo con ella.

En Octubre de dicho afio salid la Comi-
sién para ver y estudiar el deseado proyecto;
componiase del corregidor D.Juan Francisco
Barros, del capitan (no sé de qué) Francisco
Navarro y del P. Petri, de la Compafia. To-
dos convinieron en que seria cara la obra.
Vieron, estudiaron y sacaron mal el plano,
pues hicieron la boca-toma fuera del sitio
debido.

A poco de empezado el trabajo (1743) co-
nocieron su error, y como no habia ingenie-
ro alguno en Chile, consultése Manso de Ve-
lasco con un piloto de la destrozada escua-
dra de D. José Pizarro, que estaba surta en
Valparaiso, el cual piloto opiné que la boca-
toma debia haberse hecho mas arriba.

Fué el cielo tan largo en aguas en 1744,
cuan escaso habia sido en los tres anos an-
teriores 4 él. Con esto verdeci6 la arida lla-
nura del Maypi, sali6é de madre el Mapo-
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cho, hubo que atender de preferencia a la
obra de los tajamares para contenerlo, y se
abandoné de nuevo la desgraciada obra de
canalizar el consabido rio. Mientras llegan -
mejores tiempos para ella, diré & vuela plu-
ma el trabajo de esta clase que habianllevado
a cabo los Padres de la Compaiiia.

Chile fué hasta casi los dias de su inde-
‘pendencia un pais extremadamente pobre;
no que en él se padeciera necesidad alguna,
pues la vida era baratisima y c6moda en ex-
tremo, sino que la cantidad denumerarioera
muy corta relativamente a la abundancia de
metales que circulaban en el alto ybajo Perii.

Las donaciones para obras de piedad y
beneficencia eran, por consiguiente, esca-
sas, pudiendo calificarse de maximas las de
50.000 pesos, que fueron bien pocas. No se
quejaron de ser los menos favorecidos con
limosnas los Padres de la Compaiia; pero
todas juntas hacen unvalor bien corto, como
evidentemente lo ha probado con documen-
tos irreprochables el P. Francisco Enrich,
en su ya citada Historia de la Compaiiia de
Jesus en Chile, obra péstuma publicada en
Barcelona el afio 1891, pocos después de la
muerte del autor. |

El principal caudal que los Padres tenian
en Chile lo componian sus muchas hacien-
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das, que rendian préximamente unos cin-
cuenta mil pesos anuales, empleados casi por
completo en las necesarias atenciones de la
vida, sostenimiento del culto, misiones y co-
sas analogas. La mayor parte de estas ha-
ciendas eran insignificantes ymuy poco pro-
ductivas cuando se adquirieron por compra
6 se obtuvieron por donacién esponidnea y
libre de sus duefios con los censos corres-
pondientes de sostener, verbigracia, tantas
catedras para la ensenianza gratmta 6 tan-
tos Padres para determinadas misiones. El
estado floreciente en que estaban cuando de
orden del Sr. D. Carlos III fué la Compaiiia
extrafiada de Chile, se debié a la economia,
buena administracién y mejoras que los Pa-
dres fueron introduciendo poco a poco en
ellas en el transcurso de los afios. No quiero
dejar al aire lo que acabo de escribir.

Don Andrés de Torquemada y D. Agustin
Brisefio, capitanes de la conquista y bene-
factores de Ja Compaiiia, donaron a ésta: el
primero, la hacienda que poseia & dos leguas
de Santiago, con sus ganados y enseres de
labranza; esta hacienda se llamé poco des-
pués la Pmm: el segundo, capitan Briseiio,
di6 una chacrita (hacienda pequeiia) la Olle-
ria, y una haciendita, la de Rancagua, titu-
lada hoy la Compaia. Pues bien: el trabajo
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de los Padres hizo de estas pequetieces y de
otras tales, muy buenas haciendas, con gran
provecho del pais. -

Porque siendo muy poco productivos los
terrenos de la hacienda dicha /o Punta, el
P. José de Miranda, procurador general, so-
licité en 1658, y consiguid del Cabildo 6 Mu-
nicipio de Santiago, el debido permiso para
llevar a ella el agua del Mapocho; pero fué
tanta la oposicién de algunos hacendados
por cuyos terrenos debia pasar la acequia,
que hasta 1660, en que D.Justo de Iparagui-
rre les permiti¢ graciosamente pasasen el
agua por sus terrenos, no pudieron empezar
obra de tanta utilidad y conveniencia para
fodos. :

El piadoso D. Cristébal Fernandez de
Lorca, ejemplar eclesiastico, condolido de
lo malparada que quedd la hacienda de /2
Punita con los temblores de 1647 y 1657, le-
vantd de nuevo, y 4 sus expensas, las casas,
capilla y bodega, cercé los potreros y dié
agua a muchos de ellos sacando al efecto la
acequia del Mapocho, distante dos leguas de
la hacienda.

; Con tan buen resultado, idearon los Pa-
i| dres de la Compafiia llevar las aguas del

Maypu a algunos de los terrenos que poseian
1\ cerca de Santiago, casi improductivos por
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falta de riego. Abrieron una toma en el May-
pu, con el costo de 3.000 pesos, en 1750; en

1753 trabajaron un socavén 6 tinel por el

portizuelo de la Cal para regar una rincona-
da muy & propésito para el cultivo de la vid,
y antes atin, desde 1740 & 1746, tuvieron
constantemente sesenta peones con picos y
p6lvora para abrir la parte de canal que ha-
bia de hacer productivas las tierras del Che-
quen, que aunque de buena extensién y pro-
ximas 4 Santiago, casi carecian de valor por
no tener gota de agua. Salié tan bueno el ca-
nal que, con sélo el gasto de 3.600 pesos, no

Ll
g

necesité en eincuenta afios de obra conside-

rable.

El buen resultado de este canal demostré Jf;

ser posible la conduccién de las aguas del
Maypi 4 Santiago, no obstante las serias di-
ficultades que ofrecian los terrenos por don-
de habfan de pasar. La aperfura de la boca-
toma dicen los inteligentes que fué la obra
maestra de los Jesuitas. |

Conocidos ya los trabajos hidraulicos que
los PadresdelaCompaiiia hicieron enel May-
pi, sigamos la historia de este canal, cuya
construccién duré un siglo.

e
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En 1772 se confié la canalizacién al con= \

tratista D. Matias Ugareta, el cual abrié par-

te del canal que, & honor de Carlos III, lla-
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' hicieron mal, de nuevo se suspendi6 la obra,
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mo de San Carlos. Pero las nivelaciones se

y se perdieron los fondos suministrados por
el Cabildo de Santiago. |

Hasta 1795 quedé todo parado, y quiza
lo quedara por mas tiempo si el doctor don
José Nicolas Gandarillas no hubiera solici-
fado sacar una toma del Maypi, utilizando
parte del canal abierto por Ugareta. Esta
peticion excitd el celo del gobernador don
Ambrosio O’Higgins, el cual, de partida pa-
ra su expedicion militar de Osorno, dejé al
Cabildo de Santiago apretado encargo para
que cuanto antes se procediera: & continuar
la antigua obra del canal.

Tomé D. Gabriel de Avilés el mando de
Chile, y se hicieron detenidos reconocimien-
tos, acompanados de informes que demos-
traban la urgente necesidad de llevar 4 San-

£ tiago las aguas del Maypu; pero los trabajos

cientificos para ello no se habian hecho nun-
ca, Reemplaz6 & Avilés (1799) D. Joaquin
del Pino, el cual, después de nombrar super-
intendente de la obra 4 D. Martin Calvo En-
calada, caballero acaudalado y apasionado
por el canal, orden6 & D. Agustin Caballero
que, como ingeniero de profesién, levantase
los planos é hicieseel presupuesto de la obra.

Diez meses empled Caballero en su es-
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tudio; antes de acabarse, el afio de 1800, en-
trego el plan y el presupuesto, que montaba
a 90.737 pesos.

Las medidas arbitradas para obtener esta
suma indican que la obra se veia con gusto
y aun con entusiasmo. Fueron éstas:

Que de cada una de las cincuenta y una
tomas del Mapocho se cobren cincuenta pe-
sos anuales mientras dure la obra; que se
cobre un real de cada piel 6 cuero de vaca de
las que se matan y venden para el abasto y
de las que en pelo se introducen de la pro-
vincia, y un cuartillo por cada piel de car-
nero de las que se venden en los puestos pii-
blicos, cuyo total producto se ha regulado
en 4.000 pesos al afio; que por cada zurrén
de sebo y tercio de charqui de los que se ex-
traen por el puerto de Valparaiso a los del
Callao é intermedios, se cobren dos reales
por los primeros -y uno por los segundos.
Todo junto importaba 12,500 pesos anuales.

Pinta muy bien el deseo que todo el ve-
cindario de Santiago tenia por ver acabada
la obra, la arenga-felicitacion que el clérigo
Zambrano pronuncid en 1802 delante del go-
bernador de Chile, D. Luis Muifioz de Guz—
man, con, motivo de felicitarle por su cum-
pleaiios. «Ponga V. S, por obra la construe-
cién del canal de San Carlos, aprobado ya
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por S. M.; trabajese en él con actividad pa-
ra que se aproveche cuanto antes tanto te-
rreno inutil por falta de riego. »
s Existian los planos levantados por Ca-
f ; ballero: era este ingeniero el naturalmente
| llamado 4 hacerse cargo de la obra; mas por
cuanto puede sin mucho trabajo trasluclrse,
lo largo de su trabajo y la cantidad por él pre-
i] supuestada habian disgustado al piblico.
. Destinado por real cédula para dirigir las
~ obras de fortificacién de Panamé4, se ausen-
t6 de Chile.

" Esta circunstancia di6 mas aliento & los
que habian juzgado de excesivos los gastos
presupuestados por Caballero: libres de su
presencia, se atrevieron 4 modificar sus pla-
nos, sobre todo enloreferente a la boca-toma,
con lo cual convinieron en que los gastos
del canal podian reducirse a4 la mitad.

Aprovechando el gobernador Mufioz de
Guzman, teniente general de la Armada, el
mucho entusiasmo que habia por la obra,
mand6 & 13 de Septiembre de 1802 que se
hiciese un nuevo reconocimiento del terre-
no, etc.; comisién de que quedaron encarga-
dos D. Juan José de Goicolea y D. Jerénimo
Pizana, oficial de marina y sobrino del Go-
bernador, joven honrado y discreto, pero no
entendido en cosas de agua dulce.
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El agrimensor y el marino vieron, mi-
dieron y estudiaron, y al fin se lanzaron a
modificar los trabajos de un ingeniero de
profesion que habia empleado diez meses en
el estudio de aquella obra. Dos miembros
del Cabildo se agregaron a-la nueva Comi-
'si6n, y entre los cuatro hicieron las correc-
ciones de mas entidad, enmienda que por el
juicio de sus cabezas ahorraria mas de cin-
cuenta mil pesos.

Sobre este calculo se empezaron de nue-
vo los trabajos en Noviembre de 1802, bajo
la inmediata direccién de Goicolea. La boca-
toma se abri6 media legua distante del sitio
senalado por Caballero: tal opinaron los dos
del Municipio, el marino y Goicolea, soste-
nidos del voto de unos cuantos labradores
dueiios de haciendas cercanas al canal.

Cuando en 1804 fué el Gobernador a ver
las obras del canal, no obstante que de ellas
entendia menos aun que el sobrino Piza-
~na, vié con evidencia aterradora, y con él
los regidores que lo acompaifiaban, que el
canal estaba apenas comenzado y agotados
los fondos. que se habian creido suficientes
para tenerlo en breve terminado.

Hubo, si, en las obras celo, pureza en el
manejo de los fondos, etc.; pero falt6 lo que
és mas perjudicial en ellas que los vicios
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| opuestos 4las virtudes dichas; falt6 la inte-

.| ligencia, 6 con méas verdad, sobré la petulan-

| cia en los leguleyos directores-de la obra.

i Mufioz dejé encargado de ella, sélo como
superintendente, al honrado, activo y en-
tusiasta sobrino; pero confié la direccién
cientifica al capitan de ingenieros D. Miguel
Maria de Atero, que, en relevo de D. Agus-
tin Caballero, estaba recién venido de Es-
pana.

Atero, como hombre de estudios, se to-
mo un aflo para estudiar la obra, yal cabo de
él, en Enero de 1805, informaba que no se
haria con menos de 113.000 pesos. Los que
con 32.000 la habian dado por fenecida, se
desanimaron; pero pesando de una parte las
utilidades que traeria el canal y de la otra
las sumas que én él se habian ya invertido,
ayudados del animoso Mufioz, sacaron fuer-
zas de flaqueza; y dando ellos de un lado,
escatimando él de otro, y aun tomando de
donde no debia, al cabo de cuatro afios de
incesante lucha con la penuria y la-Natura-
leza, vieron que ain quedaba por hacer mu-
cho mas de la mitad de la obra,

No prolonguemos initilmente con ya en-

. fadosas minuciosidades la canalizacién del
\| Maypi. Antes de que Chile proclamara su

]

| independencia de Espaiia qued¢ terminada,
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y los 4ridos campos de Santiago cubiertos
de verdor. -

Si el canal del Maypu respondi6 a la im-
prescindible exigencia de hacer productivos
los terrenos comprendidos entre este rio y la

capital de Chile, rara era la poblacidon ame-

ricana que se hallaba en analogas circuns-
tancias.

Son costosas las obrashidraulicasde esta
clase: se hallan de ordinario las tomas & mu-
cha distancia de los puntos que se quieren
regar, y como en América, durante la domi-
nacién espafiola, la poblacién nunca fué cre-

cida en ciudad alguna fuera de Lima y Mé- *

jico, el llevar las aguas encauzadas desde
lejos puede decirse que no respondia a ne-
cesidad verdadera, salva alguna que otra
rara excepcion, como la de Chile.

La topografia del terreno que ocuparon
los espafoles esta predicando la misma in-
utilidad de esos grandes canales de riego,
cuya falta tanto estigmatiza nuestra época,
a juicio de malicjosos y simplicisimos vas
rones. ;Qué ciudad de la costa del Pacifico
deja de estar fundada a la boca 6 en las pro-

~ ximidades de un rio que bajando de los An-

des no lleva agua suficiente para el consumo
de la ciudad y para el riego de sus huertas?
Y si en algunos valles, como los quecaen

o g e i e, ard 1
A Sy g
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al Sur de Arequipa, se siente con frecuencia
la escasez de agua, ;qué importancia tienen
ni en su extension, ni en nada, para propor-
cionarles aguas encauzadas entre muros de
piedra & través de leguas y leguas de arena
muerta, gastos que no pudiera sufragar el
Potosi aunque todo fuera plata pura, y todo
para recoger cincuenta cargas de berzas? *.

4 Y qué se harfa de la exuberante pro-
duccién agricola que hubiera precisamente

resultado con tanto riego artificial, si para

la que habia sin él probamos antes que care-
cia de consumidores? De las ciudades levan-
tadas fuera de la costa, no hay que decir
cosa alguna, pues es patente que ellas y sus
cercanias abundaban en aguas.

La recriminacién razonable y justa que
puede hacerse & los espafioles, es sefialar
una cindad de mediana consideracién que
padeciera en su tiempo falta de agua para
los usos indispensables de la vida, 6 que no
corriendo por sus campos en cantidad sufi-
ciente, hiciera la estancia en ella pobre, des-
agradable y enfermiza. Si esto se aduce y
juntamente se sefiala de dénde era factible
conducir el deseado elemento, que no lo pe-
diran del Amazonas ¢ del Tequendama, co-
miencen a llover acusaciones, que me guar-
daré muy bien de defender & los Municipios
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criollos que tal cosa consintieron, 6 a las au-
toridades que semejantes beneficios estor-
baron. '

Pero mientras se buscan estos hechos y
nuestros descontentos americanos se sirvan
remitirnoslos, voy yo, por opuesta senda,
4 darles otros datos, y debidos, por cierto,
4 plumas americanas de buen tajo.

Empezaremos por la capital, la antigua
y aristocratica ciudad de los Reyes, vulgo
Lima.

Cuando escribi de las Industrias meca-
nicas y de la Agricultura en nuestras po-
sesionestransmarinas, toqué algo-delaabun-
dancia de agua que habia en Lima; extende-
ré algo la materia, pero nunca fuera del
asunto en que ahora estamos.

Desde que se fund6 la ciudad fué nota-
ble esta abundancia. Habla el P. Bernabé
Cobo de las acequias que iban por las calles,
y dice : «La mayor parte de estas acequias
derribanse deuna muy grande quellamamos
de Santa Clara...; trae a todos tiempos tan
erande golpe de agua, etc. Sin esta acequia,
sacan del rio en el espacio que corre por la
ciudad otras dos menores; la una por el mo-
lino de Aliaga...; al principio di0 esta ace-
quia mucho que entender al regimiento (ca-
bildo); porque iba poco a poco robando la

-
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barranca del rio... hasta que se labré de can-
teria, etc. Por el otro lado del rio y barrio
de San Lazaro corre otra acequia de igual
grandeza... y se riegan muchos huertos y
chacaras. »

Cérdova-Urrutia (1842), dice con res-
pecto a la abundancia de agua que tiene toda
la provincia de Lima, que « contribuye mu-
cho 4 la fertilizacién del terreno, en tal es-
tremo, que los aguaceros no le son necesa-
rios, y una corta garua (llovizna) es sufi-
ciente para que los cerros y colinas aridas
se pueblen de bellas flores y otras plantas :
los valles del interior son regados por el Ri-
mac, los del Norte por el Chillén, y los si-
tuados al Sur por el de Lurin.» Y cuidado
que llevaban fecha los riegos de los valles
de Lima cuando Cérdova-Urrutia escribié
las lineas que preceden. d

Ya en 1556 D. Andrés Hurtado de Men-
doza, virrey, nombré por juez de aguas &
D. Martin Yanez de Estrada para que las
repartiese con toda equidad entre indios y
espafioles. No habia, pues, necesidad de con-
vertir a Lima en otra Menfis; las acequias
hechas con azadén y pala bastaban y so-
braban para el abundante riego de sus cam-
pos y huertos, vestidos siempre de intertro-
pical verdor.

-



ARQUITECTURA HIDRAULICA - 107

No sé, 4 la verdad, dénde se les remonta
la memoria 4 los peruanos cuando tratan de
sus valles costefios. Pasados los espafioles a
cuchillo, son la octava maravilla del mundo
dichos valles. No bien ponen los espafoles
el pie en ellos, los marchitan, desecan y es-
terilizan; sin ellos, se hallan cruzados de ca~
nales de riego que hacen pensiles floridos de
la muerta y ardiente arena de la costa; los
llenan materialmente los espatioles de fruta-
les y plantas alimenticias, que nunca habia
conocido el Nuevo Mundo; de vides, platanos
y caflas de azicar, tres riquezas agricolas
jamas en 6l vistas ni oidas, y se les dice
que, indolentes , no han hecho sino unir los
desiertos de Sechura y Atacama.

Se hace, pues, preciso dar a la ligera un
boceto de lo que son los valles de la costa del
Perid, del riego que tienen, de las cosechas
que rendian cuando les daba sombra el pabe-
1l6n de .Espana. Y lo diré con las mismas le-
tras que el Sr. Cérdova-Urrutia, peruano, lo
dice, pero sin descender a cada uno de los
valles, pues no es lo que escribo ningin tra-
tado de ruricologia peruana.

Y para que mi tesis vaya tersa, escueta
y limpia de superfluidades, la circunscribo
llanamente a esta expresién : «Los espaifio-
les gobernantes del Perud, no tenian por qué
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dar riego artificial a los valles de la costa.»

La primera y potisima razén, es porque
la costa del Peru se asemeja mucho en clima
y terreno al. bajo Egipto. Los aluviones de
estio empapan la tierra, como lo hacen las
aguas delk Nilo, cubriéndola de un limo gre-
doso de mucho gluten. Esta tierra, arrastra-
da por las lluvias que caen y bajan desde las
faldas de los Andes, contiene mucha mate-
ria animal por la increible multitud de palo-
millasquela acompafian. Retiene ademascon
tenacidad el agua, y la suministra poco a
poco a las plantas, que crecen prodigiosa-
mente.

Los habitantes de los valles de Chilea,
Asia, la Imperial, etc., sin mas riego que las
avenidas del estio, tienen suficiente riego
para producir semillas en todo el afio, y rin-
den cosechas de 60 y 100 por uno.

Vienen después de estos aluviones las
nieblas, nuevo abono para las tierras, y con,
0 tras ellas, la menuda lluvia 6 gariée que
cae de Mayo & Octubre, la cual:

Glebas faecundo rore maritat,

Todo esto es de D. Hipélito Unanue, co-
- nocidisimo é insigne peruano.

A lo que Naturaleza da sin costa, afia-
dieron los indios el artificio humano. El va-
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1le de la Nasca, uno de los mayores del are-
nal tendido entre Lima y Arequipa, esta cu-
bierto de escombros, restos de las muchas
aunque no grandes poblaciones que en él
existieron sabe Dios cuantos afios antes que
los incas la conquistaran. Esta lleno de acue-
ductos subterraneos por todas partes, y es
trabajo hidraulico digno de verse. Voy a co-
piar la descripcion que de él tengo a lavista.

« No se puede calcular el mimero dé
acueductos, porque quiza hay por descubrir
tantos cuantos hay en actual servicio. La
construccion de sus cajas es irregular, for-

mada sobre un nivel que sélo podria dar a

una obra de esta clase un hidraulico consu-
mado. Ellos son construidos por dos pare-
des de piedra bruta, pequeiia, sin mezcla ni
argamasa alguna, y cubiertos con losas de
piedra ala de mosca. |

»Algunos son tan capaces, que puede pa-
sarlos de pie un hombre regular, pues desde
la cuneta 6 fondo de ellos hasta la corona
del arco tienen cuatro 6 cinco pies y cerca
de tres de ancho, y otros tan bajos y estre-
chos en un mismo puquio, que con dificul-
tad pasara tendido sobre un costado.

»Muchos cruzan sus cajas sobre las de
otros, y los mas tienen algunas de sus ra-
mificaciones por un rio 6 al pie de un cerro.

| '
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Son limpiados anualmente de lachampa que
producen los arbustos que se crian 4 su hu-
medad y del lodo que filtra por la agua por
los intersticios de las paredes, y esta opera-
cién se practica por los ojos que para el efec-
to estan abiertos con mucha variedad en la
distancia de unos a otros.

»Los ojos mas distantes del fuudo que
riega el puquio tienen regularmente la pro-
fundidad de siete &4 ocho varas hasta el plan
de la caja, y a distancia de dos 6 tres cua-
dras, y aun menos, sale la agua & la super-
ficie de la tierra, sin que carezca en todo su
curso de una corriente extraordinaria.

»Ksta circunstancia‘indica el gran decli-.
ve de la quebrada de Nasca, origen & que se
atribuye la poca duracién de sus humeda-
des, sin embargo de haber establecidos en
los puquios cauces para casi todas ellas.»

Dos consecuencias importantes: 1." Que
este valle, de los mas importantes, como
he dicho, pero que por cualquiera que sea
la causa no retiene como los otros la hume-
dad, estaba cruzado de canales de riego des-
de mucho antes que los espaiioles dieran a
Coldn lo poco que necesité para descubrir la
América. 2." Que si los criollos 6 los espa-
fioles que pasaban al Peri querian terrenos
de regadio en sitio fértil, no tenian més que
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haber cogido cuanto de arenal quisieran en
la Nasca y haber limpiado los puquios, atas-
cados solamente por la champa y lodo, pues
todavia en 1840, dice Cérdova-Urrutia, «qui-
za haya aun tantos acueductos por descu-
brir cuantos hay en actual servicioy.

- Pero jdaban esos valles del Sur de Lima
copiosos frutos con sélo las gardas, con la
humedad del terreno, con el gredoso limo
de mucho gluten, etc.? Hasta la saciedad
quedé probada la afirmativa que asi era, no
obstante la escasez de aguas que en general
se sienten en todos los valles que acuchillan
las costas americanas desde Timbez & Co-
p1apd. Léanse los parrafos que & ello dediqué
en los libros de la « Industria agricola-pe-
cuaria ». Insistamos, con todo, en ello, para
que mejor campee, que en la costa no habla
esa necesidad de canales por que tanto cla-
man los que, ni los han hecho, ni pensado
jamas en hacerlos un solo rato.

Veamos, pues, las someras descripcio-
nes de algunos distritos comprendidos entre
Lima y Arequipa, y no dejen de verse los
apéndices del libro VI de estos Z'studios cri-
ticos, que tienen conexién estrecha con lo
que estamos ahora tratando.

Distrito de Cafiete. — Campifia llena de
montes y arboles que hacen una vista agra-
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dable desde el mar. El caudaloso rio que
baja serpenteando de la provincia de Yau-
yos, surte las tres grandes acequias denomi-
nadas la Quebrada, San Miguel y Huanca.

Distrito de Iea.—No obstante de ser un
extenso arenal interrumpido por trozos de
palmeras y guarangales, tiene muchas ha-
ciendas y terrenos cultivados, cuya hermo-
sa campifia verdea todo el afio, pues un solo
riego es bastante para lograrse abundantes
cosechas. Es asombrosa la duracién y pro-
ducto de las vifias que pusieron los conquis-
tadores. En el pago de Tacaraca existe una
de uva negra, que desde 1606 da buenas co-
sechas. Se escribi ésta en 1840,

El virrey, conde de Nieva (1561-1564),
dispuso que sélo se plantasen parras; su pro-

" ducto anual es de 192.000 arrobas de aguar-

diente puro superior; 2.500 del de Italia; 400
del de moscatel, y 2.000 de vino regular.

Distrito de Pisco.—En los cinco valles
de que consta esté distrito hay muchas ha-
ciendas; fertiliza su hermosa campina el rio
que nace de la laguna Ocucocha, al Norte de
la villa que da nombre al distrito. Se extien-
de el rio en tiempo de avenidas mas de 180
varas por cada orilla, de modo que, en oca-
siones, tiene el distrito mas agua de la que
desea.
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Resumoydigo: La naturaleza del terreno,
mala por si, segin se dice comunmente en
los libros de agricultura; pero ayudada de
la humedad que retiene, del abono que la
misma prévida Naturaleza le proporciona, de
rios que mas 6 menos la-fecundan, y donde
todo esto falta, los canales, que en conside-
rable numero los cruzan, hacen de los terre-
nos dichos, hermosos y feraces valles sin

necesidad de mas obras hidraulicas, atendi- * ¢
das las cosechas que se recogian en tiempo | |

de la dominacién espaiola, muy suficientes !
y de sobra para satisfacer las necesidades a |
que por su situacién geografica debian, di-
gamoslo asi, atender. o'

Emprendamos ahora analoga excursién’
a los valles costefios del Norte, 6 sea a los
comprendidos entre Lima y Tdimbez. No ol-
vide el lector que es todo el terreno arena,
y se le hara mas llevadero el .cansancio de
seguirme.

La provinciadeGuayaquil, atravesada de
rios caudalosos, tiene cuanto riego quiere y
puede desear. « Empiezan las lluvias en Di-
ciembre, y son tan copiosas y crecidas que,
engrosados los rios sin f4cil salida al mar,
sus cauces serpentean por las llanuras que
estan casi a su nivel, salen de madre y ex-
tendiéndose por los campos forman un mar

8
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en figura oval de veinte leguas en su mayor
diametro, que es permanente hasta Mayo.
Los bosques frondosos desaparecen, los cam-
pos lozanos se sepultan bajo las aguas, y las
copas de los arboles mas empinados parecen
como balizas. » *. Nadie pedira canales de
riego, a lo que juzgo; y si estas inundacio-
nes.no fueran la vida de aquellos feracisi-
mos campos, darian ganas de gritar con el
poeta:

Claudite jam rivos, pueri; sat prata biberund.

Va a cambiar sibitamente la escena. El
Guayas, el rio de mas caudal de la provincia
de Guayaquil, separa & ésta de la de Piura,
una de las que formaron la Intendencia de
Trujillo en tiempo de los espaiioles (1784-
1825). La provincia 6 departamento de Piu-
ra es «una serie de mesetas de arena super-
puestas unas a otras desde la orilla del mar
hasta la cima de los Andes... Hacia el mar
la arena es abundante, blanda y calida...; en
esta primera faja de tierra es donde se en-
cuentran esos terribles desiertos que se de-
nominan despoblados, en que no se ve sino
cielo y arena, donde no hay agua, ni la hue-
lla humana puede conservarse de un instan-
te 4 otro porque el viento la borra..., donde
pirdmides de polvose alzan por todas partes.
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- »La segunda zona de las tres en que pue-
de dividirse el departamento empieza & poco
menos de diez leguas de la capital, y es de
un terreno sélido, pero sin vegetacién nin-
guna; las capas de arena van siendo muy
espesas...

»Y la tercera la constituyen una inter-
minable serie de colinas de piso duro y fre-
cuentemente pedregoso...; s6lo se halla tie-
rra vegetal en las orillas de los rios y que-
bradas, porque la humedad fertiliza los cam-
pos, etc.» *

Pues no obstante de la naturaleza del te-
rreno, tiene hoyas fluviales este departa-
mento que le dan una vida agricola incon-
cebible. Las principales son las del rio de
Piura y las del llamado Lachira, que bafian

la-mayor parte de su territorio.
| No repetiré lo dicho en los libros de la
 «Industria agricola-pecuaria» acerca de las
producciones de Piura; la delta en que esta
la vega de Morropén es muy fértil, y aun
aquellos arenales en que parece que todo
falta, tienen en su seno unas raices llama-
das yucas de monte, tan frescas y aguanosas,
que sé6lo el olfato de los caballos, mulas y
burros descubre, y le sirven de alimento y de
bebida juntamente. Hay también en esos de-
siertos de arena unos algarrobos que nadie *
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-riega ni cuida; de su fruto se alimentan gra-
tuitamente millares de cabras, las cuales se
venden después para la industria de cordo-
banes y jabones. El algodén se da en mucha
abundancia y muy fino.

Pasemos & la costa del Gran Chimu, al
departamento de Trujillo, en el que se ven
sitios como el de Chanchin cubiertos de
restos que atestiguan la grandeza de los mo-
numentos que existieron hace luengos si-
glos. Debié ser numerosa la poblacién de
los valles que cortan el extenso arenal,&
juzgar por la multitud de prados artificiales
y sefales nada equivocas de haber corrido
las aguas por sitios elevados; estan cegados
los acueductos en su mayor parte y aun
quebrados no pocos. _

Tres rios fertilizan los tres valles del an-
tiguo partido de Trujillo, siendo uno el nom-
bre que se emplea para rio y valle. Son el de
Chicama, Vird y Chimi. En todos cae la ga-
rua, y en todos se cogian frutos de la tierra
que se llevaban de exportacién 4 Tierrafir—
me sin que faltara nada para el abasto de los
valles. El extenso valle de Chicama se ve
regado por ocho grandes acequias sacadas
delrio,alguna delas cualesllevan tanta agua
que parecen verdaderos rios.

El partido de Safia 6 Lambayeque tiene
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¢l mismo temperamento y suelo que Truji-
llo; riéganle mas y mas caudalosos rios, y
asi tiene tierras mas utiles y bosques mas
dilatados. La humedad que el suelo recibe,
los canales que distribuyen con cierta pro-
fusidn las aguas, en especial el llamado gran
Taime 6 rio ancho de catorce leguas, la apli-
cacién de sus moradores al cultivo de las
tierras, todo contribuia a hacer de este par-
tido uno de los mas agricolas del Peru.

Conocidos ya suficientemente los valles
que salpican los millares de leguas cuadra-
das de arena muerta que forman las costas
del Perid, voy & hacer ver cémo se reducen
a polvo las bellas teorias de esos canales que
no hicieron los espaiioles europeos, ni los
americanos espafioles tampoco.

Los hombres cuerdos que han vivido al-
gdn tiempo en los valles, se rien de ellas, y
hasla caquinos de los proyectistas que las
estampan en letras de molde.

Entro con repugnancia a indicar las ra-
zones generales que hacifan imposibles esos
sofiados canales, y me abstendria por com-
pleto de darlas si no fuera por el temor que
abrigo de que andando los afios se ignoren
algunas de las causas que impedian esos
riegos traidos de los Andes a los Llanos, y
pueda, con alguna sombra de razdn, acha-
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carse su carencia a descuido 6 indolenecia
nuestra.

Los valles que acuchillan los' inmensos
arenales que se extienden desde Copiapé a
Timbez, distan unos de otros dos, seis,
veinte y cuarenta leguas, y mas todavia en
algunas parfes. Estos intersticios son los
que se quieren convertidos en risueflos pra-
dos y frondosos bosques.

No exageremos ante todo ; sé que los que
se lamentan de los espafioles no piden tan-
to riego, sino que se limitan sélo & los are-
nales comprendidos entre valles no lejanos,
y a los que cercanos a los pueblos no les
llegaba el agua, dejandolos improductivos.
No faltara, sin embargo, quien enrostre &
los espaiioles el no haber hecho del desierto
de Catacaos unos Campos Eliseos.

Digo, pues, que la tierra que debia ser
atravesada por el canal, no lo sufre, sino con
gastos tan extraordinarios que esabsurdo
pensar en ello. Debian hacerse las presas
por lo menos en la ceja de los Andes; y con-
cedido que pudieran hacerse facilmente en
sitio que cayera no muy lejos del terreno
arenisco que seiba a fertilizar, veamos cual
habia de atravesar el cauce conductor del
agua. |

El primero, formado por el declive de los
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Andes hasta unas leguas del mar, es terre-
‘no doblado, de cerros asperos, parte de are-
na y parte de pedriscos y pefiascos; hay
grandes médanos de arena que mudan los
vientos de'una parte & otra, y los hay tam-
Lbién en la parte baja 6 segundo trayecto que
tenfa que cruzar la zanja del canal. En esta
parte baja es tan movediza la arena, que de
un dia para otro no queda rastro ni huella
de los que pasaron pocas horas antes. ;Qué
canal de quince 6 veinte leguas puede ha-
cerse en semejante terreno?
" Fantaseemos un rato, y demos hechas
siquiera seis presas, tres al Norte de Lima
y al Sur otras tantas; ¢qué menos para re-
gar siquiera 3.000 leguas cuadradas de te-
rreno? ;D6nde estaban los brazos para culti-
varlas? ;Creen los proyectistas que hormi-
gueaba la gente en las costas peruanascomo
hormiguean en nuestra provincia de Lugo?
;Saben los tales que aun hoy (1895) es muy
dificil ‘encontrar brazos suficientes para el
cultivo de las haciendas de los valles, no
obstante de los millares de chinos que des-
pués de 1a independencia de América se han
importado al Perd con este objeto?
Se han multiplicado mucho los negros
desde 1825; los indios algo habran aumen-
tado; han acudido italianos para el cultivo
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.de esos valles: digase con franqueza si & pe-
sar de negros, chinos, indios & italianos
hay hacendado que no aceptara de mil amo-
reés otro tanto ndimero de brazos como los
que actualmente tiene en la mas improduc-
tiva de sus fincas. e

;Pues en qué canales ni en que aumen-
to de terrenos laborables tenian que pensar
los criollos duefios de las ricas Y productivas
haciendas de los valles, cuando para traba-
jar siquiera medianamente las que tenian
antes de 1825, pasaban mil apuros, con po-
| C0S négros, menos indios, menos genizaros
aun, ningin chino ni italiano?

A las dos razones comunes 4 todos los
valles de la costa para carecer de nuevos ca-
nales de riego, a saber: falta de brazos para
el trabajo de la tierra y la mala calidad de
ésta para las obras de canalizacién, hay que
afadir una tercera é importante, cual es,
que s1 no se consumian todos los productos
que daban las haciendas, excepto el de la
vid, era initil de todo punto quererlos au-
mentar.

Aburri bien & los lectores haciéndoles
ver esta verdad en los libros V y VI de esta
obra; séame, con todo, licito traer algun tes-
timonio que de nuevo lo corrobore.

- Respecto de Trujillo, dice Lecuanda: «Si
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todo el valle de Chicama se sembrase (de
trigo), 6 la mayor parte de él, se verian los
hacendados en el estrecho lance de no tener
arbitrios para su expendio; porque para la
sierra no tiene giro, por cuanto en ella es
mas barato, para las otras partes de los va-
lles, menos. En invierno no hay embarca-
ciones frecuentes en el puerto (era y es ma-
lisimo) para su remisién & Guayaquil y Pa-
nama, que es cuando no los lleva de Quito,
etcétera.»

Y luego: « Las haciendas de fabricar azi-
car, & que llaman trapiches, son las que en
tiempos antiguos dieron a este pais abun-
dantes riquezas; pero hoy se ven en un las-
timoso abandono por dos principales cau-
sas. La primera, por la falta de negros ope-
rarios...; la segunda, y no menos poderosa,
por haberse extendido estos ingenios en las
inmediaciones de Lima y Caiiete, donde an-
tes tenia el azicar de este valle mucho con-
sumo ; hoy, lograndola alli c6moda y abun-
dante, ni apetece ésta ni la necesitan.»

Recuérdese también lo que repetidas ve-

ves inculqué en los libros dichos: que la po-

blacion indigena no salia del maiz, camote

y yuca; del platano, la palta y el aguardien- |

te, la negra y la mestiza; de la chancaca

v dulcecillos participaba con la blanca. ;Y -




122 ARQUITECTURA

‘para tales consumos y consumidores se ha-
bian de poner los blancos & canalizar leguas
de movediza arena ?

La cuarta razén y también comin, es la
enormidad de gastos que estas obras exigen,
lo’cual arredra & cualquier particular y aun
al Gobierno, que raras veces dispone de lo
necesarlo para llevarlas a cabo. |

Sea de ello ejemplo el mismo Perti que,
necesitado hoy, si asi puede decirse, mas
que en los negros tiempos del coloniaje de
todos esos canales, no destiné un solo cén-
timo & ellos cuando recibi de Europa aque-
llas millonadas de pesos fuertes por el hua-
no de las Chinchas. Semejantes obras sélo
son asequibles, 6 cuando han de redituar
siquiera moderadamente y en breve, lo que
en otra cosa produciria el capital en ellas
empleado, 6 cuando se dispone de la gente
de un pueblo, como Sesostris, 6 quien fuera,
para hacer las piramides de Egipto, 6 los in-
cas del suyo, al que con un par de ojotas
para los pies, una camisa, un poncho y unas
cuantas almorzadas de maiz, le finiquitaban
todas sus cuentas y haberes devengados.

Y que losgobernantes espafioles empren-
dieran esas obras con los ingentes gastos
‘que reclamaban por corto que fuera el jornal
del indio, cuando para mandar & Espaiia
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poco més de medio millén de pesos al afio
se veian apuradisimos los Virreyes eniran-
do 4 la parte para dicho envio el reino de
Quito, el bajo Per, el alto 6 Bolivia con su
Potosi, la Argentina, Uruguay, Paraguay y
Chile con sus minas de oro de Tiltil, era lo
mismo que pensar en la renta del excusado.

Y si me equivoco en el gasto, y los gua-
rapos y chancacas de Trujillo y Safia, de
Cafiete y Pisco, junto con las berzas y me-
nestras de Morropén y de otros feracisimos

manchones, habian de compensar in conti-.

nenti los gastos hechos en dar con los ca-
nales humor y vida a los ardientes arenales
de la costa, presenten los americanos, que
eran los duefios de las haciendas mas pin-
giies, presenten, digo, aquellas razonadas y
empefiadas solicitudes con que acudieron a
este 6 el otro Virrey, para hacer ellos por su
cuenta los canales, para limpiar y habilitar
los que en gran cantidad quedan de los an-
tiguos indios en la Nasca y en Trujillo, y
preséntenlos con el «no ha lugar» que ellos
dieron 4 las suaves amonestaciones del vi-
rrey conde de Superunda cuando les hacia
ver y aun tocar con sus propias manos cuan
poco les convenia depender de Chile en el
abasto de trigos, 6 al otro virrey Amat cuan-
* do sencillamente, y por su bien, les expo-
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nia las no pequeiias utilidades que tirarian
de plantar cedros en sus haciendas de los

“valles. .

La quinta razén, igualmente comin 4
unos y otros valles, es que no pudiendo ha-
cerse estas obras hidraulicas de la costa
con indios de la sierra, por lo mortifero que

les es el clima de los valles, habian de ha-

cerse con la gente de éstos, lo cual irrogaria
graves perjuicios & los hacendados que tan
escasos andaban de brazos para sus trabajos

| ruricolas.

5y
BT

Otra razén, y sera la sexta de las comu-

/'nes, es que esta clase de trabajos hidrauli-

cos, tan condolidamente echados de menos

| durante la dominacién espafiola, s6lo tuvie-

e LN s

T e

. Ton, tienen y tendran lugar en sitios de mu-
- cha poblacién, como sin salir de nuestro te-
1ritorio lo prueban las grandes ruinas de
la Nasca y el Chimd. Y cuén corta fuera en
'los valles costefios, nos lo evidencia también
‘nuestro cosmografo el nunca bien pondera-

do Dr. D. Cosme Bueno, ornato de Lima y
gloria de Aragén, en sus Descripciones de
haciamediadosdel siglo XVIII, yotrosconél.

A las razones generales acabadas de ex-
poner, voy a afiadir las particulares 4 cada
territorio, haciendo dos 6 tres divisiones de
ellos para ser menos pesado.
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~ Sea la primera y general, desde el Tim-

bez al Rimac. El uinico rio de donde pudie-
ra tomarse agua abundante para en todas
partes.tenerla todo el afio en la provincia
de Piura, es el la Chira, por estar formado de
la unién de tres rios, dos de los cuales ba-
jan del centro del Ecuador, y el Quirds, que,
aunque del Peri cisandino, es de buen cau-
dal de aguas.

El rio de la Chira, con estos afluentes,
trae agua todo el ano, y es raras veces va-
deable. Asi y todo, presenta dos grandes di-
ficultades para que se abran en él las boca-
tomas de riego: una, que corre por terrenos
muy bajos, y asi no permite se le sangre,
con lo que quedan sin riego las tierras que
atraviesa. '

Otra dificultad: que ecuando en la sierra
ha sido afio de muchas lluvias, es tanta el
agua que sus afluentes le comunican y tan-
ta la fuerza con que los lleva al mar, que, de
pronto, dejando el cauce seguido por mas 6
menos tiempo, se abre otro nuevo por en-
tre la blanda arena, hasta volver al ordina-
rio cuando un declive del terreno le obliga
a ello, si no es que entrandolo en sentido
contrario va en alegre escarceo por largo
rato & cualquier parte.

;Pues qué decir, sino lo que Lecuanda
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dice, cuando las lluvias son en las mismas
costas? «Se observa, dice, en los valles una
particularidad digna de tratarse, y es que
suelen escasear las lluvias en seis, ocho 6
diez afos; mas todo lo que se detienen en
venir, se aumenta cuando llegan. Son en-
tonces tan abundantes, que corren rios por
las calles de los pueblos, é inundando los
campos, fundan en sucopiosa humedad aque-
llos moradores sus riquezas. Recibe la tie-
rra arenosa con tal deseo este riego, que fe-
cundando las semillas, alegra y engalanala
campiiia, siendo tanto su verdor, que sin el
penoso afdn de la siembra ni: el cultivo se
llena su suelo de melones, sandias, calaba-
zas, arbustos de algodén, flores y hierbas,
que después de ser ttiles al pasto.comiin,
sirven de recreacion a la vista y al entendi-
miento.»

Los habitantes de la provincia de Piura
sabian esto muy bien, y asi un afio porque
las lluvias de la sierra eran muchas, otro
porque llovia en la costa, otro porque los
terrenos humedecidos, 6 mejor dicho, em-
papados por estas dos suertes de aguas, con-
servaban por un par de ellos, ayudados de
las garias, la humedad necesaria para las
cosechas, no echaban de menos los canales
nllos inmensos gastos que supone tener que
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encerrar entre lecho y paredes de piedra tan
indisciplinado elemento de la provincia de
Piura. | |

Sembrabase, pues, en los terrenos bien
dispuestos; habia sitio para todos, de tal
modo, que la voluntad marcaba los linderos.
j Tanto era el terreno fecundade ¢ por las
lluvias 6 por las avenidas del la Chira !

Los ingleses que después de la indepen-
dencia peruana se han avecindado en el
pais, encontraron estas costas demasiado
primitivas; y asi, con el aumento de pobla-
cién, con la exportacién de los productos de
la tierra, con la facilidad de las vias férreas
y maritimas, han empezado a regar algunos
terrenos donde el agua no llega de ordina-
rio; pero no se la han dado por medio de ca-
nales, sino por medio de aparatos movidos
por el vapor, cosa que en tiempo alguno de
los espanoles puede decirse conocida.

La maquina de vapor de Mr. Woodhouse
tenia por objeto dar agua & los terrenos que
tenia puestos de cochinilla, planta delicadi=~
simay hace afios inutil para los tintes, pues-
to que la nihilina, extraida de la hulla, faci-
lita todos los colores posibles 4 un precio
sumamente baralto y sin contingencias de
cosechas buenas 6 malas.

Mr. Sterling puso otra maquina de éstas
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cerca del pueblo de Amotape; eleva el agua
del rio hasta un depésito, de donde una
bomba la saca y eleva de nuevo para que
pueda correr por los terrenos que ha de re-
gar. En la hacienda de la Rinconada tiene
Mr. Blacker otra bomba de vapor para el
riego de unos terrenos sembrados de al- |
godon. |

-En Monteabierto se puso otra maquina
de vapor y fuerza de 150 caballos que mo-
vian dos grandes bombas circulares, que sa-
caba la una 13.629 litros de agua por minu-
to, y 22.715 la otra. Pero en 1874 hizo el la
Chira una de esas salidas que le son pro-
pias, abandoné el cauce, tomé 6 se abrié
otro por entre aquellas arenas, y dejé sin
ocupacion las potentes bombas circulares.

Las 1.000 hectareas que regaban por me-
dio de tres acequias principales, han vuelto
4 la condicién comin de brillante arena.

En la antigna provincia de Safia 6 Lam-
bayeque, tan arenisca como todas las de la
costa, tenian los espafioles grandes facilida-
des para haber hecho de ella una Venecia;
el rio de la Leche, el de Santa y otros no
dejan de fertilizarla y de causarla de vez en
cuando mas que medianos trastornos y es-
tropicios.

En 1720 crecié tanto el rio que di6 nom-



ARQUATECTURA HIDRAULICA 129

bre a Safia, antigua capital del partido, que
la puso pareja con el suelo; pero no estriba
en los rios la razén de los canales de riego,
sino en las tres lagunas de Mishacocha, que
la Naturaleza parece tiene dispuestas para
que, tiempos adelante, hagan de ellas los
que habiten el pais el gran dique que ha de
llevar el fecundante humor & los sedientos
arenales de Lambayeque.

Son tres lagunas: la primera, muy pe-
queiia, esta en seco la mayor parte del afio;
la segunda, algo mayor, vierte el agua por
un canalizo bastante estrecho; la tfercera y
la mas estrecha de,todas, esta limitada al
Norte y al Este por grandes paredones de pe-
flas, tajadas casi & pique. Cerrando, que es
facil, el desagiie de la segunda, y levantan-
do en la tercera un muro artificial en los la-
dos del Sur y del Oeste, se tendria una her-
mosa presa de agua de méas de media legua
de perimetro, con lo cual, y con la elevacién
natural de las lagunas, se podrian regar,
en tiempo de sequia, los terrenos que caen
debajo de ellas. -

No lejos de estas lagunas hay otras tres:
las dos superiores con agua y la tercera con
algunos charcos solamente; todas tres to-
man el nombre de Yanahuana, de la supe-
rior y mayor de todas, que es de forma de

9
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herradura y esta rodeada de cerros que ha-
cen muyasequible su circunvalacién mural.
Dos causas generales tuvieron los espa-
fioles parano hacer estas obras: una la abun-
dancia de frutos del pais, que lo pasaba c6-
modamente con lo que producia, y que daba
también para la exportacion; otra los mu-
chos gastos que esta clase de obra pedia,
junto con la contingencia, 6 mejor, con la
seguridad del no reintegro de los gastos. A
estas causas generales viene a afiadirse la
particularisima de que los indios de aque-
llas cercanias miran hasta hoy todas estas
lagunas como sagradas, tanto quenose pres-
tan 4 acompafiar a nadie a ellas para que no
se irriten y embravezcan y paguen ellos el
sacrilego atrevimiento de los curiosos.
Raimondi, que hacia 1868 las visitd, se
expresa de este modo: « El mas grave incon-
veniente para esta obra serian los supersti-
ciosos indios de Ingalmasi, que no sélo se
negarian 4 trabajar, sino que serian capaces
de cometer algin acto de barbarie con los
que fuesen & tocar su sagrada laguna...»
Otros indios del pueblo nos decian: «que no
se puede sacar agua de la laguna sin que
esta se embravezca y toda la Naturaleza en-
tre en revolucién, desencadenandose fuertes
vientos en la cordillera y cayendo de ella
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enormes témpanos de hielo para castigar el
atrevimiento de los hombres de querer sa-
car agua. »

Y, 4 la verdad, que esta oposicion de los
indios comarcanos debia ser en tiempo de
los espafioles més seria de lo que al primer
aspecto debe parecer, una vez que exista
ain, y en no muy mal estado, una acequie
desde la laguna de Yanahuana al pueblo de
Ingalmasi, de la cual nunca quisieron ser-
~ virse los indios de este pueblo para dar rie-
g0 a sus terrenos. .

Termino ya por lo que hace a los valles
del Norte de Lima; y si las razones genera -
les y particulares que he aducido para ha-
cer ver la poca 6 ninguna necesidad que se
tenia de esos costosos canales de riego en
tiempo de nuestra dominacién, no han con-
vencido, afiadiré otra, que sino mas feliz, no
por eso menos convincente'y verdadera. -

La manutencién del ganado cabrio que
tanta utilidad dejaba en esos arenales que
se quieren verjeles, era absolutamente gra-
tuita: de ella sacaban los pobres la venta de
los sebos para las almonas del jabén *, y
también la de las pieles para la elaboracion
de los cordobanes, articulos que indudable-
mento tenian salida al punto, no obstante
de lo mucho que de una y otra especie se
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traia de Chile; articulos de mas venta y
provecho que cuantas berzas, cohombros y
plantas de algodén se pudieran beneficiar
en los tiempos de que tratamos.

En los libros pertenecientes & las «In-
dustrias mecanicas», que son los dos que
acabo de citar, habrd podido ver el lector
cuanta gente de esos partidos de la costa se
dedicaba & la arrieria, ya llevando 4 la sie-
rra pescado y sal, ya proporcionando & los
viajeros, que eran muchos, bestias acos-
tumbradas & caminar por la arena.

Pues esas arenas sin riego, esos terrenos
tan sélo humedecidos por las gardas y por
las lagrimas de los que necia, maliciosa 6
Inconscientemente blasfeman y aborrecen
de la dominacién espafiola en ellos, eran los
que, ya lo he dicho, sustentaban millares de
caballos, mulas y asnos con la fresca yuca
amarga oculta bajo la abrasada arena, los
que, sin mas trabajo que el de pisarlos, pro-
veian a los arrieros de bestias de silla y car-
ga sin gasto alguno ni por la eleccién ni por
la posesidn de ellas.

Con llegar, ver, enlazar y tirar del ca-
ballo, mula 6 burro enlazado y llevarmelo 4
mi casa, pagaba la contribucién predial y la
pecuaria juntamente. Si este no es un bene-
ficio inmenso para un pueblo, y sobre todo
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si se dedica a la arrieria en buena parte, no
sé cual pueda serlo. Bombeen, pues, hidrau-
licamente Sterling, Woodhouse and C." las
calidas arenas de Piura; conviértanlas en
pensil florido y embalsamen el ambiente los
efluvios aromaticos del haba y del tomate,
que mientras yo lea de un pueblo que nada
falta en é1 para una vida cémoda y baraia,
sino, por el contrario, sobraba para alguna
exportacion ; mientras junto con este bien-
estar se responda oficialmente & un interro-
gatorio «que como No se usan armas, no hay
oficiales de ellas» *, no echaré en él de me-
nos ni los canales de riego, ni los ingleses,
ni sus maquinas. Esa era la verdadera si-
tuacién de los valles de la costa de Lima a
Timbez en los tiempos de la tetérrima do-
minacién espaiola.

Con las acequias que difundian las aguas
de los rios, con las gardas, con las lluvias,
aunque poco frecuentes, con los desborda-
mientos que de vez en cuando regaban te-
rrenos antes aridos y luego feraces por un
par de afios, los campos de Piura, Trujillo,
Safia, etc., jamas se agostaban, siempre ver-
decian; y sobre dar con abundancia para el
consumo de su corta poblacién, mantenian,
sin gravamen alguno de cultivo, numerosas
piaras de ganados, solaz del pobre, tranqui-
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lidad del rico, paz continua, moderado tra-
bajo y asegurado bienestar.

Vamos & los otros valles de Lima & Arica,
Y que bajo otro prisma considerados son
dignisimos de estudio, siempre en orden al
sustentamiento de mi tesis.

Con el riego de los canales que hubo en
dichos valles en tiempo de los espailoles, y
con las demés circunstancias que quedaron
expuestas cuando hablamos de su feracidad,
digo que oh despotismo! el Gobierno espa-
Dol no debfa permitir la construccién de
acueductos que, fertilizando los terrenos, los
hiciera asirendir mas abundantes cosechas.

Los vinos y aguardientes de uva, sobre
todo, causan en los indios estragos verda-
deramente lamentables : la legislacién es-
pafiola prohibia se les vendiesen estos lico-
res, no sélo por los fraudes & iniquidades
que en la venta les hacian los vinateros pe-
ruanos, blancos casi todos, llamados tam-
bién, como sabemos, espaiioles, sinoademas
por otras consecuencias que, Dios mediante,
eéxpondremos en otro lugar, pues tengo pro-
metido tratar este asunto de los aguardien-
tes vendidos a los indiosen capitulo propio
y muy despacio.
~ Pues permitir dar abundantes riegos &
las tierras que seguramente se habfan de
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poner de vides, podria ser tristemente tole-
rable, una vez que los duenos de ellas po-
dian alegar que en el uso y venta de las co-
sechas se atendrian estrictamente & lo que
las leyes ordenaban; pero que la iniciativa
de dar agua 4 terrenos que seguramente ha-
bian de producir dafios y crimenes sin cuen-
to saliera de los mismos gobernantes, solo
es propio de Gobiernos que no tienen mas
norte sino el de procurar llenar hasta arriba
las arcas nacionales, sin cuidarse para nada
de los intereses morales de los pueblos.
;No tiene hoy el Perti motivo muy sobra-
do para llorar con ldgrimas de sangre lo que
acerca de este punto estd cada dia experi-
mentando y en subida escala?Lo confirmaré,
siquiera parcialmente. «En los pueblos de
las provincias de Canas, Aymaraes, Chum-
bivilcasyCotabambas, del departamento del
Cuzco, la raza indigena pasa la vida en con-
tinuas bacanales : sélo los habitanfes de es-
tas provincias consumen toda la 1nmensa
cantidad de aguardiente que se fabrica en la
vecina provincia da Abancay. Al llegar en
mi viaje 4 la capital de la provincia de Go-
tabambas encontré la poblacién como si es-
tuviese desierta; no vi una sola alma, y un
viejo que se hallaba de transito me dijo que
el subprefecto y el juez de derecho estaban
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ausentes y que todos los habitantes se ha-
llaban beodos en sus casas. .. Esta borrache-
'a DO era un caso extraordinario, sino, como
me dijo el vicario & cuya casa fuf & alojar-
me, era costumbre de todos los dias, de tal
modo, que después de las once 6 las doce 1o
se podia contar con nadie en la poblacién.y *

Jactense los Gobiernos del dia de lo mu-
cho que los aguardientes les producen, aun-
que sea a costa del pudor y las costumbres
de los indios y de los que no lo son,ni jamas
lo tuvieron de abolengo, que Yo renuncio 4
tan bella pagina de libertad é ingresos, en la
historia ultramarina de mi patria, aun dado
caso que hubieran sido factibles los canales
contribuyentes 4 recoger pingiies cosechas’
del funesto Pisco y del Italia.

Pero donde hubo necesidad verdadera de
- aumentar las aguas 6 de llevarlas si no las
habia, ;se quedaron los espafioles europeos
6 del pais tan cruzados de brazos que razo-
nablemente se les pueda motejar de apati-
cos 6 indolentes ?

El doctor D. Francisco Javier de Echeve- *
rria y Morales, en su Memoria de la Santa
Iglesia de Arequipa, va & quitarles ese pa-
drén de ignominia, ese inmerecido sambe-
nito con que no raras veces se les exhibe en
las paginas de desconcertados libros de his-
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toria hispano-americana. Oigamos al arce-
diano de Arequipa explicarse acerca de los
riegos que los espafioles dieron a los feraces
campos de esta hermosa y religiosa ciudad.

«El mayor agradecimiento hacia los con-
quistadores y muy debido & su memoria es
la empresa de las acequias que sacaron del
rio para el cultivo de los campos. Estos s6lo
estaban fecundados de lo que buenamente se
podia recoger de los tres rios que banan la
ciudad, a saber: Chilo, Paucarpatay el Pos-
trero. | |

»El primero trae su origen desde la pro-
vincia de Lampa, y desciende por las faldas
del volcan, hasta desembocar en la mar y
puerto de Quilca ; el segundo baja de la rin-
conada de Chichuata, aumentado de un ma-
nantial que llaman de la Bedoya ; el tercero
se forma de varios ojos de agua de las llanu-
ras de Usufia. Ayudaban no poco los manan-
tiales de Characato, los tres de Sabaudia,
otro en Mellevaya, otro en Yanahuara, tres
en Sachaca, tres en Chiches, tres en Tiava-
ya y una terma en Paucarpata.

No siendo todas estas aguas suficientes a
las ansiascon que trabajaban,emprendieron,
4 imitacién de los indios, el sacar nuevos
acueductos de la caja del rio principal. Sa-
caron cinco de una banda : la Acequia alta,
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obra de gentiles verdaderamente grande, en
que se admiran & competencia el arte y la in-
dustria con el ingenio, ensanchada por los
espafloles en 1642; la de Chullo, la Antiqui-

- lla, Yanacoto y la de Sachaca.

De la partede la ciudad sacaron siete: Mi-
raflores, que se sacé en 1597 para regar las
llanurasde Santa Marta; la de Mantilla, la de
Sah Francisco, la de Santa Catalina, la de
San Jerénimo, obra de los jesuitas en 1629,
la del Palomar y la de Chichas. Con estas
pasmosas Obras dieron principio 4 su esta-
blecimiento mirando la agricultura como la
primera obligacién del hombre para consigo
y para con los venideros. Atendian perso-
nalmente al cultivo de los campos, pade-
ciendo no poco por la falta de indios que se
habian retirado 4 los Collhuas.»

El feraz campo de Trujillo pedia riego:
la exportacion de sus cereales & Tierrafirme
aseguraba las cosechas, y Trujillo vié lleno
de canales y de acequias de riego sus cam-
pifias, obra en que tom¢ parte uno de sus
célebres Obispos. Un eclesiastico fué tam-
bién el que & su costa hizo en Caylloma otra
obra de hidraulica de més que mediana con-
sideracién. D. Isidro Gudifio, cura de dicho
punto, sac6 las aguas del rio Choco para
dar riego & unas llanuras inmediatas; lo
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consigui6 por medio de la acequia que hizo
abrir con singular constancia, venciendo
4speras dificultades € invirtiendo mucho
dinero y pélvora en la obra.

Segin todas las sefiales que da Raimon-
di en su obra %! Peri, esta hermosa ace-
quia-canal debe haberse cegado, pues no se
puede entender lo que €l dice, y no por el
mal castellano que como extranjero italiano
usa, sino por la cosa en si. «Kra mi deseo
(1866) de morar algunos dias en esta pobla-
cién (Caylloma), con el objeto de visitar to-
pas sus minas; pero la falta de alimento pa-
ra mis bestias me hizo apresurar mil mar-
cha; pues ya por la naturaleza mineral del
terreno, y ya por la baja temperatura, debi-
da 4 la grande elevacidn sobre el nivel del
mar, no crece cerca de Caylloma ninguna
clase de pasto.» *

_ Igual aciaga suerte debid correr el canal
que los espafioles dominadores sacaron de
la laguna de Vilafro, cerca de Caylloma,
para la molienda de los metales preciosos
que dieron estas minas, y cuyas aguas pa-=
rece se perdian, cuando Raimondi tuvo que
deplorar la muerte de dos de sus mulas en
otro viaje que el afio anterior de 1860 hizo
al mismo punto.

Los hermosos valles de Moquegua, Ta-

R VR i T e ST

By, iy oal



140 ARQUITECTURA

rata, Locumba, Ilabaya, etc., ya descritos en
los libros de la «Industria agricola pecua-
ria», merecen se les aumenten los caudales
de agua, como los tiene el de Sinto, regado
por el canal de Talacaya, que por varias le-
guas corre regando hermosisimos vifiedos,
de los que en tiempo de los espafioles, y
gracias al canal, se recogian exquisitos
caldos.

Sé que no he de convencer 4 la mayor
parte de los americanos que nos increpan de
apaticos, perezosos 6 indolentes, porgue
cuando dejamos de dominar en América, no
corria siquiera wn riego de agua (1) al pie
de cada chaparro, sin pararse en si podia 6
debian hacerse los canales; pero les pondré
aqui compendiosamente para su recreo cuan
insume, cuén trabajoso es esto, y asi deja-
ran de alborotarse cuando vean centenares
de leguas cuadradas sin gota de agua, 6 al
menos no pronuncien los fallos de ligero,
achacando a incuria de los espafioles lo que
distaba de ello como el Septentrién del Me-
diodia.

Aunque desdemuy al prineipio de la con-
quista, y en el siglo X VII, dieron los espaio-

(1) Oquedad de medio pie cuadrado 6 sexmo; era la
unidad de medida para el agua de riego.
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les & los campos de Arequipa el agua que les
faltaba, no tenfan por qué llevarla a terrenos
que, dada la escasez de poblacién, no habian
~ de cultivar. Creci¢ ésla, quité la indepen-
dencia al Peri el pesado dogal de hierro que
le asfixiaba y oprimia, y, como era natural,
]a joven Repiblica sacudio fiera y arrogante
el gorro frigio, como el ledn sacude la mele-
na cuando se apresta para el combate.

LaRepiblica acometié de frente, en 1830,
traer el fecundante licor desde las alturas de
Vincocaya (4.000 metros de elevacién) a los
sedientos campos de Arequipa, que esta po-
cos metros sobre el nivel del mar. Nada de
presas para elevar las aguas; suplialo todo la
diferencia de niveles constante en las vein-
ticinco leguas de trayecto; lo principal era
la construccién de un dique que, contenien-
do las aguas del Colca, las cambiara de di-
veccion echandolas al Sumbay, afluente del
Chili, rio de Arequipa. Se tasé la obra en
millén y medio de pesos, y asi se esta des-
de 1830.

. 1a ciudad de Tacna no fué en tiempo de
los espafioles, ni tenia para qué, sino un pue-
blo insignificante de hermoso clima. Arica,
puerto de mar muy seguro, y catorce leguas
de ella, era, por el contrario, una ciudad de
mucho trafico y vecindario. Diversas cir-
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cunstancias hicieron que desde la mitad del
siglo XVIII empezara Tacna & crecer, aun-
que la falta de agua, comiin & todoslos va- -
lles de la costa Sur del Perd, no prestara
aliciente alguno al engrandecimiento de la
"poblacidn.

Quiza no hay un solo pueblo en el Pert,
y tal vez en toda la América, dice la Re-
nsta de Lima, que mas arte y prolijidad
haya desplegado que el de Tacna, para sacar
de tan escasa cantidad de agua tanto prove-
cho y tan variadas producciones... Los tac-
neiios han comprendido desde mucho tiem-
po atras todo el partido que podian sacar del
fértil suelo de su valle y de la benignidad de
su clima, aumentando las escasas aguas de
regadio que la avara Naturaleza les diera.

Y, en efecto, no perdian ocasién de hacér-
selo saber & cuantas autoridades iban por
alli desde la mitad del siglo XVIIL. Y como *
por este tiempo Tacna no tenia recursos
para nada, conocian las dichas autoridades
clara y distintamente que, si 4 la extensa
planicie donde est4 situada se le diera agud,
daria 6pimos frutos. Lo mismo pasa por aqui
con la Mancha.

Ya era Tacna en 1793 de una poca de con-
sideracién; se habian establecido las Inten-
dencias, nueva y no sé si inttil divisién po
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litico-geografica, y el intendente de Arequi-
pe, teniente coronel D. Antonio Alvarez y
Jiménez, que hacia la visita a los pueblos de
su Intendencia, recibié la solicitud del vecin-
-dario para que, proporcionando riego aaque-
lla entonces casi ignorada villa, gozara de
mayores elementos de prosperidad y vida.

Quiso el Intendente satisfacer tan justa
peticién, pero quiso también conocer hasta
qué punto fuera posible. Convocd, pues, los
alcaldes, segundas, ilacatas, principales y
mandones de los pueblos de Caplina, Taco-
ra, Ancomarca y Cosaplilla, para que expu-
sieran si era facil echar el rio de Ancomarca
en la caja del que fertiliza este valle (de Tac-
na), 6 si era posible sangrar el Maure y con-
ducir sus aguas por las laderas de los ce-
ITOS.

Y, en efecto, reunidos en su presencia
los dichos y algunos vecinos que conocian
bien los terrenos, expusieron que para lle-
var a cabo dicho proyecto-se requeria un ca-
nal 6 acequia largo y costoso, la construc-
cién de varios puentes y represas para pasar
algunas llocllas y derrumbaderos, y a mas
de esto taladrar un cerro de parte & parte.
Todo lo cual juzgé Alvarez Jiménez por lar-
go y costoso, yasise limit6 & hacer quecons-
tase todo en el libro de la visita, exhortando
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a los tacnenos aguardasen & que por inge-
nieros cientificos se examinasen los traba-
Jos para resolver con mas acierto.

Sabido esque Tacna fué de los puntosque
en el Peri mas pronto se removieron contra
la dominacién espafola, circunstancia que
no la hacia recomendable, y asi quedé en
puro proyecto la obra del canal. Corrieron
treinta y cuatro afios, y un trienio iba ya
también corrido de independencia, cuando
entre los principales y mas pudientes veci-
nos de Tacna volvié a agitarse el asunto del
canal. Es de saber que en los primeros afios
préoximos a la independencia de América ca-
yeron sobre ella bandadas de extranjeros
con el mismo impetu y ardor que Espronce-
da quiso comunicar & los cosacos para que -
cayeran sobre Europa.

Imaginabanse, los ingleses sobre todo,
que tras la muralla de arena de veinte le-
guas de espesor que defiende el Perd habia
cerros de oro, plata y esmeraldas, apeteci-
ble congerie de no dificil transbordo & las
playasinglesas, como poco después se trans-
bordé a ellas y & otras el huano de las Chin-
chas. Y a la verdad que no les faltaba su
tanto de razén: las riquezas, dijeron, no
pueden de faltar, pues & no haberlas, no ha-
bia por qué los espafioles recataran tanto la
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América de los ojos extranjeros; la prefe-
rencia en todo, sedirian, debe darse por los
americanos independientes & Inglaterra y
sus subditos, pues nadie como ella favore-
ci6 su independencia de Espaiia con hom-
bres, buques, municiones y armamentos,
Como les salieron estas cuentas, puede verse
en los apéndices de David Barry, inglés.

Pues los dichos vecinos de Tacna llama-
ron a Mr. Pattison, ¢ éste, a lo que creo, se
les ofrecid para echar a su valle el rio Uchu-
suma : hizo el presupuesto de gastos en Fe-
brerode 1827, y ofrecid que con sé6lo 134.996
pesos abriria un canal que recogiese todas
las aguas del dicho rio Uchusuma, las de
diversos manantiales que se hallan en su
trdnsito, y asi reunidas las echaria en la
quebrada de Totoran que baja a juntarse con
el valle de Tacna. |

Cuan desgraciado estuvo en sus calculos
Mr. Pattison, se echard de ver con decir que,
no obstante de lo que en dicho canal se lleva
trabajado, adn faltan para acabarlo 700.000 -
pesos por lo menos.

El Congreso de 1828, convencido de la
utilidad de la obra, dispuso que el Ejecutivo
la protegiera con eficacia, que se adjudicase
a la empresa cuantas tierras valdias alcan-
zara & regar el canal, y que el Estado tomara

10
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“por su cuentia cuarenta acciones del canal,
con cargo de venderlas 4 particulares, con-
cluida que fuese la obra. El Estado animé
4 la empresa tomandole no cuarenta, sino
ochenta acciones.

Empezaronse, pues, las obras en 1828
bajo la direccién de Pattison, que fué de uno
en otro desacierto; esto conocido, tomo la
direccion de ellas Mr. Benjamin Scott, que
no estuvo mas acertado. Pero asi y todo, se
trabajé con tanta actividad y empeiio, que
en 1831 ya llegaba lo hecho muy cerca de
la Punta de Ayro, 6 sea poco menos de la
mitad de todo el trayecto.

« Desgraciadamente, dice el escritor tac-
nefio Sr. Basadre, se cometi6 el error de dar
a la acequia desde el principio una capaci-
dad mucho mayor que la requerida, lo que
. ocasioné un gasto inutil de mucha consi-
deracién , pues de haberla reducido a las
proporciones estrictamente necesarias se ha-
brian llevado las obras mucho mas ade-
‘lante.» * 3

Las perturbaciones politicas de 1831 sus-
pendieron la obra; sin embargo, en el si-
guiente de 1832 la reconoci6 el coronel de
ingenieros D. Clemente Althaus, la aprobd,
animé a4 los tacnefios a continuarla, pero
hasta 1840 no did sefiales de vida. Hay con
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todo, que hacer justicia & quien correspon-
da; en 1838 volvié & hacerse otro reconoci-
miento por D. Jorge Pentland, yotro en 1847
por otro D. Jorge, de apellido Pritchet, por-
que los trabajos de 1840 cesaron en 1841, y
asi continuaron hasta el de 46, en que por
algunos meses se reanudaron.

En 1847, cumpliendo el Gobierno rell—
giosamente sus obligaciones como socio de
la empresa, pagaba la parte de gastos que le
correspondia y afiadi§ de su cuenta a mis-
ter Edwin O. Caster, ingeniero, para que
reconociera los trabajos y tomara la direc-
cion cientifica de ellos. Mr. Edwin O. Caster
estudi6 prolijamente la obra (que era el pro-
pio y natural comienzo), levant6 un plano
completo del canal, rectific6 las nivelacio-
nes anteriores, form¢6 un nuevo presupuesto
y se trabajé sin interrupeién hasta Noviem-
bre de1848, que quedd de nuevosuspendida.

Lleg6 1852, y el Gobierno, creyéndolo de
utilidad, tomé todas las acciones de la em-
presa, menos umas cuantas de las que sus
duefios no quisieron deshacerse; pero con-
trajo el compromiso de llevar a cabo con to-
da brevedad la terminacion del canal.

No correspondié el efecto a la bondad
del deseo por -las agitaciones politicas que
se sucedieron en el pais; hubo, sin embar-
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go, otro reconocimiento en 1856: el encarga-
do de hacerlo, D. Pedro M. Cabello, mani-
festo después que lo habia ejecutado «en
circunstancias muy poco favorables, casi
excepcionales, para poder formar una idea
justa de la verdadera importancia y proba-
bles resultados de la empresa». Esto no obs-
tante, el mismo anio se presentaron varias
propuestas para concluir el canal, mas sin
resultado practico alguno, y asi se esta.

El empeiio de las autoridades superiores
que han gobernado el departamento de Tac-
na para la ejecucién completa de la obra, ha
sido digno de todo elogio ; los Sres. Mendi-
buru, Zavala, Allende, Pezet, etc., etc., han
emulado & Alvarez Jlménez

Hayen proyecto variasobras hldrauhcas
verbigracia, como la de llevar agua & Piura
que, con el aumento de poblacion,la tiene ya
algo escasa. Estas necesidades apremiantes
rara vez dejan de cumplirse mds 6 menos
pronto, Hay también en la sierra alguno que
olro trabajo hidraulico, yalgunos buenos pe-
dazos de tierra que, si recibieran a sus tiem-
pos el riego de que carecen, dejarian de ser
improductives, que es lo que por aqui nota-
mos hace tiempo en las Alpujarras; porque
si represadas las aguas que en verano se van
desprendiendo de la licuacién de las nieves
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que forman el soberbio manio de Muley-Ha -
cem, se las dirigiera por acequias excava-
das en la piedra viva, por donde entre mil
giros y caprichosas vueltas fueran bajando
ya & regar un soto y & dar vida a un haza,
ya formando una cascada, moviera ligerasy
grandes ruedas agentes de variadisimas in-
dustrias, todo en las Alpujarras cambiaria
de aspecto. Pero el ser posible una cosa, i€s
suficiente para que se realice?

De otras.obrashidrdulicas hechas 6 proyectadas
por los espafioles en América.

o T

A% . numero de datos que tengo recogi-
S EPH dos acerca de las comunicaciones 1n-
teroceanicas que se proyectaron y, en ciers
to modo, intentaron desde los primeros dias
de nuestra dominacién en América, hasta
los postreros de ellos, me prestan suficiente
materia para un libro de los de esta colec-
cidn. _ |
Como cuando escribo esto no sé si podreé
llevar & cabo ese trabajo, deseo dejar aqui
ahora algunos apuntes acerca de esta mate-
ria é indicar las fuentes histéricas que de
ella conozco para que las aproveche el que

g_uste.
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Con el fin de no aglomerar demasiados
testimonios en aquellos preaAmbulos que pu-

~ se a lo que dejo dicho acereca del empeino

mostrado por los espafioles del primer ter-
cio del siglo XVI en encontrar la comunica-
cion entre ambos océanos Atlantico y Paci-
fico, no consigné alli datos de interés que
esta bien recoja la historia.

Empezaremos , pues, por decir dos pa-
labras acerca de los precursores de Napo-
leénr III, de Lesseps y tantos otros que han
tratado este asunto pomposa, cientifica y
eruditamente, ~

El afio de 1525, Francisco Hernandez, con
el bergantin que habia mandado fabricar,
despaché al capitan Ruy Diaz, que hojed el
lago de Nicaragua 6 Mar Dulce, y descubrié
el Desaguadero, llamado también Rio de San
Juan ; pero no pasé mas alla del primer
raudal.

Mandé poco después el mismo Herngn-
dez al célebre Hernando de Soto para que re-
conociera el lago; pero sélo lleg al pueblo
de Voto, situado un poco méas alla del rau-
dal del Toro.

El Gobernador de Tierrafirme, Pedrarias
Davila, mand¢ en 1539 al capitan Martin de
Estete para que hiciese igual exploracién,
que no se llev & cabo. Igual encargo dié
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Lépez de Salcedo & Gabriel de Rojas; pero
esta expedicién tampoco se realizé.

A 95 de Marzo de 1539, decia el Cabildo
de Nicaragua & Carlos V: «Ya V. M. habra
sabido la mucha noticia que se ha tenido del
Desaguadero y tierras & €l comarcanas...
Desta provincia han ido muchas veces a des-
cubrir el Desaguadero... y siempre los ve-
cinos en los tiempos pasados han ido en esta
demanda y han hecho gastos, en especial el
Gobernador Rodrigo de Contreras é los capi-
tanes Diego Machuca é Alonso Calero, que
han ido tres veces en esta demanda.y

Con estas exploraciones, con el conteni-
do de la carta de Gil Gonzalez al Emperador,
que es la puesta en la pagina 68, y con el
informe de Alonso Calero, parte del cual pu-
simos en la 185 del tomo XII, y que continia
en esta forma: «Sale la boca del rio [San
Juan] obra de noventa leguas del Nombre
de Dios, la via del agua y tierra. Hay cabe
el dicho rio un puerto mucho bueno donde
pueden entrar y salir navios y estar muy
segurosy; estaba perfectamente conocida la
topografia del Mar Dulce 6 lago de Nicara-
gua con respecto 4 uno y otro océano Atlan-
tico y Pacifico.

Comunicaba dicho Mar Dulce con el pri-
mero por el rio de San Juan, y estaba sepa-

I
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rado del segundo por un macizo de tres le-
guas; dos de tierra llana, y de algo doblada
la otra. La sospecha de Gil Gonzalez Davila
se habia convertido en evidencia.

Andrés de Cereceda, tesorero de la ar-
mada de Gil Gonzalez Davila, llevé 4 Car-
los V, no sélo los 17.000 pesos de oro que le
cupieron desde dieciocho quilates hasta do-
ce, sino un plano 6 figura del Mar Dulce. Ni
esta figura ni la relacién de Cereceda parece
hicieron mella alguna en el animo del Cé-
sar acerca de romper aquella lengua de tie-
ITa, y asitener ya la deseada comunicacién
de entrambos mares.

- Hallo yorazonado el silencio de CarlosV,
pues precisamente por este tiempo era cuan-
: do Magallanes, Cortés y el mismo Gil Gon-
. zalez (éste también por orden del Consejo
| de Indias) andaban buscando el deseado
! Paso, € inulil parecia pensar en romper tres
| leguas de tierra, cuando habia no infunda-
i das esperanzas de hallar la comunicacién
inmediata de entrambos mares, y cuando la
figura traida por Cereceda, al fin al cabo, era
puramente hipotética.

Con mayor entusiasmo recibi la noticia
el corregidor 6 ex de Jerez, Pero Suarez de
Castilla, que desde cerca de Coria se la co-
municé al licenciado Acuiia, uno de los que
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entendian en Badajoz del asunto del Moluco
en la junta mixta de portugueses y espafio-
les. Hay en esta carta que publicé por pri- .
mera. vez, sin fecha, el Sr. Jiménez de la Es-
pada (1), un trozo que dice: «Siendo verdad
que esta mar dulce sale a la del Norte, es
camino cierto para que por aquella traviesa
de tierra pueda atravesar por la mar del Sur
4 la del Norte, y de ahi a Castilla, donde se
hara el viaje tan corto para la Especeria,
que alla diran & Vmd. pilotos la brevedad y
seguridad del camino.»

Aunque pudiera quiza prestarse a algu-
na ambigiiedad la expresién airavesas por
la mar del Sur ¢ la del Norte, no entrana la
idea de cortar aquella traviesa de tierra para
pasar inmediatamente del mar del Sur al del
Norte, pues es como si dijera «para que por
aquella traviesa de tierra se pueda atravesar
desde la mar del Sur a la del Norte». |

Y asi, aunque nada se trate de cortadura
alguna del continente por la orilla del lago,
ni por Contreras, ni por Calero, ni por nin-
gin otro hasta méas tarde, pongo a todos
éstos entre los precursores de los que traba-
jaron por la unién de los dos mares median-

(1) Opusculo Noticias viejas acerca del canal de Ni-

| earagua.
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te el lago de Nicaragua, por lo que insistie-
ron en el estudio y reconocimiento del lago,
Sus comunicaciones y contornos para que
.~ por él, ellas y ellos, se pusiera en comunica-
cién pronta y directa Castilla con la Espe-
ceria. . |

Mayor facilidad hay de engafarse, pues
se engand D. Juan Bautista Muiioz, con lo
que & 10 de Febrero de 1548 dijo & Carlos V
el Cabildo de Leén de Nicaragua por boca de
su escribano Domingo Sanchez acercade que
el alguacil mayor de la ciudad de Nicara-
gua, Arias Gonzalo [hijo de Pedrarias], ha-
bia tratado de la comunicacién de entram-
bas mares, y fué: «E por qué (por?) este
caballero (Cabildo?) estad acordado que se
abra un Desaguadero que entra é va de la
laguna desta ciudad & la de Granada, por
donde van y vienen los bergantines desde
Granada al Nombre de Dios, para que asi-
mismo se trate esta ciudad de Ledn con la
del Nombre de Dios por la mar, que seran
muy gran servicio a V. M. é aumento de
rentas € poblacién de mar & mar; porque
desde esta laguna do pueden desembarear,
aqui sélo hay tres leguas de tierra llana &
Taanicaci, puerto del Sur, y todos vendrian
por ser esta tierra sana y abundante de man-
tenimientos, al contrario de Nombre de Dios
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y Panam4. Hecho esto, de aqui se provee-
ria de Castilla & Guatemala é la mayor par-
te del Cabo de Honduras é todo lo poblado
en esta costa del Sur mas barato. El trato
de la Especeria por ninguna parte se haria
tan bien. Lo que se ha de abrir de dicho
Desaguadero serd hasta media legua de tie-
rra. Pedimos para ello licencia é merced que
los indios de la comarca, puestos en la co-
rona, ayuden é den comida, que nosotros
daremos oficiales, herramientas é dinero.»

El Desaguadero de que aqui se trata era
s6lo de anchar el Tipitapa, rio que une los
~dos lagos de Nicaragua y de Ledn (cf., pagi-
na 80).

Muifioz, al leer que Arias Gonzalo traté
de la comunicacién de enirambos mares,
crey6 que se trataba de unir los dos océa-
nos y no de facilitar la comunicacién entre
los dos lagos dichos. En este documento,
que puede verse extractado en su coleccion
LXXXV, folio 60 vuelto y 61, y en la obra
de D. Manuel M. Peralta, Costa Rica, Nica~
ragua y Panamd en el siglo XVI, etc., se
mantiene viva la idea de que al lravés dé
los lagos y porteando las mercaderias tres

: gy s
legnas por tierra hasta Taanicacl, se esta- | |

bleciese una comunicacién facil y barata a
todo lo poblado en la costa del Sur, sino que

¥
|
|
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ademds se haria muy bien el trato de la
Especeria.

Antes de esta fecha de 1544 el factor y
veedor de Nicaragua Martin de Esquivel,
decia «que 4 la laguna de Nicaragua, entra-
ban fragatas y bergantines, y que podian
llegar junto con la mar del Sur & tres le-
guas, por donde, ampliando ciertos rabda-
les que tiene muy sucios de piedras, podria
tratarse por aqui la Especeria, si ha de tra-
larse, y este seria el mejor camino.

Poco anterior & esta carta es lo que al
Consejo de Indias dijo el Obispo de Nicara-
gua, Valdivieso, en 20 de Septiembre 1545
«De la mar del Norte llegan fragatas hasta
tres leguas de la del Sur, etc. »; pero nada
de abrir en ellas cortadura alguna;sélo hace
presente que si se remediaran tres raudales
que estan en el rio del Desaguadero, cosa
hacedera con cincuenta negros, no sélo en-
irarian hasta muy cerca del mar del Sur ma- A

yores navios, sino que se excusarian mu- i
chas muertes de hombres. Debi6 aludir aqui | |
al trabajo de llevar los barcos 4 la sirga por |

buen trecho.

Siel lector quiere formarse concepto geo-
grafico mas cabal de toda esta materia, lo
remitiré de nuevo al libro XII, y de é1 & la .
pagina 180 y siguientes.
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Hay, por supuesto, mds documentos re-
cordativos de esta facil comunicacion con
la Especeria y gran parte de las costas del
mar del Sur, y que tengo por initil adueir;
en cambio escasean mucho las contesia-
ciones.

De entre éstas sélo tengo dos acotadas
en mis papeles: la fechada en Talavera a 6
de Mayo de 1541, y otra anterior, dada en
Valladolid & los 9 de Septiembre de 1536,
tomadas ambas de la citada publicacién del
sefior Peralta, Ministro plenipotenciario de
Costa Rica aqui en Madrid. |

Esta de 1536 se reduce a4 animar a los
conquistadores 4 que sigan averiguando el
secreto y navegacién del Desaguadero, ¥
puede que sea contestacién 4 la carta de
Rodrigo de Contreras, de 6 de Julio del mis-
mo afio, en la que da cuenta al Emperador
«que para descubrir la laguna de Nicaragua
[esto es, para comocerla bien] y el rio de
ella [el San Juan 6 Desaguadero}, y para
poblar en la mar del Norte habia enviado
hacia tres meses un capitan con cuanta
gente de & pie y & caballo pudo haber (1).

En la cédula expedida en Talavera, de-.

(1) Pagina 182 del liﬁru XII.—Completaré ahora lo
que allf no hacia falta decir, «é iban muchos espafioles
y cuarenta caballos», A
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eian D. Carlos y Dofia Juana que quedaban
enterados del sentimiento del Gobernador
Rodrigo de Contreras por la pobreza de Ni- -
caragua, donde no hay oro, ni plata, ni pie-
dras, ni cosa de que poder aprovecharse; de
que habia gastado mucho de su hacienda
en hacer reconocer el Desaguadero; de que
era fécil y corta la navegacién por alli a la
Especeria, y que el brazo de cuatro leguas
de tierra (1) que separaba el mar del Sur
de la laguna de Nicaragua se podia carre-
tear.

Ahora bien: siendo ya tan exacto, diga-
moslo asi, el conocimiento que se tenia del
lago dé Nicaragua y de la porcién y calidad
de la tierra que lo separaba de la mar del
Sur; tan vehemente el deseo mostrado por
Carlos 'V, pocos afios antes, de ir brevisima-
mente a la Especeria, ;por qué cays sobre
tantos y tan excitativos informes tan abru-
mador alto silencio que para nada se toma~
Ton en consideracién las noticias y ventajas
tantas veces comunicadas?

sPor qué no se intento romper tan estre-
cha lengua de tierra de tres 6 cuatro leguas
de terreno llano en general, habiéndose in-
tentado romper los muy montuosos y que-

(1) La carta de Rodrigo de Contreras decia cinco.
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brados del istmo de Panama, mas en nime-
ro y de mayores dificultades?

;Por qué siquiera no se empled el acarreo
como se hacia desde Nombre de Dios a Pa-
nama? Por una razén muy sencilla.

Porque Carlos V en 22 de Abril de 1529
habia vendido en Zaragoza las islas de la
Especeria a D. Juan III, Rey de Portugal,
en 350.000 ducados, pagaderosen cinco 6 seis
plazos. Hecha esta desastrada venta, y te-
niendo los portugueses sus colonias cerra-
das 4 piedra y lodo para todo el mundo, y
estando casado Carlos V con hija del Portu-
gués, y de peregrina belleza, y no querien-
do oir después de la venta cosa alguna que
se rozara con el Moluco, Maluco 6 Espece-
ria, ¢qué interés podia tener ya para el Con-
sejo de Indias el breve camino para ella?

Esto me explica el prolongado silencio y
las estudiadas contestaciones del Consejo &
los cartapacios del Cabildo de Ledn de Nica-
ragua, que por lo visto andaba algo atrasado
de noticias, yaque no se propondria quemar-
le 1a sangre al César Carlos con el continuo
recuerdo de su desbaratado traspaso, aun-
que con el ilusorio titulo de retroventa (1).

(1) Comunicé esto el Emperador & Pero Ruiz de Vi-
llegas, y éste le dijo que era mejor que empeiiase cual-
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Calderén histérico de setenta.y cinco
afios por lo menos llevé el proyecto de jun-
tar ambos océanos por medios puramente
hidraulicos; resucit esta idea Diegode Mer-
cado en Enero de 1620, proponiendo la lagu-
na de Nicaragua como medio de comunica-
cion entre el Pacifico y el Atlantico.

Los términos en que formula su proyec-
to son éstos: «Crié asimismo Naturaleza una
disposicion grandiosa y de mucha conside-
racién, y es que desde un cabo de la laguna
de Granada hasta el puerto de Papagayo,
que esta entre los puertos de San Juan y de
Nicoya de la mar del Sur, hay cinco leguas,
y las cuatro de camino se van por una que-
brada hondisima que yendo desde Nicara-
gua 4 Nicoya la atraviesa bajando y subien-
do y la llaman la quebrada ¢ barranca hon-
da y lo es mas cantidad de cuarenta brazas,
y tiene de ancho més de 150 brazas. Y por
la parle que comienza... de los dichos ma-
res Norte y Sur (1).»

quiera otra parte de sus reinos... y los procuradores
de Cortes de Castilla advirtieron 4 Carlos V que de-
volviese su dinero al Rey de Portugal, el cual ellos da-
rian, si les dejaba en arrendamiento la Especeria por
geis afios. «Pero S. M. mandé que no se hablase en ello.»

(1) Este interesante documento lo presenté el sefior
Jiménez de 1a Espada en la Exposicién Americanista
de Madrid, afio de 1881.
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Dieciséis afios después volvié a urgarse
en lo mismo. El que fué alcalde de la Espa-
nola, D. Pedro Mexia de Ovando, proponia
en el titulo 28 de su libro 6 Memorial préac-
-tico: «Si se podria juntar, con gran gloria
de S. M., el mar del Sur con el Océano a
poca costa con muchas mejoras de puerto y
temple. »

Para probar la afirmativa empieza Ovan-
do por dar una descripeién geografica de las
provincias proximas a estos mares, en las
que no halla cosa que impida su proyecto,
anadiendo cuanto pueda facilitarlo, y sacan-
do cinco consecuencias provechosas de la
union de ambos océanos por medio de la la-
guna de Nicaragua.

Anima a la obra recordandootras hidrdu-
licas que se hicieron ya en Europa, ya en
América por los indios mejicanos, pronosti-
cando gran gloria y eterna alabanza 4 Feli-
pe IV si bajo sus auspicios se llevara a de-
bido efecto. «La dificultad no esta en otra
cosa que en dar a ello principio con huenos
fundamentos y personas platicas de la tie-
rra. »

Voy a aprovechar gustoso esta coyuntu-
ra para rectificar el error en que incurri en
el IV libro de estos Z'studios criticos, publi-
cado en 1890, cuando en la pagina 390 de ¢,

i1
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apéndice XVI, confundi a este Ovando, al-
calde mayor de la Espafiola, con D. Juande
Ovando, Presidente famoso del Consejo de
Indias, y que nunca jamas pisé el mundo
colombino. ‘

La noticia de mds interés que para mida
este sano proyectista es que « ya hubo caba-
llero que capituld por este territorio la jun-
ta de aquestos dos mares, pretendiéndolo
hacer a tajo abierto, reduciendo primero a
estos dichos indios talamanqueses y boru-
cas para beneficiarlo, pero no llegé a efecto
porque le mat6 el enemigo, peleando, de un
mosquetazo.» Si bien es lastima que Ovan-
do no nos dé el nombre del capitulante, y
que yo no le haya encontrado en la multitud
de las capitulaciones hechas con la Corona,
- siempre queda un dato de interés, y es que
anteriormente al proyecto de Ovando hubo
todavia otro que supongo distinto del de
Arias Gonzalo, hijo de Pedrarias, primer Go-
bernador de Tlerraﬁrme y de Doiia Isabel
de Bobadilla, caballero de Santiago.

Largo rato me parece durmio el proyec-
tado canal de Nicaragua, si no es que entre
Ovando y D. Matias Galvez, 6 sea entre 1639
y 1780, no se atravesé, que dificulto se atra-
vesara, algin proyecto de extranjero de los
que Humboldt dice estan llenos los archivos
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de Madrid, pero que no se dejan ver a sobre
haz ni mucho menos.

Pues siendo D. Matias Galvez Goberna-
dor de Guatemala en la fecha expresada,
bien por si, bien, & lo que parece, impulsa-
do por su hermano D. José, Ministro de Car-
los III, dispuso que se practicasen los tra-
bajos preparatorios para levantar el plano
de las obras que habian de practicarse para
abrir el capal de Nicaragua. -

Se empez6 por hallar la diferencia de ni.
veles entre las aguas del lago y las del mar
del Sur; y después de muchas y minuciosas
observaciones, se hallé que la superficie de
la laguna estaba sobre la del mar unas cua-
renta y cinco varas (cosa de treinta y seis
metros), y el fondo del lago méas elevado so-
bre el nivel del mar cosa de doce metros.

Tales datos se tomaron como causa evi-
dente de la imposibilidad de la canalizacién
por el s6lo procedimiento de romper el ma-
¢izo y unir ambos mares. Estos dos vasos
comunicantes, de inmensa capacidad, jamas
podrian ponerse & nivel con comunicacién
tan estrecha, préxima y directa. Las medi-
ciones referidas se hicieron por D. Manuel
Galisteo. '

El rio de San Juan ofrecia también tro-
piezos de tal magnitud, que si lostenia cuan-
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do en el siglo XVI tanto instaban Goberna-
dor y Cabildos por hacerlo necesario paso
para la Especeria, sélo la perspectiva del
provechoso negocio puede servir de discul-
pa para propuestas é insistencias tan des-
baratadas y absurdas. |
En mas de una ocasién dijo el Goberna-
dor de Guatemala a su hermano D. José Gal-
vez lo que expresé en su carta de 17 de Abril

. _de 1782: «Vuelvo & asegurar 4 V, E. que el

rio de San Juan de Nicaragua no ha sido na-
vegable ni lo puede ser; y de presente tengo
la evidencia de que una goletilla y una ba-
landra que bajaban del gran lago con la ex-
pedicion que mandé venir por aquel rio, es=
tando ¢sta en lo mas lleno de las aguas, por
falta de fondo encallaron por el raudal lla-
mado de Machuca y la Bartola, y no se han
podido sacar.» _

D. Matias Galvez era incapaz de mentir;
el empeiio, anhelo y solicitud que mostré
por el progreso y bienestar de sus sibditos,
tanto en la gobernacién de Guatemala co-
mo cuando desempeiig el virreinato de Mé-
jico, abonan la sinceridad de su informe.

Anos antes, los indios riberefios del San
Juan, poco avenidos con el mucho trafico
que habia entre la ciudad de Granada y pue-
blos del mar del Norte,.hicieron al ¥io una
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fosa de desagiie y acaso coniribuyera esta
poco conocida obra hidraulica 4 enflaquecer
el nunca grueso caudal del asendereadoDes-
aguadero, que crece y mengua & gusto de
proyectistas.

No era més que 1788 cuando, no obstan-
te del fracaso recién experimentado, salié
i refiir nueva batalla contra el lago, el rioy
ambos océanos D. Joaquin Antonio Escar-
tin, lastrado con libras fornesas. El discur-
so tan bien preparado como el de Ciceron
«Pro lege Maniliay. El canal es til, glorio-
s0 y practicable. Este era el nervie y la di-
visién de su discurso. Dejaremos lo util y
lo glorioso, pues en este breviario no pue-
den tener cabida.

«Lo practicable se convence: primero,
' porque en Picardia, de Francia, y en Aragon
se hacen canales habiendo para su construc-
cién mayores cbstaculos que los presenta-
dos para no hacer el de Nicaragua.

»Segundo, porque el volar rocas es asun-
to de dinero, y treinta 6 cuarenta millones
de libras tornesas no son una cantidad im-
posible para un pueblo como el de Espaia.

» Tercero, porque el Desaguadero es un
rio tan grande como el Guadalquivir por Se- .
villa; Alonso Calero y Diego Zuazo, espano-
1es, 1o han navegado,y hoy lo navegan los in«
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dios en canoas; asi, no hacen absolutamente
1mposible su navegacién la rapidez, ni los
raudales que cuentan de él.

»Cuarto, porque del estrecho de Nicara-
gua al mar del Sur tampoco son sino tres 6
cuatro leguas de un terreno regular y llano,
cuya excavacion fuera crasaignorancia que-
rer bautizar con el nombre de dificultad.

»Asi, consideradas todas estas circuns-
tancias, conviene hacer el canal antes por
aquique por ninguno de los otros dos sitios.»

Diése con Escartin la mano Mr. Martin
de la Bastide, el cual, en 1780, intentd, y no
infructuosamente, otro embite al macizo.
Peind bien el discurso de presentacién del
proyecto, y dejados los afeites, viene & de-
cir en substancia: _

Las cercanias del lago de Nicaragua son
abundantes de mantenimientos y de made-
ras de construccion, y asi, es preferible la
canalizacién por este sitio a la del rio de
Chagres y & la propuesta por Honduras,

Y si, como se colige de la inspeccidén del
mapa, el lago de Nicaragua,en su punto més
cercano al SO., y cerca de la villa de este
nombre, tiene comunicacién con unriachue-
lo 6 canal que se emboca en el rio Partido,
teniendo éste su embocadero en la bahia del
Papagayo en el mar del Sur, se podria abrir
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la comunicacién de los dos mares por este
iltimo rio.

El temor del retroceso de un mar a otro,
si se abriese la comunicacién, no tiene so-
lidez alguna. El rio de San Juan sale del la-
‘go de Nicaragua, y entra con precipitacion
en el mar del Norte. El rio Partido tiene su
origen en las cercanias de esie lago, y se
desagua en el mar del Sur; luego es necesa-
rio que las aguas del lago estén a 10 menos
al.nivel mas alto de los dos mares.

Pero dado caso que hubiera un retroce-
so, siempre seria facil remediarlo por me-
dio de diques con exclusas, como se practi-
ca en Holanda y otros paises en que el suelo
est4 mucho mas bajo que las aguas del mar.

Mr. de la Bastide enderezé su proyecto
al Conde de Fernan Nufiez, Embajador de
Espaila en Paris. De la conexion que hubie-
ra 6 dejara de haber entre Escartin y la Bas-
tide acerca de la apertura de un canal por
Nicaragua, no faltara quien lo indague.

Fernan Ntiiiez respondié sacudidamente;
dirfa que 4 la antigua espaiiola, pues en todo
el proyecto de la Bastide no veia sino una
supercheria cientifica. He aqui, en compen-
dio,'algunos parrafos de la respuesta:

«Paris y Octubre 8 de 1790. — He leido
con gusto la Memoria que vuesira merced
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ha querido confiarme sobre la comunica-
cién del Océano con la mar del Sur por la
ria de San Juan y el lago de Nicaragua 4 la
bahia del Papagayo, sea por medio de un
canal directo del lago 4 la bahia, 6 sea por
el rio Partido que desagua en ella, y por me-
dio de un canal ¢ pequefio rio que comuni-
que desde el lago con la ria.

»El proyecto es vasto y bien entendido;
su utilidad clara, y su posibilidad nada du-
dosa con mas 6 menos trabajo y dispendio
que es imposible fijar y determinarse ahora.

»Vuestra merced dice que el proyecto en
grueso estd ya conocido de Carlos V y Feli-
pe II, por lo que no habra inconveniente el
Benedictino, el conde Juan y el Sr. Antonio.

»Todo esto no sirve de nada, pues siendo
contemporaneo [el proyecto] de estos dos
monarcas, se niega, por consiguiente, 4 vues-
tra merced el derecho de la invencién.»

Alegaba este derecho Mr. dela Bastide,
fundandose en las peregrinas noticias que
daba acerca de la obra, y asi le respondi6 el
Embajador: «Vuestra merced no puede ne-
gar que solo por el conocimiento del mapa,
Y no de otro modo, forma su razonamiento.
Pues si-s6lo el mapa da 4 vuestra merced el
- conocimiento, debe creer que siendoel mapa
sacado sobre el terreno, el poseedor de él no
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podia ignorar este misterio y, por consi-
guiente, a él pertenece este conocimiento, y
ningin otro puede tener esta gloria.»

Va Fernan-Nifiez analizando el proyec-
to, y escribe: «En vista de esto es facil con-
cluir que no teniendo ni el mérito de la
invencién, ni el de la facilidad de su ejecu-
cién, ni presentando aqui sino ideas bien co-
nocidas, vuestra merced no tiene mas mé-
rito en Ja manifestacion de este proyecto que
aquel que quieran concederle como a cual-
quiera otro.»

Asi cerré el siglo XVIII acerca de este
importante asunto del canal interoceanico
por Nicaragua.

Bajo mejores auspicios se abrio el si- .

guiente, porque D. Manuiel Godoy, muchos
de cuyos hechos politicos necesitan mas fino
tamiz que aquel por el cual hasta ahora se
hen pasado, chocado del proyecto de la Bas-
tide, revolvié alla consigo mismo de poner-

lo en ejecucién, como lo expresa de esta for-,

ma en sus Memorias:

«Una de las empresas que yo tenia alla
en mi corazén, no quimérica, sino factible,
y que quiza veran realizarse algun dia los
tiempos venideros, y acerca de la cual es-
taban ya tratados (trazados?), con certeza de
buen éxito, los planos y los medios para
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ella, era la abertura de un paso al mar del
Sur desde el golfo mejicano. Este gran pro-
yecto, presentado a la corte hacia ya cator-
ce afios, y nuevamente examinado, consis-
tia en la reunién del lago de Nicaragua con
el mar Pacifico... La ejecuciéon de esta em-
presa, no tan dispendiosa que hubiese sido
superior 4 los medios con que podia contar-
se, hubiera establecido y asentado en domi-
nios propios nuestros el centro mas brillan-
te del comercio del mundo. |

»Para darle principio no me falt§ otra
cosa que una sucesion feliz de afios pacifi-
cos de los que después se han visto, encade-
nado el hombre que turbaba la tierra sin ha-
cer por ella bien ninguno. Emprender aque-
- lla obra mientras se guerreaba con la nacién
britanica, habria sido llamar alli la atencién
del enemigo, y exponer aquel punto & una
invasién que aumentase los peligrosdeaque-
lla parte de América.»

Asi se explicaba el omnipotente Ministro
de Carlos IV catorce afios después de que
Mr. de la Bastide emborroné con su proyec-
to unas cuantas manos de papel. Los acon-
tecimientos politicos que turbaron primero
la marcha de la nacién, y luego después la
tranquilidad de la Aménca espafiola, deja-
ron estos planes por madurar.,
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Todos los adelantos de todo el siglo de las
luces no han podido hasta ahora realizar por
Nicaragua la unién de los océanos. Bastaria
esto sé6lo para convencerse de que el sentido
practico de D. Matias Galvez, «el honrado la-
briego malaguefio», negandola posibilidad fi-
sico-moral de esta 1til y gloriosa obra,supe-
r6, como el de Andagoya, & todos los desen-
volvimientos integrales y funciones de (z,y)
de Taylor y Maclaurin.

He de acortar por necesidad absoluta el
historial de otros proyectados canales, pues
mi objeto es dar & conocer a los latino-ame-
ricanos que dificilmente se tanteara en esta
época de furor interoceanico punto alguno
desde el Atrato al Goazacoalcos que no lo
haya sido por los espaiioles en tiempo de su
ominosa dominacién americana.

Interpondremos entre los trabajos nica-
ragiienses y los ejecutados por otros sitios
de la América central, la relacién 6 noticia
de nuevas obras hidraulicas, para que, sepa-
rada la atencién de las interoceanicas, des-
canse un poco el &nimo con la variedad, sin
salir por supuesto de la materia en que nos
estamos ocupando.
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MALECONES O TAJAMARES

Exigir, fuera de Méjico, construcciones
de esta clase en nuestras posesiones de Ul-
tramar, es confesar llanamente que se des-
conoce hasta Ja topografia de los lugares
donde se echen de menos.

Esta clase de obras, costosisimas en
sumo grado, requieren para su ejecucién la
certeza de ser salvaguardia de grandes in-
tereses. Nadie encauza un rio entre grandes
murallas artificiales de piedra, porque en las
crecidas haga algunos dafios &4 pueblos de
corto vecindario, maxime si, como en Amé-
rica, tienen terrenos a su disposicién donde
mudarse sin perjuicio de nadie y con prove-
cho propio.

Mas donde esto no podia razonablemente
lograrse se hicieron necesarias estas obras
hidraulicas, y conforme fué el vecindario
creciendo, ensanchandose el trato y comu-
nicacién con otros puntos y allegandose re-
cursos, se empezaron y terminaron con el
natural aplauso que en si lleva cuanto aleja
la zozobra y el temor de experimentar nue-
vas desgracias. |

Concuantasobriedad debamos tratar esta
‘materia , omitiendo consultas, pareceres,
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contratos y rectificaciones, parece evidente

por si mismo. =

El rio de Lima nace en la provincia de
Huarochiri, veinticinco leguas de ella; en
su curso se le une el Santa Olalla, y como
la pendiente de la sierra al llano es aspera,
y la madre de piedra y poco recogida, baja
. con impetuosa corriente, destruyendo y ro-
bando por el camino gran cantidad de tie-
rras de labor, y causando & la ciudad no
pocos daflos y temores, especialmente en
el verano, tiempo de crecientes. «Desde que
se fundd la ciudad hasta ahora, dice el Pa-
dre Cobo *, le ha comido el espacio que se le
di¢ para ejido en sus riberas, y en partes
entradosele por su traza, llevaddose algunas
casas y destruido y asolado de ella mas de
cien pasos en ancho, con que ha tenido a
los ciudadanos en perpetuo cuidado y obli-
gadoles & hacer excesivos gastos en reparos
de cimientos 'y tajamares de canteria que
resistan el impetu y furia con que embiste
y rompe sus margenes, particularmente la
barranca de lo principal de la ciudad. »

Una de las peores salidas de madre que
tuvo el Rimac fué la de 1578, y tan desafo-
rada que, entrandose en el barrio de San
Lazaro y extendidose por todo él, se llevo
todas sus casas y cuanto en ellas habia; pér-

)
':
|
i
\
|



|
ol
y .14
14
i

174 ' ARQUITEGTURA

dida que si materialmente no fué grande,
por ser el barrio de poco caserio y de gente
pobre, ensefi6 lo que en adelante podria te-
merse del Rimac, si se echaba en olvido esta
leccién. :

Las crecientes, bastante repetidas, y los
dafios consiguientes & ellas, obligaron & en-
cauzar las aguas del rio con reparos frecuen- .
tes y costosos. «De pocos afios a4 esta parte
se han labrado en ambas orillas del rio mds
Juertes reparos de canteria, en que he visto
gastar mas de 100.000 ducados, porque se
habia arrimado su corriente tan apriesa al
convento de San Francisco, que no quedaba
ya entre la pared de la huerta y la barranca
del rio mas que un estrecho de dos 6 tres
pasos. Cobrése con este reparo tanto lugar
de la madre del rio, que en él se ha edifica-
do una hilera de casas, entre la cual y el
dicho convento ha quedado una calle tan
ancha como las demas.

»También se ha asegurado el convento de
Santo Domingo, en cuya cerca bate el rio,
con otro fuerte tajamar; y es necesario reco-
ITer y repasar cada afio estos tajamares, y

otros que han hecho por ambas riberas, por-

que no hay verano que no los dejen las cre-
clentes y avenidas sentidos y desportilla-
dos.» Esta sucinta historia de nuestro Pa-
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dre Bernabé Cobo acerca de los tajamares de
Lima, merece ampliarse y aun rectificarse.

La avenida de 1578 di6 pie para que el
Virrey Toledo decretase que el importe de
la sisa que procedia de una gabela muni-
cipal sobre la carne, se prorrogase por el
tiempo necesario para cubrir los gastos de

losmaleconesde mamposteria que hizo cons- |

truir para defender de las aguas del rio los

dichos conventos de San Francisco y Santo |

Domingo y el palacio de gobierno.

El Virrey D. Luis de Velasco (15696-1604)
prorrogd este impuesto hasta que, cansado
de los continuos gastos que ocasionaban las
recomposiciones de los tajamares, traté de

qwhﬂrfl‘m"h"

remediar este asunto con Fray Jerénimo de

Villegas, religioso agustino que a sus letras
y pilpito afiadia el ser eminente arquitecto,
y sin cuya consulta dice Calancha no se
. podia hacer obra que tocase al Rey.

Emprendid, pues, la obra de los tajama-
res tan felizmente, que en treinta y cuatro
afios no necesitaron de refaccién alguna. Vi-
llegas era peruano é hijo del convento de
Lima.

Tuvo por sucesor en este asunto de los
tajamares, que en 1637 se hicieron casi de
nuevo, otro excelente hidraulico, cual fué el
licenciado D. Martin de Arriola Valerdi, na-

o
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tural de San Sebastian en Guipiuzcoa, abo-
gado que vino 4 Lima para oidor de su Au-
diencia y aficionado a esta clase de estudios.
Hizo de cal y piedra el tajamar del Rimac,
muy sélido, sin mas gasto que el ‘de cin-
cuenta mil duros, en 1637.

Enemigo tan continuo é inquieto como el
agua, debid librar muchas batallas contra
los tajamares de Arriola; con todo, no creo
que haya habido necesidad hasta el presen-
te de grandes providencias para su conser-
vacion.

A principios de este siglo, y gobernando
el Perd como Virrey D, Gabriel de Avilés,
hizo explosién el volcan de Tutupaca, y lue-
go otros que reventaron en agua cerca del
vecino pueblo de Matucana. Crecié mucho
el Rimac con esto, y se causaron desperfec-
tos en.el tajamar de la plaza de Acho y en el
paseo de la Piedra-liza. Una y otra obra
de recomposicién quedaron en breve termi-
nadas. -

Mayores estragos que en Lima se han llo-
rado en Santiago de Chile, debidos & las
inundaciones del Mapocho. Hasta 1682 estu-
vieron los vecinos de Santiago sufriendo las
avenidas de este rio. D. Juan Enriquez, li-
meno, y por largos anos Gobernador de Chi-

~ le, fué el primero que emprendi6 la obra de
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los tajamares 6 cuais de Santiago. Don Diego
Barros Arana ha publicado, con su acostum-
brada diligencia histérica, la carta de los Pa-
dres de la Compaiiia & S. M., de 24 de Mar-
zo de 1682, en la que consta la noticia.

Esta en el tomo V, nota correspondiente
a la pagina 183, y dice: «Este Gobernador
contuvo las inundaciones del Mapocho que
en varios tiempos han hecho notable daiio
con un fuerte tajamar.y

Como el Rimac, dejaria el Mapocho de
vez en cuando su cauce ordinario sin gran-
des dafios, obligando con ello & entretener
tan sélo los tajamares de Enriquez. Pero
llegé 1748, y a fines de su mes de Abril cre-
¢i6 y movi6 sus aguas con relativa furia,
aunque bastante para llevarse los tajamares
antiguos y el puente que habia al otro lado
de la recoleccién franciscana; los perjuicios
causados por esta avenida del Mapocho se
calcularon en medio millén de pesos.

El Gobernador Ortiz de Rozas y el Cabil-
do de Santiago se apresuraron & remediar
los dafios presentes, y a evitar, preveyendo,
los futuros.

El primer dia del afio de 1749 se empren.
di6 la reconstruccién de los tajamares, em-
pleandose en la obra la cal y piedra, y dan-
dole una solidez que tranquilizaba 4 todos

12
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los vecinos de Santiago. Contraté la obra el
contador de la Real Hacienda, D. José Fer-
nandez Campino, la cual qued6 terminada
en 1751, La pared del malecén, que se alar-
gé a siete cuadras, a razon de 7.000 pesos
cada una, era un espeso paredén de piedra
gruesa y sin cantear, unido sélo con mor-
tero.

. Como los cimientos no tuvieron toda la
profundidad debida, volvié & presenciar San-
tiago otra catastrofe, mucho mayor que las
anteriores, en Junio de 1783. Durante nue-
ve dias seguidos de este mes, que es alla en
Chile el corazon del invierno, habia llovido
con tanta fuerza, que hinchandose el rio y
teniendo inusitada fuerza su corriente, iba
tan lleno é impetuoso, que removiendo pri-
mero algunos pedazos del paredén de los ta-
jamares, acab6 por rebasar las paredes y de-
rramarse por la cafiada con tanta agua que
ni a caballo podia vadearse.

Dice Pérez Garcia en su historia que «la
ciudad quedd tan desfigurada, que era inco-
nocible & los mismos que vivian y se habian
criadoen ellay. Aterrados losvecinos de San-
tiago, llegé su Municipio 4 entender la ne-
cesidad que habia de dar la construceién de
estas obras & personas de conocimientos
cientificos en la materia. Y asi, a 5 de Sep-
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tiembre de 1783, mandé6 el Presidente-Go-
bernador de Chile que el ingeniero D. Lean-
dro Baradan levantase los planos para otros

nuevos tajamares: este fué el punto de par-

tida para los trabajos que empezaron a eje-
cutarse en 1792.

Propuso Baradan aumentar el puente que
habia sobre el Mapocho con seis arcos mas,
abrir al rio una caja artificial 6 canal dentro
de su mismo cauce, limpiandolo de vez en
cuando, formar en toda la exiension de los
tajamares por el lado del Sur un espacioso
terraplén que, sembrado de arboles frutales,
sirviera de paseo.

El ingeniero-arquitecto Toesca rectificé
6 enmend6 el plano de Baradan, y D. Am—
brosio O’'Higgins, Gobernador, despreciando
las criticas y murmuraciones de las gentes,
empezd resueltamente la obra, teniendo de
ella acabada cerca de tres mil varas en Di-
ciembre de 1804.

Creera alguno firmemente ir por su tino
con pensar que estas obras hidraulicas se-

rian de poco mas 6 menos, pues tan senci-

lla y repetidamente daba en tierra con ellas
el Mapocho que no es de su natural bullicio-
so ni hinchado. Mucho contribuiria a estos
percances la falta de conocimientos técni-
cos; pero no creo fueran tan desprovistos de

-y
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ellos los que antes de Baradan entendieron
en el asunto. Un acreditado ingeniero fran-
cés alaba el malecén de Santiago en 1712
por la inestimable cantidad de agua que por
él daba el Mapocho & la ciudad. «On menage
en tout temps des ruisseaux pour en arro-
ser les jardins et refraichir quand ou veut
toutes les rues; commodité inestimable qui
ne se trouve qu'en peu de villes d’Europe
aussi naturellementy *.

En la capital de la Nueva Espaiia se cons-
truyeron unos malecones-calzadas que hoy
dia continuan siendo su defensa contra las
aguas de los lagos que han rebosado en di-
versas fechas. El Barén de Humboldt dice &
propdésito de esto en su Znsayo: «La situa-
cién de Méjico es tanto mas peligrosa cuan-
to que la diferencia que hay entre la super-
ficie del lago de Tezcuco y el terreno en que
estan edificadas las casas disminuye de afio.
en afio. Este terreno es un plano fijo, prin-
cipalmente desde que se empedraron las ca-
lles, y como el suelo del lago se eleva pro-
gresivamente por el légamo que arrastran
los torrentes, hace que crezcan 6 suban las
lagunas. : _
~»La seguridad de la ciudad de Méjico se
funda actualmente en las calzadas de picdra
que impiden que las aguas del lago de Zum-
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pango caigan en el de San Cristébal, y las
de éste en el de Tezcuco.

»Igual seguridad prestan las calzadas y
exclusas de Tlahuac y Mexicaltsingo, que
impiden el que rebosen los lagos de Chalco
y de Xochimico. »

No creo que en el resto de la América
espaiiola hubiera mas obras de esta clase
fuera de las pocas que acabo de citar.

MUELLES, DIQUES Y ACUEDUCTOS

~ Muelles.—De cuan moderna counstruc-
cién sean estas obras, nadie deja de saberlo;
y s1 los Paises Bajos desde tiempos antiguos
los tuvieron, carecer de ellos era lo mismo
que renunciar a vivir entre aquella red de
rios. No se trata, pues,de obras de necesidad
absoluta, sino de aquellas que fomentan el
adelanto de los pueblos con las facilidades
que prestan para ello.

Pues desde 1548, y muy al comienzo de
él, porque fué el 18 de Enero, se puso en
conocimiento del Emperador que el cabildo

de la ciudad de Santo Domingo, capital de * \

la Espafiola, habia hecho un muelle de pie-
dra para que los barcos que entraban en el
rio pudieran cargar y descargar sin inco-
modidad alguna.

&
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Hallé el Emperador la cosa més natural
del mundo que no le dieran cuenta de la
obra al empezarla, pues no le pedian dinero
para ella, y que al acabarla se pusiera en su
real conocimiento. |

La comunicacién en que va la noticia,
respira una candorosa llaneza. «Sefior: en
este rio se ha hecho un muelle de canteria,
largo doscientos cincuenta pasos, ancho
ochenta, adonde llegan las naos, las mayo-
res que acd vienen, junto & tierra 4 poner el
bordo en el petril del muelle, y asi cargan
Yy descargan con gran descanso y seguridad,
que, segun dicen los maestres, es la mayor
cosa y mejor que en ningin puerto hayan
visto.» Pero serian espaiioles los que se ad-
miraban. Es de creer; pero bastaba con ellos,
porque en 1948 «ninguna nacién igualaba &
Espana en las manufacturas’; ninguna sus-
tentaba ciudades tan populosas; ninguna
tenia marina tan florida. Ella sola abastecia
la América, era sefiora del comercio, la pri-
mera y casi la unica potencia del mundo.y
Tal siente el escocés Robertson en su AHis-
loria de Carlos V.

La real Compafifa de Guipizcoa, aproba-

| | da en 1728 por Felipe V, dej6 dos obras de

esta clase en Venezuela, 4 cual de mas uti-

' lidad: fué una en la Guayra, construyendo
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un gran pedazo de muelle de més de seten-
ta varas de largo y nueve de ancho, a cuyo
abrigo cargaban y descargaban los lancho-
nes, lo que antes de esta obra se hacia con
trabajo y peligro, por ser malisimo el mar
en aquel puerto.

Mayor beneficio fué el de otro muelle de
piedra, por supuesto, con novenla y dos
varas de largo por doce de ancho, construi-
do en Puerto-Cabello, donde atracaban las
embarcaciones del trafico, que antes queda-
ban 4 sesenta y setenta varas de tierra, te-
niendo que valerse antes de esta obra para
la carga y descarga de hombros de cargado-
res, con no pequeno gasto.

Las costas todas del Perd estan tan abier-
tas 4 los vientos del Sur reinante en ellas,
que fuera de Panama, Guayaquil, Paita, el
Callao, Arica y Talcahuano, los demas si-
tios donde por razén del comercio fondeaban
los buques, sélo pueden, por extensién, lla-
marse puertos. Es mucha la fuerza con que
el mar rompe en sus playas, y dificultosisi-
mas cuantas obras se emprendan en ellas
para contener sus olas. :

Modernamente se ha visto esto en el pue-
blo de la Magdalena, préoximo a Lima, en el
que un caballero francés, Mr. Dubois, quiso
hacer un rompe-olas para que la gente de
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Lima pudiera disfrutar de un bafio c6modo
y sin peligro en la playa de dicho pueblo.
Cuantos gastos haya hecho, lo sabra él; cuan
escaso resultado haya tenido su proyecto,
cuantos hemos vivido en Lima algin tiem-
po lo sabemos. -

Pero esta gran dificultad de los vientos
que echan constantemente sobre las obras de
la playa las olas del mar y el cascajo de su
fondo, no detuvo 4 los Virreyes para que el
Callao dejase de tener un muelle cémodo,
solido y seguro para el embarque y desem-
barque de lo que constituia su comereio por
mar. Dejando més menudas y antiguas ave-
riguaciones para los peruanos que escriban
la historia del Callao, como D. Benjamin Vi-
cuna Makenna ha escrito la de Valparaiso,
diré que el Virrey Conde de la Monclova se
propuso en 1694 reconstruir el muelle del
Callao, que & causa del terremoto de Octu-
bre de 1687, uno de los célebres, habia que-
dado verdaderamente inservible.

De la isla de San Lorenzo, que cierra y
defiende el puerto, cortaron los presidiarios
tanta cantidad de piedra, y fué tanta la eco-
nomia, método y buena direccién que se dié
al trabajo, que no muchos afios después de
émpezada esla necesaria obra quedd tan bien
terminada, que Mendiburu dice de ella que
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«era la primera que llenaba sus objetosy.

Pero como el Callao era no sélo puerto,
sino plaza fuerte, todo lo referente & cual-
quiera de estos dos servicios estaba encade-
nado con el otro. Sucedid, pues, que el mue-
lle hecho por el Virrey Monclova lo fué con
cierta subordinacién y dependencia de un
trozo de muralla, y demasiado expuesto al
continuo embate de las olas. Derruido el tro-
zo de muralla, que por la llamada puerta de
la Marina cubria el muelle, no tardo éste en
flaquear ni el Virrey Castelfuerte (1724-1735)
en ponerle remedio.

D. Pedro Peralta y Barnuevo, mas ma-
tematico que poeta, fué el alma de la gran
obra hidraulica que se emprendid, y «fué
fabricar a la orilla del mar y linea de la mu-
ralla derribada una serie de dientes, mue-
lles de pilotaje, 6 estacadas dobles, con la
trabazén necesaria, rellenas de gruesas pie-
dras. Mientras se cortaban éstas por los pre-
sidiarios de la isla de San Lorenzo, se hicie-
ron barcas para su conduccién, se trajeron
mangles de Guyaquil y se acopi6 cal y ladri-
llo, empleando en esto las mulas que de
Lima iban de vacio al Callao para traer mer-
caderias; esta y otras economias redujeron
d la mitad el presupuesto de 300.000 pesos
que se habia hecho para la obra.
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»Después de luchar con el poder del mar

-y de emplear un tesén sistemado por la in-
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_teligencia de los directores de la obra, ella

se efectud en una longitud de 1.100 varas y
nueve de altura desde el fondo, seis dentro
del agua y tres fuera, con un espesor de
cuatro dado a la muralla, etc.»

Con el terremoto de 1746 (1) no quedé
en el Callao piedra sobre piedra. «Se perdid,
dice Lecuanda, el famoso muelle de piedra
que habia, como todo lo demés que concer-
nia a la seguridad del trafico pdblico, car-
ga y descarga de los efectos. En 1779 se de-
liber$ rehacer el muelle, y desde entonces
se ha estado incesantemente trabajando, sin
poderse hasta la presente ver concluido &
causa de los obstaculos impedientes que le
han postergado, siendo el principal el em-
bate continuo de la mar que en ciertas esta-
ciones se incrementa de modo que destruye
las obras comenzadas y acabadas, por cuya
eausa hay que rehacerlas.

»En nuestros diasya se halla formado un
muelle muy capaz, en el que, sin estorbarse
unos a otros, pueden descargar & un mismo
tiempo diez 6 doce embarcaciones. Principia

(1) Puede verse despacio la relaciéon de él en el
libro III de 14 Bib. delect. de Nuestra Sefiora de Lour-
des, titulado Cosas de América.
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la estacada desde la orilla, frente de la casa
de Aduana, 4 distanciadedoce pasos,y sigue
formando curva un trecho de méas de dos
cuadras, con lo que se consigue que las em-
barcaciones menores estén como en una dar-
sena al abrigo del muelle. Se le han forma-
do doce chazas 6 des embarcaderos con sus
escalones para facilitar el embarque y des-
embarque, y en el medio se ha erigido una
maquina que facilita mover y manejar las
piezas que por su gravedad no se puede
4 brazos, lograndose asi la perfeccién de
esta magnifica obra.»

Diques.—Hablar en América de diques
que contengan las aguas de sus caudalosos
rios, es lo mismo que hablar de poner puer-
tas al campo. Cuan breve sera lo que tenga-
mos que decir acerca de estas obras hidrau-
licas, queda bien encarecido con lo dicho.
Pero si poco, es excelente.

D’Orbigny hizo el elogio de una de estas
pocas obras que en 1826 ain se conservaban
en el pueblo de la Exaltacién de la Santa
Cruz de la antigua provincia de Moxos. El
exordio que pone para dar & conocer la va-
lentia de la obra, no debe quedarse encerra-
do en la obra del ilustre y aprovechado via-
jero.

« Cuando se consideran, dice, en su
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conjunto las corrientes que cruzan la pro-
vincia de Moxos, no se puede menos de ad-
mirar que haya una superficie de 10.000
leguas cuadradas surcadas por treinta y cua-
tro rios navegables en casi todo el largo de
su curso... En la estacion lluviosa, la mayor
parte de las aguas dela provincia de Chiqui-
tos y de la vertiente Oriental bajan & la vez
a depositarse en la provincia de Moxos;
cunden por la llanura ocasionando inunda-
ciones periédicas de que pocos parajes estan
a cubierto, y puédese, en fin, recorrer casi
toda la provincia en canoas que pasan sin
impedimento alguno por sobre las pequeiias
eminencias que separan los rios.»

Uno de éstos, el Mamoré, grande y nave-

gable, aunque con doce cachuelas 6 malos
pasos, y de fuertes avenidas, causaba con
ellas grandes perjuicios 4 las sementeras y
ganados del pueblo dicho la Exaltacién de la
Santa Cruz, uno de los que en Moxos tenian
los Padres de la Compaiifa, conocidos con el
nombre general de reducciones. Pues en
gracia de las sementeras y ganados de los
indios hicieron los Padres un dique circular
tan fuerte y resistente, que no sé6lo conte-
nia las avenidas del Mamoré, sino que obli-
g6 a D'Orbigny & que tomase razén de él en
su cuaderno de apuntaciones.
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Cuando aquel cerro de plata llamado Po-
tosi la echaba a toda furia de su seno con
cualquier leve motivo, fueron muchos espa-
fioles & provocar sus iras para enriquecerse
a costa de ellas. Mucho daba, pero mucho se
desperdiciaba, porque ni los indios ni los es-
pafioles que extraian la riqueza del cerro
sabian desligar bien el metal de las impure-
zas que siempre arrastra de la mina,

A fines de 1572 entré en Potosi el Virrey
D. Francisco de Toledo, hiciéronle quince
dias de fiesta, bajé & las minas, y calculando
la gran cantidad de plata que debia haberse
perdido para los 500 millones de pesos sa-
cados de aquéllas desde 1545 que empezaron
& trabajarse hasta 1573, propuso a los mine-
ros que en vez de seguir empleando para la
purificacién de los metales los antiguos hor-
nillos de los indios al aire libre, formasen
ingenios para molerlos y tratarlos por la
amalgamacidn del azogue.

Plugo la propuesta y se edificaron algu-
nos sobre un arroyo que corre por la villa,
otros en otro del valle de Tarapaya, y otros
esparcidos por diversos sitios.

Era lo menos costoso lo mas cercano;
mas como el arroyo de la villa sélo llevaba
agua los tres 6 cuatro meses de invierno, la
falta de ser continua era muy grande. Tra-
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tése, pues, de buscarsela tal, y reconocien-
do los encargados de ello que una media le-
gua al Sur habia ciertas quebradas muy &
propdsito para el caso, se traté de recoger
en ellas las aguas llovedizas y las que da-
ban las nieves derretidas. Este fué el prin-
cipio de la obra de hidraulica mas grande
que se ha hecho en la América del Sur. Mar-
tinez Vela coloca la determinacién de los
mineros en 1574.

Y como el asunto era de tanta importan=-
cia, tal prisa se dieron en él los interesados,
que en 1576, gobernando la’villa el General
Pereira, de la Orden de Santiago, y su cuar-
to corregidor, se acabd la laguna-de Caricari,
6 de San Ildefonso, y la de San Pablo, que
linda con ella: costaron ambas 300.000 pe-
sos de a ocho reales.

Poco después se acabaron las obras que
habfan de mantener los ingenios de la Ri-
vera, y fueron la de San Pedro, San Salva-
dor y San Lazaro, que costaron 280.000 pe-
sos corrientes. Habla de ellas el P. Acosta y

. les da de «contorno como 1.700 varas, y de
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hondo tres estados: son siete, con sus com-
puertas, y cuando es menester usar de al-
guna, la alzan y sale un cuerpo de agua, y
las fiestas la cierrany.

Nada dice este historiador respecto a los
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muros que se les dieron, y es lastima, por-
que acerca de su primera hechura y solidez
no deja de haber alguna discordancia de pa-
receres. Ello es que desde 1576 que empe-
zaron a usarse, hasta el de 1626 que flaqueé
la de Caricari, se pas6 medio siglo sin que
se hicieran en ellas reparos de entidad.
Fué dicho ano de 1626 de muchas aguas,
y las lagunas quedaron tan henchidas, que
hacian con sus aguas las delicias de los mi-
neros. El 1. de Marzo, que fué aquel afio
primer domingo de Cuaresma, las aguas de

la de Caricari, fuertemente agitadas por el

viento reinante, removieron en uno de sus
balances el muro que daba a la ciudad, y
por la brecha de tres cuartas que se abrié a
todo lo alto del muro junto al portillo, se
precipito con fuerza el agua, la cual, favore-
cida del declive del terreno, corrié y arrastré
grandes piedras, causando en la villa los
dafios de que se lamentan sus historias.
Narrando esta catastrofe el cronista de
Aragon D. José Pelliza'y Tobar, dice de to-
das las lagunas «que no tenian mas muros 6
tajamares a su defensa y reparo que unas
paredes de céspedes, barro y piedra»; y poco
mas abajo ratifica esto cuando pone «comen-
z0 & alterarse el agua de la laguna, y opri-
- mida con inquietud, desportillé en un balan-
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ce el vallado débil y cerca de céspedes», etc.

No puedo casar estos dos lugares con lo
que nos dicen otros autores, y entre ellos el
analista, el cual, al escribir lo correspon-
diente al afio de 1576, en que se hicieron 6
quedaron acabadas las lagunas-diques, es-
cribe: «Estan del pueblo poco menos de me-
dia legua al Oriente, El cerco que mira a la
villa'es de piedra bruta y cal, y tan ancho.
que puede pasearse por él una carroza sin
los estribos que dentro y fuera tiene de mas
de cuatro varas de ancho.

Luis Capoche, muy leido de Leén Pine-
lo, y muy citado por este autor en su origi-
nalisimo libro de Z! Paraiso en el Nuevo
Mundo, dice que para remediar los potosinos
]a falta de agua parala molienda de sus pre-
ciosos metales, «reconociendo que media le-
gua al Sur habia unas quebradas muy a pro-
pésito, las atajaron con muros de piedra for-
tisimos, de a doscientas y trescientas varas
de largo y diez de grues», con que formaron
siete lagunasy.

Y el insigne Fray Antonio de la Calancha,
nacido en Chuquisaca, pocas leguas de Po-
tosi, habla de esta suerte acerca de las la-
gunas: «Tienen mas de mil ochocientas va-
ras de circuito y tres«6 cuatro estados de
hondo por donde mas. Obra real y de tanto
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gasto, que se dice que en los reparos y otras:

cosas ha llegado & seis millones de pesos.
»Pusieron a.todas sus compuertas por
donde les entra el agua cuando llueve, y
otras por donde sale para cebar el arroyo.
Llamanse de Tabacofiufio, Caricari, San La-
zaro, San Sebastian y San Salvador: de las
otras dos no sé los nombres.» Tanto gasto

no se compadece con muros de tierra y

césped.

De la buena colocacién de estos diques,
dice el mismo autor: «Con este socorro (de
las lagunas), si el afio es bueno de aguas, le
hay para moler casi todo. Y con la seguri-
dad de tenerla, se fueron edificando muchos
ingenios, y se debe reparar que quedaron
estas lagunas tan altas, que siendo necesa=-
rios para cada ingenio treinta pies de herido
y caida, la hay en su distancia para mas de
setenta (ingenios) que llaman los de la Ri-
vera, siguiéndose unos a otros y moliendo
todos con sola una agua.» ~+

- Esta circunstancia nos descubre otro tra-

* bajo hidraulico, que era en mucha parte de

canteria, y de madera en la restante, a sa-

ber, el canal por donde el aguna de los moli-

nos se encauzaba para ir de una parte &

otra.

En 1627 se compusieron las lagunas con
13
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- | empleaba el agua de un arroyo que nace a
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nuevas murallas. Acerca de lo qim fueran
las primeras nos es indiferente, pues siem-
pre quedara sentado que desde 1627 en ade-

11 lante los espafioles habian hecho en Potosi

gsiete diques de piedra, grandes y sélidos,
cuyas aguas, llevadas de una parte a otra
. | por bien construidos canales, ponian en mo-.
: }f vimiento m4s de cien ingenios de metales.
En otras partes ha ayudado el arte & la na-

; turaleza; verbigracia: para moler los meta-
les de las famosas minas de anlloma, S8

~ cuatro leguas de distancia del asiento. Mas
para que en tiempo alguno faltara agua para
la molienda, se utiliz6 la de la laguna nom-
brada Vilafro, de una legua de circuito, y de
la cual, en tiempo de secas, se daba el agua
encauzada a los trapiches por medio de com-.
puertas. |

" Lo més nuevo que en esta materia de di-
ques he hallado es que, separandose des-
de 1872 las aguas del rio Sarayaco, afluente
del Ucayali, del cauce antiguo que pasaba
por las inmediaciones del puehln del mismo.
nombre, «se intentara varias veces, tanto &
principios de esle Siglo como ahora pocos
afios, hacer entrar & este rio en su antiguo
cauce; pero todos los esfuerzos hechos cen
este objeto han sido initiles, porque el rio,
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en tiempo de creciente, ha"destruido fodos

los diques que se habian construido para.

detener el agua» *.

A cueductos.—No sé que en el virreinato

del Perd haya habido ni haya obra slguna
de hidraulica que pueda comprenderse en

la calificacién de acueductos. Se llevaron,.

verbigracia,aguas potables a Lima y al Cuz-~

¢o con mayor 6 menor trabajo, con gastos -

de mayor 6 menor cuantia; pero elevar las
acequias y alcantarillas por donde pasaban

a la categoria de acueductos, no me atrevo.

La diferencia entre estas obras peruanas
y otras analogas mejicanas que voy a des-
cribir, hara ver que no deben las del Perd
gozar de la calificacién dicha.

En el cabildo tenido en la ciudad de Mé-
jico & 7 de Octubre de 1524 se mand6 «que

el mayordomo del Consejo haga en la calza-

da de Tacuba una alcantarilla de buena ar-

gamasa y ladrillo, que sea muy bien hecha, ' |

y que los regidores diputados se hagan cargo
de ver la dicha obra». | |
Por la alcantarilla debe entenderse una
atarjea cubierta que se construyé en vez de
la cafieria de barro que tenian hecha y pues-
ta los indios mejicanos. La obra se contraté.
con Jorge de Jejas, y habia tal empefio en.
que se construyese con brevedad, que ade-
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mas del precio se ofrecié una gratificacion ¢
albricias. Esta obra, por las sefias, no dife~
ria mucho de la hecha en Lima también por
su Cabildo para dar a la ciudad buena agua
potable. |

Pero sigue la relacién mejicana y dice:
| «Muchos afios después se construyé la mag-
| mifica arqueria de Tlasplana que ahora exis-
te, y como se calculé en mil pesos el costo de
| cada afio, esta fué la suma con que contribu-
yeron los que quisieron tener merced de
agua propia. Esta obra se acab6 a mediados
del siglo XVII, de suerte que el redactor de
la relacién del auto de fe de 11 de Abril
de 1649 tuvo ya ocasién de admirar el celo
y piedad con que un inmenso gentio ocupé,
no sélo la plaza de San Diego y los arboles
de la alameda, sino también todo el alto de
«la suntuosa arqueria de los cafios de esta
yeiudad, para ver quemar 8 Tomas Treviiio
»y & los demds judios que fueron entregados
»a las llamas en aquel auto.»

Hubo, ademas, en Méjico, otro acuedue~
to eélebre; ahorrando largas descripciones
tomaré del Barén de Humboldt lo que ahora
nos cuadra: «Grandes alamedas de olmos y
chopos dan por todos lados entrada & la ciu-
dad ; dos acueductos, sostenidos sobre gran-
diosos arcos , atraviesan por la llanura y
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forman una perspectiva majestuosa y agra- -

dable.

~ »En todo el terreno de Méjico se encuen-
tra el agua muy somera, pero es salada como
la del lago de Tezcuco. Los dos acueductos
que proveen a la ciudad de agua dulce, y de
los que acabamos de hablar, son obras mo-
dernas y dignas de llamar la atencién de los
viajeros.

»Los arcos del acueducto de Chapoltepee
ocupan una longitud de 3.300 metros. El otro
acueducto que va a parar a la Tlasplana tie-
ne cerca de 10.200 metros de largo, pero la
inclinacion del terreno no ha permitido que
en una tercera parte de él se construyesen
arcos. »

KEra también célebre en el virreinato de
Mé¢jico el acueducto de Querétaro; tenia se~
tenta y cuatro, y veintitrés metros de eleva-
¢ién. Pero la admiraciéon en esta clase de
obras es la que llevé & dichoso término Fray
Francisco de Tembleque. Residiendo en el
convento de Otumba y notando la escasezde
agua potable que habia en aquella comarca,
emprendié traerla de unas fuentes que estan
a quince leguas de distancia.

Muchas fueron las contradicciones y di-
ficultades que tuvo Fray Francisco que su=
perar en diecisiete afios que duré la obra,

mmah‘ﬁ
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pero todo lo venci6 su afdn y su constancia,
dejando concluido, & la postre de tan largo
tiempo, un acueducto de atarjea de cal y
canto de la extensién que se ha dicho, y que
pasa por tres puentes:la primera,de cuaren-
ta”y seis arcos;la segunda de trece, y la ter-

; cera, que es 18 mih notable y que se ve en

! el camino de Otumba, de sesenta y siete, en
una extensién de 1. 05’7 varas y una tercia,

' teniendo el arco de su medio ciento veinti-
‘! ocho pies de altura y de ancho setenta, por

el cual podria pasar un navio de guerra con
todassusvelas tendidas; obra construida con
tal solidez, que después de tantos afios, y
con tantos y tan recios temblores como en
ellos ha habido, no ha padecido detrimento
Y existe causando admiracién & cuantos la
ven. Perolo casi inimitable es que el Padre
Fray Tembleque no tiré sueldo alguno, sino
que vivié con tan voluntaria pobreza junto
a su acueducto todo el tiempo que dur6 la
obra, que no tenia més habitacién sino un
cuartucho pequefio junto a la arqueria, y
por mayordomo y comprador un gato pardo
que salia 4 cazar todos los dias y le trafa
conejos y perdices.

El grave Torquemada afirma que esto «es
purisima verdad» y que muchas personaslo
vieron,
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No son ciertamente de tan gran impor-
tancia hidraulica las tres obras que aqui
voy ahora 4 mencionar,como fué la de echar
sobre el Danubio las aguas del Pelso; pero
no hay por qué omitirlas cémo fueron.

Una de ellas es la comunicacién expedi-

ta que hubo por agua entre Cartagena y el ||

Rio Grande de la Magdalena. Obra que muy
sucintamente se describe asi en uno de los
c6dices de nuestra Biblioteca Nacional:

«D. Pedro Zapata, reconociendo la 1m-
portancia que daria & Cartagena la comuni-
cacién por agua de esta ciudad con el Rio
Grande de la Magdalena, abrié un dique
para que se comunicara el agua del rio con
unas ciénagas que hay por aquella parte de
Cartagena que se comunica con la bahia,
para cuya obra se echd un tributo sobre las
mercaderias y géneros que navegan por él
al rio de Santa Fe. Hoy, por poca providen-
cia, le van dejando perder, porque como no
se atiende4 limpiarle, se va cegando y crian-
do un géuero de hierba que llaman oreja de
mula, que casi imposibilita a la navega-
c16n» *.

Hoy me parece que no queda rastro al-
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guno de esta obra, digna de aprecio por lo
que protegia de los piratas al comercio de
cabotaje en toda la costa que se extiende
desde Cartagena hasta Sabanilla.

El Barén de Humboldt, que en todas sus
obras referentes 4 la América espafiola da
multitud de noticias en todo orden de cosas,
dijo en su Viaje 4 las regiones equinocciales
el proyecto que tenian los hacendados del
lago de Valencia, cual era conducir sus
aguas a las fértiles llanuras que le rodean,
valiéndose para ello de un canal de desagiie
al Pao, con lg cual la agricultura de aquella
privilegiada regién tomaria grandes creces.
Sus temores tenfan los hacendados de lle-
var a efecto la obra, por las razones de que
Humboldt se hace eco en estas lineas: «Te-
men los unos la desaparicisn total del lago,
y los otros su regreso hacia las orillas. En
Caracas se agita seriamente la cuestién de
sl seria conveniente, para dar mayor exten-
8i6n ala agricultura, conducir las aguas del
lago & los llanos abriendo un canal de des-
agiie al rfo Pao. No podria negarse la po-
sibilidad de esta empresa, sobre todo su-
poniendo el empleo de galerias 6 canales
subterraneos.

Aunque los historiadores de los dltimos
anos del virreinato peruano tratan con el
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nombre de canal & la obra proyectada desde
el mando del Virrey Manso de Velasco, lue-
go Conde de Superunda, no pasé, a lo que
creo, esto de una mera enunciacién, ni po-
dia ser realizable en unos afios en que todo
era poco a fin de medio reparar los grandes
estragos causados en Lima y el Callao en el
Jastimosamente célebre temblor del 28 de
Octubre de 1746. Durmié parece la idea
hasta que la desperté en 1790 D. Jusé Co-
quet y Fajardo, primer director del tribunal
de mineria del Peru en 1787, presentando
el proyecto de canalizar el Rimac; explicé
las ventajas de esta obra y formé el pla-
no de ella, que puso en manos del Virrey
Croix.

Siéndolo D. Fernando de Abascal y es-
tando muy resuelto a tirar varias casas de
particulares porque entorpecian la defensa
del Callao y el servicio maritimo, creyo po-
der acallar las muchas quejas que levanta-
ron los duefios de los edificios amenazados,
con hacer un canal desde el puerto hasta
Bellavista, por el cual entraran las lanchas
de carga y descarga y terminaran su viaje
en la ddarsena que se habia de construir al
fin de él, y se evitaria asi el trafico del
muelle.

Este Virrey hubiera llevado 4 cabo la
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obra proyectada si los movimientos revolu-
cionarios del Alto Perd no le hubieran dis-
traido la atencién y los fondos necesarios
para ejecutarla.

De los canales mejicanos.—Obra suntuo-
sa y que ha llamado siempre la atencién de
los viajeros ha sido el célebre desagiie de
Huehuetoca emprendido a principios del si-
glo XVII y terminado en 1804 para librar 4
Méjico, capital de la Nueva Espaiia, de las
inundaciones a que desde muy antiguo es-

- tuvo expuesta.

«Los anales mejicanos nos ensefian,dice
G.Humboldt, que reinando Ahuitzotl, el lago
de Tezcuco habia perdido ya tanta agua que
se interrumpié su navegacién, y que para
evitar este mal y aumentar el agua se cons-
truy6 un acueducto desde Coyohuacan &
Tenoctitlan que llevaba las fuentes de Huit-
zilopoche @ muchos canales de la ciudad que
se hallaban secos.

»Esta diminucién de las aguas hubiera
sido muy lenta y poco notable, si desde el
tiempo de la conquista no se hubiesen hecho
grandes talas de arboles, tanto en el valle
como en los cercanos montes, principalmens
te para construir la nueva ciudad que se
comenzé en 1524. La falta de vegetacién
hace que la tierra reciba la influencia di-

¥
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recta de los rayos del sol, y la humedad
que no se ha perdido por filtracién en el
suelo, se evapora rapidamente, perdiéndose
en el aire en todos aquellos parajes en que
las hojas de los arboles 6 un césped bastan-
te espeso no defiende la tierra de la influen-
cia del sol y de los vientos secos.

- »Los desagiies y la destruccién de los
bosques han hecho que las aguas del lago
de Tezcuco se hayan disminuido notable-
mente. Nada ha contribuido mas a esto que
el famoso desagiie real de Huehuetoca. Esta |

obra, que corta 4 un monte y fué comenzada.| }
en 1607, no sélo ha reducido a limites muy, f
estrechos los dos lagos situados en la parte | |
boreal del valle, cuales son los de Zumpango | |/
y de San Cristébal, sino que los ha impedi- | |
do el que en tiempos lluviosos viertan sus |
aguas en la madre del lago de Tezcuco. Es- | "
tas aguas inundaban antes las llanuras y | |
arrastraban fuera de las tierras el carbonato '
y muriato de sosa que tanto abundan en
ellas. Pero actualmente sin detenerse en las
charcas ni aumentar la humedad de la at- , .
moésfera mejicana, salen por un canal artifi-
cial 4 juntarse con el rio de Panuco, yendo
luego 4 perderse en el Océano Atlantico.
»Cuando se echa una ojeada sobre las gi-

gantescas obras que se han ejecutado dos
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siglos hace para disminuir el agua de las
lagunas que contiene el valle de Méjico, se
ve que con el mismo trabajo se hubiera po-

. dido cortar los itsmos de Nicaragua y Gua-

zacoalco, y aun qmzé el de Panama entre la
Gorgona (sobre el rio Chagre) y las costas
del mar del Sur. .

»En el afio de 1607 se abri6 un canal sub- |
terraneo de 3.400 toesas de largo y de doce
pies de alio en el N. de Méjico 4 espaldas -
de la colina de Nochistongo. El Virrey Mar-
qués de Salinas recorrié 4 caballo la mitad

e dicho canal.

»El tajo de Huehuetoca, que conduce las

,a, }aguas fuera del wvalle, uene 10.600 toesas
' ' de largo, y una parte muy considerable de él

esta ahondada en un terreno de transporte.
El tajo tiene ciento cuarenta & ciento ochen-
ta pies de profundidad perpendicular, y ha-
cia lo alto una anchura de doscientos cin-
cuenta a trescientos cincuenta pies.»

La importancia que se daba a estas obras
era tal, que constituia uno de los aconteci-

| mlentos dignos de figurar en los diarios par-

ticulares que llevaban las personas amigas
de acopiar datos para la historia. Asi, en el
tomo I de Documentos parae la histaria de
Méjico, leemos: «Miéreoles 18, fueron & ver
el desagiie los Sres. Virrey y Visitador, y
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volvieron martes 24; la ida fué & hacer vo-
lar en su presencia un cerro que impedia el
poderse trabajar a tajo abierto y tenia riesgo
el obrar debajo de él, y para este efecto lle-
varon cantidad de quintales de pélvora.» El .
Virrey era el Conde de Alba de Liste, y el
Visitador D. Pedro de Galvez.

«En 8 de Diciembre de 1664 nombré el
Virrey, Marqués de Mancera, por Superin~
tendente de la obra del desagiie de Huehues
toca al P. Manuel de Cabrera,.del Orden de
San Francisco, por solicitud de su Comisa-
rio el P. Fray Diego Zapata, en lugar del Pa~
dre Fray Bernardo de la Concepcién, que lo
habia sido después del P. Fray Luis Flores,
Comisario del dicho Orden, asignandole el
salario que habian tenido los dichos sus an-
tecesores, que eran 200 pesos cada mes.

»1674. Domingo 15, & las ocho de la ma-
fana sali6é el Sr. Arzobispo-Virrey a ver el
desagiie de Huehuetoca;acompaiiaronle has-
ta Tacuba la Real Audiencia y Tribunales;
lleva el paje el guién con Nuestra Seiiora
de Guadalupe.

»Lunes 21 de 1675. Fué su Excelencia y
la Real Audiencia al desagtie a reconocer el
dafio, y volviéel 24 a la oracién de la noche
con el mismo acompaifiamiento. »

La mejor relacién que puedo dar acerca
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del real desagiie de Huehuetoca es la que
_ resulta de zurcir entre si los diversos parra-
¢ fos que a él dedica el P. Andrés Cabo, de la
| Compafifa de Jesis, en sus Z'res siglos de
{ Méjico. Es relacién minuciosa y no cansada;
procuraré ponerle alguna que otra nota quée
espero no desagrade. Dice asi. .
«Habiendo sido muy escaso de aguas el
afio de 1553, de repente llovié un dia tanto
y con tal tesén, que parecia que el cielo se
venia abajo. Por fortuna cesé antes de las
veinticuatro horas; pero Méjico y cuantas
ciudades y lugares estaban a las orillas de
aquellas lagunas, con todo aquel valle, se
cubrieron de tal manera de agua, que por
tres 6 cuatro dias sélo en canoas se podia
caminar. Esta inundacién no hizo fuerza &
los mejicanos; sabian muy bien por su his-
toria que Méjico era expuesto a estos con-
tratiempos; pero a los espaiioles que no ha-
bian experimentado semejante calamidad
causé gran temor. .
»El Virrey Velasco prontamente hizo re-
parar los dafos que las aguas habian cau-
sado, y para lo futuro, con acuerdo de aquel
Ayuntamiento y parecer de los inteligentes,
determiné cercar la ciudad con una fuerte
albarrada. Para la prontitud de esta obra
convoco 4 los caciques de aquellas ciudades
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y pueblos vecinos, 4 quienes mandé acudir
con toda su gente; comenzése la obra con

grande ahinco, y para evitar la confusién
que debia nacer entre tanto pueblo, se divi-
dié en cuadrillas, sefialandoles 4 cada una
el terreno en que debia trabajar bajo la di-
reccién de habiles maestros.

»El primero que comenz6 la obra con el !
azadon a la mano fué el Virrey, que en los |

dias siguientes corria de cuadrilla en cua-
drilla, sirviendo de sobrestante; con esta
diligencia consiguié en pocos dias se ter-
minara. Al buen éxito de la obra ayudé
mucho el haber echado por otra parte un
riachuelo que con sus avenidas hacia gran
perjuicio a la ciudad. Fué también abun-
dante en lluvias el afio 1580; salieron de
madre las lagunas, y el Virrey, para impe-
dir en adelante este perjuicio, mandé con-
vocar-el Ayuntamiento € inteligentes. En
esta junta se resolvié que se hiciera un des-
agiie a las lagunas que rodeaban a Méjico,
y se sefialé por lugar & propdsito los bajos
de Huehuetoca; pero habiendo cesado las
lluvias y el agua vuelto & su nivel, no se
volvié a hablar de este proyecto.

»El afio de 1604 llovi6 tan descomunal-
mente en el mes de Agosto, que se inunda-

ron los llanos y la ciudad; derribé el agua
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muchas casas de gente pobre en los lugares
bajos, dejandolos encharcados por todo un
ailo, bien que las aguas volvieron & su nivel
en pocos dias.

»Este contratiempo obligé al Virrey, Mar-

- qués de Montesclaros, a pensar seriamente

R

e
et
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en el desagiie, negocio que ya el Rey Feli=-
pe III le habia encomendado. Se hubiera
puesto en seguida mano 4 la obra, si el fiscal
del Rey no hubiese contradicho en fuerza
de una escritura que presenté, en que pro-
baba que para desaguar las lagunas apenas
bastarian 16.000 indios, que trabajaran dia-
riamente por un siglo, pues el canal debia
correr por nueve 6 diez leguas, y llevar la
profundidad de dieciséis a cien varas.» Tales
obras emprendian los Virreyes en América.

«Impedido por entonces el desagiie, el
Marqués emprendié reparar la albarrada que
cincuenta y un afios atras habia hecho don
Luis de Velasco; para este trabajo de Mon~
tesclaros, no bastando los indios que habia
en la ciudad, se hicieron venir de la comar-
ca, y al fin del afio quedd la obra acabada.

»Pero queriendo Montesclaros dejar & Mé-
jico por todas partes segura, mandé hacer
| un dique que contuviese las aguas que de la
laguna dulce se descargaban en la ciudad por
la acequia de Mejicaltzingo; pero como po-
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dia suceder que en los afios de seca fuera
necesario hacerlas entrar en Méjico, se le de-
jaron dos compuertas. Si esta obra impidié
las inundaciones por aquella parte, fué de
gran perjuicio para la ciudad de Jochimilco

y demas poblaciones que habia de otra, por-

que dando las aguas contra el dique, se re-
volvian é inundaban los campos de estas
poblaciones, que perdian sus sementeras.
Esto hizo que se ausentara mucha gente de
los pueblos circunvecinos a Méjico.

«Acabado el dique, traté el Virrey con la #
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ciudad de conducir por arcos el agua que se
bebia en ella, que aun entraba por la atarjea
hecha por los indios antiguos mejicanos,

obra muy sélida. El Ayuntamiento, no tan-

to por dar gusto al Virrey, cuanto por her-
mosear la ciudad, emprendié la obra, y bue-
na parte de ella se hizo este afio de 1606.

»D. Luis de Velasco, que después de ha-
ber servido el virreinato de Méjico y el del
Pert, se habia retirado & su encomienda de
Atzcapotzalco en el reino de Méjico, para pa-

sar tranquilo en ella el resto de sus dias, -

fué nombrado otra vez Virrey de Nueva

Espafia este afio de 1607. Apenas se habia

desembarazado de las etiquetas de ribrica,

cuando, creciendo excesivamente la laguna,

produjo una gran inundacién que no basta-
¢
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ron a contener ninguno de los reparos ante-
riores. Este inesperado infortunio hizo pen-
sar al Virrey en dejar todos los arbitrios que
hasta entonces habia ideado el arte y tratar
solamente del desagiie.

»El fin de esta grande obra era dar co-
rriente a las aguas que derraman-las lagu-
nas de Tzumpango y Cotlaltepec de que se
forma el rio de Acalhuacan, que desembo-
cando en la laguna de Méjico,cuando va muy
crecido por las lluvias, la hace rebosar.

»Para esto el Virrey, acompaiiado de la
ciudad y visitador Landeros, pas6 a obser-
var el sitio de Huehuetoca, que se habia juz-
gado el mas a propdsito para el principio del
canal. Visto éste y reconocida la necesidad
de la obra, aun pasé gran tiempo en consul-
tas; ni el Virrey se atrevié a poner mano si
no se lo pedia en forma la ciudad y el fiscal
de.la Audiencia. Ambos lo demandaron, y
el 28 de Diciembre, tiempo en la Nueva Es-
paiia el mas oportuno para esta clase de
obras, por cesar en él las lluvias, y el Vi-
- rrey, con el Ayuntamiento y Tribunales,
después de una solemne Misa cantada, con
el azada en la mano, di6 principio a la obra
que iba & competir con las méas célebres de

los romanos. |
»Desde el principio estuvo al cargo del
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célebre matematico P. Juan Sanchez, de la
. Compafiia de Jesis, que trazé la planta, y

cuyo original se conservé en el Archivo de

la provincia de Méjico, hasta que & fines del

siglo pasado, D. Carlos de Sigiienza y G6n-

gora, lo sacé de alli y di6 4 luz, quedando

en el Archivo hasta la expatriacién de los

jesuitas.

»Ayudaba al P. Sanchez Enrico Martin
Flamenco; pero aunque convenian en los
fines, discrepaban en los medios; y asi, tras
de algunas desavenencias ocurridas en el de-
curso de la obra, se descargéel P. Sanchez de
aquel peso (1).

(1) Todo cuanto va en esta nota es del Sr. D. Luis
Fernindez Guerra en el precioso libro que esecribié
acerca del poeta mejicano Ruiz de Alarcén, verdade-
ro arsenal de noticias tan entretenidas como nuevas.

«Era 4 la sazén famoso alli [en Méjico] un antiguo
vecino andaluz, de Ayamonte, al decir de los més en-
terados, y belga 6 alemén, segin otros; vivo, ingenio-
8o, diligente , impresor de libros, intérprete del Tri-
bunal de la Inquisicién, cosmégrafo del Rey,

» Hablaba mucho de mateméticas, de hidriulica &
las mil maravillas, y su voto y opinién prevalecian
dondequiera. _

»En 1604 habia compueste y publicado en su misma
imprenta un Discurso sobre la magna conjuncién de los
planetas Jupiter y Saturno, acaecida en 24 de Diciem-
bre de 1603, y poco después, en 1606, un Repertorio de"
tiempos é Historia natural de la Nueva Hspafia, regis-
trando todos los sucesos hasta 1605, reproduciendo el
calendario de los antiguos mejicanos, y acopiando mu-

=
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»Para el costodel desagiiemand el Virrey
se tasaran las posesiones y mercancias que
habia en la ciudad, tanto de seculares como
de eclesiasticos, é importaron (afio de 1608)
20.277.555 pesos (101.387.775 pesetas).

»Ya comenzada la obra, D. Luis de Velas-
co, por consejo de los mejores maestros, or-
dend que desde el puente de Huehuetoca 6
rio Salado para arriba, hasta la laguna de
Cotlaltepec, corriera el agua por un cauce de
1.900 varas, y desde el mismo puente para

chas y preciosas noticias de astronomia, geografia é
historia natural de aquel reino. Escribié de agricultu-
ra, jardineria y eria de ganados, y un libro en materia

| {de fisonomia de rostros, para que pudieran 4 su tiempo

conocer los padres la complexién é inclinaciones de los

‘hijos, y darlos oficios y estado convenientes.

» Hizo treinta y dos mapas de la costa del Sur, con
sus cabos, ensenadas y puertos. A él acudié el Virrey
y 4 maese Alonso Arias juntamente, hombre de cua-
renta y ocho afios, armero mayor de 8. M., mateméti=
¢o hidrdulico, constructor de los reparos dispuestos
en 1604, y muy pagado de si propio. Fueron satisfacto-
rios los dictdmenes de Enrico y de Arias, infinitos los
reconocimientos, favorables las consultas, aceptada la
reforma del proyecto primitivo hecho por Enrico Mar-
tin (que redujo la extensién del canal 4 7.000 varas de
tajo abierto y 88.000 de socavén, en 1a creencia de que
horadados los montes, llevaria desde alli por cauceé na-
tural las aguas del rio Tula el mismo declive del terre-
no); y 4 23 de Octubre de 1607 resolvié la Sala de
Acuerdo de la Real Audiencia, que inmediata y simul
taneamente se acometieran las obras.»
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abajo por un socavon con lumbreras de dis-
tancia en distancia, pero que se tuviera cui-
dado de que ambos canales llevaran cinco
varas de anchura y cuatro de profundidad.

»Trabajaron en esta grande obra, desde 28
‘de Diciembre dicho hasta Mayo del siguiente
de 1608, jornaleros 471.674, y se emplearon
en prepararles la comida 1.674 personas (1).
El gasto subig a 73.611 pesos gruesos, pero
tuvo el Virrey con el Arzobispo la satisfac-
cién de ver correr el agua hasta principios
del conducto suhterraneo a las faldas de No-
chistongo.

»El Ayuntamiento, entretanto, previendo
que el dinero que se habia juntado para aque-
lla obra no bastaria, se lo particip6 al Virrey,

(1) Debe haber equivocacién en la cifra de los jor-
naleros; la que da D. Luis Fernindez Guerra parece la
verdadera. «El canal arrancaba al NO. de la laguna de
Zumpango, y en abrirla se emplearon desde 28 de No-
viembre de 1607 4 7 de Mayo de 1608, nada menos que
40.818 indios, inclusos 1.664 mujerescocineras.» Adver-
tiré yo, sin embargo, que habiendo més de una partida
de esta clase, todos pueden tener razén. _

Murmurdandose en 1608 sobre fallecimientos de ope-
rarios, se hizo informacidn, resultando que de 60.000
indios que habian entrado 4 trabajar, los muertos de
enfermedad fueron diez 6 doce, y otros diez los que pe-~
recieron por casos fortuitos en los tajos, lumbreras y
gocavones, Di6 lugar 4 esta murmuracién el haber fa-
llecido durante las obras cincuenta indios naturales
en el pueblo més inmediato.
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que impuso & cada pipa de vino que entrara
a la ciudad cincuenta pesos (6 sean 250 pe-
setas) de recargo.

»Los informes que en 1613 dieron acerca
del desagiie & Felipe III el Virrey y el Ayun-
tamiento de Méjico, lo consternaron profun-
damente. Determing, con todo, que se en-
viaran al Consejo de Indias cuantos planos y
papeles habia acerca de la obra, y vista la in-
utilidad del desagiie por impericia de Enri-
co, se di6 el encargo de ella & Adriano Boot,
francés bien reputado en esta clase de traba-
jos, confacultades ilimitadas(1).» Abreviaré.

Lleg6 a Méjico el nuevo director de la
obra & principios de 1614; visit6 en compa-
fiia de un oidor las lagunas, vié la obra que
se llevaba hecha, y si no la di6 toda por in-
util, la di6 en su mayor parte. Con tal pare-
cer facultativo pard el trabajo del desagiie.
Medit6 el francés y no hizo absolutamente
nada sino hurtarse & la obra y tomar el ca-
mino de Espafia, diciendo que iba 4 infor-
mar verbalmente al Rey de lo que ocurria.

Consta que no se sabe quién propuso al
Virrey, Marqués de Guadalcazar, hacer va-
rios reparos alrededor de la ciudad para im-

(1) Elnombramiento de Boot lo hizo 8. M. en Aran-
Juez 4 1,° de Junio de 1613.
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pedir las inundaciones, pidiendo sélo pesos
186.000, partido al que el Virrey se incli-
naba. Pero 4 esto se opuso la ciudad, tra-
yéndole 4 la memoria la inutilidad de aque-
llas obras, como la experiencia lo habia de-
mostrado, con lo cual desistié el Virrey, y
se volvié &4 meditar en dar algin arbitrio pa-
ra el desagiie de las lagunas. En estas cosas
se gastd la mayor parte del afio; al fin Virrey
y Ayuntamiento convinieron en llamar otra
vez al maestro Martin, y preguntado del
gasto que haria hasta concluir la obra, res-
pondi6 que le bastarian 110.000 pesos grue-
S0S.

No quiso Guadalcazar sobre si responsa-
bilidad alguna, y consult6 al Consejo de In-

dias, el cual respondié &8 nombre del Rey que
continuara la obra con sélo el gasto dicho.

En 1620 se acabaron los arcos que con-
ducen el agua 4 Méjico, obra que cedid en
gloria de aquel Ayuntamiento y del Marqués
de Guadalcazar, y que constando de 900 ar-
cos de 4 ocho varas cada uno, de alto seis,
de grueso vara y tres cuartas, costaron mas
de 150.000 pesos; de éstos 125.000 tom6 la
ciudad a rédito y pagaba al fin del siglo pa-
sado interés a los nietos de Baltasar Rodri-
guez Rios.

El agua que conducen estos arcos nace
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en Santafé, dos leguas de Méjico, y viene &

- Chapultepec por atarjea, en cuyo bosque co-
mienzan los arcos y entra por la calle de Ta-

1cuha, proveyendo 4 media ciudad; la otra
[media] queda bien abastecida con el agua
que nace en el mismo pueblo de Chapulte-
pec, que entrando por atarjea en el salto, se
reparte.

«El afio de 1623 estaba suspendida la obra
del desagiie por voluntad del Virrey Mar-
qués de Galvez, el cual, encaprichado con
que era initil, mand6 para hacerlo ver que
se rompiera el dique que impedia 4 las aguas
del rio Acalhuacan juntarse con las de las
lagunas.» Cara fué la prueba para Méjico, |
Pues sufrid la inundacién correspondiente.

»Procuré restaurar los desperfectos del
dique el Marqués de Cerralbo, Virrey, y

. afiadié nuevos reparos, pero no continuaba

la obra del desagiie. Haciale el Ayuntamien-
to repetidas instancias para ello, 4 lo que 6l
condescendioé 6 por verse libre de la impor-
tunacién, 6 porque lo creyera necesario.

» Ya se preparaba todo para continuar la
obra, cuando el dia de San Mateo, el rio de
Acalhuacan, roto el dique que lo contenia,
86 precipité en las lagunas y éstas en Mé-
Jico, con tal furia, que se elevé el agua en la
ciudad hasta dos varas de altura. No cesa-
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ban las lluvias y Méjico se tuvo por des-
truida. |

» Los estragos fueron tan grandes que el
Arzobispo D. Francisco Manso de Zuiiga,
-escribiendo & Felipe 1V, le decia que habian
perecido treinta mil naturales (indios ymes=
tizos) ya ahogados, ya debajo de las ruinas:
que de veinte mil familias espafiolas [crw-
llas y espafiolas netas] que alli estaban ave-
cindadas, apenas quedaban cuatrocientas.

»Muchas de éstas,- temerosas de mayores
males, escaparon 4 otras partes, viniendo
de aqui el gran aumento de gente de la Pue-
bla de los Angeles.

»En este intermedio nadie podia salir de
Su casa sino en canoa; las Misas se celebra-
ban en las azoteas y balcones, y aun se traté
seriamente de abandonar la ciudad y pasarla
a otra parte, lo cual hallé la natural oposis
cion que en si llevan tamafias empresas.

»Pero se determing que la Audiencia y
eludad, acompailada de los mejores arqui-
tectos, fueran & Huchuetoca y vieran cuanto
tiempo seria necesario para acabar la obra
del desagiie, y mandaran aprontar para ello
200.000 pesos.

»Los informes llegados & Madrid acerca
de esta inundacién fueron tales que Feli-
pe 1V, convencido por ellos que habian sido
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indtiles todos los gastos hechos para conte-
nerlas, y que asimismo lo serian los sucesi-
vos, libré cédula para que se pasara la ciu-
dad entre Tacuba y Tacubaya, si es que se
tenia esto por mejor en junta general teni-

. da en presencia de todos los gremios.
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»El resultado fué el que debia esperarse,
prevaleciendo el parecer de que con cuatro
millones de pesos se remediaria el dafio en
lo futuro, y que el presente costaba cin-
cuenta, valor aproximado de las fincas ur-
banas que se perdian. Con esto tom¢é incre-
mento el desagiie.

»La inundacién de 1645 hizo ver cuan
previsor habia sido ocho afios antes el Mar-
qués de Cadereita mandando alzar nuevos
diques, y que el cauce del desagiie quedara
al descubierto. Por espacio de media legua
iba el canal todo hecho con piedra viva, y
asi los maestros juzgaron por suficiente
abrir a trechos lumbreras.

»Pero habiendo sidomuy copiosas las llu-
vias del estio y las del principio del otofio,
al salir de madre el Alcahuacan, arrastrd
tanta piedra y arena, que atrapdndose el
conductc retrocedieron sobre la laguna de
Tzumpango, y de éstas pasaron a la de Mé-
jico, causando algunos dafios en la ciudad.

»En 1664 era Superintendente del des-
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agiie el Oidor D. Antonio Lara Mogrovejo,
en cuyo tiempo se seguia valientemente la
obra, para la que el Ayuntamiento daba
100.000 pesos anuales. El tiempo en que
mas se adelantaba era el de las aguas, pues
las avenidas se llevaban las piedras y tierra
que caian en el conducto.

»El religioso franciscano Fray Manuel
Cabrera, Superintendente a lo que parece de
la obra del desagiie en 1671, fué honorifica-
mente saludado en nombre de la Reina Go-
bernadora por la economia con que adminis-
traba [ manos muertas] los fondos de la ciu-
dad destinados a la obra en la que intervenia
ademas como versado arquitecto y buen len-
guaraz en el idioma de los trabajadores.

»El Arzobispo D. Fr. Payo Enriquez de
Rivera, de los Duques de Alcala, tomé el
mando del virreinato en 1673, y quité la su-
perintendenciadel desagiie al P.Cabrera, po-
niendo en su lugar al Oidor D. Lope de Sie-
rra; el cual & pocos meses de entender en la
obra avisé al Virrey que estaba terminada.»

Gran admiracién y no pocas murmura=
ciones causé en la ciudad noticia tan estu-
penda; no podia la gente persuadirse queuna
empresa que necesitaba un siglo, y para
cuya terminacién hacia seis meses faltaba
mucho, se pudiera terminar en tan poco
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tiempo. Fray Manuel de Cabrera pidié & la
Audiencia ser oido, y ante ella dijo en subs-
tancia, «que no dieran por terminada la obra,
pues los grandes trabajos no podian hacer-
se en poco tiempo; que se habia llegado a
un puesto en que se precipitaban las pie-
dras, lefias y cuanto las avenidas arrastran,
y que si para dar salida 4 todo esto no se en-
sanchaba el conducto, vendria a atramparse;
que si llegaba esto 4 hacerse se podria cesar
en el trabajo. Pero que si se paraba la obra
entonces, se duplicarian luego los gastos,
y dentro de pocos afios ;qué sumas no se-
rian necesarias para desatascar el desaguie?
Y si su conducto es tan estrecho que no
puede contener toda el agua que traen las
avenidas, ;c6mo, pues, abarcara las piedras,
arena y maderos que éstas arrastran? Siendo
esto constante, ;para qué-son estas prisas?
iSe permitira que con vergiienza de esta ciu-
dad se borre de la memoria la mayor obra y
monumento de la grandeza mejicana? Conti-
nuese por treinta 6 mas anos a descubrir e]
conducto, y entonces si.»

Fueron desatendidas estas razones y pre-
valecié el voto del Oidor. Hubo repique ge-
neral de campanas, y se canto en la Cate-
dral un solemne Tedéum con asistencia de
los Tribunales, -
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En 1744 el Conde de Fuenclara comisio-
né al corregidor diputado de arquerias para
que hiciera restaurar los arcos que conducen
el agua & la ciudad, obra en que se consu-
mieron grandes caudales, y que en pocos
afios se acabd, comenzando desde Chapute-
pelc hasta la caja del agua.

Gobernando el |virreinato el Sr. Bucca-
reli se concluyé el bello acueducio de Cha-
putepelc que termina en la plazuela que lla-
man el Salto del Agua y que provee gran
parte de Méjico de agua gorda. Se form¢ so-
bre las ruinas del antiguo que usaron los
mejicanos y nivelé el Rey de Tezcuco Net-
zahualcoyotl.-

La gran actividad que en 1803 mostré el
virrey Iturrigaray en la famosa obra del des-
agtiie, libré & Méjico en 1805 de una de esas
catastrofes que acongojan a los pueblos, De-
puso de la superintendencia al Oidor Mier,
visitaba la obra con frecuencia y aun toma-
ba la azada y trabajaba como un peén cual-
quiera en los sitios de mas peligro.

Es incalculable lo que hay escrito acer-
ca de esta famosa obra del desagiie real de
Huehuetoca, la cual tanto enaltece la domi-
nacion espafiula en el mundo de Colén. Parte
de ello se indica en las notas del citado libro
del Sr. Fernandez Guerra y Orbe, ¥ no sin
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provecho puede verse en la Biblioteca Na-
cional, lo que acerca de esta obra verdadera-
mente de Romanos dejé escrito el Marqués
de Montesclaros que tanfa parte tom¢ en ella
como Virrey de Méjico. |
Ahora sigamos con nuesira interrum-
pida materia acerca de la comunicacién in-
teroceanica por otros puntos distintos de
Nicaragua y Panama; perorecordemos antes
otra obra hidraulica empezada y muy ade-
lantada por los incas y propuesta por los es-
pafioles para su terminacién antes de aca-
barse el siglo XVI. |
En la carta que el Factor de Potosi, Juan
Lozano Machuca, escribi6 al Virrey del Peru
4 8 de Noviembre de 1581 describiendo la
provincia de los Lipes, dice: «Asimismo en
el término y contorno de Tarapaca, que des-
de el puerto de Pisagua é Hiqueique, donde
hay indios wros pescadores, hasta el puerto
de Loa, hay muchas minas de plata y oro...
y otros metales. Y el inga pretendi6 echar
el rio de Mawri, que es en la cordillera, al
valle del 4lgarrobal, que, junto & Tarapacd,
y cinco leguas del cerro que llaman 4sino,
donde labré el inga y Lucas Martin Begaso,
y Pedro Sande ha labrado y vistolo por vis-
ta de ojos; y este rio intent6 el inga echallo
al 4lgarrobal dicho, y para ello rompié sie-
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te leguas de tierra, y lo dejé como entraron
los espafioles en la tierra, y faltara por rom-
per.un cuarto de legua de la cordillera, que
se podra romper y abrir con costa de seis mil
pesos ensayados, y seria de muy gran efec-
to echar este rio para cultivar las minas,
porque son muy ricas y es tierra fértil y
abundante de comida; y si se echase este rio
se podrian poblar dos 6 tres pueblos despa-
fioles y reducir los indios de aquel distrito,
etcétera.»

De otros proyectos que hubo para la union de

ambos Océanos, y como la consiguié un fraile
en |788.

I\V4 5 oS célebres y numerosos han sido
@M los proyectos ideados para cortar el
gran 1stmo de Tehuantepec, que lgs exco-
gitados para juntar en uno los dos grandes
Océanos que banan la América, sirviéndose
de los lagos y rios de Nicaragna. No han de
quedar aquéllos olvidados ni otros por el es-
{ilo, aunque de menos renombre, pues todos
contribuyen & poner de resalto el cuidado
que nuestros mayores pusieron en la co-
municacion interoceanica tan estudiada de
{reinta afios a esta parte.

- Acerca del istmo de Tehuantepec, conoz-
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co la minuciosa descripcién topografica que
para el intento de canalizarlo se hizo de uno
y otro de sus extremos, y también el plaii-
dero documento en que se inserta el pro-
yecto de D. Gabriel de Villalobos, dirigido
4 S. M. Carlos II, para juntar- ambos mares
4 través del istmo dicho.

Es curiosa su lectura y dice: «No-puedo
dejar de representar & V. M. el desconsue-
lo que me causa ver que Dios haya dado
4 V. M. riquezas, frutos los m4s preciosos
que hay en el mundo, disposicién para la
conduccién de ellos desde el Sur al Norte y
desde el Norte al Sur para poderlos trans-
portar y comunicar por agua, y no se hace
y se desprecia lo que otro monarca deseara
tener... bien al contrario de lo que el Rey
cristianisimo esta haciendo el dia de hoy en
la obra,que trae para la comunicacién del
Océano con el Mediterraneo a4 costa de tan-
tos millones (1). .

sLa que V. M. pudiera tener por estosrios,
no tiene gasto alguno, y la utilidad fuera
muy grande. Debe V. M. abrir estas nave-
gaciones de Sur y Norte, que son los rios
referidos de Tehuantepeque y Guezacalco

(1) El canal del Languedoec, pero sin tantos millo-
nes como dice Villalobos.
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[sic], cuando ambos 4 dos tienen puertos, y
porque el de Tehuantepeque no es muy se-
guro, se podia surgir en uno que tiene in-
mediato no tres leguas de él, que es muy
capaz de cualesquier navios. Esta proposi-
ci6n no se hace para que se ponga luego en
ejecucion antes de pesar todos los inconve-
nientes que hay de una parte 4 otra... 6 si
no dejarlo al tiempo que él dira, segin los
accidentes, lo que se debe hacer.» Lineas
atras habia dicho Villalobos: «Sesenta le-
guas de Omatepeque esta el puerto de Te-
huantepeque, en un rio caudaloso que entra
en él, que es el que propuso D. Marcos Lu-
cio & V. M., para que se navegase y comer-
ciasen las mercaderias de ambos mares por
el rio de Guazacalco que sale & la mar del
Norte cuarenta y cinco leguas de la Vera-
cruz a sotavento de ella, y es cierto que se
debia abrir, porque por esta parte se estre-
chan los dos mares, tanto que [ha] habido
muchas personas que dicen los han visto
desde la cuesta de los Icacos. »

" No se dejaron de la mano estos proyec-
tos, aunque merecian poco el afecto de los
hijos de las provincias que debian ser cor-
tadas por las obras para la comunicacién de
éntrambos mares, y Virrey hubo que cose-
ché hartos sinsabores por haber sembrado

15
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entre los naturales de las provingias dichas
la especie de que contribuyeran & la obra de
la canalizacién con recursos pecuniarios,
una vez que llevada 4 cabo serian los mas
beneficiados con ella.

De igual achaque, opino, debieron pade-
cer los vecinos de Oajaca en 1745, pues el
Memorial que presentaron y es conocido en
la historia de aquel virreinato con el nom-
bre del «Memorial presentado. por los veci-
nos de Oajaca», les merecid una amonesta-
cién del Vlrrey
. Siéndolo por los afios de 1775 y otros an-
tes, D. Antonio Bucareli y Ursia mandé al
caoronel D. Agustin Crammer y 4 un sefior
Corral que estudiaran la apertura del canal
de Tehuantepec, y de igual celo y empeifio
estuvieron tocados los Virreyes Conde de
Revillagigedo (1789-1794) y D. José de Itu-
rrigara y (1803-1808).

La necesidad de fortificar & Veracruz fué
- una de las causas que no dejaron en el olyi-

:' * do el proyecto de canalizar el grueso istmo
} _dﬁ Tehuantepec; hien es verdad que s6lo
- veinticinco kilémetros debian ser abiertos,

. como se dijo al Conde de Remllaglgedo pues

1hz:; demas lo suplian los rios, tratandose de

que lo pasaran sélo buques pequeiios. En
gruesas chatag y de poco calado hicigron por
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ellos su viaje unos cafiones de grueso cali- .

bre fundidos en Manila y destinados a Ve-
racruz, que llegaron sin novedad a su des-
tino, habiendo sido corto el trayecto hecho
por tierra,

Si en los dias del memorable Ministro
universal de Carlos IV se agité, ya lo vi-
meos, en su mente la idea de canalizar & Ni-
caragua, no se mostraron las Cortes espa-
fiolas de 1813 indiferentes a que se llevara
a eabo igual trabajo en el istmo de Tehuan-
tepee. :

La Memoria leida acerca de esto por el se-
cretario del despacho de la Gobernacién de
Ultramar en la sesién del 3 de Octubre de
dicho afie, dice: «Con motivo de un expe-

diente instruido por el Virrey de Nueva-Es- |
paiia sobre la habilitacién de los puertos de |

Huatulco y Escondido, en la costa del Sur,
al remitirlo de orden de S. A. para la reso=
lueién de las Cortes generales y extraordi-
narias, ha tenido & bien manifestar a las
mismas Cortes el gran beneficio que recibi-
rian la agricultura y el comercio de abrir la

comunicacién del mar del Sur con el del

Norte por el rio Chimalpa que nace en las
montaiias de Tarifa en el expresado reino de

Nueva-Espafia ydesemboca junto & Tehuan-

tepeque, y por el rio de la Pasa que dista
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poco del anterior y corre hacia el Norte en
direccién opuesta al mismo, reuniéndose
con el de Guazacualco,quedesagua asesenta
6 setenta leguas de Veracruz.

~ »Pero no estimando S. A. suficientes las
noticias que hasta aquella fecha pudieron

. adquirirse sobre el modo y lugar de realizar

tan 1til proyecto, mand¢é al Virrey recoger
y remitir todas las que haya en el particu-
lar, ¥ que comisionase dos sujetos inteli-
gentes para examinar el terreno y calcular
los gastos y arbitrar fondos a fin de presen-
tar uno y otro a las mismas Cortes, etc.»
Se pasé a informe de la comisién nom-
brada, y el 30 de Abril de 1814 recay6 sobre
ello el siguiente Decreto que es el 85: «Las
Cortes, con el fin de facilitar el comercio
desde el seno mejicano con los puertos del
mar del Sur, y conformandose con el dicta-"
men de la Regencia del Reino, ha tenido a
bien conceder su permiso para la construe-
cién de un canal entre los rios de Chimilapa
y Goazacoalcos en el istmo de Tehuantepec,
costeandose de los fondos del consulado de
Guadalajara [de Méjico], y confiriéndose
por el Gobierno esta comisién al sujeto 6 su-
jetos que estuviere en sus facultades y ten-
gan la aptitud y demas requisitos necesarios
para el acierto de tan importante empresa.
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Lo tendra entendido la Regencia del Reino
y dispondra lo necesario para su cumpli-
miento. Dado en Madrid & 30 de Abril
de 1814.— Antonio Joaquin Pérez, Vice-
presidente. — Blas Ostolaza, diputado Se-
cretario. — Zadeo Garaté, diputado Secre~
tario. — A la Regencia del Reino. »

Ya estaba el pais en esta fecha honda-
mente conmovido con los sucesos de la in-
dependencia, y sabido es que la guerra no
da tregua jamas para esta clase de trabajos.

El mismo D. Gabriel de Villalobos, de
quien antes hablamos, di6 otro informe
acerca de la facilidad que habia en CostaRica
de pasar de un mar a otro; no es tan expli-
cito lo que en él se dice, que pueda tomarse
como proyecto de juntar & través de esta
provincia el Pacifico al Océano; lo pondré,
sin embargo, aunque no sea mas sino poy
el poco sitio que lleva. Después de decir
c6mo la pobreza de los moradores de dicha
provincia de Costa Rica se adecua poco al
nombre de la tierra, pues no obstante de ser
la mas amena y pingiie que hay en las In-
dias, estan sus habitantes reducidos & comer
un poco de maiz y cuatro vacas que crian

para su sustento, afiade: «Habra gentio de

cinco mil personas, y comercian con algu-
nos extranjeros que llegan a aquella costa a
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coger tortuga para hacer bastimento para
sus navios, y van haciendo entradas en Cos-
ta Rica en que tienen gran facilidad por los
rios qne salen al mar de ella. Por aqui se
~van ‘estrechando los dos mares mucho, ¥
hay parajes por donde con gran facilidad se
puede pasar de uno a otro, etc.»

El eminente jurisconsulto D. Juan de
Solérzano y Pereira nos dej6 en su Politica
indiane algunas noticias acerca de lo que
preocupé & nuestros espafioles la comunica-
cién de entrambos mares, aunque creo mez-
cla los proyectos de canalizacién con los de
mejor y mas facil comunicacién por tierra
do un mar a otro (1).

(1) Voy & hacer una sucinta relacién de los docu-
mentos que por mi mismo he examinado acerca de este
asunto, advirtiendo que hay més todavia, muchos mé4s,
pues fué grande el empefio que se puso en que se aban~
donara la comunicacién por Hﬂmhra de Dios, Puerto-
belo y Panama.

Pedro Coco Calderén dié en 20 de Marzo de 1687 una
especie de informacién acerca de la conveniencia y
necesidad de mudar la navegacién del Nombre de Dios
y Panam4 por puerto de Caballos y Fonseca. En ella
gse dice que el primero que empezé & tratar de este
asunto fué Juan Garcia de Hermosilla el afio de 15656,
y le acabé el de 1684. En el largo documento en que
est4 el parecer de Pedro Coco se ve la actividad y em-
pefio que se desplegé en este asunto. Se hicieron die-
ciocho probansas.

La primera (15656) tuvo lugar en la Casa de la Con-
tratacion de Sevilla, y consta de siete interrogatorios
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Mas como pudiera facilmente ocurrir que

6l tuviera noticia de alguna canalizacion
jdeada 4 través de la provincia de Hondu-
fas ¥ quie no haya, como otras muchas, lle:
gado a mi conocimiento, pondré textualmen-
te sus palabras, que son: «Como en pasar
las mercaderias por tierra en aquellas die-
¢iocho leguas que hay desde Puertobelo has-
ta el puerto que llaman de Perico en Pana-
méa se ofrecen tantos gastos, embarazos y
dificultades, se ha puesto varias veces en

én que se exponen los dafios, pérdidas dé navios y gén-
te, mercaderias, oro y plata, las muertes que acaecen
s#i Nombre de Dios y Panam4, 1as miserias y calami=
dades de la tierra. i

86 ensalza; por el contrario, il ellas la bondad ¥
fartilidad de los puertos de Caballos y Fonseca y 1a dé
las tierras préximas 4 ellos, sin olvidar las grandes
ventajas que reportaria el cambio & la Hacienda de Su
Majestad.

La ségunda probanza nada afiadié de nuevo; en ia
peticién de traslado figura el Obispo Marroqui.

4 1a cuarta (1570), tras las repeticiones hechas en
las anteriores, se aihade que de Nombre de Dios 4 Pa-
namé costaba el viaje, todo por tierra, veinte y treinta
pesos de oro por persona, y lo mismo cada carga, 1o
sisndo el camino sino de dieciocho leguas. Otro tanto,
sobré poco m4s 6 menos, se pagaba haciendo el viajé
por el Chagres. En 1576 tuvieron lugar las probanzas
quinta 4 décimaséptima, y 1a iltimay siguiente en 1584.

La primera la hizo en Sevilla el dicho Garcia dé
Hermosilla anté el Obispo de Lugo, del licenciado
Salgado y jusces de 1a Casa de 1a Contratacion.

Por 1a décimaquinta sobémos que Guatemala y Hon-
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platica si por aquel paraje 6 por la Provin-
cia de Honduras,desde el puerto que llaman
de Caballos & la bahia de Fonseca, 6 por el
desaguadero de la laguna de Nicaragua, 6
por otro rio que hay en la Nueva Espaiia,
llamado de la Veracruz, se podrian abrir con
fuerza é industria humana algunos canales
por donde mas se acercaran estos dos mares
para hacer franco el pasaje y navegacién de
uno a otro.»

Fiel & mi propdsito de hacer solamente

duras se comprometieron, entre otras cosas, & tener
disponibles 4.500 bestias mulares para pasar las cargas
& lomo desde Puerto de Caballos 4 Fonseca. La razén
més fuerte que se tuvo para no despoblar 4 Nombre de
Dios ni Panam4, fué la facilidad con que los piratas
podrian pasar desde el Atldntico al mar del Sur, fal-
tando dichas poblaciones.

De nuevo se torné 4 insistir en el cambio de puer-

fos en 1591, como lo reza el «Memorial escrito 4 Su
Majestad por el Maestre de campo Juan de Texeda y
Batista Antonelli sobre la mudanza de la descarga al
Puerto de Caballos que de presente va al Nombre de
Dios y Panami.»
.. También Felipe de Anifién trat6 el mismo asunto, 6
gea «<Sobre las utilidades que habria de mudar la nave-
gacion de Nombre de Dios 4 Panam4, al puerto de Ca-
ballos y Fongseca.» Muy someramente diré de las seis
utilidades que halla y expone, & saber: :

1.* Que por los afios de 1556 y 63 mandé S. M. por
Reales cédulas 4 Juan Garcia de Hermosilla que son-
dase y averiguase la utilidad que habia en que se mu-~
dase el puerto de Nombre de Dios al de Caballos, y que
trajese parecer de la Audiencia de Guatemala, el cual
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indicaciones mas 0 menos extensas respecto
a las obras de canalizacién que durante la
dominacién espaifiola se intentaron 6 pro-
yectaron por la América central, anadiré
algunas apuntaciones més para guia y cono-
cimiento de quien guiera ocuparse extendi-
damente en este asunto cuya importancia
hoy nadie desconoce.

Sefialamos, pues, con este objeto la in-
teresante obra que el Sr. Juarros publicé

hizo grandes averiguaciones [hidrogrificas] en dichos
puntos... no obstante lo cual no determiné nada el Con-
sejo [de Indias], ni cree vié cosa alguna de ello.

2.* Que Nombre de Dios, por su mal temple, sélo
puede compararse al infierno: que es tan estéril, que
ni da siquiera plidtanos: que no se crian nifios y mue-
ren multitud de espaifioles [verdaderisimas ambas co-
8as. | ~

3.* Que no tiene fundamento alguno la objeciénde
gue 8i se despoblase Nombre de Dios la ocuparian fran-
ceses, pues es cierto que no sufririan el clima.

4* Por lo muy caro que valen los fletes de Nom-
bre de Dios & Panama.

5.* Que todo lo comprendido entre puerto de Ca-
ballos y 1a bahia de Fonseca es pais abundante y de mi-
nas, las cuales se labrarian pasindose la Contratacidn,

6.* Que se hiciese la mudanza poco 4 poco;y asi,
un afio antes de empezarse, «el Consejo enviase al
puerto de Caballos y puerto de Fonseca una persona
chapadisima para que abriese caminos, é hiciese puen-
tes y barcas, y diese sitio para ventas, é hiciese sem-
brar mantenimientos por los caminos... y llevar més
de doscientos negros por cuenta de S. M. para abrir los
caminos.» -
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en Guatemala y en ella las noticias que da
acerca del hermoso valle de Chimaltenango,
que a un tiempo da las aguas a las costas
meridionales y septentrionales, 0 sea a ufio
y oiro mar. ,

Igual recomendacién hacemos acerca dé
la « Representacién que dirigié D. José Ig-
nacio Pombo al Consulado de Cartagena el
14 de Mayo de 1807, sobre el reconocimien-
to del Atrato, Sind y San Juan, al folio 38
manuscrito», y no menor de la «Relacién
del estado del nuevo reino de Granada qué
"hace el Arzobispo-Obispo de Cérdoba a su
sucesor el Excmo. Sr. Frey D. Francisco Gil
¥ Lemus en 1789, folio 68 del ms. extendido
por el Secret.’ del Arzobispo-Virrey D, Igna-
cio Cavero. Y en los tomos en 4.° de la Ce=
leceion de Mufioz hay més materia.»

El sabio, estudioso y diligente prusiane
Barén de Humboldt hace una recopilacién
de los lugares méas asequibles para la éana-
lizacién americana, de la cual deseo infor=
mar a los lectores, pues acaso sean sitio8
éstudiados para la obra de la unidn de én-
trambos mares. Dice asi Humboldit:

«Los puntos que merecen mas atentd:
mente examinarse son: el istmo de Guaza-
cualco,entre el origen de los rios Chimalapa

| yeldel Paso; el istmo de Nicaragua, emntre
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— el lago de este nombre y los volcanes aisla-

:
|

dos de Granada y de Bombacho; el istmo de

 Panama, entre la venta de Cruces y el puer-

1o de Panamél entre el rio de Trinidad y el
' rio Caimito; entre la bahia de Mandinga y
el rio Juan Diaz; entre la énsenada de Ana-
chacuna y el gulfo de San Miguel, en que se
plerde el rio Chucunque 6 Tuyra. El istmo
- de Cupica entre la costa del mar del Sury

f el desaguadero del rio Napipi con el Atrato;

§
4

i
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en fin, elistmo del Chocé, entre el rio Quibdo,
desaguadero superior del Atrato, y el rio
San Juan de Charambira.»

Dejado he para este final la noticia mas
estupenda de todas, que aunque de cientoy
_ siete afios de edad es bien poco conocida.
' Un fraile, cura de Novita, junté ambos océa-
nos en 1788, sin mas auxlho que el de los
indios de su feligresia.

Canal de la Raspadure.—~Dice Humboldt:

. «El pequefio canal de la Raspadura, unica
- comunicacién que hasta hoy ha existido en-
tre el océano Atlantico y el mar del Sur, se
debio 4 un fraile,cura de Novita, que con sus

| indios abri6 en 1788 un barranco, que perids

. dicamente inundado, facilita la navegacion
' interior sobre setenta y cinco leguas entre la

embocadura del rio de San Juan, sobre Ne-
conama y la del Atrato.
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»Por esta via es por donde en las guerras
que han precedido & la revolucién de la Amé-
rica espafiola han llegado &4 Cartagena de In-
dias considerables cantidades de cacao de
Guayaquil.» .

No puede ser méas claro el testimonio:
cacao embarcado en Guayaquil, puerto del
Pacifico 6 mar del Sur, se llevé por mar &
través del istmo hasta Cartagena de Indias,
puerto del Atldntico.

Contintia Humboldt y dice: «EI canal de

. la Raspadura, cuyas primeras nociones en
. 1 Europa creo haberlas dado yo, sélo ofrece
. ipaso & barcos pequefios;-pero podria facil-

%mente ensancharse si se le reuniesen los

. iriachuelos conocidos con el nombre de]

Caflo de las Animas, del Caliche y de Aguas
' Claras. »

Anade aqui el célebre gedgrafo unos ren-
glones que deben hacer prudentemente des-
confiados 4 los americanos cuando se en-
cuentiren con noticias demasiado terrorifi-
cas, sl es que no hay muy sélidas razones
para aceptarlas. <Al fin de esta discusién,
dice Humboldt, haremos notar que jamas
el ministerio de Madrid ha mandado al Vi-
rrey de Nueva Espaiia tapar 6 cubrir el ba-
rranco de la Raspadura, ni castigar con pena
de muerte & los que restableciesen un canal
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en el Chocd, como se asegura en una obra
que se ha publicado tdltimamente.» Suum
cuique, y terminamos.

El piloto vizcaino Goyeneche fué el pn-
mero que trazo el plano del canal por Cupi-
ca, proyecto no desatendido por alguna de
las comisiones que pocos afios hace estudia-
ron la cortadura del istmo de Panama; y
en 1820, el coronel Cansino, siguiendo la in-
dicacién de Goyeneche, arrastré una canoa
desde Cupica al Napipi para hacerse al
Atrato.

Ya en 1780 habla Donoso levantado el
plano del Atrato, y en 1781 estaba corriente
la Cartografia del Darién, que hizo levantar
el Gobernador Ariza.

Como todos los trabajos hidrograficos
que correspondan a esta parte los he de pu-
blicar, Dios mediante, cuando pueda, junta-
mente con los demas, no me extiendo & ma-
yores noticias que las dadas.

Puentes y caminos.

D} vENTES. — Pais tan quebrado y des-
LE igual como el de que tratamos, fué
desde el tlempo de los incas cublerto de
puentes, 6 mejor dicho de colgadizos, que
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facilitaban el paso de los rios y3jel de las
profundisimas quebradas.

La necesidad de comunicaciones de ma-
yor resistencia que éstas se hizo sentir des-
de los primeros dias de la conquista. No
eran pacificas llamas ni indios & la desfila-
da los que & pie enjuto habian de pasar los
rios por los ingeniosos y sencillos puentes
de los ineas; tenian que pasar caballos y
mulas cargadas, y en los primeros afios pie-
zas de artilleria, que si bien de pequefio ca-
libre, no de peso proporcional a éste.

Todo ello reclamaba puentes mas s6li-
dos, y junto con ello lo reclamaba también
que los de los incas, supuesto el continuo y
pesado trafico de la conguista, necesitaban
no interrumpidas composturas, ocupandose
en ellas mueho nimero de indios, que los
espaiioles de Espafia primero, y después sus
hijos nacidos en América, que en el pais se
llamaban también espafioles, habian de re-
clamar para sus minas y obrajes, para sus
vifias y ganados, *

Era y nada mas que el afio de 1555, cuan-
do desde Espaiia se avisaba al Virrey, Mar-
qués de Caiiete, por cédula fechada en Bru-
selas a los 10 dias del mes de Marzo de dicho
aflo, lo que debia observar acerca de esta
~ clase de obras, y es lo que se lee al nime-
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ro 7 de la instruccién general, en esta forma:
«Por lag inmoderadas cargas que echan &
los indios, conviene se abran caminos y se
hagan puéntes con brevedad para que las
recuas puedan ir libremente a todas partes:
lnego comeo llegaredes & la ciudad de los Re-
yes, daréis orden como asi se efectue, etc.»

Muchos fueron los puentes de todas cla-
568 que los espafioles echaron en sitios difis
ciles; grandes las sumas que en ellos se in-
virtieron, y no pequefias las empleadas paor
varias personas particulares en dotar a al~
gunas ciudades y pueblos de puentes que,
alejando los peligros de los vados, propor-
cionaban otras no pequefias comodidades,no
sflo a pueblos, sino 4 dilatadas comareas.

Y porque han sobrado escritores que
procuraron y lograron indignar al mundo

entero con Espafia, negindole haber dado

& sus posesiones de América todo aquello de
que no carecen los pueblos cultos, continugs
ré triturando lo falso y apasionade de seme-
jantes juicios y apreciaciones.

No me moveran en lo, que voy & decir
buenas conjeturas, sino probados decumen=
tos. A fines de 1549, con ocasién de las llu-
vias, que fueron crecidas este aflo, se ving
abajo en Arequipa el puente que habia de
sogas y mimbres en el pago de Chilina, ebra

't
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1

;fde los incas. El Cabildo de la ciudad acordé
| fabricar otro mas fuerte y mejor situado, y
‘| al efecto se acord6 derramar entre los veci-

nos y ciudadanos; recogiéronse apenas 6.000
pesos. ol

Acudieron también al Virrey Toledo pi-
diendo alguin socorro, y no fueron desoidos,
pues libr¢ algunos tributos vacos y permi-
110 el impuesto de tres granos en cada arrel-
de de carne, otros tantos en cada libra de
pan y en cada medida un tomin, como en las
piezas de efectos de Castilla.

Concedid, a mas de esto, doce pulperias
fijas para que se arrendasen por afio duran-~
te la obra.

Con estas ayudas de costa y la buena vo-
luntad del Cabildo y de los vecinos, se co-
menzo la obra en la desembocadura de la
calle Real en 11 de Junio de 1577, por el
maestro Gaspar Baez, quien sélo concluyé
los dos arcos primeros. Duré la obra hasta
el afio 1583, en que se continuaron los de-
mas arcos, hasta cinco. Termindé la fabrica
en 1608 Bernardino de Avila con el gasto de
150.000 pesos.

De la solidez de esta obra, toda de piedra,
hay testimonio en el afio de 1714, porque
trayendo el rio mucha agua y dejando sélo

por cubrir el arco del centro, robé de tal
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suerte el cimiento de un pilar, que lo dejé
casi en el aire, y asi se mantuvo hasta que,
bajando las aguas, se di6 lugar &4 su reparo.
De las vertientes del Pichincha y de va-
ries arroyuelos que.corren al pie de un alto-
Zzano que en Quito llaman el Panecillo, se
forma el Machangara, rio de malas orillas
por el mucho declive que desde la plaza de
Santo Domingo hay hasta llegar & él. Tanto
erecia a veces, sobre todo en los meses de
lluvias, que detenia & los vecinos de Quito
que volvian & la ciudad de sus haciendas de
Chillo, valle cercano, y 4 los viajeros y tra-
ficantes que volvian ¢ querian ir por el ca-
mino de Guayaquil.
~ Para obviar este inconveniente, Y para
evilar las repetidas desgracias que ocurrian

al quererlo vadear algunos arrojados é im~ ..
prudentes, se construyé un hermoso y bien/
macizo puente de piedra, «sin que conste los
artifices que lo hicierony, dice el Diccionario, |
Geografico de Alsedo, ni yo haya encontra- *

do en parte alguna, hasta ahora, el afio en
que se emprendié tal obra, '

A cinco leguas no més de Quito se cons-
truy6 otro magnifico de piedra y de un solo
arco, pero de tal resistencia que parece fa-
bulosa. Porque habiendo reventado en 1660
el volcan de Sincholagua, y juntadose gran
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cantidad de la piedra y lodo que arrojé 4 las
aguas del rio Alangam, embistieron juntas
sobre el puente sin derribarlo, aunque pasa-
ron sobre él *.

Begrﬂsaudo D. Pedro de la Gasca des—

pués de vencido Gonzalo Pizarro, ordené en
su viaje del Cuzco a Lima que en términos

' 'de Huamanga se construyese el puente de-

nommado Guarpa; fué esto en 1549.

Otro fammueute fué el acabado en
160'7 se labré todo de cal y canto, entre
Gua'yllabamha y Tocachi, a siete leguas de
Quito, siendo D. Miguel de Ibarra Presiden-
te de la Audiencia y Gobernador de la pro-
vincia. Era este puente fortisimo y bien he-
cho, con tres ojos que daban paso al famoso
rio de Pisque, que desagua en la bahia de
San Mateo. La mesa de en medio del puente
es hermosa, y en ella forma una punta de
diamante; al lado derecho, como vamos a
Quito, sube alto el parapeto y en la cima es-
tan las armas reales, y abajo este letrero:
«Lo hizo Juan Corrales, maestro cantero, e]
mismo que trabajé el puente de Chlllo §0-
bre el rio San Pedro.» |

Estos puentes y otro que por aquel mis-

mo tiempo se levanté sobre el Guayllabam-
‘ba, se construyeron con la eooperacion :de

\Tﬁ vecinos, que para la obra auxiliaron con
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una cuota mensual en dinero. Mas tanto el
costoso puente de Pisque como el de Guay-

llabamba fueron destruidos por los aluvio- 1 |

nes del Cotopaxi. El afio de 1762 se edific |

ul nuevo puente sobre el rio Pisque, y en

e8¢ mismo afio fué destruido por un aluvién |

de piedras, segtin refiere el P. Velasco en la
pagina 61 del tomo II de su Historia del
Reino de Quito *.

~ En el mismo distrito 6 jurisdiceién de
dicha ciudad se hizo otro puente bien sélido
de cal y piedra en 1647, siendo Corregidor
D. Lope Mendoza de Leén; llamése esta obra
el puente de la Huatata.

Ni fué menos diligente en el mismo si-
glo otro corregidor, el de Arequipa, D. Ga-
briel Carlos Discastillo, caballero de Cala~
trava, el cual, ayudado en los gastos de la
obra por el Obispo D. Antonio de Lebn, por
los Cabildos eclesiastico y civil Y por el ve-
cindario, levanté el puente del Uchumayo,

i

g

lodo de piedra y de un solo arco, =

Otro puente famoso y aun antiguo, pues
se atribuye su.construccién al Marqués de

estribos dos pefias, nlre Tas cuales pasa el
rio; es de un solo ojo y se fabricé al misme
tiempo que la poblacién nueva sobre los reg-
tos de la antigua,
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Montesclaros, es el de Huaura, que tiene por t
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; (‘ Otros dos puentes de piedra mandados

:
| fabriear por el Virrey Marqués de Cafiete,
prestan servicios de gran utilidad a los ha-
bitantes de las provincias en que se hallan.
Esta el uno & sola una legua de Jauja, y no
tiene sino un arco; en todo igual & éste hay
otro no lejos de Huancayo, hecho al mismo
liempo que el anterior.
Pero el mas célebre de todos los puentes

|
- J situados en estas provincias es el de Iscu~-

i

)
|
]
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| chaca, de piedra y cal; ponfa en comunica-
. ei6n-igs provincias de Huanta y Angaraes.
| En la ciudad de Huancavelica hay varios
| | puentes para la comunicaéion de los barrios;
i uno de ellos es de canteria y tres arcos; no
creo,contodo,igualeen méritoal que en 1654
 se echo sobre el Pachachaca, de piedra ycon
|| dieciséis varas de diametro el \inico ojo que
5”' tiene. - N
i . Otro puente hay también de piedra, so-
. bre el Coporaque, que baja de los altos de
| | Caylloma. De otros dos tengo noticia, ambos
i! en la provincia de Porco, sobre el Pilcoma-
v yo; son de piedra de silleria.

- A estas escuetas noticias opondré las
llenas que da el P. Cobo acerca del hermo-
so puente de Lima, y & eilas afiadiré algu:
nas mas de las que tengo en mis papeles. y
apuntes.

s



PURNTES Y CASINOS 258

- ‘«La primera puente que se le hizo al'rio
de esta ciudad por sus pobladores fué de ma-
dera, y estaba‘fuera de poblacién, enfrente |
de donde'ahora es Nuestra Sefiora de'Mont-

serrat, la cual sirvié hasta el virreinato de}
l['dtqués de Canete el primero (1556-1561).

»Edificé este Virrey otra de piedra y las
drillo en el propio lugar que esta la que hoy

permanece, y dur6 hasta el aio de 1607; en.

que por el mes de Febrero, viniendo el rio

muy crecido, derrib6 un estribo de ella, tras | |

del cualjcayeron los dos arcos que en é1 eran
sustentados, de'seis 6 siete que tenia,
»Tratando la'ciudad de repararla, vino eh
aquella sazén por Virrey el Marqués de Mon-
tesclaros, el cual, con el parecer de los ar-
quitﬁctos y maestros de la factura, juzgé
que era mas conveniente hacer otra puente
de nuevo que aderezar lo arruinado de la

vieja, y en conformidad de esta resolucién
s6 comenzase desde luego la obra.

»Derribaron la vieja y en su mismo sitio
se sacé de cimientos ylabré la que hoysirve,

»Hizose toda de piedra, excepto la arque-
ria, que es de ladrillo, con muy fuertes es-
tribos y seguros, y galanos pretiles con sus
angulos ‘6 recodos sobre los estribos, donde
se pone la gente & ver el rio sin estorbar &
los que pasan. |

‘___'.__,..---H"H L
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»Por la parte de San Lazaro tiene por re-
mate dos galanos torreoncillos, y por esto--
tra de la ciudad se entra por ella por un
suntuoso arco y puerta como de ciudad, de:
piedra labrada, que se descubre desde la-
plaza. Acabdse esta puente el afio de 1610,
y llegd su gasto a 200.000 pesos.
»Sali6 mas ancha, hermosa y mejor que
i‘ la primera y con seis ojos mayores que los
:

de ella.»
sY*;_ La longitud de este puente alcanza a
;l'iclento treinta varas castellanas y doce y:
;fimedla de latitud, sin incluir los medios
1 circulos y seis trlangulos que hacen mas
_capaz su extensién y segura su fabrica. Sos-:
gftlénenla siete arcos fortisimos de ocho va-
"1 ras de elevacién cada uno. .
' Para salir un poco siquiera de entre la
cal y piedra de los puentes, extractaré lo
que acerca del de Lima se lee en el Apéndi--
ce I de las Relaciones geogrdficas de Indias:
«El Capitan Jerénimo de Aliaga, uno de los
conquistadores,acudi6 antes de 1551 al Em-
perador pidiendo que pues se ahogaba mu-
cha gente al pasar el rio de Lima en las épo-:
cas de la creciente, se hiciese un puente
grande y bueno por donde, sin peligro, se
pasase el rio, puente que debia hacerse a
costa de la Real Hacienda, pues la ciudad
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pen B

no tenia propios para hacerlo, y ademas que
se repartiese a los indios de.ella.» _

. El:Consejo de Indias, que no ignoraba
en lo que venian a parar los repartos he-
chos & los indios para obras piblicas, con-
test0 que bien, que se repartiera a los in-
dios para la fabrica del puente; pero que se
les reparta la obra lo menos posible, «de
arte que este repartimiento no exceda la
sexta parte de lo que fuera menester para
hacer la dicha puente, lo cual no han de pa-
gar en dinero, sino de los frutos y prove-
chos que en sus pueblos tuvieren, y no se
ocupen ni sirvan personalmente en el edifi-
cio [en el edificar] de la dicha puente.» La
ayuda de la Real Hacienda consistié en mil
pesos de oro.

Para el magnifico puente del Marqués de
Montesclaros, hizo éste que Quito y lugares
de su distrito contribuyeran con quince mil.
pesos de 8 nueve reales (unas noventa mil
pesetas) para la fdbrica del puente. Repug-.
nélo la ciudad, alegando que ningin prove-
cho sacaban los de Quito del puente de Li~
ma, y que la pobreza en que estaban no lo
permitia. |

Insté el Virrey que, eso no ohstante,
aprontaran la cantidad que les sefialaba: re-
present( la Audiencia de Lima & Montescla-
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ros que era justa la negativa, pero nada ob-
tuvo. Se aéudié a S. M.,y el Virrey recibié la

siguiente carta fechada en Madrid 4 20 de
Octubre de 1610: «He sido informado que

en el repartimiento que hicisteis para la

obra de la puente de Lima, repartisteis a la
ciudad de San Francisco del Quito... y que
la Audiencia os representd... y que todavia
mandastels hacer la dicha distribucién:
quiero saber de vos los motivos y causas que
tuvisteis para ello.»

Las alabanzas que el Dr. Solérzano Po-
reira tributa a este Virrey, y el no haber sido
Quito el dnico punto gravado, sino uno de
los entrados en el prorrateo para contribuir
al gasto, parece que abonan la determina-
cion de Montesclaros.

Ya dijimos que el agustinoe Fray Jeréni-
mo Villegas, limefio, fué el arquitecto, y don
Juan del Corral el maestro mayor de la obra.
Todo su costo, incluyendo el arco célebre
que destruyé el terremoto de 1746, y los di-
ques 6 ltajamares que entonces se hlclemn,
fué de 700.000 pesos. Para tan grande gasto
di6 el ramo de sisa 180.000; lo rastante fué
lo distribuido. .

- También la ciudad de Cuenca, situada
en los antiguos caiiaris, fud em1807 ador-
nada y favorecida de un hermoso puente,
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obra levada & cabo por un: arqmtecte ita-
liano. S
Limitandonos ahora tan.sélo & los puen- %-}-ﬁ_ |
tes considerados como medios de comunica- f
cién, pasaban de doscientos los que habiay i
segin el ‘modo de construir que los incag” /|
aprendieron de los diaguitas. El echado so~ f ;7?
bre el Combapata tenia ochenta varas, y: por v
6l pasaha el camino real a Potosi.
La misma longitud tiene otro puente en
la provincia de Abancay sobre el Apurimac
en el camino real de Lima al Cuzco; su an-
cho és de tres varas. Este mismo rio Apu-:
rimac, que corre también por la provincia de'
Cotabambas, tiene en ella diversos puentes;:
los principales son el de Cutuctay, de ochen-
ta y seis varas de largo, y el que llaman de
Choruc, que es el mas frecuentado, tiene
noventa y cuatro. El de Anhuanca, sobra el
Oropesa, es de cal y canto. |
Pero no sé de provincia alguna que goce
de tantos puentes como la de Aymaraes; tie-
ne de N. a S. cuarenta leguas, y veintiséis
de E. & O.; es muy fragosa y de sierras de
mucha nieve; el derretimiento de ésta y los’
rios que la bafan la cortan de tal manera,
que sus moradores se ven precisados & va=
lerse de cuarenta puentes de sogas y- palos
para transitarla, y por el trafico que en ella
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hubo & causa de los metales preciosos que
contiene, tenian los indios que renovarlos
casi anualmente.

.. Ahora diré de otros que tuvieron la rara
particularidad de no haber costado cosa al-
guna ni a la Real Hacienda, ni & los Cabil-
dos de los pueblos.

Yo llamaria a estas obras «puentes de
beneficenciay, y cuddrales bien el nombrey
porque ningun pueblo del mundo, incluso el
virreinato'de Méjico, superé en ramo alguno
de beneficencia al Perd dependiente: las del
independientequedaron como el planeta Mer-
curio, tan sumergido en los rayos solares,
que a duras penas se le puede ver, y eso
poco tiempo. El sol de la libertad moderna

-es en todas partes tan licido que de su na-

turaleza todo lo eclipsa.

Dejadas estas reflexiones astronémicas,
digo que entre las obras de beneficencia, he-
chas durante la dependencia, para ricos y
pobres, blancos y negros, indios y criollos,
zambos y espaioles, debe de.contarse el
puente fabricado en el rio Cafiete & expensas

‘del Dr. D. José de Morales Aramburu, natu-

ral de Lima y de familia muy distinguida;
ordenado de sacerdote, desempefi6 varios
honrosos cargos, y siendo cura de la ciudad
de Santiago de Almagro, cabeza de la pro-
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vinciaide Chichas, hizo la dicha ohra por el
afio de 1764. |

El corregidor de Quispicanchi, D Pedro
Vélez, quiso dejar dotado su corregimiento
con dos puentes hechos 4 su costa: acudié
para tan caritaliva y necesaria empresa al.
Virrey Guirior a fin de que de su orden se le
auxiliara con operarios, los' cuales pagaria
Vélez todo el liempo que durara la obra..
El afio de 1700 tom6 posesién del Obis-
' pado de Huamanga, D. Diego Ladrénde Gue-
vara;-denobilisima familia, entroncada con
las casas de Onate é Infantado, que ya se:
habia distinguido como Presidente de la Au-

diencia de Panaméa por su celo en las obras

publicas, y de él no desdijo en su didcesis: |,

de Huamanga; hizo en esta ciudad un puen-
te de cal y piedra, todo a su costa, aunque:
no duré en dicha Silla sino tres anos.

Ya se deja entender que toda la piedra
necesaria para estas construcciones era del
pais, y que en él se labr¢: advertencia im-
perlinente podria parecer esta a cualquiera;:

yo, sin embargo, no la estimo por tal desde

que los franceses en 1730 la llevaron de
Francia para hacer un puente en la isla de
Santo Domingo. Dicelo asi Morean de Saint-
Méry por estas palabras: «La pierre de taille
employée dans le fort Dauphin, & été appor-
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tée de France, notamment par la fliite le
Profond.»

Allimefio D. Domingo Antonm de Jau-
regui, de la Orden de Santiago, se debi6 el

. puente que & 'sus expensas hizo en Acobam-

billa, todo de canteria, obra que evité mu-

‘chas desgracias. Este benéﬁco caballero fué

presidente de laReal Audiencia de Chuquisa-
ca & mediados del siglo XVIII, y después
desempeii6 el ‘Gobierno de Huancavelica,
célebre asiento de minas de azogue.

El 8 de Septiembre de 1787, siendo Vi-
rrey del Pertd D. Teodoro de Croix, se dié
principio al puente de Jequetepeque, en la

Intendencia de Trujillo. Era pueblo de mu-

cho transito, y parece imposible que estan-
do entre Trujillo y Lambayeque y siendo
«el camino real del numeroso trafico que
hacen en esta capital (Lima) los vecinos de
Piura y Lambayeque, los de Quito, Cuenca
y Loja con motivo del expendio de los apre-
ciables frutos de sus tierras», no se hubiera
echado puente alguno en tantos afios sobre
este rio que en verano se hace caudaloso, y
que «nadie pasaba sin inminente riesgos.

Ya hacia tiempo que habia proyectado
 esta obra el benéfico cura de la doctrina dé

\ | Pueblo Nuevo, y que al fin vi6' terminada
1 el 20' de Enéro del siguiente afio de 1788,
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con cortisimo gasto, no obstante de haberse
dado al puente setenta y seis varas de lar-
go, seis de ancho y once: de altura, en el
centro. Fueron directores de la obra el cita-
do parroco y el capitan de Dragones D. José
Solibar. El puente era de madera.

De igual beneficencia que el cura de
Pueblo Nuevo estuvo tocado el de Macate,
D. Fernando de Contreras, el cual, con gran-
de empeiio y no comun tesén, se propuso
hacer un puente sobre el rio de Santa, otra
omisién a la que no puedo hallar razonable
disculpa ni en los Gobernadores locales ni
en los Virreyes. |

Gil Lemos, que goberné el Perd desde
1790 4 1796, fué el que suplié tan grave fal-
ta, y el que satisfizo con 68.000 pesos fuer-
tes los deseos del D. Fernando. «Conocien-
do 4 mi transito, dice el Virrey, por aquel
caudaloso y terrible rio cuantos males se de-
rivaban de la carencia de un puente, traté de
esta importante materia haciéndola llevar
al Real Acuerdo, en cuya virtud se hicieron
los reconocimientos, etc.»

No costara trabajo alguno creer que con
lo dicho sélo se ha dado una idea del. niime-
ro y calidad de esta clase de trabajos, que
sino abundaron, no dejaron de hacerse séli~

dos, yno pocos de ellos atrevidos y costosos.
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Provincias que ahora tienen en América
cierta importancia, no la tenian durante la
dominacién espafola, y esto debe servir de
regla para no precipitarse a juzgara los go-
bernantes de entonces de apalicos y negli-
gentes, por mas que, en general, se puede
decir que no mostraron sino un muy media-
no celo por esta clase de obras en caminos
muy concurridos y cortados por rios que en
determinados meses del aflo costaba no poco
trabajo vadearlos, y no raras veces con pér-
dida de la vida.

De los puentes echados al otro lado de
los Andes 6 en la Montaiia, claro es que no
viviéndose en ella no habia para qué ha-
cerlos, sino mas bien convenia cortar toda
comunicacién con los indios bravos; sin
embargo, cuando los misioneros empézaron
a visitar los salvajes de la Montafia, & vi-
vir entre ellos, & necesitar herramientas y
recursos de la parte civilizada, fué preci-
so abrir caminos y acortar las distancias
cruzando los rios, bien en canoas si eran
anchos y profundos, bien por medio de
puentes, si lo permitia la distancia de sus
orillas.

- En los bosques de la Montafia no habia
 necesidad del Real Acuerdo para hacerlos,
ni los misioneros tenian que aguardar, como
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algunas veces los parrocos de fuera de ella,
la formacién de algin voluminoso expedien-~
te, método traido a Espafia por d’Anjou y sus
franceses, y bueno si no se paralizan los tra-
mites, sino que nedfitos y catequistas, cor-
tando unos los arboles, arrastrandolos otros,
tejiendo éstos las sogas 6 maromas y aqué-
llos tendiéndolas todo lo ancho del rio, nin-
guno seé excusaba del trabajo. Con forma-
lidades gubernativas tan simplificadas se

hicieron y tendieron no pocos puentes en los

sitios mas adecuados de la Montafia, verbi-
gracia, el de Utsacucho, «puente mandado
construir por el P. Ruizy», franciscano, en el
trayecto de Ocopa a Mangoa: de igual, como
entonces dirian, frailengo origen debid ser el
de Pomamanta y otros que aliviaban las pe-
nalidades inherentes a las comunicaciones
entre aquella muchedumbre de naciones in-
dependientes, de unos cuantos cientos 6 mi-
llares de habitantes. f

Al Oriente del Cuzco, y en regiones 4 las
que los 1ncas no se atrevieron a llevar los
rayos de su sol, fundaron los espafioles muy
buenas y productivas haciendas, y para co-
municarse con ellas a través de los rios,
construyeron varios puentes,alguno de ellos
atrevido. | |

Acotaré del Sr. ‘Raimondi unas cuan-

2y —E e
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tas lineas en las que se contienen las ver-
dades dichas, y, ademas de ellas, la de que
la agricultura estaba en esa regién de los
chunchos mucho mas floreciente en los la-
crimabundos tiempos de la ignavia espa-
fiola que en los jubilosos: que siguieron al
aiflo de 1824.
- «A una legua escasa de Chﬂe-(}hlle se
halla la hacienda abandonada de Thio, ¥y
otra legua mas abajo la de Iscaibamba. Pa-
sada ésta, el camino se hace mas dificil,
pues-a lamedia legua hay que 'subir la cues-
ta. de Morayaca, no muy larga, pero bas-
. tante pesada. En el siglo pasado (XVIII),
| euwando se irabajaban las ricas haciendas de
| eoca situadas mas al interior, se hicieron
| dos puentes sobre el rio para evitar la cues-
ta, uno antes y otro'después de ella. Toda-
via se ve el lugar que ocupaba el segundo,
que llamaban Chaupichaca.

»Pasada la cuestade Morayaca se atravie-
sa el torrente de Piquimachu, y 4 una legua
de camino esta la hacienda destruida de Ma-
mabamba y luego Capiri, otro lugar abando-
nado... Siguiendo el camino por la quebrada
y andadas tres leguas se llega & un fuerte
torrente llamado Coyunco, que, viene despe-
fiado y formando cascadas; cerca de él hay
que atravesar Ccofii 6 Araza sobre el arries-
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gado puente de San Pedro, y & poco salvar
el peligroso paso de Choquellusca, que es
una peiia muy resbaladiza.

»Hallase luego el lugar de Sansipata, de
fértiles terrenos y buenos cultivos de coca,
cana, café, pinas, naranjos, etc. Una legua
. mas adelante esta Jimiro, lugar casi aban-
donado. A poca distancia se atraviesa el to-
rrente de Huarapascana, y otro un poco mas
alla, llamado Saniaca, para llegar 4 Vito-
bamba, donde existia desde 1595 la produc-
tiva hacienda de coca , cuyos terrenos se
compraron, en 1591, 4 D. Alonso Morca,
principal cacique de los Chunchos.»

Tanto pretérito perfecto dependiente y
otros que siguen y que callo, se veran en la
pagina 132 del tercer libro de Raimondi.

Por temor al hurto no pongo decidida-
mente como obras llevadas & cabo durante
. la dominacién espafiola los puentes de Rei-
| Ppiti sobre el Quirds, cuyas aguas pasan fu-
. riosamente precipitadas por una profunda
caflada hecha en la pefia viva. Llegam las .
aguas del Quirés & subir hasta trece varas
(unos diez metros) y & cubrir algunos afios
la base de los dos sélidos estribos de cal y
canto, atrevidamente construidos sobre la
roca dioritica, comida por las impetuosas
aguas del rio. Unas dieciocho varas sera la

17
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elévacion de este puente sobre ‘el nivel ‘mas
bajo'del-agua.

| El puente de la Mejorada sobre ‘el Man-

| ‘taro, términos 'de Huancayo, presenta la

 particularidad 'de afiadir cadenas de hierro
4 las sogas de cabulla que lo'suspenden. Los
de Acochin yde Cormilla,en la jurisdiccin
de Hianuco, merecen citarse, por mas que
¢l ‘primero no presente trazas de haber sido
hecho en nuestro tiempo; ni lo afirmo tam-
poco del segundo, que mide veinticinco me-
tros de largo, y se eleva otros tantos del ni-
vel del agua.

Caminos.—Borrajear siquiera algo ‘per-
teneciente 4 esta materia mas parecera a
alguno que es burlarse de los lectores que
escribir cosa de provecho. ;Quién no ha
ofdo hablar de los caminos de la América
espafiola? ;Qué viajero de la culta Europa
ha dejado de estampar en sus Recheérches,
en sus Memorias 6 én sus Skelches las simas
y precipicios, los planos inclinados y res-

- baladizos de pura laja por los que caballo'y
caballero han ido mil veces midiendo los
espacios husta dar en el profundo cauce de
despeiiado ‘rio, peligros que él ha pasado

¢ intrépida y esforzadamente? Y si no es esto
tltimo, ‘todo lo deméas es muy cierto y ver-
 ‘dadero. |
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Igual caracter de verdad reviste la ex=
trafia proposicién de que en nuestra Amé-
rica hubo necesidad perentoria ‘de los cami-
nos que no se hicieron, y que no bastaron
108 hechos malos, malisimos los mas, me-
dianos algunos, y buenos pocos..

Digo, pues, que acerca del Peri quedan
desde luego libres de toda responsabilidad
los conquistadores y sus sucesores inmedia-
tos por no haberse ocupado (dicen) en estas
vias de comunicacién, una vez que los sun-
tuoses, amplios y macadamizados caminos
de los incas lo excusaban.

De esta irresponsabilidad cabe gran par-
te, y por la misma razén a los gobernantes
del reino de Quito, cuya capital se enlazaba
con el Cuzco por aquella gran calzada que
por Cajamarca seguia @ Mocha y moria en
el fantastico palacio de la bella Pacha.

El camino de la costa no era menos sor-
prendente, de modo que en uno 6 en otro se
hallaba cuanto podia desearse para la pron-
ta y segura comunicacién de todo lo nece-
sarlo.

Dejando fabulas é hipérboles y trans-
mitiendo todo el imaginario engrandécie
miento, progreso y civilizacion visrio de les
inecas, s6lo estimable comeo pobre .y débil
arma para atacar al Gobierno de los espﬁﬁ‘ov
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les (1), estudiemos el terreno, las necesida-
des que hubo de caminos, los que habia y
los que se hicieron.

En el Perd, como en otra parte dije, no
poseyeron efectivamente los espafioles mas
territorio que la angosta faja comprendida
entre el Pacifico y los Andes. Se halla tan
estrecha porcién festoneada por la parte del
mar con veinte leguas de arena muerta, y
el resto hasta los Andes cortado por los bra-
zos de estos colosales montes, disposiciones
topograficas para dificultar sobremanera la
construccién de caminos carreteros.

El reino de Quito tiene la provincia de
Guayaquil cruzada de muchos caudalosos
rios; pensar en caminos por alli era locura.
La parte de la sierra, llamada el Callejon, 6
sea el espacio de tierra encerrado entre Loja
al nudo de Pasco, no es mal acondicionado
para caminos; veremos lo que se hizo.

El alto Peru es quebradisimo en general,
su poblacion muy escasa, y de comarcas
excesivamente pobres y malsanas.

Chile, montuoso, angosto y pobre, tenia
4 la lengua del agua lo principal de su ex-
_portacién; convidaban poco sus circunstan-

(1) Véanse los apéndices del segundo libro de estos
Estudios.
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¢ias de entoncesacarreteras macadamizadas,

Las provincias del Rio de la Plata, hoy la
Argentina, Uruguay y Paraguay, llanas, lla-
.~ nisimas sobre toda ponderacién, tenian el
\ camino hecho & natura.

Conocemos la tierra; veamos las necesi-
dades que tuvo de caminos carreteros.

Ninguna, aunque sorprenda el decirlo,
si no es la de la pura comodidad de andar
en menos tiempo las distancias y en todas
las estaciones del afio. Positiva ventaja, pero
de muy dificil realizacién y de gastos tan
excesivos éstos y el entretenimiento de los

caminos carreteros, que no hubiera sido po-

sible sostenerlos.

;Qué habia que traficar por ellos? Mucho, '

no lo niego; pero todo tan propio para ser
llevado a lomo y por los caminos de herra-
dura que, dada la condicién del indio arrie-
ro, habia de dejar mil veces la carretera sélo
por cortar de ella trescientas varas que les
ahorrara un atajo. Y como los indios, el resto
de la gente del pais.

- Hizo el Sr. Garcia Moreno,antes de 1872,
un ancho camino desde Guaranda al Ensi-

llado, faldeando el Chimborazo. Casi nadie: |
lo transitaba en 1876, prefiriendo arrierosy |
no arrieros el camino viejo, lleno de tropie- |

z0s y malos pasos, por ser mas corto.

3
!
¢
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Si los cammoa no son mas que tierra
allanada, sin las correspondientes capas de
piedra picada, se convierien en verano en.
densas nubes de polvo perjudiciales a la sa-
lud, y en invierno en lodazales y atollade-
ros imposibles, de pasar. Los crecidos gastos
que exige la continua reposicién de ellos,
una vez que estan hechos en debida forma,
repito que no habia de dénde sacarlos, pues.
cuanto se trajinara por ellos fuera de los obje-
tos de lujo procedentes de Europa, no tenia
snbstancia para aguantar algin gravamen,

iSe puede concebir dinero mas mal gas-.
tado, verbigracia, que el que se empleara en
un camino carretero entre Potosi y Arica?
De ésta zarpaban una vez al ano para el Ca-
llao y Panama los buques con las barras de.
plata, propiedad de particulares y de los
quintos reales. Tenia, por lo tanto, un afio
para hacer descansadamente el viaje, pues.
la salida de Arica como la del Callao estaba
relacionada con la llegada de los galeones
de Espaiia & Portobelo.

Las llamas, que se contaban por milla-
res, que dondequiera que las coja la noche la
pasan bien; que no requieren mas comida
sino la que hallan al pase, y que por todas
partes encuentran camino real,eran las que,
‘sin més gasto que el de un alquiler propor-
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cionado 4, sus pocas necesidades, hacian la
conducta de las barras desde el mineral de,
Potosi.al embarcadero de Arica, atravesando
comarcas de leguas y. leguas,sin encontrar:
en muchas; ser racional alguno.

Claman por caminos aquellas poblacios,
nes, que cargadas de frutos naturales: 6 de,
industria, ven y aun tocan, que; poniéndo-
las. en comunicacién con tal via 6. con tal
puerto, darian pronta y ventajosa salida a,
sus, producciones artificiales 0 naturales:
icual de las poblaciones peruanas, 6 mejor;
cual de las poblaciones,interiores del exten-.
dido virreinato del Perid se hallaba en este;
caso? ;Cual necesitaba tener vias tan exper.
ditas que su exportacién no admitiera retran.
so ni, paralizacién alguna?

Sélo conozeo la de Quito, que se aproxis
mara algo 4 esta situacién 6 estado desde,
que consiguié abastecer de comestibles, 3,
Tierrafirme, con preferencia a la provincia
de,Trujillo en el Peri. X ise desatendio.esta
necesidad? Veremos que no.

Sea, pues, la conclusion, que atendido el
nimero de habitantes del virreinato, sus,
producciones, necesidades dg importar y ex-.
portar, gastos de apertura y conservacion dg,
caminos, no. aparece necesidad alguna per.
rentoria de ellos, y mucho menos de las cals,

_,__,._-—-r--‘—""‘""'_*"‘"-:
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zadas que tan imperiosamente se exigen al
Gobierno espaiiol.

¢Qué diré de los grandes rodeos que ta-
les caminos debian dar, supuestas las inun--
daciones del tiempo de aguas, y de los ‘cua-
les nadie haria caso cuando éstas se reti-
raran?

Preguntaré ahora como siempre. Excep-

. | ei6n hecha del Ecuador, jcuantos nuevos ca-

minos han hecho las deméas repiblicas his-

. pano-americanas desde la Independencia
- hasta el dia? jNo dicen que han duplicado:

'y triplicado su poblacién y riquezas, su co-

' mercio, su industria, su movimiento mari-
' | timo y terrestre? ;Han triplicado las vias de
~ | comunicacién (no hablo de ferrocarriles) si-
- ' quiera hasta medio siglo después de la In-

dependencia, fecha en que, fuera de algunos
cortos trayectos ferroviarios, carecian en ge-
neral de éstos?

Lo que es Mr. Ernesto Grandidier en su
Viaje & la America del Sury acerca del Perd,
dice en 1857 que no hay en 61 mas trazo de
camino sino el sefialado por los esqueletos
de las mulas. «Les cadavres de mules qui
jonchent le sol & droite et & gauche, indi-
quent seuls le passage d’8tres animés; et la
route n'est tracée que par des squelettes
d’animaux desséchés.» * |
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Vuelvo & decir que por muchos afios tu-

vieron los espaiioles nacidos en América y
Espafia muy suficientes vias de comunica-
cién con las hechas por los incas 6 sus an-
tecesores. Basta leer a Cieza de Le6n, que
las anduvo casi todas; las describe también
Betanzos, y de uno y otro se deduce la ver-
dad de nuestro aserto.

Para indios que no tenian mas medios de

locomocién que sus propios pies, estupendos |

caminos eran éstos, y pocos reparos basta- |
ban para tenerlos en perfecto estado de con-

servacién. Multiplicaronse los mulos, asnos
y caballos; encendiéronse las guerras civi-
les; se reunleron los indios desparramados !

por los montes en pueblos de una poca de |

consideracién; los repartimientos.y enco-
miendas no daban indios para que salie-
ran a leguas de distancia & componer cami-

nos; habia muchas mitas a que atender, yw; %

las epidemias de viruelas, mermando con- \ "1
i

siderablemente la poblacldn indigena, habia
reducido ésta a cifra menor de la hallada
en 1532.

Consecuencia ltﬁgwa y natural de todo

esto fué, que habia elementos activos para
destrozar los caminos y no los habia para
componerlos. La costumbre de transitarlos
malos como quedaron, y el ganado de toda

|
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clase hecho a ellos, disminuia el natural ho-
rror que causaban al principio a los euro-
peos recién venidos y que & la postre acaba-.
ban por hallarlos pasaderos en pocos meses,
de ir y venir por ellos.

Todo esto sentado, y ojala sea lealmente,
considerado, desenvolvamos los legajos an»-
tiguos 6 sus copias, recorramos sus paginas,
caprichosamente taladradas por la polilla 6
abrasadas por los acidos de corrosiva tinta,
y veamos si los espafioles dejaron de hacer
vias de comunicacién, y no del todo despre-
ciables, donde necesidades mas 6. menos pe-
rentorias lo exigieron.

El primero y mas frecuentado de los ca-
minos fué el de Nombre de Dios & Panama,
y después el de Portobelo al mismo. punto..

~ Rios, avenidas, desbordamientos y ve-
getacién exuberantie sostenida por tierra vir-.
gen, por dias de doce horas, por lluvias fre-
cuentes y abundantes, por soles. cenitales,
he aqui los elementos que arruinaban cons-.
tantemente los cuidados, de los espaioles.
para tener siquiera transitable dieciochole-.
guas de camino, parte de las. cuales. se ha-
cian embarcados. |

Las siguientes descripciones de los ca=
minos que a través;del istmo de Panama co-.
municaban un mar con,oiro, nos haran for-
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mar concepto algo aproximado & la realidad
de lo que era aquella mortifera region, hoy
muy mejorada por el ferrocarril norteame:
ricano que la cruza y por las obras que en
ella se han hecho con motivo del estancado.
Canal de Panama.

«De Panama & Portobelo son dieciocho. |
leguas, y las andan en cuatro dias las re- ||
cuas; que los que quieran caminar con;cui- '
dado, en dos dias las andan. La primera jor-
nada son seis leguas al rio de Chagre, y pa-
san el rio a4 vado; de aqui se vaa la venia
de Carrasco y se pasa el rio Pequeni, que
baja de las montafias de Capira; aqui en esta
jornada esta el fuerte de San Pablo, que con
ochenta hombres y cuatro piezas de artille-
ria, detuvieron el paso & Francisco Draque,
y no pudo pasaradelante y se volvié a Nom.-
bre de Dios, donde murio.

»Otra jornada se va & la venta de Cano, y
la mayor parie del camino por dentro de la
corriente de un rio, agua arriba, y se llega,
4 la venta, y luego se sube un monte de pe:.
fiascos pequeiio, y se baja y se entra por
dentro de la corriente de otro rio que se en-
tra en la bahia de Portobelo, y por dentro.de.
estos dos rios se va mas de siete leguas, y:
es. el mejor camino que hay en esias diecio-
cho leguas, porque hay grandes lodos y mu-
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chos pasos malos y algunas cuestas y mu-
chos rios y crecen con grande presteza, y
en cogiendo por en medio las recuas, tienen
sus plazas donde se pueden desviar y espe-
rar que bajen los rios, que con la presteza
que suben vuelven & bajar, porque su co-
rriente viene de muy cerca, y sucede tal vez
- que se ahogan algunas mulas y hombres.

»Todo el camino es de bosques de altisi-
mos y muygruesos cedros y robles quesiem-
pre estan con sus hojas verdes, y es tanta
la humedad que hay dentro de estos bos-
ques que no se puede andar por ellos y ape-
nas el sol llega a la tierra porque son muy
cerrados... por estas partes hay muy pocos
indios. '

»Los pasajeros que por aqui caminan lle-
van vestida su camisa y luego una camise-
ta, y calzén y media de cafiamazo y sus al-
pargates; y- llevan otro vestido como lo di-
_¢ho apercibido, porque siempre llegan 4 las
posadas mojados, y desnidanse y visten lo
enjuto,

~ »Entre la mar y este camino hay un lu-

gar que llaman Lugar Nuevo, que es todo de
negros; se alzaron en tiempos pasados y no
los podian domar los espafioles: el Rey los
perdoné y los hizo a todos libres y les di6
ésta parte donde viven.
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»Los meses de Diciembre, Enero y Febre-
ro, son los mejores para caminar por esia
tierra. |

»Otro camino sale de Panama para Porto-
belo por junto al hospital de los espafioles
y monasterio de los franciscos, y va a la
casa de Cruces, que son seis leguas; es jor-
nada de nueve horas; pasase por una que-
brada por donde pasa un pequeiio rfo, y se
va por ella abajo dos leguas. Aunque es ca-
mino aspero, no lo es tanto como el otro re-
ferido. La casa de Cruces esta a la orilla del
rio Chagres; es toda de tabla con grandes al:
macenes, donde recogen las mercadurias que
vienen de Portobelo por el Chagre arriba en
barcos muy grandes que salen 4 Portobelo y
van costeando el mar hasta llegar a la boca
del rio Chagre, y luego lo suben navegando
hasta Lagatin, que esta en medio de los dos
rios Chagre y Epequeni. Y por.Chagre, que
es el rio de mano derecha, se va a Cruces.
- »Cada uno de estos barcos lleva por lo
menos doce valientes negros que con palan-
ca y & remo hacen subir los barcos, que tar-

dan en llegar 4 Cruces lo menos nueve dias,

porque el rio tiene muchos raudales y algu-
nos arboles que estan en las partes hondas
y no se ven, y asi se pierden algunos bar-
cos.» *. |
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- Muy conforme con este testimonio esta
otro dado por los oficiales reales de Tie-
rrafirme en 1570, 6 sea casi un medio siglo
antes que el anterior, que es del tiempo en
que gobernd el Perd el Marqués de Montes-
claros. Dicen asi los dichos oficiales: «Los
caminos que en este reino y provincia de

\/ Veragua se frecuentan son desde la ciudad

i\ de Panama a la del Nombre de Dios, que hay
' dieciocho leguas por tierras de montes muy
asperos, de rios y ciénagas y malos pasos,
y desde Panamé ala casa de Cruces, que
hay cinco leguas. Estos son los caminos
mas frecuentados, porque por ellos pasan
todas las personas que vienen de Espafia
para pasar al Peri, y las mercaderias y ha-
ciendas que de alla se trae, que es muy gran
cantidad... Este camino de Panaméa 4 las
Cruces también es aspero y cenagoso y muy
malo de andar en el tiempo del invierno,
que se entiende en esta tierra desde Mayo.
hasta mediados de Diciembre.» *!

«El camino que -conducia de Panama a
Chagres, dice un moderno escritor, reunfa
en un pequeno espacio de veintiin millas
cuantas penalidades y molestias podian afli-
gir al animo mas entero. Abierta una grieta
en la colina, continuaba por sus altos y quie-
bras entre las dos abras del monte corona=
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‘@as ‘por ‘arboles seculares; el terreno, de
suyo gredoso'y movedizo, se hacia insoper-
table por 1a solucién de la tierra 4 causa dé

las frecuentes lluvias, mal que quisieréon |
‘evitar los ‘espafioles empedrando en unos | |

puntos la senda, y en otros atravesando ma-
‘deros enclavados entre si.

»Pero el trafico de las mulas abria los
fiaderos, formando sendos hoyos donde sé
atollaban las cabalgaduras... Llegabase al
rio Chagres y se atravesaba én balsas cha-
tas gobernadas por negros remeros, armados
‘de un bastén larguisimo con una punta de
hierro. Puesta ésta en las piedras del fondo,
6l negro se apoyaba en el extremo opuesto,
‘y recorriendo en esta posicion todo el largo
de la chata, daba impulso & la embarca-
¢ién.» *,

A esta exacta descripcién del peor trozo
de camino entre Chagres y Panama, acom-
‘pafia, como el lector ha visto, el remedio; era
incesante el movimiento de mulas, y aun-
‘que todos los afios se empedraba el camino,
‘que no‘era de pocotrabajo,nunca se logro te-
nerlo sino regular. Los fletes eran caros por
16 mucho que las bestias padecian, y paga=
ban en'cada viaje cuatro reales de plala para
sostener el empedrado de Panama a Porto-
belo, noticia de D. Gabriel de Villalobos ™.
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Las cédulas 6 instrucciones a los Virre-
yes para que abran caminos y echen puen-
tes son muchas y antiguas; la ya citada de
1555, fechada en Bruselas a 10 de Marzo y
dirigida al Virrey Marqués de Caiiete, dice a}]
numero 7 : «Por las inmoderadas cargas que
echan a los indios conviene se abran cami-
nos, etc.» Igual encargo se hizo al Conde de
Nieva desde Valladolid a12de Junio de 1559;
no diferente al licenciado Castro 4 los 16 de
Agosto de 1563, y como a éstos a casi todos
los Virreyes, continuandose, aunque desde
el siglo XVII en adelante creo que por pura
formula, hasta el largo de reinado Felipe IV.

En la historia viaria del llamado reino
- de Quito hay un camino célebre. Se le llam§
generalmente de la Gorgonilla, y tenia por
objeto comunicar derechamente la. ca pital
Quito con la mar a través de la provincia de
Esmeraldas.

Desde los dias inmediatos a la conquis-
ta, en muchas ocasiones después, y en el se-
gundo periodo presidencial de Garcia More-
no, se puso en él la mano, pero con tan triste
hado, que si alguna vez se abrié durante la
dominacion espaiiola, como he leido y vere-
mos pronto, duré tan poco, que fué luego
después preciso trabajar en él como si nunca
hubiera existido.
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La iniciativa de este camino se debe al

Licenciado Salazar de Villasante, Oidor de la

Real Audiencia de Lima, y enviado por el
Virrey Conde de Nieva & visitar y gobernar -

la provincia de Quito antes de mediar el afio
de 1562.

Poco tiempo le duré este cometido; pero
en los veinte meses que préximamente lo
tuvo se esmerd en abrir camrinos, y aun ca-
- Ireteras, que suplieran al de los incas, por
donde éste no iba, 6 le aventajaran por don-
de pasara. Del primero que él hace men-
cion en el breve resumen de su gobierno *
es eéste de Quito & Puertoviejo, en la pro-
vincia de Esmeraldas. «Estando yo por Go-
bernador en Quito, quise abrir un camino
desde este puerto & Puertoviejo por mitad de
los indios yumbos de guerra, y abriéndose
por aqui, hay por el altura no mas de cua-
renta leguas.» Con esto se ahorraba llevar

las mercad erias de Quito & Guayaquil y de | |

aqui embarcadas & Puertoviejo. «El abrir
este camino habra de ser yendo primero con-
quistando aquellos indios yumbos que seran

hasta 12.000, y para ello yo habia mandado
hacer un camino de una sierra que estaba"
entre Quito y ellos, que es la sierra del vol-’
can [de Pichincha], y los indios comarcanos

aun me lo pidieron, que estan de paz, y sus
18
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encomenderos, porque los de guerra vienen
muchas veces, y dan con ellos y les roban,
y matan y llevan captivos a ellosy a sus mu-
jeres; y esto acaece muchas veces, y ansi
los vecinos de Quito, que tienen los mas in-
dios que confinan con ellos, ayudaban para
la conquista, sin que & S. M. le costara
nada.

yTeniendo eneste punto el negocio, mu=-
ri6 el Conde de Nieva, Virrey, y el Audiencia
me envi6 4 llamar y asi se quedd; y cierta-
mente en seis meses, con el favor de Dios,
los tuviera de paz y sin ninguna muerte, ¥y
luego se abriera aquel camino desde Quito &
la mar, que fuera la mejor cosa del mundo,
y reduciéranse & paz 12.000 indios, y una
tierra... a4 do estan las minas de las esme-
raldas que llaman de Puertoviejo y que son
lag mejores del mundo (1).»

No ha habido provincia alguna, dice el
canénigo historiador de Quito Sr. Gonzalez
Suéarez, tan visitada por expediciones de

(1) <Pero la verdad es que todavia no se ha podido
dar con ellas, aunque ciertamenie por aguella comarca
deben estar. Uno de los que con més afin Ias buscd,
fué el capitidn Andrés Cantero, que en esta relacién 8o
npn:{bru, y de cuya jornada, que empez6 en Octubré
de 15668, ha escrito y tengo un carioso relato.» Hasts

aqui una nota del Sr. Jiménez de la Espada acerca de
esta materia.
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misioneros y conquistadores como las deEs-
meraldas.

»CGomo su territorio es el mas cercano al
istmo de Panama, el deseo de colonizarlo y
arrebatarlo & la barbarie estimul$ vivamen=
te & todos los gobernadores y gobernantes
del antiguo reino de Quito.»

Y, en efecto, gobernandolo Lorenzo de
Aldana por comisién del Marqués D. Fran-
cisco Pizarro, autorizé 4 Alonso Hernandez
Jamaica para que redujera & los yumbos que
poblaban los valles occidentales de la cor-
dillera tras el Pichincha en una extensién
como de veinte leguas; vagé Hernandez de
un lado para otro y regresé 4 Quito cargado
de penalidades (1). Desde la provincia de
Imbabura bajé & la de Esmeraldas el capitan
Diego de Bazan, y tras de un afio de andar
perdido por aquellos bosques como Garcila-
8o de la Vega, que fué el primero que se in-
terné a ella, salié a Puertoviejo, cuando si=
guiendo el camino de la costa entraba en la
provincia el capitan Valderrama desde Qui-
to con sesenta soldados.

Estas cuatro expediciones se habian he-
c¢ho & Esmeraldas antes que Salazar de

(1) El y sus soldados entraron en Quito un sibade
por la tarde, y al dia siguiente, domingo, todos confe-
saron y comulgaron en la iglesia parroquial.
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Villasante fuera por Gobernador & Quito
en 1562.

Fundada la Audiencia dos afios mas tar-
de, dié su permiso & D. Alvaro Lépez de
Zxfiiga para que acometiera la reduceion de
la provincia de Esmeraldas. Salié de Gua-
yaquil con ochenta hombres, y, siguiendo
la costa, llegé a4 Puertoviejo, desde donde
se entré 4 la provincia y sali6 & poco de ella
derrotado por la resistencia que le hicieron
los belicosos indios campaces. |

A este capitan sigui6 Andrés Contero,
practico en esta clase de expediciones: era
Corregidor de Guayaquil y emprendio la pa-
cificacién de Esmeraldas por comision que
para ello recibi6 del Licenciado D.Lope Gar-
cia de Castro; buscé con gran solicitud la
famosa mina de esmeraldas, sin hallarla, y
teniendo que volver & Guayaquil dejé en la
provincia 4 su yerno, Martin Carranza, para
que continuara la reduccion.

~ Diéronsele de fingida paz lo indios, y lo
asesinaron a traicion.

Antes de la expedicién de Zuihiga se ha-
bian hecho lo menos quince entradas 4 la
provincia de Esmeraldas,.y por capitanes de
crédito, como, verbigracia, Gonzalo Diaz de
Pineda, que salié de Quito y entré por Sic-
chos, llevando doscientos soldados y ocho-
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cientos indios; Francisco de Orellana, el cé-
lebre descubridor de El Amazonas, que pasé
por tierra desde Manabi con ciento cincuen-
ta soldados y quinientos indios; por el mis-
mo camino hizo su entrada Figueroa, y por
ol de Sicchos Alonso de Rojas, Zarate y Cha-
¢én, y quiza algin otro. Desde Pasto por
Barbacoas y por el rio de San Juan se hicie-
ron también entradas.

Me he alargado en esto para hacer ver
cuan justificado estuvo el empefio de Sala-
zar y Villasante en abrir la comunicacion !
directa entre Quito y el Pacifico, y cuan to-
lerable es lo que él se vanagloria de ello en
la bella relacién que escribié de su viaje.

Algunas ilusiones creo se forjaba este Vi-
sitador respecto & la facilidad de poner por
obra su proyecto; pero al fin lo hubiera em-
prendido y probablemente realizado, pues
respondia el trayecto al general deseo, tanto
de los religiosos mercenarios que hicieron
‘varias entradas, ya solos, ya acompanando
4 las expediciones, como al de los particu-
lares que, careciendo de encomiendas, vis-
lumbraban las de esta conquista festoneadas
de esmeraldas.

Asi lleg6 el afio de 1585, en el que don
‘Diego Lépez de Zuiiga, hijo de D. Alvaro,
al que acompailé en su entrada, hizo oira
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Por su cuenta con resultado igual y aun més
desbaratado (1).

Siguié la famosa revolucién de las ale
<cabalas, y por algiin tiempo quedaron aban-
donadas las empresas de nuevos descubri-
mientos y conquistas; reorganizada defini-
tivamente la Audiencia se continué en el
interrumpido asunto de conquistar la pro-
vincia de Esmeraldas, que se fué conociendo
cada vez mejor por las noticias quede ella y
de su topografia daban continuamente los
misioneros que de Quito salian a predicar y
catequizar los indios encerrados entre el
mar y la cordillera. :

La fundacién de la ciudad de Ibarra en
Septiembre de 1606 volvié 4 dar vida 4 la-
apertura del camino de Esmeraldas, convi-
dando & hacerlo la hoya del Chota, rio cau-
daloso que baja desde el nudo de Huaca y
rompiendo la cordillera occidental por un

(1) Era este caballero nacido en el paisy de los que
por ser de raza blanca se llamaban, aun en documen=
tos oficiales, espafioles, por més que nunca hubiesen
visto 4 Espaiia.

«En la primera entrada, dice el canénigo historia-
dor, habia Zudiga hostilizado & los indios atormentan=
do 4 los que cogia para que le declararan dénde habia
oro y dénde estaba la mina de esmeraldas. Por otra
parte, la falta de paciencia le habfa hecho andar pre=
cipitadamente 4 la ventura, sin derrotero conocido, ni
un plan de operaciones madurado de antemano.
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cauce profundo se abre camino al Pacifico. .

Virreyes fueron del Pery, de 1596 a 1606,
D. Luis de Velasco, Marqués de Salinas, y
D. Gaspar de Zifiiga y Acevedo, Conde de
Monterrey, quienes, lejos de poner dificul-
tad alguna 4 la fundacién de la villa de Iba-
rra, la promovieron, y se hubiera fundado
antes si los comisionados para ello no hu-
bieran exigido tan crecidos salarios como
exigleron.

Al fin el Presidente de Quito, D. Miguel
Ibarra, llevé & cabo la fundacién en la fecha
dicha, y poco después el capitan Diego de
Ugarte con unos cuantos soldados expedi-
cioné 4 Esmeraldas, y fund6 cerca de la
desembocadura del rio Santiago a San Ig-
nacio de Montesclaros, pueblo que duro
muy poco, pues fué destruido por los indios
el afio de 1611. Quiza se refiera 4 esta fecha
la siguiente noticia que copio de Cara-
vantes:

«Tom6 asiento el Marqués de Montescla-
ros con Pablo Durango Delgadillo para ‘po-
blar desde Ancén de Sardinas hasta San
Miguel de Ibarra, que es en la provincia de
las Esmeraldas, y asi, orden¢ el Virrey al
Dr. Juan Ferndndez de Recalde, Presidente
de Quito, se abriese camino desde aquella
ciudad al puerto de Ancén de Sardinas, en
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- la mar del Sur, por viaje méas breve para
Panama que el que se camina desde Guaya-
quil, y por donde los vecinos de Quito y su
comarca pudiesen llevar sus cosechas para
la provisién del reino de Tierrafirme.

En este mismo afio, Durango Delgadillo,
que era Corregidor de Otavalo, trabajé con
-grande empefio en la apertura del camino
y en la formacién de un puente en la bahia
de San Mateo ; hall6 contradicciones, pero
el camino se concluyo, se trajiné por él y
en el puerto tocaron varios buques de Pa-
nama ; los vecinos de Tierrafirme y de Qui-
to vieron realizados sus deseos. Cuando
mas empefiado se hallaba Delgadillo en su
obra, le sorprendi6 la muerte.

Prosiguidla el capitan Francisco Mena-
cho, que murié no mucho después & conse-
cuencia de los trabajos sufridos en la aper-

/v tura de este camino que unia la desemboca-

i dura del rio de Santiago con la villa de

| Ibarra. El corregimiento de este nombre se

'! daba 4 condicién de abrir el camino para
Esmeraldas. |

Si estos acontecimientos paralizaron por
algunos afios dicho camino, no lo descuida-
ba el Consejo de Indias ; al contrario, se-
guia de cerca el rastro de él, como lo de-
muestra la cédula de 11 de Junio de 1621

P L
L _ L



PUENTES Y CAMINOS 281

despachada al Virrey Principe de Esquila-
che, que dice: _

«En conformidad de lo que yo os envié
a decir, quedaba ya asentado y capitulado
el nuevo camino desde la bahia de Caracas
[6 Caraques] a la ciudad de Quito.»

Y, en efecto, en Marzo de 1624 estaba ter-
minado, dice el Sr. Gonzédlez Suarez. «Fué,
dice este historiador, un vecino de Quito,
llamado Martin de Fuica, el que, con licen-
cia del Virrey del Peri, acometi6 la empre-
sa, poniéndose en el contrato la condicién de
fundar un pueblo en la bahia de Caraques.
Martin de Fuica se ahogé en el rio Dante an-
tes de haber dado cima a su empresa.»

En los escritos de puiio y letra de don
Antonio R. de Leén Pinelo hay algunas lige-
ras variantes, verbigracia, Suiza por Fuica,
el cual fué muerto por los indios, dice el cé-
lebre relator del Consejo de Indias; la prin-
cipal divergencia esta en la fecha de 1624.
En dicho escrito leo que en 1628 «pidié José
de Larrazabal que se capitulase con él el
descubrir un camino desde Quito a la bahia
de Caraques, como lo tenfa ya descubierto
como fiador que fué de Martin de Suiza,
primer descubridor & quien mataron los in-
dios antes de acabarlo.»

La fecha de 1624 es la que encabeza el
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libro y siguen otros afios en él, entre ellos
el de 1628, en cuyo parrafo 84 se halla lo
copiado. Monta todo ello poco para este mi
trabajo: lo importante es que Larrazabal
acab6 su camino; fundé el pueblo de San

Antonio de Caraques en memoria del Presi-

dente de Quito D. Antonio de Morga, bajo
cuyo gobierno se hizo la comunicacién via-
ria. Esta atravesaba la parte habitada por
los indios niguas que formaron sus pueble-
cillos en algunos puntos; el afio de 1629 las
émbarcacionesde Panamallegaban 4 la bahia
de Caraques, y el comercio de Quito 4 ella
se hacia por medio de mulas.

Parece que el temor de que los corsarios
pudieran en una de sus atrevidas expedicio-
nes penetrar hasta Quito por este camino de
unas cincuenta leguas bastante buenas, ex-
cepto las cuatro dltimas de Aloag & la capi-
tal, ocasioné la insistencia de los Virreyes
para que se inutilizaran los dos caminos,

El Conde de Salvatierra fué quiza el mas
empenadoenestadeterminacién (1648-1655),
impidiendo por ende que D. Juan Vicencio
Justiniano continuase trabajando en tan dti-
les comunicaciones. De esta determinacidn

debi6 haber queja al Consejo de Indias, pues

éste, en 1654, pidié se le informase sobre
las causas qué dieron lugar 4 ella. Contests
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su sucesor, el Conde de Alba de Liste, ma-
nifestando que el proyecto era muy nitil,
porque Quito ganaria exportando sus frutos,
y también Panama, que los obtendria a me-
nos costo y mas pronto, sin perjuicio de las
provincias del Norte del Perti, que hasta en-
tonces eran las que habian proveido a Tie-
rrafirme de frutos cereales. Con esto alcanzé
Justiniano autorizacién (1660) para conti-
nuar el trabajo emprendido y que se com-
prometia acabar en cuatro meses.

La caida de un puente sobre el Mira pa-
ralizé la obra, y en 1661 solicitaba en Quito
Justiniano gente suficiente para concluirla.

Otros dos caminos fueron obra del activo
Gobernador Salazar y Villasante. Uno de

e T TR T, M g

«Bste camino hice abrir siendo alli Gober-
nador, que no se solia ir por él & Guayaquil,
sino venian por el asiento de Riobamba &
iban al embarcadero el rio abajo, que rodea-
ban mas de treinta leguas y mal camino. ¥
éste quedé tan abierto y tan llano, que van
recuas al puerto de Bola cargadas de bizco-
chos y harina.»

El rio de Bola desagua enfrente de la isla
de Panama, y desde él se llevaban las mer-
caderias en balsas 4 Guayaquil.

El segundo camino era carretero y lle-
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gaba desde Riobamba & Quito, por el cual,
en 1563, trajinaban carretas, cosa descono-

cida en 1872, fecha en que yo anduve bue-
na parte de él.

La gran reduccién de indios hecha por
el Virrey D. Francisco de Toledo *, di6 ne-
cesariamente ocasién & la apertura de una
multitud de caminos transversales, los mas
de ellos de herradura, Unicos que por una

parte erﬁii""’"ﬂéﬁﬁéﬁﬁﬁﬁ“ﬁupuestn el camino

~ delInca, y tnicos también que podian me-

. | dianamente sostenerse, no tanto por la fal-
.- ta de recursos pecuniarios como por la de

. brazos.

/
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Los peruanos, ecuatorianos y buena par-

» te de los chilenos pedian continuamente in-

|

dios de servicio & las autoridades, ya para
guardar los ganados, ya para los obrajes,
bien para el trabajo de las haciendas, Y, So-
bre todo, para el de las viias, sin olvidar,
por supuesto, el de las minas; los indios em-
pleados en estos servicios salian de su pue-
blo para hacerlos, y aunque los encomende-
ros, criollos casi todos, procuraban ocultar
sus indios para queles trabajasen en prove-
cho propio, al fin y al cabo les sacaban mu-
chos los Corregidores, de los cnales buena
parte no volvia, quedandose, 6 préfugos
Por las quebradas lejanas & los pueblos,
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escondidos 6 apadrinados por los dueios de
haciendas 1 obrajes, bien fueran sus duenos
espafioles de Espaiia 0 espaiioles nacidos en
América. |

El siguiente trozo de Caravantes es per=
suasivoy demuestra palpablemente que aun=
que el trabajo de la compostura y apertura
de caminos no estaba comprendido en lo lla-
madoservicio personal, sinoque se pagaba re-
ligiosamente el jornal a cada indio, no habia
absolutamente de dénde sacarlos, bien por
tenerse que cubrir con ellos las atenciones
que demasiado imperiosamente solian recla-
mar los hijos del pais 6 criolles, ya por las
ocultaciones que de ellos hacian los enco-
menderos, ya también por los préfugos ¥
apadrinados. Dice asi Caravantes:

«De la continuacién de los caminos [del
ir y venir] que estos indios han hecho y ha-
cen 4 los servicios referidos, ha resultado
estar muchos fuera de sus reducciones, de
que se sigue ser preciso volver & reconocer
el reino con visita general... para que los in-
dios acudan y asistan en sus pueblos sacan-
dolos de las quebradas y valles ocultos, cha-
caras y heredades de los espaiioles [de Es-

paiia los menos, los mas, de los nacidos en

el pais y llamados también espaiioles],adon-
de se han ido huyendo, por las causas refe-
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ridas del servicio y ocupacién en que los po-
nen los Corregidores [casi todos criollos],
doctrinantes [raro entre ellos espaiiol de Es-
pafia] y caciques [todos naturales de la tie=
Ira], segin se dijo al Virrey Marqués de
Montesclaros el afio de 1608.»

Con esto presente Y que era generalisimo
en todo el dilatado virreinato del Peri, eche-
mos una ojeada 4 los trabajos que en mate-
ria de caminos se hicieron demas de los di-
chos que se practicaron en o] Quito.

Fuera de alguno que otro trozo-inmediato
a las ciudades populosas, todo era camino de
herradura, incluso el de los incas.

Y como estos caminos seguian la linea
recta, y donde hallaban una quebrada que
pasar rellenaban de piedra Y tiérra cuanto
exigia el ancho de] camino, y si un rioy le
échaban un colgadizo, y si una montafia, la
escalonaban, no debe sorprendernos leer en
las descripciones de la tierra que grandes
trechos del camino comprendidos entre dog
puntos por los que pasaba el real del inca,
se califiquen de malos ¢ sélo de medianes
para ser de herradura, Pues no seria extrafio

. | haberse tenido que abandonar el camine del

4
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Tres clases devias de comunicacién hubo |

en el Peri durante los trescientos afies que
formé parte de la Monarquia espainola. La
una toda llana, y era la de la costa, que em=
pezaba en Tiumbez y terminaba en Chile,
como asimismo grandes pedazos del alto
Peri, la Bolivia de hoy.

Otra compuestade pedazos de la del inca,
que iba por la sierra, y de pedazos que los
espaiioles le afiadieron, bien para subsanar

_algunas dificultades propias de su construc-

\| ¢cién, bien para empalmar con ella desde no

@_?E mucha distancia.

. La tercera clase, obra propia y exclusiva
nuestra, las que ligaban puntos separados
de los caminos inqueiios, 6 unian éstos con
poblaciones remotas de ellos. De cada clase
pondré un ejemplo.

,.--‘ Para los mixtos sirvan estas hneas de la
Desmpcw’n de la provincia de Angaraes.
«Los caminos por la mayor parte son asperos,
como todos los de la sierra, por ser de cues-
tas y lajas, si bien se tiene cuidado de que
los mas principales y reales por donde es
toda comunicacién con la cindad de Lima a
las provincias de arriba, estén siempre bien
preparados y corrientes, permaneciendo, aun
hoy, en muchas partes, las sefiales y pircas

(paredones), del que hicieron abrir los ingas

Tt ] T e e -
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para el comercio y comunicacién de todo el
reino. » |

De los caminos llanos nos suministra
buen ejemplo la hermosa Relacion y descrips
cion de la ciudad de la Paz, que se extien-
de @ mucho mas de lo que reza el titulo.

. «Esta ciudad de la Paz dista de la de la
Plata ochenta leguas; de la villa de Potosi
otras tantas, y de la de Oropesa, en el valle
de Cochabamba, cincuenta. Por la parte de
Mediodia tiene cincuenta leguas de término,
que es casi hasta la Mar del Sur, y va 4 con-
finar & Arica, al cual puerto hay sesenta le-
guas de esta ciudad. Son leguas comunes
como las de Espaiia.

»Todos estos caminos son llanos, excepto
junto a la ciudad de la Plata, que habra
treinta leguas de caminos asperos, de cues-
tas y tierra doblada. Todos estos caminos
estan poblados de pueblos de indios, y en
ellos Zambos, que son mesones donde se al-
bergan los pasajeros y tienen proveimiento
de grano y hierba para sus cabalgaduras, y
mantenimiento para sus personas, y carne-
ros de la tierra para cargar sus hatos.»

Las grandes pampas de la Argentina, 6
sea de la principal parte del virreinato de
Buenos Aires, hacen 6 forman una dilatadi-
sima llanura, tanto hacia Bolivia por Salta
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¥ Jujui, como hacia el estrecho de Magalla-
nes. De una y otra regién ya dijimos que se
hacia el trafico en carretas.

De la tercera clase de comunicaciones

abundan los ejemplos y no faltan del todo™| |

las excepciones. No lo he puesto particular
acerca del camino de los llanos del Perii 6
de la costa, por parecerme que en el nombre
de llanos se encerraba todo. Sin embargo;
«De Piura, el camino derecho 4 la ciudad de
los Reyes, se va & Trujillo por los llanos y
arenales; buen camino, sino que hay algu-
nos despoblados y el mayor de catorce le-
guas, y entiéndase que los despoblados son
Sin agua ni otra cosa, sino arena sola.»

De la tnica clase que pos resta poner
ejemplo, pueden traerse & manta ; vaya uno:
«A la mano izquierda deste pueblo ( Tome-
bamba 6 Cuenca ) hacia donde sale el sol,
estd Zamora desviada del camino de Quito a
los Reyes, treinta leguas de muy mal cami-

no, tanto que a caballo de ninguna manera se

puede andar, por gran espesura de monta-
nas y ciénagas. Lo mismo [digo 6 pasa } de
Santiago de las Montafias, que esti cuarenta
leguas deste dicho lugar de Cuencay *.

«De Loja & Piura son cuarenta leguas de
muy mal caminoy, se dice casi 4 continua~
¢ién en la Relacion que acabo de citar, y en

19
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ella encuentro igualmente la excepcion a
saber : «De Jaén & los Chachapoyas hay
treinta leguas de razonables caminos.» Que
ésta sea la topografia general del Peru y
Quito alargando el confin de esta Audiencia
hasta Cali que era el reconocido, puede ver-
lo quien guste en muchos documentos, so-
bre todo en las Relaciones Geogrdficas que
el Sr. Jiménez de la Espada publicé no ha
-mucho.
~‘Convengamos que no es lo mas halagiie-
fio que puede presentarse, y convengamos
también que los caminos hechos por los es-
pafioles publican sobre todo que aun en esto
querian que el Perd se pareciese 4 Espana.
El siguiente trozo del Sr. D. Ramoén de
Rosas, asesor general del virreinato y audi-
tor de guerra & fines del siglo XVIII, encie-
rra una gran verdad aunque un poco exage-

- | | rada: «Hasta nuestros tiempos, en América
-/ | no se habia pensado en caminos. Se mar-

| 1 chaba en el cerro 6 en el llano por sendas,
| sin otra direccién que la del rastro que ha-
| bian dejado los anteriores viajantes. Todos
los trabajos en esta linea se reducian a en-

|

'sanchar una G otra pradera, quitar un risco
¢ una pefia que habia causado mil desgra-
‘cias y hecho llorar & muchos infelices la
_ipérdida de sus intereses. El m4s celoso Go-
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bernador se contentaba con excusar el ries-

g0 en un paso 6 sus peligros.» Y adiés ma-.
cadamizados caminos de los Incas.

Seria en verdad dificil adjudicar el cardo
del descuido si se promoviera algun certa-
men acerca de esto ; yo sin titubear un solo.
instante lo adjudicaba & la metrépoli, por-
que al fin y al cabo, aunque muy falta de
poblacién, la generalidad de ella necesitaba
estas vias de comunicacién para facilitar el
desarrollo de su industria siempre mucho
mayor de la que los descontentadizos y so-
llozantes de todas épocas dejaron dibujada
6 escrita con las borras del tintero.

Pero en el virreinato peruano la gran ge-
neralidad de su poblacién no consumia esas

especies que piden para su circulacién ca-
minos carreteros.

' Lastimados debe tener los oidos y los
ojos quien haya tenido en las manos por un
rato los dos libros V y VI de la Industrie
agricola pecuaria por el nimero sinnumero
de veces que alli lo repeti, y por los incon-
tables testimonios con que lo probé, Y .
; cuantos no puedo sumar a aquella lista ?
«Loja, provincia y corregimiento del reino
de Quito... abundante y fértil de toda espe-
cie de granos y frutos en tanto grado que
son mas los que se pierden y llevan los rios
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/ ] por falta de gente que los consuma que los
' que se aprovechan., »
{7 El indio, refractario & todo lo europeo,
\ se contentaba para comer con lo que le daba
el puiiado de tierra que rodeaba su pobre
choza ; en aquel pegujal tenia tantas deli-
cias como Fray Luis de Leén en el huerto
plantado de su mano. Ropa ordinaria de la
tierra les bastaba.
| ] Los mulatos y cholos eran unos perdidos
| ¥ holgazanes: siempre les venia ancho lo
- | puesto, y les sabfa a4 cielo lo garbeado si-
' quier fuera cuchuchu.
. . Los caciques y los indios nobles se tra-
- | taban mejor, sobre todo en el vestir; pero
- | las prendas de Iujo les venian de Espaiia, y
. ! las recuas de la tierra bastaban para repar-
| | tir las piezas 4 los puntos principales donde
| {ellos las compraban. '
¢ Exigiria el resto de la poblacién reuni-
do en las ciudades, anchos caminos 4 causa
del incesante trajin de valiosas especies?
‘Burlarse serfa el pensarlo. Ricas joyas, bue-
: ij nas barras de plata, mejores tejos de oro, ru-
| bis, esmeraldas y diamantes, piezas de bro-
.cados, finisimos encajes, tisves y dobles
terciopelos no faltaban en poblacidn alguna
'de espaiioles, sino que abundaban.
Mas, por ventura, jtodos los dfas habian



PUENTES Y GAMINOS 293
de entrar en todas las ciudades carretadas

de estos géneros como si fuera balago, 6 a
diario el oro, aunque fuera del bajo de Zaru~ |

e

ma, como si entraran balas de algoddn des<

~ pepitado?

La poblacién espafiola avecindada en las
capitales fuera de Lima y Potosi, era sobre-
manera escasa, aun tomando en toda su
latitud dicha poblacién espaZiola; con tan
exigua cifra de objetos de valor, jen qué
cantidad notable podian ser conducidos para
exigir imperiosamente grandes caminos?
3No es bastante elocuente el censo que di
en la pagina 333 del tomo anterior a éste?¥

Entre las repetidisimas cosas que se leen
en las Memorias de los Virreyes y en otra
multitud de partes, ninguna como la de que
toda la substancia y nervio del Peru estaba
en las minas de metales preciosos.

Mucho se ha vituperado & los espaiioles
por haberlas buscado, mucho por haberlas
encontrado y superlativamente por haber-
las explotado. Ya se entiende que todo eso
era por nuestro bien y para que nos enmens=
daramos.

Tiene en estos Estudios su secciOn co=
rrespondiente esta materia de minas, y para
ella dejaré lo que le atafie: ahora nos basta
deecir, que con razén 6 sin ella, que & tuer-

1..-:-‘7-,—,.,,.‘_... L
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. tas 6 & derechas, la mayor parte de los cor-
' tos rendimientos que el fisco percibia de las
cajas reales que habia repartidas en todo el
virreinato desde Buenos Aires hasta Cali,
eran precisamente producto de las minas
con un nombre 6 con otro.

No daba el Peri mas de si en aquellos
tiempos: la mineria era su alma. Pues bien:
no siendo de gran volumen las barras de
« {{plata ni los tejos de oro, ni las piedras pre-
ciosas, se podian en poco espacio transpor-
/| {tar grandes valores y a precio muy mddico

or la abundancia y baratura de las llamas.
Todo esto es innegable, y asi, bien sentado
y reconocido, apliquemos con la proporcién
debida a las barras y a los tejos dichos lo
que el Sr. Samper, economista neo-granadi-
no, aplica a las esmeraldas:

.. «Enuna cajita, en un estuche, en los bhol-
jf sillos, puede transportar el empresario el
{ :
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' valor de muchos miles de pesos, toda una
* fortuna. *

~ »Por lo mismo, no hay motivo para cos-
' tear puentes, caminos, un gran tren de ve-
: hiculos, hospederias, extensos cultivos, ni
. para colonizar tierras, fundar haciendas,
' ingenios, almacenes, centro de poblacién
eivilizada, en fin, todo lo que resulta de la
produccién de articulos voluminosos de uso
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comuin al alcance de todas las clases socia-
les y necesarios a todos los usos de la vida
regular, miltiple y permanente.>

Este y otros parrafos trae el Sr. Samper
para probar lo perjudicial que es a las na-
ciones la explotacién delas minas preciosas
cuando al pais en que estan le faltan las
bases principales de toda civilizacion es-
table (1). _

Abundo yo precisamente en el sentir del
Sr. Samper, y creo firmemente que 10 €3 la

(1) Preguntaria yo ahora: sTenia el Pert estas ba-
ses cuando los espafioles explotaban sus minas? No,
responde al unigono la América espaiola. Luego para
los hispano-americanos esta justificada la ausencia de
puentes y caminos, hospederias , ete., y tanto mAs
cuanto que ellos eran los duefios y principales explo-
tadores de las minas de su patria.

. ¢Los tiene ahora el Pert después de setenta afios
de independencia? No, dice un doctor peruano, aun-
que, claro esti, por culpa de Espafa. « El pernicioso
gistema econdmico desarrollado por Espaiia en el Peru
ha producido en el pais tan serio quebranto, que no
g6lo en el orden social y politico no conseguimos adn
econjurar en lo menos la grave crisis que nos aqueja,
gino que aun en el orden psicoldgico, por la ley de he-
rencia, parece que nosotros, como los espafioles, estu-~
viéramos desprovistos de criterio y de habitos econd-
micos.» :

Y asi y todo, el Peru ge ha entregado totalmente en
los brazos del huano y del salitre.

¢Qué mina tuvieron jamas las dos Américas que sin
necesidad de caminos ni puentes, ni extensos culti-
vos, etc., haya producido tantos millones de duros en
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nacién mas rica la que precisamente tiens
mas abundancia de plata y oro extraido de
Sus propias minas, sino aquella que mas re-
coge de estos metales en pago de la expor-
tacion de su industria. Pero donde ni habia
Bl podia haber exportacién notable como en
el Perd, jqué se iba 4 hacer de aquella pla~-
ta que, como en otro tiempo la de los Piri-
neos de Espatia, se estaba ofreciendo & quien
quisiera tomarla? ;No se moririan los telares
de Liverpool y Manchester sin abundantes
minas de plata y oro? Pero me voy descami-
nando sin sentir,

fan poco tiempo, como el huano de las Chinchas y las
salitreras de Tarapacd ? Ninguna.
- ¥m buena légica no debia el Perd haber preferido
€83 mina nacional del huano y del salitre, puesto que
de la huanera y salitrera iban sus productos 4 la bo-
dega del buque que aguardaba & pocos minutos de dis-
tancia, sino que debié buscarlos siquiera por los confi-
#es del Dorado, para que la longura del camino, lo
voluminoso de la especie, el envasarla para evitar que
8¢ licuase eon las lluvias, etc., proporcionase 4 los
A&ndes del Pert caminos como el de San Gothardo.
{Cudn lastimosamente perdié el tiempo el neo-gra-

oo nadino 8r. Samper en las didascélicas pdginas de su

L
1

Bmeayo sobre las revoluciones politicas, ete.! |Y qué pris
8a se han dado los Gobiernos peruanos & seguir el per«
verso ejemplo de los espafioles cuya sintesis guberna-
mental encierra el aludido doctor en estas palabras de
vituperio: «Explotacion pronta de lo més valiose por
st inmediato resultado.» O lo que es lo mismo , huane
ialitre, y Dreyffuy.
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Las tan manoseadas Misian&s' 6 reduc-
ciones de los Padres de la Compaiia del

Paraguay son una brillante prueba de que

hay especies que facilitan y exigen mas las
comunicaciones que las intrinsecamente
preciosas. Tomaré de D. Francisco Brabo
pruebas tan ¢onvincentes como ineludibles.

Va & confirmar el relato que no son las
especies preciosas las que mas fomentan las
construcciones de caminos.

¢Segiin los datos que resultan de los do-
cumentos que poseo, y de olros varios que
he tenido ocasion de leer, dice el Sr. Brabo,
los principales articulos que se exportaban
anualmente de las Misiones eran cueros se-
cos en nimero préximamente de cincuenta
mil y unos seis mil mas curtidos 6 en suela,
tres 6 cuatro mil arrobas de cerda, y made-
ras por valor de veinticinco 4 treinta mil
pesos. |
»En cuanto 4 la hierba mate podia cal-
cularse su exportacién anual en unas 80 0
100.000 arrobas que enviaban & Buenos
Aires por la via del Uruguay y Parana.
Tengo por muy exagerado el calculo de los
que aseguran qué ascendia & cuatrocientas
y aun & ochocientas mil arrobas el mate ex-
portado, y graddan su precio a siete peses
arroba. A esto podran afiadirse algunos cen-
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tenares de barriles de miel, y tres 6 cuatro
mil arrobas, caando menos, de tabaco.»
Tenemos, pues, la exportacién, toda ella
abultada; veamos ahora los medios de mo-
verla de una parte a otra. Siga el Sr. Brabo:
«Tenian entonces los jesuitas mejores
caminos que los que ahora (1872) existen en
aquellas comarcas, pues muchos de los que
habian abierto, venciendo no pocos obstacu-
los que presentaba el terreno, han desapare-
cido ya bajo la frondosa vegetacién del cli-
~ ma. De la Candelaria [centro, digamoslo asi,
. de las Misiones] partian caminos hasta Co-
. rrientes y la Asuncidn, y segin un informe
| existente en mi poder, de Yapeyd hasta el
\ 1 Salto Grande, en el alto Uruguay, habia més
|| de ochenta puestos guarnecidos con guar-
dias y que servian para la transmisién de
' las érdenes, sin perjuicio de estar también
dedicados al cultivo y obraje. No faltaban
tampoco vias en el alto Parana; y datos cu-
riosos poseo sobre un camino que los jesui-
tas construyeron desde el Curuguati, atra-
vesando la sierra del Paraguay y que por
dos distintas partes conducia & los hierbales
de Santa Ana, comunicindose desde alli
con las Misiones del Guayra. ~
»En cada pueblo existian también carre-
tadas perfectamente dispuestas para todas

!
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las necesidades del transporte, como asimis-
mo invernadas de caballos de las que sdlo
se echaba mano en caso de necesidad.»

El trozo siguiente prueba que cuando se
veia verdadero provecho 6 necesidad no se
queria escasear nada que pudiera convenir
a los intereses generales.

«En 1581 Juan Lozano Machuca, factor

de Potosi, proponia al Virrey D. Martin Hen-

SR

riquez de Almansa la apertura de un cami- | |

no desde el asiento de Escala hasta Copiap6 |

en Chile atravesando la cordillera, porque
demas del provecho que se seguira sacando
de ella el mucho ganado que tiene, seria de
grandisimo el excusar el desierto de Ataca-
ma, porque en él no hay el recaudo que ha-
bria por las vertientes de la cordillera, don-
de Pedro Sande dice se abrira camino y se
ofrece & lo abrir.» Este Pedro Sande es quien
di6 orden para hacer las lagunas de Potosi.

Por los afios de 1767 emprendi6 el Vi-

rrey D. Manuel Amat componer el mal ca- |

mino que de Lima iba al valle y pueblo de

Lurigancho, como en otras partes de la sie-

rra lo habia hecho; vol6é con pélvora gran-
des rocas y allané & pico los malos pasos, de-
jando el camino & Lurigancho, no sélo ex-
pedito, sino tan ampliado que servia para
el trafico de carros.

.
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Era muy frecuentado este camino por
las muchas y ricas haciendas de caiia que
en el término de Lurigancho tenian los ve-
cinos pudientes de Lima, é igualmente por
los que las tenian en los valles de Piedras
Lisa y Amancaes.

Los poetas publicaron cien octavas reales
én elogio del Virrey con ocasién del camino
de Lurigancho y demas obras practicadas en

laépoca de su gobierno , trabajillo al que

dieron por titulo «Expresiones de reconoci-
miento y gratitudy.

Ks verdad que el sabio Unanue, en la
obrita 6 juguetillo literario que al punto va-
mos a citar, dice «que-en el Peri, gobernan-

. do el Excmo. Sr. D. Manuel Amat, se alla-
' naron varios puntos de los caminos de la
. slerra y del que sale de esta ciudad por los

| valles que yacen al norte de ella. Pero estos

- trabajos no pasaron de la clase de aquellos

en que sélo se trataba de excusar un estorbo
6 remover un peligro.»

Estos renglones, que sirven como de
exordio para magnificar el camino de Lima
al Callao, hecho por el Vitrey Marqués de
Osorno, no son justos, pues rebajan la obra
dé Amat, y de creer es de la dignidad y ele-
vacion de la musa peruana que no habia de
pProdigar un centenar de octavas reales al
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relleno de algin bache, & picar alguna laja
6 echar 4 rodar algin pedrusco.

Del doble camino, 6, mejor dicho, carre-
tera que iba del Callao & Lima, no juzgo que
deba hacer mas descripcién sino la que de
ella hace el recién citado doctor don Hip6-
lito Unanue en un discurso lleno de elo-
cuencia y erudicién, que anda impreso con
otros suyos, todos del género 6ptimo.

Pero dejando para los literatos y amigos
de la arqueologia casi las tres cuartas partes
de lo que en el discurso se contiene, copiaré
lo que estrictamente se refiere al camino.

«La plaza de la Reina es una especie de
anfiteatro de figura oval, cuyo diametro ma-
yor mide ciento ocho varas, y el menor se-
tenta y dos. Cifien sus muros por la parie
interior cuatro érdenes de gradas, y por la

exterior sauces y coronados de hidras. La "

latitud del camino es de treinta y seis varas:
veinte de ellas de camino real carretero y
ocho por cada lado para los caminos de & pie.

»El camino del centro va sobre un terra- |

plén elevado sobre el nivel del terreno, for-
talecido por dos calzadas de cal y canto, y
macizado el centro de cascajo y capas de tie-
rra hasta quedar la superficie perfectamente
nivelada. Para darle consistencia y evitar el
- polvo, se ha empedrado formando cajones
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encintados de piedras de rio de nueve a doce
pulgadas de largo, colocados verticalmente
y cubiertos de una capa de arena limpia del
mar de cuatro pulgadas de grueso, que hace
un rodaje muy suave.
! »En los murosde lascalzadasse han cons-
truido escalerillas de cincuenta en cincuen-
ta varas para comodidad de los concurren-
tes; tiene ademas sus guardarruedas, hechas
de ladrillo triangular de uno & dos pies de
| altura, colocados a sardinel para que los de-
fiendan de una insensible ruina, impidan el
paso sobre ellos a las gentes de & pie, 6 &
caballo, ¢ igualmente & los carruajes el que
se precipiten. Los muros estan flanqueados
por serie de arboles plantados & cordel.
»Los caminos laterales de & pie van al ni-
vel del terreno, con un piso muy suave y
defendido con atajadizos de mamposteria
para que las bestias no entren en ellos. Lle-
van igualmente & su lado externo una serie
de arboles paralela & la del camino del cen-
tro. De espacio en espacio hay canapés muy
comodos para el descansode los caminantes.
»Resulta de aqui, que del 6valo de la
1 ' Reina sale un camino triplicado, una real
* ' carretera en el centro y dos laterales, y que
{ * todos tres van entre una alameda de cuatro’
senes de drboles, en cuyo idltimo fondo se
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descubre desde que se sale de Lima la bahia
y sus buques.» |

Para no alargar demasiado, dejo la des-
cripcién de los cuatro 6valos restantes, que
difieren poco del de la Reina.

En el tercero, nombrado del Consulado,
que dista de la portada 2.533 varas, termi-
nan los caminos laterales de a pie y las cua-
tro series de arboles, hasta la dltima parte
del camino, que empieza en el évalo de Be-
llavista, que todo vuelve como al prineipio.

En todo el camino se formaron trece al-
cantarillas para el paso de las aguas y trein-
ta y seis rampas de comunicacién para las
haciendas inmediatas.

Ni le faltaron al irlandés Virrey del Perd
O’Higgins sus trovadores, como ni 4 Amat
los suyos. El limefio Dr.D. José Arris,agen-
te fiscal de lo civil de la Audiencia de Lima,
y Oidor honorario de la de Chuquisaca, des-
cribe en esta forma el comienzo de los tra-
bajos: «El Virrey O’Higgins manda, y a su
voz se rompen las murallas, se levantan los
planos. Ingenieros, arquitectos, albafiles,
carpinteros, mil personas se ponen en mo-
vimiento. Resuenan los cerros a la explo-
sién de la pélvora y corte de las canteras.
La atmésfera se ilumina y purifica con el
fuego de los hornos encendidos. Aqui se
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aprontan las primeras materias, aca se la-

bran, por alla se acarrean. Y cual las abe-

- jas se derraman y vuelan por los campos &
recoger en los calices hermosos de las flores
el meloso licor que después vacian en las
colmenas para su alimento y el de las com-
paiieras, tal & la salida del astro del dia se
ve sembrado de hombres que en el duro
ciliz de la tierra van regando el precioso su-
dor de sus rostros y recogiendolamiel de sus
trabajos para vaciarla después en el seno de
sus pobres familias.»

Si los setenta 6 setenta y cinco millones
de habitantes que pudiera tener Europa al
empezar el siglo XVI se hubieran trasladado
en masa a lo que fué América espafiola, no
hubiera todavia alcanzado el Nuevo Mundo
el calificativo de poblado en la proporcion
estadistica que hoy generalmente se acepta,
v se quiere, sin embargo, que un puiiado de
espafioles diseminados en la inmensa y casi
desierta superficie triangular que tiene por
base la linea que une a San Francisco de
California con Talcahuano en Chile, y por
cispide a San Juan de Puerto Rico, constru-
_yera carreteras como la de Agra 4 Delhi en

' el Indostan de ciento ochenta leguas de lar-
i

{ go y sombreada de alamos frondosos.

i;_ Estos prodigios sélo pueden verse en pai-
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ses pobladisimos, como el Asia, 6, si alge
parecidos & ellos, en tierras dominadas por
un déspota divino como el inca del Perd y
casi exclusivamente para él.

Aprieto y no pequefio seria para Jos ame-
ricanos incéfilos sefialar que iba Y que ve-
nia por los decantados caminos de la sierra
Y de la costa, fuera de los ponchos, ojotas,
flechas y maiz, cosas todas que se deposita-
ban para el inca en los almacenes reales en
- ellos colocados, 6 fuera del batir selvas y
montes cuando Huayna-Capac queria ir del
Cuzco & Quito en hombros de sus vasallos.

Con la extensién que el comercio tomé
con el tiempo, con haber desaparecido &
fines del siglo XVIII los peligros de piratas
6 filibusteros que hubo en los anteriores y

que dificultaban las comunicaciones mariti-

mas, con el hallazgo y itil aplicacién de va-
rias especies americanas, se fueron abriendo
caminos, tanteando otros, acortando 6 com-
poniendo los antiguos.

Es para no olvidado el de Santa 4 Tari- :

Ja, estudiado en 1791, 6 sea desde Salta, ciu-

dad del virreinato de Buenos Aires. Los ses

fiores Cornejo (D. Juan Adrian y D. Fernan-

'do), yD. Lorenzo Medina, encargados de esta

obra, dieron el informe conveniente que esta

publicado en el tomo primero de £ Mercurio
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Peruano, y que empieza asi : «Hallandome
comisionado por el Excmo. Sr. Virrey de es-
tas provincias del Rio de la Plata, etc., para
emprender el descubrimiento y apertura de
un nuevo camino desde el valle de Santa
hasta la villa de Tarija, segin lo propuse
as.E. comprometiéndome a facilitarlo a ex-
pensas propias, sin gravamen alguno del pu-
blico, ni menos del real Erario, antes bien
con el deseado objeto de serles itil como
buen ciudadano; obtenido el superior permi-
/ so, etc.» Puede verse todo el itinerario, ete.,
. deeste camino en el tomo dicho, pdginas 265
i a 27,

Acerca de los caminos del reino de Chile
diremos que siendo Presidente alli el Mar-
qués de Osorno, hizo componery ensanchar

el antiguo y principal camino de la cordille-
.ra de los Andes que conduce desde la capi-
z ' tal de aquel reino & la ciudad de Mendoza y

|/ provincia de Buenos Aires por el mismo

~ ' puerto en que antes construy6 las famosas

. || casas que resolvieron el problema de la po-

. 1| sibilidad del transito de los correos durante
‘! 1a eruda estacién del invierno.

Penetrando luego al corazén de la mon-
tafia que media entre Valdivia y Fuerte de
Alcudia, abri6 un camino espacioso hasta 12
antigua Osorno, y cual era necesario para
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reedificar esta ciudad, facilitar la salida de
sus producciones y hacer desaparecer por
medio de esta comunicacién las fdbulas que
obscurecian su historia. D. Juan Clark, Go-
bernador de Valdivia, fué el encargado de
esta obra, que se ejecutd en breve tiempo,

Ya se habia empezado antes de la presi- i :
dencia de O’Higgins el llamado camino del !
Puerto desdeSantiagoa Valparaiso,que corre {'
por espacio de veintitrés leguas, que queda- }
ron transitables para todo género de carrua- ¢
jes, inclusas las temibles cuestas de Prado,
Zapata y Altos del Puerto. Esta obra que, se-
gin Unanue, de quien voy tomando estas ),
noticias, puede llamarse la primera de su i\
clase en la América,costé cuatro afios de tra-
bajo incesante y una suma tan considerable
en dinero, que no obstante la abundancia en
comestibles y la baratura de jornales en Chi-
le, ella por si sola demuestra su grandeza.

- Los caminos que en los siglos XVII y
XVIII y alguna parte del XIX trazaron y
abrieron los espafioles en lo llamado la Mon=
taila, son dignos de encomio.

Han tenido casi todos por ingenieros y
jornaleros 6 peones, hablando con mas pro-
piedad, &4 los Padres franciscanos reunidos
a fin del siglo pasado en el convento cole-
gio de Santa Rosa de Ocopaj, después de:
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haber regado con su sangre y sudores la ex-
tensa vifia de la Montafia, ocupacién en que
continian desde dicho Colegio con notahle
fruto de las almas.

Por muchas partes intentaron estos fer-
vorosos Padres buscar caminos menos ma-
los para ponerse en comunicacién con los
salvajes, en fundar, digamoslo asi, su base
de operaciones en la parte civilizada.

En 1673 el P. Biedma salié de Andamar-
ca en direccién a la Montana. «En ninguna
parte se presenta la cordillera de los Andes
mas inaccesible que en la entrada de Jauja
por Comas y Andamarca, pues es preciso
atravesar tres ramos rigidos que hacen poco
menos que intransitable el camino por los
continuos precipicios y por las muchas y
heladas ciénagas que se encuentran en sus
intermedios. Esta fué la causa porque en las
primeras entradas que se hicieron por esta
via se juzg6 imposible la apertura de cami-
nos para bestias» *. Todo lo vencié la cons-
tancia del P. Biedma. |

Los Prelados, sabedores de lo dificil de
esta entrada y de los grandes trabajos pasa-
dos por dicho Misionero en la que hizo, afio
de 1693, habian prohibido se repitiera, para
evitar también & los indios acompaifiantes
las molestias propias del trayecto. Esot, sin.
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embargo, més de una vez los indios de la
Montafia habian subido hasta Andamarca y
pedido con insistencia al P. Biedma volvie-
ra & vivir con ellos, el cual les daba espe-
ranzas de hacerlo, pues en breve se abriria
camino para poder hacer el viaje a mula.
Y, en efecto, tom¢é esta empresa a su car-
go, no obstante de que su caudai no era mu-
cho, el capitan D. Francisco de la Fuente,
duefio del obraje de Hualahoyo, en el valle
de Jauja, insigne bienhechor de los Misio-
neros y sus Misiones, y, sin duda, uno de
Jos grandes opresores de la humanidad in-
digena engrillada, golpeada y marchitada
en los obrajes peruanos, segin los pintsn
las mentiras del tiempo, y no el indio his-
toriador Concolorcorvo, ni ningun otro que
quiera mella en su crédito histérico.
Trabajaron en abrir el camino todos los
indios yfronterizos de Andamarca y de otras
partes con tan gran tesén y empeno, que,
habiéndose empezado la obra en los prime-
ros dias de Abril de 1681, en Octubre del
mismo afio se pudo llegar en caballeria 4
una jornada de las primeras habitaciones de
los infieles. |
El obrajero y capitan pagé todos los jor-
nales, herramientas necesarias y el sustento
de cuantos trabajaron en la apertura del ca-
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mino dicho, 6 sea desde Andamarca & Sono-
moro.

Pudiendo ya el P. Bledma disponer de
sus neéfitos, continué el camino desde este
punto hasta ld unién de los rios Ene y Pe-
rene, alo de 1684. Desde Andamarca & la
unién de estos rios se hacia a bestia el ca-
mino en diez dias. |

Un siglo después se hallaba cerrado este
camino: no es extrafio; mantiénelos el tra-
fico, y como éste no podia ser sino muy cor-
to, se tocaron las consecuencias. Sobre esto
hay otra razén, y es que, como ya dejé ad-
vertido el P. Biedma, desde el Cerro de la
Sal & Sonomoro eran menores las dificulta-
des que por otro lado cualquiera, y a este
Cerro se facilitaron dos caminos: «El prime-

1o se franqued desde el pueblo de Paucar-
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| | tambo por el Huancabamba, en cuyo trén-

sito se empleaban seis dias; el segundo se
dirigié desde Tarma por la quebrada de Pal-
ca y Chanchamayo, y por éste se llegaba al
Cerro de la Sal en el mismo tiempo.

El alzamiento que hacia 1742 llevé &
cabo el indigena Juan Santos en gran parte
de la Montafa, paralizé los frutos espiritua-
les y temporales que en ella iban recogien-
do los Misioneros franciscanos; destruyé
veinticinco pueblos, levant6 contra los Pa-
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