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La Empresa constructora del ferro-carril de Madrid a
Malpartida de Plasencia tuvo ocasion de estudiar en su dia
el luminoso informe , que sobre la conveniencia del mismo
y sobre la necesidad de que los pueblos cooperen a su
construccion, emitié la comision nombrada por la Diputa-
cion provincial de Céceres en 1867, cuando fué consulta-
do su parecer con motivo de la proposicion que habian
presentado los seniores Tamarit de Plaza y Aubry; y hoy
que llena de fé en el porvenir de esa importantisima via,
calificada con razon por el ingeniero del gobierno que hizo
los calculos de su rendimiento y trafico probable, como
une de las de primer orden de nuestro pais, se dispone 9
impulsar las obras para llevar 4 cabo la ejecucion de un
pensamiento tan realizable, tan util y tan fecundo, justo es
que se dirija 4 los pueblos de las provincias de Toledo y
de Céceres, cuya cooperacion cree no solo natural, sino
imprescindible ¢ impuesta por la ley de la necesidad y por
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la misma naturaleza de las cosas, para insisiir por su parte
en aquellas ideas, brindar 4 esos pueblos con la honra y la
gloria imperecederas que han de acompanar en la pos-
teridad 4 los nombres de los que sean el alma de una me-
jora tan importante para ambas provincias, demostrarles
la facilidad de medios con que pueden concurrir a ella, y
patentizar ante sus ojos los beneficios que han de resultar-
les, cualquiera que sea el punto de vista en que se colo-
quen, ora se fijen en la consideracion de sus intereses mo-
rales, ora en la del engrandecimiento futuro de su agri-
cultura, de su ganaderia, de su industria y de su comer-
cio, amenazados hoy de unaruina inevitable, ora finalmen-
te se detengan impresionados por el interés del momento y
por-la necesidad de realizar y de dar el mejor empleo posi-
bl2 4 un capital que, fruto de la venta de los bienes de
propios, no ha respondido hasta ahora ni es facil que res-
ponda 4 las esperanzas que con ella se hizo concebir 4
los pueblos.

La Empresa constructora no se propone encarecer
aqui una vez mas los inmensos beneficios que a la huma-
nidad y 4 la civilizacion reportan los caminos de hierro; nl
har4 un paralelo entre el desarrollo que han adquirido en

ispana y en los demas paises de Europa y de América; i
descendera 4 establecer una comparacion entre nuestras
provineins, ten afortunadas unas, tan poco favorecidas Jas
otras; ni procurard exponer las causas de esta funesta des-
igualdad; ni ponderara, por ultimo, la necesidad de esta-
blecer el justo equilibrio, facilitando el acceso del viajero
4 todos los puntos de la Peninsula, yendo & buscar la pro-
duccion alli donde se encuentre y acercando los productos
4 los puntos de consumo donde quiera que se hallen; porf
que todas estas ideas, repetidas hasta la saciedad, son hoy
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ideas triviales, y no hay persona alguna en el mundo que
ignore el inmenso valor del tiempo y lo que influye en la
riqueza, en el estado social, en el bienestar y hasta en el
desarrollo intelectual y en la moralidad de los pueblos esa
maravillosa facultad de salvar las distancias casi con la ve-
locidad del pensamiento, y de aproximar unos a otros, pai-
ses, naciones y razas antes remotas, quees laconquista mas
sorprendente de los tiempos modernos. Y por otra parte,
jhay quien ignore en Espana que muchas de nuestras pro-
vincias continuan todavia rezagadas, bajo ese punto de
vista, y que, al paso que se ha dotado 4 las del Norte, a
las de Levante y 4 algunas del Mediodia, de extensas li-
neas de caminos de hierro, otras muchas y entre ellas las
de Galicia, Zamora, Salamanca, las riquisimas y fértiles
de Estremadura y algunas de Andalucia, 0 han permane-
cido hasta ahora, ¢ contintian auu estacionarias, con gravi-
simo dano Jde sus intereses morales y materiales que tan
ligados estan con los intereses generales del pais?

A establecer el justo equilibrio, a colmar esa inmoti-
vada, esa irritante desigualdad , se dirigen hoy los esfuer-
20s de los pueblos y de los particulares y los importantes
trabajos preliminares practicados hasta ahora para eons-
truir en el Qeste de Espaiia una estensa red de caminos de
hierro que enlace con las lineas del Mediodia y del Norte.
De esta manera esas importantes provincias quedaran otra
Vez en contacto con el resto de la Peninsula, restableceran
Su influencia en los mercados, adquiriéndola tambien en
los del extranjero, y, atajando los sintomas funestos de la
decadencia que se les viene encima, quedaran en sus con-
diciones naturales para sostener como antes en buena ley
}’1 con ventaja, la concurrencia con las otras provincias de
“Spana.
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Es sin duda alguna la principal de esas lineas del Oeste
la directa que desde Madrid ha de conducir & Lisboa por
Malpartida de Plasencia, ora descienda desde este punto a
Alconetar para pasar & Caceres y para ir despues a Merida
4 buscar la linea de Badajoz a Lisboa; ora, como otros
pretenden, deba prolongarse otros 72 kilometros desde
Malpartida para entrar en Portugal, pasando por Goria,
yendo 4 Monfortinho y desde alli 4 Abrantes a unirse con
el camino de hierro de Lishoa 4 Badajoz, en cuyo taso la
linca de Céaceres y Mérida vendria a formar parte de la li-
nea trasversal que, cortando la de Madrid & Lisboa y atra-
vesando de Norte 4 Sur toda la provincia de Badajoz, ira
4 reunirse con las importantisimas de Sevilla, Gadiz y
Coérdoba, haciéndolas desde aquel momento sus tribu-
tarias

Sobre la linea directa de Portugal fueron oidas una co-
mision de ingenieros, la Junta consultiva de caminos, ca-
nales y puertos, la Junta de estadistica y la Diputacion
provineial de Caceres, que propusieron diferentes trazados
segun su distinto modo de ver en el asunto: pero habien-
do, como hay ya, una concesion quees la parte de Madrid
4 Malpartida de Plasencia, y estando comenzados en ella
los trabajos, en que se han invertido proximamente 2
millones de reales con un depdsito de 6.000,000, lo
que importa no es entrar hoy en la comparacion de las
ventajas ¢ inconvenientes que ofrecerian todos esos traza-
dos, sino partir de lo existente é insistir una y mil veces;
ponderando el interés que tienen las imporiantes provin- -
cias de Toledo y de Caceres en la ejecucion de esa parle
de la linea, ora haya de continuar despues descendiendo
4 Mérida para encontrar la linea de Badajoz & Lisbod;
ora penetre en el vecino reino de Portugal por Monfortin-




ho, lo cual para la empresa constructora es de todo punto
indiferente.

- Permitasela no obstante y para no dejar de expo-
ner nada en este grave asunto, recordar algunos datos
importantisimos & las muy dignas corporaciones munici-
pales a quienes se dirige, diciéndolas que, al paso que la
linea que de Madrid va & Lisboa por la cuenca del Gua-
diana se extiende en un trayecto de 880 kilometros, la de
Madrid 4 Malpartida, Alconetar, Caceres y Mérida, &
empalmar con la de Badajoz tendrd solo 743 - asi como
tendrian 657 la deMadrid por Talavera, Navalmoral, Tru-
Jillo y Céceres hasta Lisboa; 652 la de Madrida Alconetar,
Gaceres Assumar 4 Lisboa, que proponia la Junta consul-
tiva; 650 la de Madrid 4 Talavera, Navalmoral, Caceres,
Assumar 4 Lisboa que propuso la Comision de ingenieros;
y solo 394 kildmetros la directa que uniese & esa corle
con Madrid por Malpartida, Goria, Monfortinho, continuan-
do por el Sur de Idanhanova y Castello Branco, 4 cruzar
las Portas de Rodao para pasar el Tajo por Abrantes y
venir & empalmar con el ferro-carril de Badajoz 4 Lisboa,
Sin grandes dificultades que vencer en el trayecto tanto
de la parte espaiiola, como de la portuguesa.

La Diputacion provincial de Caceres en el informe emi-
ido por la comision que nombré al efecto en 1867 y que
ella hizo Suyo, reconocio que, siendo 137 kilometros mas
corta que la de Madrid por Ciudad-Real y Badajoz a Lis-
%)03 la linca que une las dos capitales por Malpartida ba-
Jando & Mérida, se obtendria en los noventa y nueve anos
de la concesion una economia de 910.404,000 rs wvn,, por
r4zon del movimiento de viajeros y del trasporte de mer-
‘cancias; y eslo supuesto, si se tiene presente que el ultimo
trazado § seq el que desde Malpartida va & buscar a Mon-
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fortinho es no solo 137 kilometros, sino 2806 mas corto
que el de la cuenca del Guadiana, tendremos que, de adop-
tarse, la economia en el mismo espacio de tiempo y por
las mismas razones ascenderia & la eporme suma de mas
de 1,900.000,000 de reales.

Pero repite la Empresa constructora que le es de todo
punto indiferente que la linea desde Malpartida marche
directamente 4 Portugal, 6 se desvie al Mediodia con
direccion 4 Mérida para penetrar despues en el reino
vecino; porque sobre lo que la importa insistir, sobre lo
que debe llamar la atencion de los pueblos de las provin-
cias de Toledo y de Céceres es sobre lo que verdadera-
mente debe preocuparlos y servirlos de estimulo para que
presten su apoyo y su cooperacion 4 la construccion de la
importantisima via de Madrid 4 Malpartida de Plasencia
aceptada por los que sostienen la conveniencia de uno U
otro irazado: esto es, aparte de otras consideraciones de
‘ndole mas levantada, aunque un tanto mas abstractas, 8O-
hre la consideracion de los rendimientos y del tratico pro-
bable de esa via, que, partiendo de datos oficiales concre-
tos y precisos, calculo el ingeniero del Gobierno y espuso en
la memoria que fué aprobada por Real 6rden de 3 de Abril
de 1865.

No seguira la Empresa constructora 4 este celoso fun-
cionario en la exposicion que hizo de los datos que habia
tenido & la vista para establecer las premisas indispensa-
bles en lo relativo al movimiento de viajeros y del trafico
de mercancias y ganados en la linea de Madrid 4 Malpar-
tida, pues bastard esponerlos en resimen para que cual-
quiera se penetre de su importancia.

Suponiendo que el numero de los que viajan en coche
de 1.* clase sea el 10 por 100, 6 lo que es lo mismo ¢inco
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mil personas al afio ; el 20 por 100 ¢ 10,000 personas los
de segunda; y el 50 por 100 6 35,000 los de tercera; que
los primeros paguen 35 rs. y 10 céntimos; 26 los segun-
dos; y los ultimos 18 rs. con 20 céntimos, tendremos un
total de 50,000 viajeros al aiio, que por recorrer una linea
de 130 kilémetros habran pagadoala Empresa 1.072,500
reales vellon.

Pero, cnmo es cosa averiguada y fuera de duda que el
movimiento es seis veces mayor que el ordinario cuando
se establece un camino dehierro, y los 50,000 viajeros se
han calculado por el movimiento actual de coches yarrie-
ria, tendremos que el nimero de viajeros se elevara a
500,000 y que lo que pagaran a la Empresa a los tipos y
segun las proporciones arriba dichas, seran 0. 435,000
reales vellon.

Respecto delas mercancias, en las que nose han tenido
en cuenta las maderas para la construccion naval, de roble
y pino que prodigiosamente abundan en los montes de las
provincias de Toledo y de Caceres y en los puntos que
atraviesa la linea, asi como tampoco las cales hidraulicas,
marmoles y corchos que hoy no se esplotan por faita de me-
dios de comunicacion, resulta, segun los célculos hechos,
un movimiento anual de 8.409,775 arrobas, cuyo numero
reducidod solo 8.000,000 6sean 100,000 toneladasse cla-
sifica ¢ descompone de esta manera: el 20 por 100 0 sean
20,000 toneladas 4 O, rs. 90 céntimos; el 30 por 100 6
30,000 toneladas &4 0 rs. 75 céntimos, y las toneladas
restantes que son 50,000 a 0 rs. 50 céntimos, siendo por
consiguiente el producto anual de todas ellas 9.199, 000
reales vellon.

Los ganados que anualmente salen de las provincias de

Toledo y de Caceres con destino al consumo de Madrid,
2
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de Aragon, Valencia y Cataluiia, sin incluir por consi-
guiente en ellos la cabafia trashumante de Estremadura
que hace anualmente dos viajes, son segun los registros de
las ferias quese celebran en aquellas provincias, las anota-
ciones de los portazgos y las diferentes estadisticas de
consumos, 15,000 bueyes 6 vacas; 90,000 cerdos y
terneras y 160,000 carneros viejos y cabras. Suponiendo
que las 15,000 vacasy bueyes paguen en el trayecto de
130 kilometros 52 rs. cada una; los 90,000 cerdos y
terneras 19 rs. y 50 céntimos y los 160,000 carneros Yy
cabras 13 rs., tendremos un producto anual de 4.615,000
reales vellon.

Por ultimo el producto de los pescados y encargos de
todas clases se supone que ascienda a 1.500,000 rs.

RESUMEN GENERAL.

Produciran pues los viAsgros, . . .  6.435,000 rs. vn.
las MERCANCIAS.. .«  9.195,000
l0s GANADOS. . . . 4.615,000
l0s ENCARGOS.. . . 1.500,000

Total producto. . . 21.745.000 rs. vn.

En el interesantisimo trabajo a que alude en este mo-
mento la Empresa constructora, despues de calcular su au-
tor el producto bruto de la linea de Madrid 4 Malpartida,
hace el siguiente calculo de las cifras 4 que ascenderan los
gastos de administracion, conservacion, reparacion ¥
demas que son naturales, para deducir ¢l producto neto.

Héle aqui:
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DESIGNACION DE GASTOS.

REALES VELLON

gDireccion y administracion. . 600.000

Generales. . . '(Personal de estaciones y te-
\

eeraton. . . . . . . 800.000

[

igilancia de 1a via.. . . . 4350.000

-

. (Gonservacion de la via. . . 600.000
De construccion..]Explanacion y obras. . . . 650.000
Reparacion delavia. . . . 1.400.000

Combustible. . . . . . . 1.350.000
Personal de traccion. . <5 600.000
: Conservacion y reparacion de
TN s . 4 400.000
Limpieza, engrasado y gas-
los diversos. B 050.000
Personal del movimiento.. . 260.000
Conservacion y reparacion de
De trasporte.. . . ERTTRBIRE: 08 s o 300.000
- [Limpieza, alumbrado, engra-
sado y demads gastos. . . 140.000
Total de gastos. . . . 8.880.000
Id. de productos. . . 21.745.000

Producto liquido. . . . . . . 12.865.000

Siendo el capital que ha de emplearse en la construc-
cion de la linea de Madrid 4 Malpartida 170.000,000 de
reales préximamente, continda el Ingeniero', resulta
un inferés anual de 7T por 100, sobrando una fraccion de
965,000 IS., que para evitar errores pueden aplicarse &
!DS gastos de conservacion y explotacion , puesto que el
Interés de 7 por 100 ofrece aliciente bastante para llamar
Capital 4 la Empresa.

Hé aqui, pues, el resultado de los calculos hechos por
el Ingeniero y aprobados, como se dijo arriba, por Real

!

orden de 3 da Abril de 1865.

e e

1 Este dato estd equi : W
o equivocado: el eapital estado para la construccion de la via y
para |a administracion es de lﬂﬁiﬂﬂﬂ,ﬂﬂ%,ay pr?si?tﬁ en efgcto un interés de 7 por 100,

¢0n un Eﬂhgqute, no de 965,000 rs., sino de 1235,000.
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Despues de esta exposicion y de datos tan preciosos
y elocuentes, como lo son siempre los que descansan en la
inflexible 16gica de los nliimeros, ;que podra anadir la Em-
presa constructora que no sea ocioso, para persuadir & las
Diputaciones y Ayuntamientos de las provincias de Toledo
y de Céceres de la conveniencia, mas dird, de la necesi-
dad absoluta que hay de que, prohijando como suyo el
pensamiento, echen en la balanza todo el peso de su 1n-
fluencia y de sus recursos, para que llegue 4 ser pronto
una verdad?

Tres cosas son las que para ello habria que examinar
aqui: Primera. jPoseen los pueblos recursos suficientes
para interesarse en la construccion de la linea de Madrid
4 Malpartida? Sequnda. ;Les conviene hacerlo? Tercera.
En caso afirmativo, jcomo y de qué manera habran de
realizarlo? | |

Para resolver el primer punto basta fijar la considera-
cion en los curiosos datos que tuvo presentes la Diputacion
provincial de Céceres al aprobar en 1867 el excelente 1n-
forme de la Comision por ella nombrada, a que tantas ve-
cos se ha aludido. «j;De donde, empero, S€ preguntara
»por algunos, han de sacar :0s pueblos esos abundantes
»recursos con que se quiere que auxilien 4 las Empresas
sconstructoras de nuestra via férrea? De lo que importa
»el 80 por 100 de los bienes que se les han vendido en
yvirtud de la ley de 1.° de Mayo de 1855 y otras posie-
sriores.» Esto decia la Comision que redactd el informe,
y esto aprobo por unanimidad la Diput:icion provincial.

El capital liquidado y reconocido 4 los pueblos de la
provincia de Céceres consiste en 56.623,800 rs. en meta-
lico, consignados en la Caja de depositos, y 13.247,600
en inscripciones del 3 por 100 consolicado, con mas
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2.264,495 rs. por intereses devengados, y que debid
pagar la Caja, y 3.397,420 rs. por intereses de las ns-
cripciones arriba dichas. Total de lo que corresponde &
los pueblos de ' la provincia de Céceres por todos estos
conceptos, 175.533,515 rs. vn., delos que deben solo
deducirse 20 ¢ 30 millones para las atenciones que en el
informe se especifican.

Respecto de la provincia de Toledo no tiene la Em-
presa constructora datos tan precisos; pero por los que ha
podido reunir y le ha suministrado la Direccion de bienes
nacionales, el 80 por 100 de los propios vendidos hasta
el dia 4 los pueblos proximos & la linea proyectada, 6
sean los pueblos de la derecha del Tajo, no baja de 50
millones de reales. |

Pues bien: si es sabido y poco menos que axiomatico
que, no solo en nuestro pais, sinoen los paises estranjeros,
no han podido ni pueden bastar los recursos de los parti-
culares para subvenir & los inmensos gastos que ocasiona
la construceion y conservacion de los caminos de hierro;
si por esta razon el Estado tuvo que cargar con el peso,
Poco menos que insoportable, de las subvenciones, emi-
tiendo sumas fabulosas de obligaciones cuyos intereses
abruman 4 la Hacienda y la tienen como axfixiada hasta
el punto de serla imposible desenvolverse y ocurrir a las
demds atenciones que perentoriamente reclama el pais; 1,
por lo mismo, no hay que pensar ya en subvenciones del
Estado, que, dadas las tendencias descentralizadoras dela
¢poca actual, serian por otra parte un anacronismo cuan-
do se ha devuelto su vida 4 la Provincia y al Municipio,
que pueden realizar ya sin inconveniente, las mejoras que
exije cada localidad ;4 quién sino 4 los pueblos que mas
Interés tienen en la construccion de las obras publicas han
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de dirigirse las empresas en demanda de los auxilios
que necesifan para traer con eilag la prosperidad y la ven-
tura 4 su fertilisimo suelo?

Los pueblos no estan hoy en una tutela humillante y
saben ademas cuinto les importa promover las empresas
de caminos, riegos, bancos agricolas y tantas otras de que
hasta ahora ha carecido spafa por una série de errores
economicos y administrativos, que todos conocemos y de-
ploramos; pero que nc debemos continuar, porque en otro
caso en vano seria conecerlos y vituperarlos. A los pue-
blos hay que recurrir, pues, para que de todas partes brote
la savia que ha de dar vigor y lozania al cuerpo social.

Pero si los pueblos no carecen de los recursos sufi-
cientes para interesarse en la construccion de la linea de
Madrid 4 Malpartida, jles conviene hacerlo? Hé aqui la
segunda pregunta que antes ha formulado la Empresa
constructora, y 4 la cual, mas que ella, pueden contestar
las provincias de Toledo y de Caceres.

Ser 0 no ser, esta es la cuestion, diremos con Hamlet,
y esas ricas provincias serdn 0 no seran, esto es, conser-
varan 0 no su importancia y su influencia como tales pro-
vincias, en esta gran agrupacion que se llama la Nacion
espaniola, segun se dejen arrastrar por el movimiento de
la época hécia el progreso a que tienden todas las socie-
dades humanas, 6 prefieran vivir retraidas, aisladas é in-
diferentes 4 los grandes hechos sociales que verifica a
cada paso en nuestros dias la facilidad de las comunica-
ciones y de la trasmision del pensamiento.

Cuando una sociedad marcha, fuerza es marchar con
ella, porque los que se paran quedan al punto rezagados
y dejan de pertenecerla. Ella sigue magestuosamente su
carrera, fija la vista en el astro brillante del progreso hu-
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mano, y no la vuelve atras para centar el nimero de los
débiles v de los pusilanimes & quienes con indiferente
desdén dejo perdidos en medio de su camino.

Pues bien, si los caminos de hierro y el telégrafo eléc-
trico son la ltima expresion, la férmula més completa y
acabada del verdadero progreso; si son el vinculo de
union entre las naciones mas apartadas, que por su medio
se trasmiten con la rapidez del pensamiento los inestima-
bles tesoros de las ciencias y de las artes, sus usos, sus
costumbres y sus habilos, generalizandolos, despojan-
dolos de su caracter de nacionalidad y desparraméndolos
por el mundo para preparar la entrada quizé, 4 una edad
nueva, por medio de la unificacion de la humanidad y de
la constitucion de la misma en una sola nacion, en una
familia universal ; si acercan unas provincias a otras, iden-
tifican sus intereses, 6 cuando ménos los concilian, armo-
nizan sus fuerzas y sus elementos antes rivales, los traen
al mismo fin, concluyen con las antipatias de localidad,
y las funden en el crisol de la justicia y de la convenien-
cia mutuas, proscriben el esclusivismo, y aprovechan los
elementos de prosperidad, de vida y de riqueza que se
contienen en cada una de las partes, para que se desarrolle
¢l todo, grande , magestuoso, imponente, lleno de loza-
nia, ostentando verdes é imperecederos los laureles del
pasado, y llenos de renuevos para la historia del porvenir;
si en cada provincia, en cada municipio, en cada pueblo
concluyen con la apatia general de sus habitantes, con su
indolencia y con su inercia, y los llevan y llevan sus pro-
ductos al pueblo y 4 la provincia vecinos, y desde alli &
olros remotos, y excitan sus hébitos de laboriosidad y su
amor al trabajo, redoblando y centuplicando el premio de
Sus afanes, y crean en ellos nuevas necesidades y el deseo



16

de satisfacerlas, y habitos de economia, y fomentando su
prosperidad, fomentan tambien en ellos los sentimientos
espansivos y sus relaciones, y los ensefian las dulzuras del
trato y suavizan su cardcter y sus costumbres, y los mora-
lizan, haciéndolos benévolos y honrados, jhabra uno solo
que, en tésis general, desconozca los beneficios inmensos
que bajo el punto de vista de la civilizacion hacen los
caminos de hierro 4 la nacion, a la provincia, al munici-
pio, al pueblo, y aun 4 la misma aldea?

Prescindamos empero de consideraciones generales y
vengamos a las particulares que sujiere a la Empresa cons-
tructora el gravisimo asunto que la ocupa; jno scria hacer
una grave ofensa & los ilustrados Ayuntamientos de las
provincias de Toledo y Gaceres, el insistir con gran copia
de datos en la demostracion del interés que tiene para
ellos la construccion de la importantisima via de que se
trala?

Bajo el punto de vista de su interés social basta consi-
derar (ue esas provincias van & ponerse en contacto directo
é inmediato con Madrid y Liskoa, es decir no solo con
Europa, sino con America y Asia, puesto que 4 Lishoa y
Madrid vienen 4 condensarse como en un foco todo el ade-
lanto de las ideas, de las ciencias y de las artes del mundo
entero. ;

Pero descendamos un pocoy, bajando el diapason, fijé-
monos en los intereses agricolas y comerciales de ambas
provincias. Sus inmensas riquezas en cereales, en bosques
seculares utilizables para toda clase de construcciones, en
ganaderia, en preciados y riquisimos mérmoles, en cales
hidraulicas, en fosfatos tan apreciados hoy en Europa co-
mo abonos minerales, en metales, sin escluir los preciosos
de la plata y el oro, abundantes en Toledo y en la divisoria
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de Espafia y Portugal son el mejor garante de que, si hay
provincias en nuestro suelo que hayan debido ponerse en
comunicacion, no solo -con el resto de la Peninsula sino
con otros paises, estas provincias son, sin duda, las ri-
quisimas de Toledo y Estremadura. |

:Con qué sentidas frases el informe que publico la Di-
putacion provincial de CAceres en 1867 pondera la deca-
dencia & que han venido & parar el comercio de sus gana-
dos de cerda, de sus cereales yde sus lanas, por los recar-
gos con que, por razon del trasporte, llegan a los puntos
de consumo, comparados con los mismos productos sumi-
nistrados por otras provincias!

La de Céceres, que dominaba en absoluto el mercado
de Madrid con sus cerdos gordos, y que con el auxilio de
una via férrea hubiera podido estender los suculentos pro-
ductos de su salazon y de sus embutidos a otros merca-
dos, no solo de Espana sino del extranjero, como lo ha-
cen Strasburgo y otras renombradas localidades de Fran-
cia, de Alemania y de Suiza, se ha visto suplantada por
Alicante, Valencia y Aragon, que engordan hoy mas ga-
nado & pienso, que antes engordaba la provincia de Gace-
res con el producto natural de sus dilatadas y magnificas
dehesas. Y sin embargo, ha pasado siempre como un axio-
ma que la cria de los ganados en grande escala, no es so-
portable sino en aquellas localidades en que abundan los
prados naturales y sus productos, hasta el punto de que no
haya faltado un agrénomo francés que, impresionado por
la necesidad en que se ven la mayor parte de los agricul-
tores de producir artificialmente y & gran precio el forraje
para sus ganados, llegase 4 decir que el ganado en Fran-
Cla es un mal necesario. De tal naturaleza y tan radical y
tan profunda es la revolucion econdmica que producen los

| 3
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caminos de hierro, que, alterando todas las condiciones
preexiétentes y rompiendo el antiguo equilibrio, crean ven-
tajas alli donde la naturaleza habia puesto inconvenientes,
y los sobrepujan, y hacen de los antes favorecidos, hoy
lastimados, y de los antes perjudicados objeto ahora de
los codiciados favores de la fortuna. '

El establecimiento de la linea de Madrid 4 Malpar-
tida colmaria en el acto estas -grandes desigualdades,
porque la provincia de Céceres entraria de nuevo en la
lucha con buenas condiciones, y los ganados manteni-
dos a pienso en el litoral del Mediterrdnec no pedrian
“sostener la concurrencia con los de Estremadura, de car-
nes mas suculentas, mas cebados, y despues de todo mas
baratos.
El impulso dado & la construecion de las lineas de As-
turias y de Galicia con las ultimas subvenciones, podria
traer sin duda alguna un grave peligro para la provincia
~de Caceres, porque surtiendo a Madrid, Valencia, Ara-
gon y Cataluna con su ganado vacuno y con sus carneros,
la harian, sobre todo Galicia, una concurrencia temible,
siendo como son las carnes de sus cebones de la mejor
cahdad y baratas. No obstante, como la linea de Madrid
a Malpartida puede quedar concluida en ¢l tiempo que
resta”de la concesion, 6 sea en dos anos y medio, y aque-
llas necesiten por lo menos cuatro, la provincia de Céceres
estd & tiempo para curarse en salud, contribuyendo por
su parte 4 la ejecucion de unas obras que la salvaran de
su ruina. |
;Y qué dird la Empresa constructora de los cereales,
que segun lo reconoce la misma Diputacion de CAceres,
no pueden sostener en Lisboa y Oporto la concurrencia
con los que exporta la provincia de Badajoz? ;Qué de las
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lanas? ;Qué de las pmducclones minerales en general?
1Qué de la fosforita en especial? -

El ingeniero jefe del distrito de Badajoz y‘ Céceres
empezaba la memoria presentada al Gobierno en 1860,
manifestando que una de las causas que ejercian el mas
pernicioso influjo, no solo para el desenvolvimiento de la
riqueza metalifera, sino para la adecuada y- economica
explotacion de los feraces campos estremeiios, era la ca-
rencia completa de medios de comunicacion.

En cuanto 4 la fosforita, la de Logrosan que dio a
conocer por primera vez el sibio inglés Bowles, que
estudiaron en 1841 sobre la misma localidad, el célebre
naturalista de Oxford, Mr. Daubeny, el capitan de la ma-
rina mercante Widdrington y dos ingenieros ingleses, re-
gresando & Inglaterra con mas de 500 quintales para ha-
cer ensayos agricolas, y que dista ocho leguas de Trujillo,
y unas siete de la linea de Ciudad-Real 4 Badajoz, fué du-
rante mucho tiempo la uinica que se conocid y empezo a
explotarse con gran éxito; pero despues se descubrieron
nuevos criaderos en las inmediaciones de Céceres, Albala,
Alasiscar y Montanchez, y fueron objeto de concesion y
empezaron y han continuado con actividad los arranques
especialmente en la parte de Gaceres.

Los yacimientos de fosforita de la provincia de Céce-
res son mas notables y de mayor 1mportanc:a que los de
Logrosan y estén en sﬂuacmn mas conveniente para su
trasporte 4 Lisboa, pudiendo ademas explotarse con faci-
lidad suma, lo-cual hizo decir al célebre quimico -D. Ra-
mon de Torres Muiioz y Luna, en su memoria sobre la in-
ﬂuencm de los fosfatos térreos en la vegetacion, que de
¢sta inmensa riqueza agricola de la provincia de Caceres
podia hacerse el primer centro de abonos artificiales, no
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solo de Espafia sino del extranjero, hasta el punto de lle-
gar 4 ser nuestra Estremadura, bajo este punto de vista

como otras islas Chinchas.
Harto lo ha conocido la empresa concesionaria de la

~ linea de Ciudad-Real 4 Badajoz y por esta razon sin duda,
se propone la construccion de un ramal que, partiendo de
la misma, vaya 4 Logrosan, & ser cierfas las noticias dadas
recientemente por algunos diarios de Madrid. Esto debe
servir de aviso 4 los pueblos de la provincia de Gaceres
para que, redoblando sus esfuerzos, no consientan que se
les tome la delantera en un asunto de tanta trascendencia
para ella, puesto que la afecta hondamente en lo que puede
hoy considerarse como uno de los mas importantes ramos
de su riqueza. |

Ha tratado hasta ahora la empresa constructora la
cuestion de conveniencia bajo su primer punto de vista, y
ha querido demostrar que es tal y tan grande el interes
que tienen las provincias de Toledo y de Céceres en la
construccion de la linea de que se trata, y es tanto lo que
deben esperar de ella, y tales los elementos de prosperidad
que encierra para sus pucblos, que desde luego y sin ge-
nero alguno de vacilacion, deberian interesar en la ejecu-
cion de las obras el 80 por 100 de sus bicnes de propios,
~ aun cuando ese 80 por 100 no hubiese de producirles nin-
aun otro interés, y mas dird la empresa, aun cuando hu-
biese de perder no solo los intereses, sinohasta el capital.

Pero la cuestion de conveniéncia presenta una scgun-
da facies, porque, haciendo el razonamiento contrario, pue-
de demostrarse con la mayor facilidad, que los pueblos van
4 hacer un negocio tan lucrativo y tan pingiie, invirtiendo
su capital en las obras, que aun cuando nada tuviesen que
ver con los beneficios que ambas provincias han de repor-
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tar de la instalacion del camino de hierro, aun asi y-.como

mera cuestion del empleo de un capital de la manera mas
lucrativa posible, no habria colocacion nimas ventajosa, ni
espuesta & menos riesgos y. contingencias para el capital
de los pueblos de las provincias de Toledo y de Gaceres
que la que consiste en uwertlr su dinero en las obras dela
linea. |

Basta para esta demostracion recordar en qué consiste
el 80 por 1010 de sus bienes de propios, de qué manera
han sido cumplidas las repetidas promesas que por los go-
biernos anteriores se han hecho & los pueblos acerca de su
entrega , en qué forma debian serles entregados , qué can-
tidades han percibido hasta’ ahora por razon de intereses;
y meditar despues sobre la ventaja de recibir en vez de
inscripciones intransferibles, titulos al portador de la deu-
da consolidada del 3 por 100; sobre la facilidad de su
enagenacion; sobre la conveniencia de no fraccionar el
capital y de no invertirle en detalle y de una manera que
por este mero hecho, seria improducﬂ-va ; sobre la natura-
leza de las acciones y de las obligaciones que emiten las
compaiifas de los caminos de hierro; sobre su interés en
uno 'y otro caso, y su garantia; sobre la facilidad de levan-
tar fondos, sirviendo ellas de garantia, para atender a otras
exigencias no menos apremiantes de la agricultura y de la
industria, y sobre la naturaleza del crédito y la facilidad de
aumentar por su medio los intereses, sin aumentar para
ello el capital.

El muy digno y respetable Seiior Diputado provincial
que acaba de emitir en estos dias precisamente un in-
forme precioso sobre la materia que tanto nos preocupa,
10 ha podido menos de prorrumpir en un grito de alarma
al recordar cuén en vano los pueblos han venido pidiendo
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un dia y otro que se les liquide ese 80 por 100, se les en-
treguen las inscripciones intransferibles y se les paguen los
intereses, para atender con ellos al sostenimiento de las
muchas ¢ imprescindibles atenciones que pesan sobre la
administracion municipal. Esas liquidaciones estin por ha-
cer en gran parte, los estractos de inscripeion no se han
entregado, yen cuanto 4 los intereses, raro es el pueblo que
ha recibido una parte de ellos. Mas es aun, pues los que
habian recibido el 20 por 100 que debe entregarse a los
pueblos en metélico y le habian consignado en la caja de
depdsitos, recibirin en pago bonos del Tesoro, los cuales
tienen hoy una pérdida de un 20 por 100, cotizandose co-
mo se cotizan al 60 en vez del 80 que es el tipo porque los
pueblos los reciben; y como los intereses vencidos se acu-
mulan al capital, tendremos que la pérdida de ese 20 por
100 alcanza & todo, al capital é intereses.

Esto es lo que sucede hoy ; pero por las atenciones que
pesan sobre nuestra Hacienda y por la cifra que represen-
tan les créditos de los pueblos, puede calcularse lo que
sucederd maiiana.

¢Gabe en los limites de lo probable que cuando la
Hacienda, lejos de desenvolverse y de eolocarse en una
situacion desahogada para atender al pago de sus obliga-
ciones, vé disminuir sus recursos, aumentar sus compro-
misos, y crecer su déficit de una manera espantosa, puead
ni aun con el mejor deseo, hacer efectivo el 80 por 100
de propios que con tanta justicia reclaman los pueblos?
Los apuros del Tesoro son cada dia mayores; el pago de
los intereses de la deuda y la necesidad en que estd de
recoger otras obligaciones de cardcter no menos apre-
“miante, por consecuencia de las operaciones realizadas
desde Setiembre del 68, le colocany le colocaran todavia,
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durante mucho tiempo, en una de las situaciones mas difi-
ciles y angustiosas de que se puede formar idea. Por otra
parte, la imposibilidad absoluta de las economias en el
costosisimo ramo de guerra, por causa de la actitud reci-
proca de los partidos, y la dificultad de introducir de
golpe en la administracion las reformas ‘que el pais reclama
con urgencia, son otras dos concausas, de las cuales, la
primera tiende 4 agravar el estado de la Hacienda, y la
segunda 4 tener constantemente obstruidos los manantiales
dela riqueza piblica, que solo pueden correr abundantes 4
la sombra de un buen sistema de leyes econdmicas y ad-
ministrativas, y al amparo de la paz, de la seguridad y de
la confianza. En tal situacion ;, qué es lo que pueden espe-
rar los pueblos? Poco 6 nada. Sus créditos, por razon del
80 por 100 de la venta de bienes de propios, son simple-
Mmente una cifra mas; y quiera Dios que la penuria no vaya
€0 aumento y”que los Gobiernos, considerando que el pri-
mer deber del Estado es salvar la honra, no tengan que .
olvidar aquellas obligaciones como en los tiempos pasados
% olvidaron tantas otras, para salvar al pais de lo princi-
pal, esto es, de una bancarrota.

' E_n’ tal estado si los pueblos pudieran obtener del Go-
bierno la conversion de los estractos de inscripcion de la
deuda intransfcrible, & que tienen derecho, por titufos de
la deuda consolidada del 3 por 100, con la autorizacion
Oportuna para proceder a su enagénacion y 4 la de los
bonos del Tesoro que reciban en pago del 20 por 100 4
Melalico, {Qué beneficios tan inmensos no podrian realizar!

Por ¢] pronto se encontrarian con un capital en efectivo
€0 sustitucion de un crédito que, hoy por hoy, es comple-
tflme“te llusorio y esta espuesto 4 un sin nimero de con-
ngencias, Invertido ese capital en obras publicas de uti-
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lidad local 6 provincial, 6 en Bancos agricolas ¢ territo-
riales, 6 en otros objetos analogos, segun el articulo 13
dela ley de 1.°.de Mayo de 1835, y prévios los tramitcs
que en ¢l se establecen; adaptandole 4 todas las necesida-
des, plegindole & todas las formas, la Provincia y el Mu-
nicipio entrarian en una nueva vida, iniciarian una era
nueva de prosperidad y de bienestar material que les con-
sentirian establecer sobre anchas y solidas bases, su erédito,
mas importante, cien veces, que el capital en efectivo.

~ Concretémonos: Los 145 millones'y medio liquidos
que tiene que recibir la provincia de Céceres y los 50 de
la de Toledo, invertidos en la construccion de la linea de
Madrid 4 Malpartida, producirian & una y 4 otra un 7 por
100 en concepto de accionistas, v retirarian, la primera
vn beneficio de 10.187,352 rs. anuales y la segunda otro
de 3 y medio millones de: reales anuales tambien. Si en
lugar de acciones tomasén obligaciones, el inferés seria
menor porque no pasaria del 6 por 100 ; pero realizarian
8.751,998 rs. anuales la provincia de Caceres y tres mi-
llones justos la de Toledo.

Todo el que trata de colocar su dinero, atiende em-
pero, no solo 4 la mayor ¢ menor ventaja con que: puede
hacerlo, sino 4 la seguridad que le ofrece esa misma colo-
cacion; porque de nada sirve prestar 4 un gran interés, sl
no hay la suficiente seguridad de que al vencimiento se ha
“de verificar el reembolso y de que en el interin han de
ser puntualmente pagados los réditos.

Se ha visto ya el interés que, invirtiendo su dinero en
las obras delalinea, sacaran los pueblos de ambas provin-
cias en concepto de accionistas y como poseedores de
obligaciones; pero ;y cuéles son, se dird, las garantias d¢
ese capital ?
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Esas garﬂntias son de dos especies, porque 0 son ses
guridades legales, 6 son puray simplemente garantias mo-
rales; pero que atendida la indole especial del asunto, valen
mas, mucho mas que las garantias legales, en concepto
de la Empresa constructora.

Las garantias legales consisten, primero, en los rendi-
mientos de la via, en los terrenos adquiridos, en las inmen-
sas adquisiciones de material fijo y movil enyos gastos de
conservacion estan calculados y deducidos ya oportuna-
mente para fijar el producto neto de la via; en las obras
de fabrica, en las estaciones, en su mobiliario, entodo lo
que constituye, en fin, el capital de la sociedad.

Bien sabe la Empresa constructora que cuando se
emiten obligaciones, estas tienen una hipoteca especial
sobre los rendimientos y las obras del camino; que los
obligacionistas son por lo mismo acreedores hipotecarios,
mientras que los accionistas, ligados entre si por pactos
comunes, no tienen mas que la accion personal de socie-
dad , y estan sujetos a todas las conlingencias y a todos
los riesgos de la especulacion. Esto en la mayor parte de
los casos no tiene mas que una contestacion, y esla de
que las cosas estan compensadas, la de que lo estan los
riesgos con el mayor interés que puede repartivse a los
accionistas, que en el caso en que nos hallamos puede
llegar a ser, no diremos el 7, sino ¢l 10, el 15 y mas
Por 100, al paso que los obligacionistas nunca han de
Cobrar mas que el 6. Sin embargo, en el asunto con-
Creto 4 que la Empresa se refiere, tratandose de una linea
©omo la de Madrid 4 Malpartida, y de las feraces y ricas
Provincias que atraviesa en su trayecto, bien pnede asegu-
1arse que los riesgos que corre el capital se reducen i cero
Y que la garantia de las adquisiciones en raices y muebles.

4
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que haga la Compaiifa, lo ha de ser para los -:ILLIDrjl‘-?.ldS y
para 105 poseedores de sus obligaciones.
Yarios casos pueden ocurrir que consienten apreciar
de distinta manera, pero con grandes probalidades de
“acierto, cuales han de ser los resultados probables del es-
tablecimiento de un camino de hierro. |
Cuando las obras han de ser largas, dificiles, y por
lo mismo dispendiosas, porque hay que abrir en la roca
viva un camino lleno de curvas, evitar las pendientes, per-
forar tuneles, construir puentes y viaduclos, y otras cos-
tosisimas obras de fabrica ; pero por otra parte Ja via ba de
atravesar comarcas férliles, productoras y ricas, que entre-
tieiien un movimiento constante y exijen frecuenles expe-
diciones, la importancia de los resultados puede sobrepujar
i la de los sacrificios y estar en aptitud las empresas de
realizar pinglies ganancias, 4 pesar de aquullos inmensos
desembolsos. i
~ Cuando por el contrario esas obras CﬂbLOSlbl[ﬂ:lj, lle-
vadas 4 cabo sobre datos y calculos erréneos, atraviesan
un pais pobre, 6 que llega & empobrecer por consecuencia
de una guerra, de prolongadas sequias ¢ de otra calami-
dad publica, las empresas no pueden menos de esperi-
“mentar las consecuencias de su imprevision, ¢ los resultados
del malestar de ese pais, con quien llegaron 4 identificarse.
Puede suceder asimismo que una linea deba estenderse
en todo su trayecto por un pais llano y horizontal, sin tener
que verificar cambios sensibles en sn direccion, y que, sien-
do el terreno blando para el trabajo y escaso de acciden-
tes, las obras defabricanodeban ser niwnuchas ni de gran
coste; pero que el pais quei'ha de recorrer sea igualmente
pobre y se haya querido estimularle por ese medio v sa-
carle de su postracion ofreciéndole el aliciente de upa vi
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para que pueda dar ficil salida & sus productos. En este
caso puede haber equilibrio entre. el coste de la via y la
produccion ; es posible tambien que sobrepuje la produc-
cion al coste 6 que, al revés, el coste no esté compensado.
con el beneficio que el arrastre de los productos produz-
ca 4 la Empresa. La situacion de ésta esta facilmente
definida en las tres hipétesis. | |

Pero cuando por escepcion se verifica lo que ha de
verificarse en la linea de Madrid & Malpartida; cuando
4 la facilidad del trazado y de las obras v 4 su eviden-
te economia, se agrega que ha de pasar la via por las
provincias més fértiles y mas ricas de Espaba bajo el
punto de visla de sus cereales, de su riqueza forestal, de
su ganaderia y de sus maquinas; que ademas ha de ser el
lazo de union entre dos naciones independientes, de las
cuales trae la una una estensa red de camiunos de lierro
que la pone en comunicacion.con el resto del mundo, y la
otra sus relaciones comerciales con Inglaterra y con el
floreciente imperio del Brasil, siendo por consigurente la
gran arteria que, ademas de tener por tributarias & las
lineas de Andalucia y de Salamanca y Zamora cuando se
hallen en ejecucion, puede considerarse como la linea -
ternaciorial mas importanle, pueslo (ue lo ha de ser mas
que la del Norte, que no nos pone en relacion directa sino
con Francia , al paso que la linea de Portugal nos con-
siente continuar el circuito y trasmitir 4 otra nacion el
comercio y la vida que nos vengan de Europa y del Asia,
Lszeria posible abrigar la duda mas remota acerca de las
pingues utilidades que necesariamente, cou una seguridad
Matematica, ha de realizar la Empresa; utilidades que han
de dejar muy atras el 7 por 100 que sobre el caleulo del
Movimiento actual presupuso el ingeniero del Gobierno?
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Heé aqui por qué la Empresa constructora ha dicho
qile esta es una linea escepcional, y que las garantias le-
gales y las seguridades morales que ofrece han de supe-
‘rabundar para todos, para los accionistas y para los po-
seedores de obligaciones. Q“

Por lo demés, y por lo que hace & las obligaciones,
solo anadira la Empresa constructora haciéndose eco del
notabilisimo informe del Sr. Lorenzana, diputado provin-
ctal de Cacercs, presentado hace pocos dias a la exeelen-
tisima Corporacion, que entre todos los valores que pue-
dan emitir las sociedades constitnidas, ninguno ha sido
objeto de mayor prevision por parte de los legisladores
que la emision de obligaciones para que estan autorizadas
las sociedades de ferro-carriles, porque pocos se encuen-
tran hoy tan sabiay eficazmente garantidos, lo que prueba
haciendo un-notable comentario de la ley de 28 de Enero
de 1848, de la de ferro-carriles de 3 de Junio de 1855,
de las de 28 de Junio de 1856, 11 de Julio del mismo
ano, v 11 de Julio de 1860, dirigidas todas, dice, a faci-
litar 4 las empresas de ferro-carriles los medios de aten-
der 4 su construccion y de. dar seguras y eficaces garan-
tias & los obligacionistas, lo que se ha logrado basta tal
punto, que las obligaciones son hoy los valores mas firmes
entre todos los efectos publicos.

Ha tratado la empresa de demostrar hasta aqui la.con-
veniencia, mas dira, la necesidad absoluta de que se inte-
resen los pueblos de las provincias de Toledo y de Cace-
res en la construccion de la linea de que se trata, invir-
tiendo en la adquisicion de acciones y de obligaciones deé
la sociedad que se constituya, el 80 por 100 de la venta
de sus bienes de propios; y ha querido demostrarlo estu-
diando la cuestion por dos lados distintos. Aqui deberia
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terminar por lo mismo esta parte de la presente exposi-
cion 6 memoria; sin embargo no concluira sin anadir una
observacion y es la de que, aparte del interés de ambas -
provincias en la construccion de la linea de Madrid & Mal-
partida, aparte del no menor interés que tienen en colocar
con la mayor utilidad, conla mejor garantia posibles, sus
capitales; haciéndolo en la forma propuesta evitan un es-
collo que es para los pueblos un verdadero peligro. Sabido
es en efeclo que las grandes empresas no pueden acome-
terse sino con grandes capitales y que no son empresas. pe-
quenas por cierto las de construccion de caminos de hier-
ro, asi como tampoco lo son las de desecacion y sanea-
miento de tierras pantanosas, construccion de diques, de
canales de navegacion y de riego, la de instalacion de ban-
cos, ete., ete. Todas estas cosas y otras muchas mas que
estan en la mente de cuantos se ocupan en meditar sobre
la prosperidad de su pais, son las que han de irse estable-
ciendo con el recurso de los grandes capitales nacionales.
y extranjeros y con la cooperacion moral y material de los
pueblos. Siendo esto asi, impdrtales y mucho, no desmem-
brar el capital que hoy poseen, porque mientras esté re-
unido puede ser la base de utiles empresas; pero desmem-
brado y repartido 4 los pueblos é invertido aqui en una
escuela, alli en la construccion de una casa de Ayunta-
miento, acé en una carcel y alla en otra necesidad del mo-
mento y puramente local, ese capital desaparecera sin
dejar rastro y los pueblos quedarin sobre poco mas o
"€nos en la misma precaria situacion en que hoy se en-
cuentran,

Ademas, 4 todas estas cosas puede irseatendiendo con
las rentas que, bien invertida, produzca la fortuna de los
pueblos. Diez millones de reales anuales, por ejemplo,
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mucho pueden dar de si para atender & todas esas necesi-
dades de drden subalterno, y esto se lograra sin desmern-
brar el capital, que debe quedar siempre en pié para
acudir alli donde su inversion haga falta, plegandose a to-
das las exigencias. jQQuiép privaria, por ejemplo, a las pro-
vincias de Toledo y de Caceres, despues de haber dotado a
sus pueblos de un camino de hierro de tanla importancia,
y de haber introducido en ellos esta costosisima mejora,
realizar su fortuna aprovechando un buen momento, redu-
cirla otra vez 4 metalico, 6 & valores equivalentes & me-
talico, y emplearla en la construccion de canales de
riego? ;Y quién las impediria despues de haber dotado
al pais de este segundo benelicio, realizar-otro nuevo
con la fundacion de bancos agricolas que emancipa-
sen de la usura a las clases labradoras, y despues otro,
y asi sucesivamente, t niendo siempre en pie y con au-
niento su capital, sin haber dejado nunca de percibir
sus pingiies intereses y de atender con ellos a otras ‘obli-
caciones? Esto daria 4 las provincias un crédito, una im-
‘portancia inmensas, y 4 la sombra de ese crédito, el dia
que lo necesitasen podrian levantar en un momento canti-
dades tres 0 cuatro veces mayores. Si hoy pudieran dis-
poner las provincias de Tcoledo y de Caeeres de ia palanca
del crédito, como podran hacerlo al cabo de algunos anos
si entran en la senda aqui trazada, los 10 millones de
renta que representa el 80 por 100 de sus bienes de pro-
pios, serian 30 o 4/) millones. Compirese esta siluacion
con la presente. ;

Ia llegado ya el momento de dar solucion 4 la ultima
pregunta formulada por la Empresa constructora. Los
pueblos de las provincias de Toledo y Caceres cuenta?
con los recursos necesarios para alender & la conslruccton
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de la linea de Madrid a Malpartida, a esos pueblos les con-
viene sin duda hacerlo; pero ; de qué modo y en qué for-
ma lo han de verificar? |

La Empresa eonstruclora empezara diciendo qué és lo
que ella ha hecho y esta dispuesta 4 hacer, para que sus
palabras sean mas autorizadas cuando diga lo que en su
opinion deberian tambien hacer los pueblos.

Siendo el capital que debe invertirse en las obras y en
la administracion el de 182 millones de reales, segun el
presupuesto aprobado, se necesitara para constituir la so-
ciedad definitiva con arreglo & la ley, que la suscricion de
acciones cubra la mitad del capital, 6 lo que es lo mismo,
llegue 4 la suma de 91 millones de reales.

La Empresa constructora, para dar una prueba Inequis
voca de la seguridad que tiene en el éxito de esta impor-
tantisima via, y para ofrecer con ello nna seguridad y una
garantia a las provincias ae Toledo y de Caceres, se ha
comprometido & suscribir 54 millones de acciones, & cali--
dad de hacer efectivo su importe con el 33 por 100, 6 sea
con la tercera parte de las obras que entregue mensual-
mente, debiendo recibir las otras dos terceras partes en
foetalico. Quedan, pues, 37 millones pendientes de suseri-
cion,* que con los 54, forman los M arriba dichos.

Como se deja conocer, esto pondria en manos de la
Empresa mas de la mitad del capital suscrito, y porconsi-
guiente su opinion seria de gran peso en los acuerdos de Ia
Primera Junta general en que se tratase del nombramiento
del Consejo de administracion; pero como no entra en sus
deas ejercer la menor presion en el asunlo, ni trate de
tener uua influencia decisiva en la marcha de la Sociedad,
POrque desea que esta influencia sea toda de los pueblos v
que hasta los mas pequeiios tengan en la gestion de los
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negocios sociales la jusla intervencion que sus intereses
reclaman, desde luego renuncia en ellos esa ventaja para
que nombren su Consejo, limitandose como se limitara,
4 tener enel mismo una mera intervencion ‘con el nom-
branmnento de dos administradores, mas como medio de
sostener el equilibrio entre todos los inlereses sociales,
que como acto de precaucion que en este caso repularia
enteramente supérfluo.

Siendo esto asi, jse tendrin por exageradas sus preteu-
stones si espera hoy de los Ayuntamientos de ambas pro-
vineias que se suscriban por 37.000,000 de acciones, to-
mando el resto en obligaciones dela Sociedad, garantidas
con el importe de los rendimientos de la via, una vez que
se la autorice para su emision, con arreglo al art. 48 de la
ley de 5 de Junio de 1855 y a las de 11 de Julio de 1856

v 11 de Julio de 18627

~ Para ello seria preciso que los pueblosen la reunion que
“por medio de sus delegados autorizados competentemen-
te, deben celebrar con las Diputaciones de provincia, fijasen
la importancia del auxilio con que se proponen ayudar 4 la
limpresa constructora, elevando su compromiso 4 con-
trato por medio de escritura piblica, y contrayendo en ¢l
las tres obligaciones de que hizo-mérito la comision nom-
brada por la Diputacion en su informe de 1867, a saber:
primera, la de invertir el 80 por 100 del producto de sus
bienes de propios en la construccion de la via férrea;
sequnda, la de no dejar de verificarlo sino por el mituo
disenso de los otorgantes; y tercera, la de conferir amplias
facultades 4 la Diputacion provincial para celebrar con la
Empresa los oportunos convenios.

Solemnizado este compromiso, deberian instruirse 10s
expedientes necesarios para que se autorizase & los pue-
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blos 4 disponer del 80 por 100 de sus propios, y para con-
vertir en titulos al portador del 3 por 100 consolidado las
inscripciones intrasferibles que debe darseles con arreglo
a la ley de 1.°de Mayo de 1855.

Aqui terminan las observaciones que 4 los ilustrados
ayuntamientos de las provincias de Toledo v de Céceres
ha creido deber presentar la Empresa constructora de la
linea de Madrid & Malpartida. Quiza se haya excedido
dandola una extension exagerada; pero considera tan
importante el asunto, de tal modo cree que la cons-
truccion de la linea de que se trata ha de influir po-
derosamente enla prosperidad de las dos provincias, y en
la de Espafia en general; son tan sinceras y tan leales sus
palabras; de tal manera responden 4 los sentimientos de
todos y de cada uno de los individuos que la componen,
gloridndose como se glorian de ser antes que nada buenos
patricios, que la materia era y es para ellos inagotable , y
habrian dejado correr la pluma si no hubiese moderado
Su deseo el temor de hacerse importunos.

El engrandecimiento de los pueblos de las provincias
de Toledo y de Caceres estd en sus propias manos; ellos
Son los arbitros de sus destinos, vy si es cierto que los indi-
Viduos se salvan en las grandes crisis con el don de la fé
“Nl Sus empresas y con una voluntad firme y enérgica para
berseverar en ellas, todos esos pueblos, que no son mas
14€ una colectividad de individuos, pueden, con el auxilio
de la £4 en ung concepeion verdaderamente grande y con
na voluntad de hierro, hacer que brote la vida debajo de
US plantas y abrir un nuevo cauce 4 las corrientes, hoy

G451 obstruidas, de su prosperidad y de su grandeza.
Madrid 2 de Setiembre de 1869. |

~ Angel de las Pozas, Hijo y C.*
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