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VEINTE DIAS ANTES

Libre ya de la urdimbre de posteleros que atin hace pocas semanas le rodeaba ocultando su gallardia, re-
cortase airosa sobre su cuna de piedra la mole gigantesca que tras el bautizo de la Iglesia y entre las aclamacio-
nes frenéticas del pueblo recibe hoy el primer beso de las aguas.

Nave arrogante, honrara en los mares el pabellén glorioso de la patria y doquiera que vaya despertara el
recuerdo de este Ferrol en que ha nacido, del astillero incomparable que en ella se mira con orgullo y de cuan-
tos, ingenieros y maestranza, en darle vida pusieron afanosos 1a obra de su inteligencia y el esfuerzo de su brazo.

Lleva consigo, en los grandes como en los menores detalles, el sello imborrable del Arsenal ferrolano, la per-
feccién caracteristica de todo 1o que aqui se produce y de aqui sale.

Obreros que en él vertieron tantos sudores, que con carifios de padre en él se recrean, veranle hoy, palpitan-
tes de emoci6n y con lagrimas en los ojos, caer magestuoso en el espejo movible de la bahia, y deslizarse gallardo
entre las olas, sus desde ahora inseparables compaiieras.

iOue ellas no le traicionen y que las bendiciones del cielo le acompaifien #n todas sus empresas! [Que el Dios
de los Ejércitos le reserve altos y honrosisimos hechos para prez de la Marina ' nacional, haciéndolo digno de su
-nombre esclarecido!
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/ Adorno de proa. (Dibujo original de Monleon.)

LOS CRUCEROS ACORAZADOS

«CARDENAL CISNEROS» «PRINCESA DE ASTURIAS» Y «CATALUNA>

Como ya repetidas veces lo he demostrado, con la maestranza espafiola se pueden acometer todas las dificulta-
des que se presenten en las construcciones navales, en la completa seguridad de vencerlas, no ya igualando, sind
superando en la brillantez de los resultados 4 cuantos ejemplos de indole semejante nos ofrezcan las industrias ex-
tranjeras.

Si alguna duda pudiera quedar sobre esto 4 los partidarios de buena fé de que lo extranjero, por el solo hecho
de ser extranjero, es siempre mejor que lo que hacemos en Espafia, de seguro quedara desvanecida después de las
pruebas de solidez & que, por desgraciados accidentes, ha sido sometido el acorazado Princesa de Asturias, en las
cuales pruebas no sufrié el menor detrimento ni presento la mas ligera sefial de debilidad barco tan admirablemente
estudiado al proyectarlo y de tan segura perfeccion en sus obras,

No pertenecen los tres buques espafioles Cardenal Cisneros, Princesa de Asturias y Calaluia a esa clase de
cruceros de muy escasa altura de obra muerta, con las extremidades de sus cubiertas altas frecuentemente barridas
por la mar y excesivamente robados de manga en estas mismas extremidades, en cuyos buques se ha querido suplir
con ingeniosas y complicadas disposiciones de mecanismo, la seguridad que desde luego ofrecen los tres ya citados
en las formas y dimensiones de sus cascos.

En una palabra, el Cardenal Cisnerosy sus iguales Princesa de Asturias 'y Calalusia, en que todo es espaifiol
(proyecto, casco y maquinas) pertenecen a la clase de buques liamados manejables; y si bien, como en todos los mo-
dernos, es conveniente y hasta necesario, que una vez terminado su armamento se sometan a4 numerosas experien-
cias, en puerto y en la mar, que conduzcan al mas perfecto conocimiento de sus propiedades nduticas, su salvacion
en un temporal no depende tan exclusivamente de este conocimiento prévio, como sucede con los otros ya expresa-
dos buques, en que puede decirse que todo se ha querido fiar al conocimiento completo de sus condiciones nauticas
y 4 una especialisima habilidad, unida a una vigilancia extremada y nunca interrumpida de parte de sus comandan-
tes; lo cual, en mi concepto, los coloca de hecho dentro de la clase de los cruceros peligrosos.

Si, pues, nos hallamos en posesién de pruebas evidentisimas de que tanto en el acertado estudio de los proyec-
tos de los buques, como en los detalles de su construccién, nada tenemos que envidiar & los extranjeros, preciso es
que todos los que nos hallamos poseidos del mas justificado entusiasmo en favor de nuestra querida Espafia, contri-
buyamos, hasta donde nuestras fuerzas alcancen, a que en Espafia sea donde se construyan todos nuestros barcos y
que & los obreros espafioles, que tanto valen, no les falte nunca el apoyo nacional de que se han hecho siempre me-
recedores,

El Inspector general de Ingenleros de la Armada,
CAasiMIRO DE BONA
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DOS NOMBRES INMORTALES

Cual si la complexién débil y enfermiza del rey Carlos II hubiérase encarnado en la nacién cuyos destinos no-
minalmente regia, 4 medida que aquel infortunado monarca, extenuado su cuerpo por lenta y constante fiebre y
atenazeado su espiritu por la més grosera é inconcebible supersticién, veia declinar su combatida existencia, tam-
bién la nacién que un siglo antes alcanzara grandeza tanta que dictaba leyes al mundo, contando con dominios tan
extensos que el sol alumbraba siempre tierras en que ondeaba la ensefia de Castilla, perdido el explendor de pa-
sados tiempos, aniquilado su poderio, anulada su influencia, mermados sus territorios y casi agotados recursos que
por lo inmensos y abundosos juzgiranse inagotables, préxima parecia & perder su existencia politica, falta de los




resortes y energias que sostienen y vigorizan la vida de los pueblos. Ese precario estado 4 que
habia venido el reino, tenia que reflejarse en su marina militar, y asaz se reflejo, pues contando
la Espaiia de Felipe IV con 78 navios, denominacién que ya llevaban las grandes naves en aque-
lla época, cuando su hijo y sucesor Carlos II pasé a4 mejor vida, llegd a ser nula la fuerza naval
de la nacion descubridora de un nuevo mundo.

Mucho se hizo ya para restaurarla en el reinado de Felipe V, y mucho debia contribuir a obra tan meritoria
quien en el preambulo de 1a Ordenanza llamada del Infante-Almirante decia, que «la Marina y el comercio cons-
tituyen en todos los Estados el nervio que sostiene su gloria y opulencia», v ese buen animo del monarca soste-
nialo con su genio é iniciativa el ilustre ministro Patifio, «que teniendo a su disposicion el Tesoro, el dinero que no
mandaba 4 Italia para realizar los planes de la reina, lo invertia en la construccion de buques», frase grafica es-
tampada por el embajador de Inglaterra en la corte de Espaiia, en carta que dirigia al duque de Newecastle, y que
encerraba una gran verdad, pues el eminente estadista que habiendo manejado tantos millones no dejo ni lo su-
ficiente para sufragar los gastos de su entierro, leg6 a su patria una Marina co mpuesta de jo navios, 20 fragatas y
nimero proporcionado de buques menores. |

Dos nombres va a estampar nuestra pluma que nunca seran bastantemente ensalzados; dos nombres que in-
funden tan profunda gratitud cuanto respetuosa admiracion; dos nombres, en fin, que en los anales patrios, como
en la historia de la Marina espaifiola, debieran estar citados con caracteres de oro: Fernando VI y Ensenada. Bien

conocia aquel insigne monarca las prendas que atesoraba el que fuera intendente secretario del
almirante D). Felipe y en cuyo cargo acreditara sus vastos conocimientos en la politica, en la
administracién y especialmente en el ramo de Marina, y no tardé por consiguiente en confiarle
el poder otorgandole omnimoda confianza.

Fué una de las medidas adoptadas por Ensenada al tomar con diestra y vigorosa mano las
riendas del Gobierno, determinar la ereccién de nuestro magnifico Arsenal y el de Cartagena y
la ampliacién y mejora del ya comenzado de la Carraca, y fijando con su natural perspicacia la
atencion en las fuerzas de mar y tierra de que disponian las dos naciones que a la nuestra causar
podian recelo, en 1750 presentod al rey un proyecto de armamento que el ilustre ministro consi-
deraba de urgente ejecucién para evitar que Espaiia continuara sujeta a la politica de esas dos
potencias y por su propio esfuerzo conquistara su libertad de accion.

Haciendo el marqueés de la Ensenada insepara-
ble el engrandecimiento de Espafia del de su Marina
militar, propuso la creacion de una flota de sesenta na-
vios y sesenta y cinco fragatas, para cuyo colosal ar-
mamento decia estaba ya acopiada gran parte de la
madera necesaria en el Ferrol, Cadiz y Cartagena, que-
dando reunido el total en 1752; antes de ese afio anun-
ciaba que se encontrarian perfeccionadas las gradas
para construir sobre ellas aun mismo tiempo veinte
navios, los que se botarian al agua a los diez meses de
haberse puesto sus quillas.

A un genio organizador como el del marqués de
la Ensenada, no podia ocultarse que una Marina mi
litar no la constituyen solamente los buques, y asi ve-
mos que empezo su obra grandiosa y regeneradora
creando los Arsenales; no tenia Espafia ingenieros hé-
biles, y hace venir los mas reputados de Inglaterra;
no se contaba con personas peritas para dirijir la fa-
bricacion de jarcias y lonas, y busca y hace venir de
Holanda maestros directores, montandose seguida-
mente en Cartagena los talleres necesarios a tales ma-
nufacturas; para el régimen y gobierno de los nuevos
establecimientos maritimo-industriales, dictd instruc-
ciones precisas y detalladas con multitud de relaciones

ASTILLERO.—UNA FRAGUA DEL TALLER DE HORNOS y noticias sobre construccion, armamento y equipo de
los buques; todos los multiples y variados servicios de
ramo tan complicado quedaron sujetos a reglamenta-

ci6n metddica y ordenada; las compaiiias de guardias marinas fueron convenientemente reorganizadas a fin de ob-
tener oficialidad suficiente é idonea para las atenciones de la nueva flota, dictindose tambien las providencias opor-
tunas para aumentar las tripulaciones y mejorarlas.

Hoy que ese astillero @ que di6 vida el egregio marques de la Ensenada lanza al agua el hermoso crucero
Cardenal Jimenez de Cisneros, parécenos oportuno recordar cuanto debio la Marina al ilustre hombre de Estado
que con tanto acierto, patriotismo, energia y actividad secundo los sabios planes de aquel monarca, cuyo elogio
se sintetiza en el siguiente epitafio: «Yace aqui el rey de las Espanias Fernando VI, optimo principe que murid sin
hijos, pero con numerosa prole de virtudes patrias.»

MANUEL J. MOZO,
General Divector de la Escuela Naval.
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FIESTA MARITIMA

En circunstancias normales, en tiempos de paz, para cualquier nacién el acto de botar 6 echar al agua un bu-
que de guerra, constituye uno de los hechos mas salientes en la historia cuni_:emporinf:a. de la Marina militar, no so-
lamente porque implica el aumento de una nueva unidad a la fuerza naval, sino tammﬁn por la emocion o interes
grande que de un modo imprescindible sienten cuantos tomaron parte en su construccion.

Emocién perfectamente esplicable para los que, conociendo los riesgos consiguientes 4 una botadura, anhelan
ver en su verdadero elemento, la mar, al hijo 6 fruto de sus trabajos, cuya gestacion forzosamente debe realizarse
en tierra firme. 3 s

No es extrafio por esta razon, que en poblaciones como la del Ferrol, esencialmente maritima-militar, donde
por desgracia no son frecuentes los partos de los Astilleros, se solemnize la botadura del mayor acorazado cons-
truido en ellos, y que la ciudad entera festeje el feliz suceso, si como es de esperar, no se presentan los entorpeci-
mientos que amargaron no ha muchos meses las esperanzas y alegrias de los hijos amantes de Cadiz. :

De la satisfaccién que la nacién siente por el aumento de su escuadra, del orgullo que en la Marina despierta
el producto de sus Arsenales y del entusiasmo manifestado por todo el pueblo del Ferrol al ver en el agua sin de-
trimento alguno el casco del acorazado Cisneres, participa quien esto esizﬁhe, alimentando la fundada esperanza de
que no terminard el presente siglo sin que del mismo astillero caigan & la mar otros buques de mayor tonelaje,
siendo condicidn precisa que todos, absolutamente todos los elementos que constituyan su armamento, sean produc-
tos espafioles; empresa facil de conseguir y que seguramente constituira el lema de todo ministro que tenga a su

cargo la suprema direccidon de nuestra marina de guerra.

El Diputado & Cortes por El Ferrol,

F. VILLAAMIL

o—<g3 o=

Esos son mis poderes.

Segiin me contd un amigo mio, de los del tripode, &4 cuyo cargo dejo la responsabilidad del cuento, O hist’o}'ia
segun ¢l, y que no discuto, tuvo, no ha mucho, singular conferencia con Fray Jiménez de Cisneros, cuyo espiritu
resplandeciente de gloria, acudié solicito y atento a la terrena invitacién, pues para mostrarse complaciente, bastaba
que la llamada procediese de un espafiol, aunque fuera de la clase de los chiflados.

Y asi dice que le hablé el espiritu del buen Cardenal:

«Mientras en inefable dicha disfrutaba yo de celeste harmonia, junto al Altisimo,
llegd hasta mi un descompasado ruido de martillazos en ferreo golpear, 4 lgs que el
eco daba mi nombre: incitado por Ja curiosidad y guiado por el estrépito, bajé ala
tierra, hasta dar de donde procedia aquél, que era de un puerto grande, seguro y her- :|
moso cudnto puede desear un pueblo que aspire & hacer oir su voz en el concierto
de las naciones maritimas. Alli, en la proa de enorme galera de acero, vi el signo de
redencién, muestra de piedad de las generaciones que nos sucedieron; y despues del
debido acatamiento 4 la cruz, 4 la que debi mi gloria inmortal, observe el blanco car-
tel con mi nombre, que lo tenia por suyo aquella galera, mas grande que todas jun-
tas fueran las que llevé un dia 4 la conquista de Oran y con
metal bastante para hacer corazas, cascos y coseletes para to-
das las milicias que yo armé por el Rey, cuando eche los ci-
mientos de las fuerzas permanentes.»

«Vagando por aquella mole,—sigui6 el gran Cisneros—
admiré 1z humana industria, asombriandome del modo como
los hombres de hoy trabajan el duro metal, tan indomito en mis
tiempos terrenales; hasta que me asomé & una barbacana y vi
con gusto otra gran galera empezada, con el nombre de otro
Regente, cual yo lo ful. Holguéme de verme en compaiiia de
una tan excelsa dama, modelo de virtudes y patriotismo, pero
pasé al otro lado y con asombro vi vacias tan hermosas gra-
das, las mejores de Espafia, seglin rezaba un papel, que leia en
alta voz un robusto mocetén del Seijo, que 4 la verdad me
parecib de un color sobrado oscuro, hasta que cal en la cuen-
ta de que era uno de los que por medio del fuego trabajaban
el metal como si fuera cera, y que te aseguro, que si en otras
partes se puede hacer tan bién, en ninguna mejor. (Pero como
estan vacias esas gradas? :Habéis olvidado los espanoles cua-
les fueron mis poderes? jHabéis olvidado cuales fueron los de
la patria en sus grandezas?»

«Llegué al castillo de popa de mi galera, alli donde pron-
to izaréis los colores de mi Sr. D. Fernando de Aragon, con
el escudo de la Reina mi soberana, cuya union origen de la
noble Espaifia, es recuerdo que consolo mi espiritu entristecido
de ver el puerto vacio de bajeles del Rey, de corsarios y de
mercaderes, cuando pensé hallarlo lleno de naos y galeazas,
de galeras, fustas y carabelas de las que hoy usdis, y cual con-
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viene a nacién que aprendm 0 debid apren-
der, que es la mar sOhido cimiento de fortuna

y que para sostenerla no podia contar mas que
con sus propias fuerzas.»
Dijo asi el santo, y se despidid, no sin prometer antes,
que en la buena 6 mala fortuna que Dios depare a su bajel,
alli estara su espiritu al pie del pendon cuyos blasones vio
unir, y cuya gloria ofrecié defender con los hijos de aque-
S llos a cuyos esfuerzos unid los suyos para tundar la nacio-
i nalidad.

Z= Y termind la historia, dejando en ensuefios esperanzas
de grandezas, ligadas 4 un nombre, grande como el que mas,
entre los grandes recuerdos de la historia patria.

Victor M. CONCAS

Capitin de Navio.

HXITO SEGURO

|||||||

Dentro de pocos dias flotara un nuevo y poderoso aco-
razado de nuestra Marina militar.

En el Ferrol, puerto en el que la Naturaleza ha hecho
un verdadero derroche para acumular cuantas necesidades
puedan sentir las escuadras de todos los tiempos v en el que
la mano del hombre ha construido ddeEﬂﬂE, Arsenal y Astillero, que seran recuerdo permanente del in-
menso poderio de Espafia, se preparan a lanzar al agua el Cardenal Cisneros.

El acto'de la botadura de un barco, si éste es de los monstruosos que se construyen en la época presen-
te, produce en los que lo presencian admiracién, y el animo se sobrecoge y experimenta cierto temor cuando
inician su movimiento al deslizarse sobre las gradas esas moles de hierro; este temor desaparece en un Astillero que
reune las condiciones del de Esteiro; la solidez del terreno en que descansan las gradas, la inclinacion de éstas y el
ancho brazo de mar que al flotar el buque puede recorrer dan tanta garantia, que seguramente el Cardenal Cisne-

ros saludara al mar con la mayor cortesia para continuar magestuoso ocupando un punto del extenso puerto del
Ferrol.

DESDE UNA PORTILLA

Jurio MERAS

Capitan de Fragata.

Madrid 25 de Febrero de 1897.

g o

Bl ARSENAL sDEL BERROL

T LAS RIAS GALLEGAS

Es la Peninsula iberica el territorio mas avanzado de Europa sobre América en el Atlantico. Esta situacion
que nunca hemos sabido aprovechar a pesar de haber sido los descubridores y dominadores de este ultimo conti-
nente, es hoy mas que nuuca importante con el incremento comercial de estos ultimos tiempos y acortamiento de
distancias que ha traido la navegacion de vapor.

Las costas occidentales de la Peninsula, donde estan situadas las hermosas rias gallegas, los puertos naturales
mejores y mas capaces de Europa, debian haber sido desde mucho tiempo ha, los de desembarque en este continen-
te de las procedencias americanas, de haber estado ligados por vias férreas que les diesen facil y rapida comunica-
cion con Francia y las naciones centrales.

Repitiendo un concepto que én otra ocasion emitimos tratando de este mismo asunto, resumiremos nuestro pen-
samiento diciendo que la Peninsula espafiola es el muelle de Europa para América, y las rias gallegas las escalas
que le dan acceso.

Como para corroborar la Naturaleza que tal habia sido su des1gnm puso a relativa corta distancia de este pais
densamente poblado por raza econdmica y trabajadora, cuencas carboniferas en Asturias y de mineral de hierroen
Vizcaya, como teniendo empeiio en que aquellas rias fueran, al mismo tiempo que el emporio de la navegacion, el
emporio de las industrias maritimas.

Por yerros histéricos de todos conocidos y que seria impertinente recordar aqui, nada de esto ha acontecido; por
el contrario, el desgobierno y la ignorancia, atrofiando la iniciativa privada nacional, impidieron a ésta dirigir sus
energias en sentido tan interesante y que hubiera seguramente evitado la decadencia de Espaiia, conservando y au-
mentando sus relaciones mercantiles y desenvolviendo consecuentemente su riqueza, que, a pesar de las colonias,
llegé a fines del siglo X'VII 4 1a mayor postracion, por la carencia absoluta de comercio maritimo; pero como el ins-
tinto de vida nacional no se exﬂngum a pesar de todo, al nrgam?ar en posteriores tiempos y sobre bases mas mo-
dernas la defensa militar de la Peninsula, no pudo sustraerse 4 la necesidad de establecer uno de los Arsenales de
la Marina de guerra en las rias gallegas, escogiendo como mas apropoésito por sus condiciones, tanto técnicas como
militares, la del Ferrol, haciéndola asiento del magnifico Arsenal que hoy en ella esta erigido.

Como puerto militar, es el del Ferrol la tinica y posible base de operaciones para la escuadra en el mar Canta-
brico y golfo de Gascuna; el hallarse cortada en el Atlantico nuestra costa por la de Portugal, le hace aun de mayor



importancia, y como establecimiento fabril € industrial, sus rendimientos resultan & la altura de los producidos por
los mejores astilleros europeos.

Disponiendo de suficiente espacio para establecer 4 un tiempo varias gradas sobre un mar profundo, donde sin
el menor obstaculo puede recorrer el mayor buque que alli se fabrique dos millas en la direccion de la grada, y con
su dique de la Campana, el tnico en Espafia capaz para vasos de gran tonelaje, resulta ademas el solo Arsenal en
el litoral de la Peninsula que pueda destinarse a las grandes construcciones.

Si 4 esto afiadimos sus grandiosas obras civiles, como factoria de maquinas y fundicién, talleres diversos y par-
que de armas; las hidraulicas, como son, ademas de los diques, las déarsenas y malecones, en uno de los que estd
erigida poderosa machina, perfectamente cimentada para levantar los pesos mas considerables, tendra aun mayor
fuerza nuestra anterior aseveracion.

Ciertamente que el ingenio del hombre y su labor han tenido gran parte en estas magnificas obras, pero segu-
ramente hubieran sido inttiles y ni se hubieran siquiera intentado, a no haber dispuesto de antemano de las excelen-
cias de condiciones y situacién de la hermosisima ria que desemboca en el golfo brigantino.

En iguales circunstancias se encuentran el resto de las rias gallegas, y ahora que se echa de ver, con nuestras
guerras coloniales, la necesidad de aumentar nuestro poder naval y hacernos nacién maritima, debiamos los gallegos,
con la base de experiencia del Arsenal militar del Ferrol, intentar un esfuerzo de iniciativas y energias en el sentido
de hacer de dichas rias el emporio de la navegacion ¢ industrias maritimas, reparando asi, aunque tardiamente, un
error de los pasados tiempos; y esto no por interés regional, que los gallegos, atn en mejores condiciones que otras
provincias, nunca hemos sido egoistas en este concepto, sino en el de mayor engrandecimiento de nuestra querida
Espaiia, de quien queremos ser los gallegos hijos predilectos.

Jost R. pE TRUJILLO

Capitin de Fragata.,

EN LAS BOTADURAS

QUE CEREMONIAS SE EMPLEAN

En Inglaterra y en otros paises del Norte, el buque que va a ser lanzado al agua tiene pendientes de su proa

t{i:-:;]s largas cintas de seda, una de las cuales simula que lo sostiene en la grada. De la otra cuelga una botella de
'hampagne.

LE madrina del barco, cuando ya estin ejecutadas todas las operaciones preliminares de la botadura, corta,
bien con unas tijeras, bien con una azuela 6 con un formon y un martillo, herramientas generalmente de plata,
la cinta que aparenta sujetar la nave. Esto hace que unos pesos, que suelen estar ocultos 4 la vista para el mejor
efecto teatral de la ceremonia, caigan inmediatamente zafando los contretes de retenida. Una vez iniciado el des-
lizamiento por la grada, la madrina coge presurosa la botella de Champagne y la estrella en el casco de la embar-
cacién, bautizando & ésta con el espumoso vino.

Hay la creencia supersticiosa de que es de muy mal agtiero el que la botella no llegue & romperse por torpe-
za de la madrina.

(Cnando tal cosa ocurre, no falta jamds uno de los circunstantes que sé apresure 4 suplir el poco acierto de la
sefiora encargada del bautizo. Y no es la primera vez que el propio ingeniero constructor del barco, corre afanoso
tras éste 4 fin de que por falta del nb]igugu botellazo no caiga sobre su obra la mala sombra. Ni en los astilleros
particulares ni en los oficiales se prescinde jamas de esta ceremonia. En cambio no se hace en los segundos, y 4
veces en los primeros, el bautizo religioso; la bendicién.

En Espafia, por lo contrario, esta cristiana practica se observa rigurosamente, y no asi la exotica ceremonia
que va descrita. Ij‘ﬂl sacerdote, dice la siguiente oracion literalmente traducida del texto latino del Ritual: «5¢ pro-
picio, Sefior, 4 nuestras suplicas, y bendice T esta nave con tu diestra santa y 4 todos los que en ella navegarin,
como te dignaste bendecir el arca de Noé, que flotaba en el diluvio; titndeles, Sefior, tu diestra, como la tendiste
al bienaventurado Pedro cuando caminaba sobre el mar; y envia de los cielos 4 tusanto An el, que la libre v la
ﬁuarde siempre de todos los })ali ros con todo lo que en ella haya; y 4 tus siervos, apartandolos de la adversidad,

irigelos con marcha tranquila al puerto siempre ansiado,y dignateé volverlos & su debido tiempo, llenos de gozo;
al hogar, después de llevar 4 feliz y perfecto término todos los negocios. Tu que vives y reinas con Dios Padre en
unidad del Espiritu-Santo Dios, por todos los siglos de los siglos. Amén,» Torminada esta oracion, el celebrante
rocia con agua bendita los costados del buque. '

Que sepamos, s6lo en Cidiz, en una ocasion, y en Bilbao, cuando las botaduras del Teresa, el Vizeaya y el
Oguendo, se hizo lo de cortar la cinta y lo de estrellar la botella en el casco. Bien es ver-
dad que en el astillero de la capital de Vizeaya solo era espaiiol el nombre. Todo lo de-
méas, empezando por mister Palmers y cone uyendo por el anglo-hispano Martinez Ri-
vas, es Britania pura.

En el Ferrol, v en los demés arsenales igualmente, tampoco se le da madrina al bu-
que. Reviste el acto severa sencillez.

Entre una y otra costumbre, y aunque la
inglesa tiene los caracteres de vistosa é intere-
sante, preferimos la nuestra, tanto por respeto
4 la tradicidén nacional, como porgue la reputa-
mos de mas seria v desde luego mas en conso-

nancia con nuestros sentimientos religiosos. 5 o T GBS - Al R IIN\NZ Y |
En otro tiempo era practica que el que w L S fﬁﬁfﬂ\ L o, ﬂﬁ'}i

mandaba la maniobra desenvainara el sable en O s - —y@
el preciso momento de la ﬂ}am'acidm y con ¢l ' N I
.y

en lo alto gritara jPor el Rey! [Pica la retenida! Adorno de popa. (Dibujo original de Monleén.)
—i s




El1 Capitan General

La cualidad de jefe superior del Departamento hermana el nombre del Sr. Arias Salgado con el feliz suce-
so de este dia. Y no solo por razon de su alto cargo, sino tambien por su doble caracter de ferrolano y de ma-
1110, y singularmente por sus nobles afanes, cuadrale un lugar sefialadisimo en la brillante pigina que hoy el
Ferrol afiade & su historia. §

«Nadie con mejor voluntad (E_"-IE la suya—nos decia dias pasados un distinguido amigo nuestro, no me-
nos propicio siempre al bien del Ferrol;—nadie con mdas grandes deseos y con mas ardientes entusiasmos por

la prosperidad del padres y donde ha
Arsenal; ninguno . _ _ _ - — : —— recibidolas prime-
mas ganoso que ¢l | _ e | ; - - | rascaricias de sus
de proteccion y de Ry 2 - L% _ | | Thijos, quisiera que
justicia_para_este ' - | : EEsesl estos Arsenafes,
valiosisimo Esta- & gl = * | sin rival aleanza-
blecimiento; nin- Tt . -| sendiastanventu-
guno tampoco con ' , " .| rosos como los de
mas anhelo de L_lll_E' il o e gy - otro tiempo para
las obras se multi- s Zbey | e el

ellos y para la Ar-
mada nacional
mas feliz. Que
prospero el gran-
dioso estableci-
miento que honra
lamemoria de Fer-
nando VI, prospe-
ra y pujante se ve-
rda también la Ma-
rina.

Por eso, 4 esti-
mulo de los dos
grandes afectos
que alientan en el
respetadisimo vi-
cealmirante que 4
satisfaccion de to-
dos manda el De-
partamento, ten-
dra é1 por una de
las mas dichosas
de su vida la fe-
cha de hoy.

Cuenta el gene-
ral Arias Salgado
cuarenta y einco
afios de servieios 4
la patria. Navego
sels de guardia
marina, y cons-
tantemente por
Ultramar y la Pe-
ninsuladurante su

pliquen y la maes-
tranza se acrezca,»
Marino y ferro-
lano, el Sr. Arias
Salgado comparte
su carifio entre la
institueidn en que
sirve v el pueblo
en que ha naecido.
Cabenpor igual en
su alma generosa
estos dos afectos.
CUomo miembro
de la gloriosa cor-
poracion en que
tan elevado pues-
to alcanzd, 4 la
que pertenecleron
ayer sus mayores
y pertenecen hoy
sus viastagos, tie-
ne en él la Marina
un devotisimo ad-
mirador de sus
grandezas histori-
cas, un entusiasta
guardador de sus
prestigios y un ge-
neral que desealos
mis grandes enal-
tecimientos para
el poderio marita-
mo de la patria.
Y como nacido

£l - ¥ r -
en el Ferrol, tierra EXCMO. SR. D, ALEJANDRO ARIAS SALGADO Y TRELLES empleo de alférez
donde duermen el de navio, De te-
gneifio eterno sus niente de navio

mando el vapor Magallanes, en Filipinas, y el bergantin Alcedo, buque escuela de marineria, cruzando con él por
el Mediterraneo.

Ya capitin de fragata, fué &4 Cuba en el navio D. Francisco de Asis, del que era segundo comandante. En la
Gran Antilla trasbordd 4 la Almansa, de segundo también, y con este buque regresé al Ferrol, entrando enton-
ces 4 desempeiiar el Detall del Arsenal.

Comandante de la Berenguela poco después de su ascenso 4 capitdn de navio, marché con esta fragata 4 Fi-
lipinas. Con ella estuvo en la apertura del canal de Suez, en cuya famosa solemnidad representé & la Marina y 4
la nacion espafiola.

Dejé la Berenguela para encargarse de la jefatura de la comision de Marina en Lidndres, v terminado el tiem-
po reglamentario, nombrdsele gobernador general de la isla de Fernando Poo.

A su retorno 4 Espafia mandé la Numancia,y ascendido & capitin de navio de 1.%, pasd 4 encargarse de la
Capitania del puerto de la Habana.

De alli regreso al Ferrol, encargindose de la Jefatura de Armamentos del Arsenal.

Posteriormente fué vocal del Consejo de Ultramar, segundo jefe del Apostadero de Filipinas y comandante
general del Arsenal de Cavite. De vuelta de Filipinas ascendid a contraalmirante, en cuyo empleo desempe-
1i6 la Dirececién del Personal del Ministerio de Marina, el cargo de Consejero del Tribunal Supremo de Guerra
v M_&rin]u, la Comandancia general del Apostadero de la Habana y el puesto de miembro de la Junta de defensa
nacional.

Al obtener el empleo de vicealmirante se le nombrd para la Capitania general del Ferrol, donde abrigamos
la esperanza que continuard durante el resto de su servicio activo.
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CISNEROS

| «Religioso, confesor, reformador, prelado, cardenal y regente, grande en la virtud, grande en
'_ E : iy el talento, grande en la ciencia, grande en la politica, grande en la guerra, grande en el Gobierno,
i

do v eminente en todo.»
g (LAFUENTE)

Asi dice de Cisneros la Historia. Asi fué él: grande y eminente en todo.

Poocas veces tuyo tanto acierto como cuando eligio este nombre la pluma
ministerial que pone mote & nuestros barcos de guerra. Digno es el buque del
egregio a alqlidn que le dieron y digno es el apellido de tan magnifica nave, La
memoria del Cardenal tendra c:i;sdﬂ hoy sobre los mares un monumento propio
de su fama y el barco sentirdse orgulloso de ostentar en letras de oro, en su
popa, el recuerdo de este gran ministro de tan gran reinado.

Dias fecundos para la patria aquellos en que vivié Cisneros, pasma el con-
templar, desde esta misérrima pequefiez nacional 4 que hemos venido, la obra
prodigiosa y la vitalidad exhuberante de la raza en el periodo de los Reyes Ca-
télicos. Una monarquia fraccionada, envuelta en discordias, conturbada por los
bandos, saqueada wfw el pillaje, oprimida por el feu-
dalismo, amenazada por una guerra civil més, con to-
dos sus horrores y devastaciones, viose casi de impro-
viso floreciente, dichosa, duefia de un mundo, con su
unidad politica, religiosa y social consumada, cami-
nando al mis alto grado de prosperidad y de cultura. Transformacion maravillosa que haré eternos los nombres
de Isabel de Castilla y de Fernando de Aragon. : : ] ) 5

Cisneros fué en aquella época que tantas y tan grandes figuras dié 4 la patria, un genio cuya gloria brilla
con luz propia, sin que la paligaacan los resplandores con que deslumbran & la posteridad los dos excelsos princi-
pes sus soberanos. _ : .

Humilde de condicién y por impulso de su alma consagrado al servicio de Dios, no podia él 1maginarse, cuan-
do sencillo sacerdote ejercla de abogad> en los tribunales eclesidsticos de Roma, que la Providencia teniale re-
servado en su pais el alto destino que llego 4 cumplir. o

La muerte de su padre hizole volver 4 Espa- pués el fallecimiento
fia, consigniendo el arziprestazgo de Ubeda y des- prematuro de Felipe
pués la vicaria general de Sigiienza. el Hermoso, comenzo

Poderoso y solicitado ya entonces, se retird & la vida politica de Cis-
las soledades conventuales, tomando el hébito de Leros.
franciscano, pues mas gustaba él de la vida con- Fué ¢1 uno de los
templativa del claustro, de la pobreza y de la ue compusieron la
modestia, que de las pompas y miserias mundanas. egencia Pl‘ﬂ‘j"lﬁlﬂ'ﬂﬂ]s

Guardian era del convento de Salceda, y en él Y por st consejo, 4 des-
se hallaba cuando la Reina Isabel, por indicacion pecho de poderosos
del Cardenal Mendoza, le nombrd su confesory magnates y con el be-
mds tarde le propuso para la mitra de Toledo. neplicito de la_opi-

Cuéntase que cuando de Roma llegaron las Bu- nion, se llamé al Rey
las nombréndole, la soberana, que nada hasta en- Catolico para que vol-
tonces le habia hablade del asunto, se las mostré viera de Aragon 4 en-
risueila. Cisneros, al leer en el sobreescrito, cargarse del Go-
«A nuestro venerable hermano Fray Fran- bierno. :
cisco Jiménez de Cisneros, electo Arzobis- En estas cir-
po de Toledo»: cunstancias y en

—Sefiora—dijole con brusquedad —estas las que les subsi-
Bulas no se dirigen 4 mi. guieron, azZaro-

Y dejéndolas sobre la mesa ¥ sin decir sas por el estado
otra palabra, abandond la estancia régia y mental dela Rei-
la Corte para volverse 4 su convento. ,. w4y B ARt na D.* Juana y

Envid la Reina en su busca 4 varios ca- ) e £ & P s las intrigas de la
balleros, ﬂsuﬂ no consiguieron hacerle vol- " - i nobleza, Cisne-
ver, y fué preciso acudir al Papa, que le ros revelo de
dirigio una orden terminante, por ¢l obe- nuevo la energia
decida, mandandole que aceptara sin dilacion de su carficter y

ni excusa el nombramiento. FRAY FRANCISCO JIMENEZ DE CISNEROS su gran tacto po-
Muerta la Reina y al ocurrir poco des- litico,

En la segunda Regencia del Rey Fernando fué el iniciador de la expedicién 4 Africa: él adelanto los fondos
y €l en persona dirigid la conquista de Orén; pero ofendido por las desconfianzas de su soberano, regreso a su Dio-
cesis, entregindose & obras mas pacificas, aunque no menos gloriosas. ) " _ :

Solo dos de ellas bastarian, E falta de otros titulos, para darle la celebridad: la fundacion de la Universidad de
Alcald y la famosa edicién de la Biblia Poliglota, que fué el asombro de su época. _

A la muerte de Fernando V queddé encargado ﬁa la Regencia del Reino. Aunque ya era octogenario desplego
tal energia, que cuando nna comision de magnates, descontentos de £l, fué en son de amenaza & pedirle exhibicién
de sus poderes, les dijo, llevandoles 4 una ventana de palacio y mostrandoles las tropas y los cafiones, la conocida
frase de «esos son mis poderes.» . : 3

Alllegar 4 Espafia el Rey Carlos I, Cisneros salio 4 su encuentro, pero enfermé gravemente en el camino y
expiré en Roa (8 Noviembre 1517.) :

Habia nacido en Torrelaguna en 1436,

Gy j:-—c
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EL BARCO ’

Es el primer acorazado que se bota en el Arsenal del Ferrol; el méds grande buque que sale de las gradas de
nuestro incomparable Astillero de Esteiro. ;

Por R. 0. de 17 de Septiembre del 88, dispuso su construccién el entonces ministro de Marina Sr. Rodrigues
de Arias, con arreglo & los planos, libreta de trazado y relacién de materiales aprobados en 28 de Julio del mis-
mo aio.

El trazado en la Sala de Gélibos del Astillero, comenzé el 3 de Mayo de 1889 y la quilla se puso el 1.° de Sep-
tiembre del 90; faru, en rigor de verdad, las obras no comenzaron hasta que se boto el crucero Alfonso XIIT (21
de Agosto del 91), pues la escasez de personal y la falta de materiales tuvieron pas alizada la construccion.

Sabido es que més tarde sufrié por las mismas causas retrasos lamentables.

El nombre que lleva se le puso por R. O. de 23 de Octubre del D0.

Es un buque similar 4 los tres construidos en el Nervion, é igual al Princesa de Asturias, botado en la Carra-
ca, y al Cataluna, en ﬁ[rada, en Cartagena. Como ellos, es de acero. _

CARACTERISTICAS—Son las Bprmcipalas caracteristicas del Cisneros:

Eslora entre perpendiculares, 106 metros.—Manga en el fuerte, 1800 metros.—Puntal hasta la linea recta
del bao en la cubierta alta, 115004 metros.—Espesor de roda codaste, 0°20) metros.—Idem en la cubierta pro-
tectriz, 0'600 metros.—Idem de la coraza, 0‘300 metros.—Ancho de la misma, 1'690_metros.—Calado miximo en
la linea de agua, 6°58 metros.—Espesor del blindaje de las torres, 0°300.—Desplaza 7.000 toneladas.

MAQ AS.—Llevar4 dos juegos horizontales de triple expansion, construidas y dotadas con todos los mo-
dernos adelantos. ;

Desarrollardn una fuerza de 12.500 caballos con tiro natural y de 15.500 con tiro forzado. La velocidad sera
de 17 millas por hora, en el primer caso, y de 22 en el segundo, Cabida en las carboneras: 1.200 toneladas.

ARMAMENTO.—Muy semejante al del Teresa, el Vizcaya y el Cuatro ame-
Ogquendo. _ : ——————— tralladoras cali-

Montars dos cafiones de 24 centimetros y 42 y medio calibres, [* pRiis o bre de tiro de fu-
sistema general Guillen: uno en eada barbeta. . | sil, situadas so-

Diez de 14 centimetros, de los cuales van cuatro en las repisas bre la regala, 4
salientes (que son los reductos chicos) y los seis restantes en las por- proa y popa.
tas grandes, rasgadas. e Total: 82 pie-

zas, y ademas

Ocho Nordenfelt de tiro rapido, de b7 milimetros, situados: dos : | '
en la plataforma de popa, dos en la de proa, dos en los reductos de ' D e ni cinco tubos lan-
opa de la cu- ' | za torpedos con
ierta principal 24 de estds anto-
i,r dos & proa, en moviles, iguales
a misma cu- a los del Alfon-
bierta. v so XIII
Cuatrocafio- Para la§defen-

nes de 413 mili- sa de torpedos
metros, reparti- va provisto de

dos, dos a cada redes metilicas
costadodel puen- sistema Bulli-

te 1#1111}’&}.‘L v %DS vant, declaradas
otros dos sobre reglamentarias

el cierre de las en la Marina de
batayolas de po- ouerra espaiiola.

pa, & la altura de
la regala yé proa Embarcaciones me-
nores,— Una lan-

de la barbeta.

Iﬁuﬂ@rﬂgﬂi?f = v e .~ cha Bedetbe - de
nes Jlaxan, oo T vapor, de 28 me-
m1limatrué, pars RRAD I ANF e LA tros de eslora ¥
las anﬂg prlnﬂi- DE FOTOGRAFIA DE PASCUAL REY 18 millas de an-

ales. dar, con aparatos
e lanzar tnrp]aedﬂs v armamento de cafiones de tiro rapido. Dos botes de vapor, dos canoas, seis botes (uno salva-
vidas) y dos chinchorros 6 chalanas.

ARBOLADURA.—DOTACION,—COSTE.—Arbola dos palos con tres cofas ecada uno: una principal para
artilleria, una intermediaria para proyectores eléctricos y otra menor para serviolas en el arranque del mastelero.
La dotacién que llevard es de 484 hombres. Lo mandard un capitin de navio. -

El caleulo de coste de este buque, listo para hacerse & la mar, 4 excepeién del combustible, viveres y gasto
de pruebas de planchas de blindaje, fué el de 14.503.944 pesetas, incluso sus méquinas, artilleria con montaje,
municiones, carapachos, manteletas, armas portatiles y los tubos lanza torpedos.

MATERIALES,—EI de construecién del casco es de acero Siemens Martin.

Los blindajes son de aceros patentes (como el cromado niquelado).

Toda la faja blindada es niquelada; la de las torres es de acero cromado.

Las maderas de la eubierta son de pino amarillo, del Biltico, y de teca el almohadillado del blindaje.

Los palos, cofas y timodn, se construyeron también en el Astillero.

Los materiales de prnueéennia. extranjera son la roda, el codaste, los arbotantes de los ejes y el blindaje y re-
des metdlicas para la defensa de los torpedos. Lo demés es de produceion espafiola.

Los materiales de acero del casco proceden de las fabricas de La Felguera y Altos Hornos.

La construccion de este buque es tan cabal, que hace honor & los ingenieros aua la dirigieron y a la maes-
tranza que la ejecuté. Aun en aquello que es més secundario, se refleja con total evidencia esta perfeccion.

La parte exterior del casco, por ¢jemplo, (y la citamos por que es lo que con mas facilidad puede apreciarse)
presenta una limpieza en los remaches, que parece estd construido de una sola pieza todo el vaso.

Muchos y frecuentes motivos de vnnugﬂ:ria nos ofrece nuestro Arsenal, pero ninguno hay que supere 4 este
de ahora y que sea més digno de ser celebrado con el entusiasmo conque nosotros lo hacemos.
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LOS INGENIEROS

D. Manuel Hernandez y Pérez.
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Ingeniero jefe de 1. clase y jefe de la seccion del
Astillero. Precisamente hizo ayer un afo que se encar-
g6 de este cometido, en el que dié muchas pruebas de su
competencia, ya de antiguo demostrada, y de su celo por
la ‘més pronta terminacién del barco.

Nacié en Arucas ((Gran Canaria) y tiene ahora 37
afios. A los veinte ingres6 en el cuerpo; promovido a
ingeeniero 2.° el 81, vino con destino al Ferrol, donde es-
tuvo dieciocho meses. Pasd despues al Arsenal de la
Carraca, y dos aflos mas tarde a Cuba, permaneciendo
alli ocho, de comandante de ingenieros del Apostadero.
Desempefiaba este cargo cunando el vapor mercante
Mortera, el mismo que echd a pique al crucero Sdn-
chez Barediztepur, embarrancé en Nuevitas, de tal mo-
do que su salvamento se consideraba como irrealizable,
6 punto menos. Al cabo de seis meses, cuatro de ellos
invertidos en constantes é ineficaces tentativas, se re-
currio con escasisimas esperanzas de éxito al Sr. Her-
nandez. Mes y medio después estaba el vapor 4 flote.

De regreso de Cuba estuvo en Canarias, con licencia
primero y en comision del servicio posteriormente. Ter-
minada, vino al Ferrol a principios del g6.

Sus ascensos fueron rapidos: dos afios de ingeniero
segundo, tres de ingeniero primero, cinco de ingeniero
jefe de segunda. Obtenido el empleo inmediato & fines
del g1, hace ahora el numero 11 en el escalafon.

Posee la cruz de primera del Mérito Naval.

Una de sus cualidades mas distintivas es la laboriosi-
dad. De ella, de su ilustracion y de su amor al estudio,
dio evidentes testimonios durante el afio justo que ha
dirigido las obras del Cisneros.

Horas estas de prueba para él, como para cualquier
otro que en su caso se hallare; instantes de indecible
desasosiego y de ansiedad calenturienta en que el cora-
zon se aprieta y ahoga, réstale ya poco para que su
obra tenga el anhelado remate y sus fuerzas recobren el
perdido descanso.

D. José Quintana y Junco.

[ m—

También activo, muy modesto, estudioso y con feli-
ces aptitudes para la ingenieria naval.

Aspirante de Marina el 84, gnardia marina el 87 y
alférez de mavio el 90, al ascender & oficial ingresd en
la Escuela de Ampliacién, donde permanecio cinco
afios, cursando en los cuatro primeros la arquitectura
maritima y en el quinto, y 4 su instancia, los estudios
de maquir.as. Terminados éstos, obtuvo el titulo de in-
oeniero naval y paso destinado al Ferrol, a la 1." sec-
cion (Astillero), siendo un auxiliar valiosisimo de su
jefe, que tiene para él elogios muy expresivos.

Este oficial, que ademas reune condiciones persona-
les que le hacen muy simpatico, tiene 30 afios y es san-
tanderino.
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ElL. MAESTRO

Ferrclano, con 47 afios de practica (once menos que los que tiene de
edad), cum};letenta, celoso cumplidor de sus deberes profesionales. Habla
poco, pero hace mucho. Detras de su eterno gesto de vinagre y de su ca-
ricter seriote, casi adusto, hay un hombre de bien, déeil & todo sentimien-
to sano, respetnoso con sus jefes y atento con sus subordinados. Los obre-
ros del Astillero le quieren de veras, y ¢l por su parte les corresponde de
igual modo, aunque entre unos y otro no medie ni pizea de familiaridad.

El afio 50 ingresé en el Arsenal, en el Dique, con dos reales diarios.
De allf pasé casisegunidamente al Astillero, y del Astillero volvié & su pri-
mitivo destino, en el taller de carpinteros de ribera.

No prometia entonces mucho el Arsenal, v el hoy maestro Hunertas—
apellido %-:}1_' que més comunmente se le conoce—hizo varios viajesa la Ha-
bana, trabajando en el particular unas veces y en barcos de guerra otras.

El 79 reingresé en el taller de carpinteros de ribera, con el jornal, 4 la
R v sazén maximo, de 328 pesetas. Al afio hiciéronle cabo, el 81 ascendio 4 ca-

i pataz y el 85 4 tercer maestro del citado taller.
DON JUAN J. GONZALEZ Unos meses mas tarde, al operarse la transformacién de los carpinte-
ros en herreros de ribera, pasé al Astillero.

Obtenido por R. O. examen para segundo maestro y apro bado que fué en los ejercicios que hizo, ascendio &
segundo v tres aiios dea]laué:i 4 primero. \

Segundo era del taller en que hoy esté cuando se boté al agna el buque anterior al Cisneros, el Alfonso X111.

Durante el tiempo que lleva sirviendo en el Arsenal asistié, aunque no con el cardcter activo que leda hoy
sn cargo, 4 las botaduras del Ulloa, el Jorge Juan, el Narvaez, el San Francisco de Asts, la Bailén, la Niha, el ber-
oantin Aleedo, la Santa Lucia, 1a Almansa, 1a Resoiucion, 1n Tetudn, la Sagunto, la Navarra, el Paz, el Eulalia, el Mac-
Mahin, el Isabel I1, el Reina Cristing y el Alfonso XI1. Ademis, 4 la del Alfonso 1 tado.

Seenndando las ordenes de los ingenieros, ha tenido parte muy sefialada en las obras del Cisneros, como co-

rresponde 4 sn empleo de primer maestro.

Syt B

Como se botan los buques

b i e

—, P =
.-'..

Cémo y de qué medios se valian los antiguos constructores de buques desde los méas remotos tiempos para Jo-
tarlos & lanzarlos al agua despues de terminados 1os cascos, no nos ha sido posible investigarlo, aun cuando es lo
més probable que no teniendo las dimensiones que en los dos tltimos siglos han alcanzado, se valieran del esfuerzo
animal & del auxilio de palancas y aparejos, como se practica todavia en algunos puertos, haciendo deslizar la quilla
sobre rolletes mojados & ensebados y sentados sobre un terreno firme con inclinacion bastante hacia la mar.

El procedimiento mas antiguo que COnocemos, empleado en el siglo pasado y hasta la mitad del presente
. en Espafia, era el de la basada de lrincas, cuya descripcion, llena de detalles y razonamientos, escribio el general
don Francisco Gautier, fundador del Cuerpo de Ingenieros de la Armada, que vino de Francia encargado por Car-
los I11 de dirigir las construcciones navales del Arsenal del Ferrol.

El arte de botar al agua los navies, dice aquel notable ingeniero, tiene dos objetos: el uno es el de fabricar una
cama sobre la cual consiga apoyarse el navio; y el otro el de establecer dos fuerzas, una impulsiva y otra retentiva,
capaces ambas de hacer drbifro de la accion al ingeniero que manda la faena.

Y en efecto: en el supuesto de tener una g7ada 6 terreno de suficiente resistencia y de inclinacion apropiada pa-
ra que el buque, ya solo & acompaifiado de una cuna & cama, pueda deslizarse sobre dicha grada, como todo cuerpo
grave corre por un plano inclinado cnando el rozamiento debido al peso es menor que el propio esfuerzo u otro que
se le puede agregar, la maniobra de lanzamiento resulta tedricamente sencillisima. -

[.a dificultad estriba, pues, en que el barco insista de tal modo en la grada que la cama 6 basada que acompa-
fie al buque no la deforme y que la fija entre la cual aquélla se desliza, reuna iguales condiciones, que todo el
sistema esté retenido y pendiente solo de la voluntad del ingeniero para hacerlo correr y por ultimo contar con los
medios necesarios para vencer la inercia y el rozamiento en el momento preciso del lanzamiento.

I.a basada de trincas empleada hasta hace pocos afios, se reducia 4 dos grandes largueros, #Zmadas, fijos d los
costados y 4 lo largo de la grada sobre los cuales, después de untados con sebo y jabdn, debian deslizarse otros lar-
gueros O anguilas, unidos 4 los costados del barco por medio de macizos acufiados y de columnas de madera. De
cada columna de un costado 4 la simétrica del otro y en los huecos comprendidos entre picadero y picadero, (made-
ros sobre que insiste el buque durante su construccidn) se pasaban unas trincas de jarcia blanca cuyo objeto era le-
vantar el barco y poder zafar los picaderos para que el buque descansase solo sobre los costados. A este fin se moja-
ban dichas #rincas y al secarse todas & la vez dejaban libres por su contraccion a los picaderos.

Cerca de las cabezas de las anguilas se colocaban unos puntales 6 Javes, afianzando sus costados contra el firme
de la grada para evitar que la cama 6 basada pudiese tener movimiento en sentido longitudinal y ademas por unos
agujeros (groeras) abiertos en el extremo de dichas anguilas, se pasaban calabrotes hechos firmes

4 unas fuertes columnas empotradas en la proa de la grada.
La operacién del lanzamiento quedaba reducida, una vez llegado el momento, a separar los Y
puntales laterales 6 escoras que durante las obras apoyan al buque para que conserve su verticali- /



dad y después de zafar lasllaves y picar las retenidas con una hacha dejando el barco libre
para que se deslizase con su cuna movil sobre la fija de la grada. Cuando por efecto de la poca
pendiente 6 un excesivo rozamiento esto no sucedia, se valian de grandes palancas de madera,
que accionadas por aparejos maniobrados por muchos hombres, caballos 6 bueyes, daban el im-
pulso necesario al buque, que aumentando progresivamente de velocidad llegaba pronto a po-
nerse a flote entre los vitores y aclamaciones de los circunstantes.

Sistemas modermnos de lanzamiento.

Como los esfuerzos de las trincas mojadas no eran iguales en toda la longitud del buque a
medida que se efectuaba la contraccion, resultaban siempre los quebrantos y desligamientos na-
turales en un material que, como la madera que constituia los cascos, no tiene la suficiente rigidez: esto condujo a
que en Inglaterra, donde se usaba el mismo procedimiento, se reemplazaran las trincas por tornapuntas apoyadas
sobre la quilla y las anguilas méviles, colocando ademas entre éstas y las columnas 0 macizos sobre que insiste la-
teralmente el casco, cufias opuestas que al apretarlas simultaneamente lo levantaban sobre los picaderos, dejandolos
libres. Por lo demas, los medios de impulsion y retenida se conservaron los mismos y aun se emplean hoy en aquel
pais 4 excepcidén de los palancuelos, que se han sustituido por gatos ¢ prensas hidraulicas.

Otra reforma se ha introducido también en la basada de lanzamiento y es la supresion de las cuiias, pues los pi-
caderos, sin necesidad de levantar el buque, se desguazan facilmente 6 se zafan sin trabajo.

En Francia y a4 mediados de este siglo, el ingeniero M. Le Roux introdujo modificaciones radicales en el apa-
rato de lanzamiento, las cuales estriban principalmente en sustituir las trincas por una pieza de madera llamada
zapata, colocada por trozos debajo de la quilla y que al igual que las anguilas laterales se desliza por una canal 6
corredera ensebada como aquéllas. En este sistema, que aun se usa, la seguridad es indudablemente mayor que en
los demas, pero los dispendios son mayores, como mayor es también el rozamiento y por consecuencia se necesita
en ciertos casos un esfuerzo impulsivo superior.

En el Astillero del Ferrol, el malogrado general de Ingenieros D. Hilario Nava, puso en practica por primera vez
para el lanzamiento de la Berenguela un sistema nuevo y entonces aun poco usado en Francia, que si bien es el mas
sencillo de todos los conocidos, es el mas atrevido y que mejor revela a donde pueden llegar el calculo y la inteligen-
cia humana, sobre todo para poner en movimiento las grandes moles de la Marina moderna.

En este sistema, que ya es el unico seguido en el Astillero de Esteiro y en los particulares de esta ria, se han
suprimido las anguilas laterales maéviles, y el barco, descansando con su zapata solamente sobre la corredera, por
ella se desliza sin mas apoyo, como un velocipedo de dos ruedas corre en linea recta y sin inclinarse ni a derecha
ni & izquierda.

Al separar las escoras que por ambos costados hacen descansar al barco sobre la grada, como su centro de gra-
vedad cae siempre dentro de la superficie de la corredera, el barco quedara en equilibrio; pero como éste podria al-
terarse durante el lanzamiento, se le ponen unas a/mokadas 6 piezas de madera fijas al casco en la parte central para
que, en el caso de inclinarse, se apoye sobre unas anguilas laterales firmes en la grada cuyas caras altas van enseba-
das a fin de que el buque se deslice con el menor rozamiento posible sobre el costado en que se apoye. (reneralmente
las almohadas quedan separadas unos dos centimetros de las anguilas y son contados los casos en que se vean roza-
das por aquéllas.

En este sistema de lanzamiento la retenida pasa por una groera de la proa de la zapata, que se refuerza con can-
toneras de hierro y con planchas de cabeza sobre las que trabaja la prensa hidraulica,

Otras precauciones suelen tomarse para evitar que por cualquier causa el buque siente antes de partir, y son
las muletas, que consisten en unos puntales que apoyados en unos tacos firmes a los costados del barco descansan
sobre la grada. Las muletas que, annque en un plano proximamente vertical, tienen una ligera inclinacion hacia el
mar, llevan su cabeza semicircular empotrada en una muesca de la misma forma abierta en It;us tacos, a fin de que al
empezar 4 correr el buque caigan con ¢l, para lo cual también se le da al piﬁs:: lef forma curva a fin de ayudar el giro.
Como medios impulsivos se usa también el disparador, especie de puntal inclinado y apoyado contra la roda del
buque en sentido de su plano diametral: apretando las cuifias del pie, los choques producidos ayudan a despertar ¢l
barco, como decian los antiguos, 0 lo que es lo mismo, contribuyen a vencer la inercia, a cuyo fin también los anti-
guos mandaban a la gente que iba a bordo que diese carreras sobre cubierta para quitar la peresa al buque que se
resistia & moverse al aplicarle los palancuelos.

Contintia empledandose hoy con el mismo objeto la sorda O gran calabrote que, rodeando el bﬂ.l"(}'(‘l por la proa,
termina en grandes aparejos firmes i la grada y de cuyas tiras se ala para despertar el barco y sacudirlo,

Peligros de las botaduras.

La maniobra del lanzamiento de los bucues es una de las que mas peligros ofrecen y de las que son capaces de
poner en tensién los nervios del ingeniero de temperamento mas linfatico.

Una falta de resistencia imprevista en la grada, puede producir que el buque se pare al marchar, quedando en
gravisimo riesgo de quebrantarse y destrozarse. La rotura de alguna pieza de importancia cuya resistencia se ha cal-
culado de sobra, puede dar lugar 4 un gran fracaso, y nada digamos de una mala maniobra © un mal tiempo cuan-
do el barco empieza a entrar en el agua. _ :

Aunque no siempre ofrece peligro, la repentina parada de un barco durante su lanzamiento, motivada por
debilidad de la grada, por averia en la basada, por falta de materia lubricante 6 por interposicion entre la zapata y
la corredera de algiin cuerpo extrafio colocado intencionalmente o por azar, puede ser de fatales consecuencias.

Y como ni la experiencia ni el cédlculo son suficientes para prevenir tales accidentes, por esto, por sentimien-
to natural de caridad y de compafierismo, estamos llenos de ansia al presenciar cualquier lanzamiento.

Ferrol & Marzo de 1897.

El Inspector de primern clase de Ingenieros da la Armada,

ANDRES A. COMERNMA,




EL ARSENAL DEL FERROL

En todos los tiempos que precedieron a la gobernacién de nues-
tra Patria por la dinastia de la casa de Borbodn, cuando los reyes
necesitaban de la Marina de guerra, ya para la defensa de sus do-
minios en la Peninsula, ya para la satisfaccién de sus ambiciones de
poder en busca de aventuras allende los mares, 0 ya finalmente en
muchas ocasiones para vengar agrawns mfendc}s por otros pueblos
a nuestra bandera, tenian que recurrir siempre al asienfo & contra-
tacion con los astilleros de nuestras costas, cuando no del extranje-
ro, a fin de obtener todos los elementos necesarios para la lucha, y
asli se adqulnan los buques y pertrechos navales, apelando frecuen-
temente a la fuerza 0 a la autoridad del poder para embargar los
construidos O proximos a terminarse, con notable detrimento del
comercio maritimo; porque ni siempre el estipendio era proporcio-
nal al valor real de las embarcaciones, ni los perjuicios acarreados
a los armadores quedaban compensados con la demora de los pagos.

Podriamos citar en apoyo de lo que decimos, muchos documen-
tos antiguos que acreditan las deficiencias y necesidades de nuestra
Marina de guerra en aquellas épocas, debido 4 la carencia de arse-
nales del Estado. £/ remedio conocido, dice el duque de Medina Si-
donia en un informe dado al Rey Felipe III en 26 de Abril de 1601,
es que el Rey construya las naos que necesite y no las tome d los particulares arruindndolos. Prueba evidente que
estaba en la conciencia de los gobernantes el que los constructores particulares, lejos de salir ganancinsas con ce-
der sus barcos al RE}’, alcanzaban graves dafios en sus IlEg’DClD:: Por otra parte, la Nacion tampoco tenia todas las
garantias necesarias para la seguridad dé lcm marinos de guerra, puesto que no existié la inspeccién del Gobierno
hasta el afio 1722, en que Felipe V ordend 4 D. Antonio (rastafeta que fijase su residencia en Guarnizo para ins-
peccionar las naves que alli se construian por contrata.

Las razones enumeradas y la experiencia de afios y aun siglos, fueron sin duda alguna las causas determinan-
tes de que Felipe V se decidiese & crear los Arsenales bajo la’dependencia inmediata de los funcionarios ptiblicos,
y al efecto expidié en 3 de Diciembre de 1726 una R. O. disponiendo la construccién de un pequefio Arsenal en
la villa de la (Grafia, confiriendo la comision al constructor
D. Jose Arzueta y encargando de la direccién administrati-’ s
va al comisario D. Jeronimo Dominguez. - ‘ | SRR _ﬂq
-~ Empezaron las construcciones en una de las dos gra- ' A
das, cuyos restos aun hoy existen, con el navio Leon, al ‘ _
cual se puso la quilla por R. O. de 30 de Octubre de 172g, R =4
saliendo después otros, hasta que conociendo la insuficien- s : | ' 5
cia del espacio y de los elementos aglomerados en la ribera :
de la (rana, el Rey D. Fernando VI ordeno que se estable- | P o :
cieran en el Parque de Esleiro, que se indicaba, cuatro gra- ¥ 37, rid
das para construccion de navios. s | | o) ,
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En esta época, 1749, que puede contarse como el verdadero origen de los Arsenales del Ferrol, D. Jorge Juan,
el sabio espaiiol, como le llamaban entonces en toda Europa, fué destinado a Inglaterra a estudiar las construccio-
nes navales del pais, por ser las que gozaban de mayor reputacién, y como consecuencia de sus trabajos, concibid
el proyecto de nuestro magnifico Arsenal, que remitié 4 la corte de Fernando VI y envi6 a Espaiia los mas afama-
dos constructores que pudo encontrar 4 fin de que al dotar a nuestra Marina de los mejores navios de la época
sirviesen de instructores de la maestranza.

Mas tarde, 18 Mayo de 1749, el Comandante general del Ferrol, D. Cosme Alvarez, a quien se habia confiado la
direccion suprema de los trabajos, sin dejar de atender los que con pasmosa actividad se llevaban a cabo en Es-
teiro, remitia la memoria y planos del gran Arsenal proyectado por D. Jorge Juan, acompaiiado de su presupuesto,
que importaba 24.825.974 reales y 28 maravedises y medio.

Como aun no habia decidido el Gobierno si el emplazamiento definitivo seria en Ferrol 6 en otra ria de Gali-
cia, aparece de los documentos que sobre el asunto han llegado a4 nuestras manos, que se pidio informe & D. Cosme
Alvarez, y debid ser él favorable para esta ria, cuando en 14 de Enero de 1750 el Marqueés de la Ensenada, Ministro

de Marina, remitié
al Ferrol la comu-
nicacion que inser-
tamos a continua-
cion, no solo por
su importancia, si-
no por lo curivso
de su redaccion:;

«Sr. D. Cosme
» Alvarez--14 Ene-
»ro de 1750— He
»recibido planos y
sproyectos que
»usia ha remitido
vexplicando la
sidea de pﬂﬂEI‘ fa-
»bricar Arsenal de
»Marina en la ria
sle Pontevedra y
» Marin.

» También he re-
»cibido el Plano y
» Proyectode fecha
»de 2 de Diciem-
sbre del afio pro-
»Ximo pasado del
rarsenal }'d-::-arl{:r en
»Ferrol—Todo lo

‘+hice presente al
»Rey y habiéndo-
»le examinado con
::-IEL prli}lEt. madu-
sra reflexion que
srequiere materia
»de tanta grave-
»dad, y deducien-
sdose que Ferrol

DIQUE DE LA CAMPANA »es el paraje mas

» preferente para
»el Arsenal por la

»mayor seguridad de la ria, su entrada, fortificaciones y desabrigo & la parte de afuera y dificil imbasién por
»Mar y Tierra, ha resuelto S. M. se haga en Ferrol el Arsenal en los términos y segun explican el referido Plano
»y proyectos de obras, en inteligencia de que deben hacerse de Bobeda todos los edificios que sea posible para
»que asi esté preserbado de incendios el Arsenal. S. M. desea que desde luego se dé principio a la obra y que para
»conseguirlo se vayan dando por V. S. sin detencion todas las providencias conducentes, vaxo el supuesto que por
»la Secretaria de Marina de mi cargo se ha mandado esté a las ordenes de V. S. el Ingeniero D. Joseph Petit le
»Croix que reside en la Corufia y que se iran facilitando &4 V. S. mas Ingenieros para que a la direccion de V. S. se
sempleen en el Arsenal.—El Marqués de la Ensenada.»

M4s de quince mil obreros fueron entonces admitidos para dar vertiginoso impulso a las colosales obras del
Arsenal, siendo necesario que el Estado por su cuenta fabricara una barriada entera de casas para alojar a muchos
empleados y para todos los que con objeto de evitar las molestias de diarios y continuados viajes, tenian que per-
manecer en el Ferrol, desarrollandose en tales términos esta villa que puede decirse que desde entonces ya pasé a
ser una de las primeras de Galicia por su extension superficial y numero de habitantes.

En el Astillero de Esteiro se construyeron las herrerias, almacenes y naves para trabajadero de carpinteros y se
hicieron después otras dos gradas, ademas de las cuatro ya dichas, viéndose todas ellas ocupadas a la vez por gran-
des navios, al mismo tiempo que en la parte de ribera restante se ponian las quillas de algunas fragatas y otras em-
barcaciones de menor porte.

Desde el afio 1750 en que se pusieron las quillas de los navios San Fernandos y Asia, hasta el 1758, es decir,
en s6lo ocho afios, salieron de Esteiro 20 navios de gran porte y muchos otros buques, cuya lista omitimos, por te-




mor 4 ser demasiado difusos, bastando esto s6lo para demostrar cuan grande fué entonces la actividad desplegada
en nuestra Marina y la importancia que el Astillero del Ferrol adquirio.

Las obras hidraulicas y civiles del Arsenal, continuaban con igual actividad y en tales términos que 4 los 18
afios de empezadas, se habian construido la gran darsena, capaz de alojar, segun los deseos de los que la proyecta-
ron, &o navies, la pequeiia darsena, dos diques de carena, los almacenes de pertrechos y el edificio llamado
Gran tin olado donde se hallan hoy instalados los talleres de metales y maderas.

En los terrenos que ocupa el Arsenal del Parque se construyo también el hermoso edificio llamado Sala de

R
1'_.1‘-" i

iﬁ.iui I'l‘i Tﬂ"z !‘iﬂmﬂ“h‘r L

Bl

! iy R Ve
B a2 1 i
A ; | 301 -Ig. B
: i |

ia h 'Ii -

,._,_.,_.___—._..-.-.-—4-- !p.-nln.-r-'-——-'-"l"'—'"'

DIQUE.—~FACTORIA DE MAQUINAS
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Armas, que algunos atribuyen estaba destinado a palacio de Carlos 111, v cuya severa al par que bella arquitectura,
acusa el brillo que alcanzaron las nobles artes durante el reinado de aquel gran monarca.

Los gloriosos reveses sufndns por nuestra Marina al empezar el siglo actual y las desgracias consiguientes a
la invasién francesa primero y 4 nuestras luchas intestinas después, fueron la causa de que nuestras fuerzas navales
llegaran a la mas completa deca-
dencia, hasta tal punto que como
aseguran los pocos que empezaron
su vida en aquella época calamito-
sa, no se oia un martillazo dentro
de los vastos recintos de nuestros
Arsenales, y las gradas permane-
cieron desiertas durante muchos
anos,

Coincidi6 la sustitucién de las ve-
las por el vapor, como elemento de
propulsion para los buques, con el
principlo de nuestro renacimiento
despues de la primera guerra car-
lista, y al llegar el afio 1854, los tra-
bajos del Arsenal empezaron de
nuevo a tomar vida, construyendo-
se entonces la magmﬁca factoria de
maquinas de vapor que ha produci-
do hasta hace pocos afios todos los
motores de los buques de la Ar-
mada de la segunda mitad del si-
glo X1X, desde la fuerza de 8o has-
ta la de 1.000 caballos nominales.

LLos cascos de la Blanca, Beren-
guela, Almansa y otras con las cua-
les nuestros oficiales de Marina de-

ASTILLERO.—SALA DE GALIBOS
jaron tan alto en el Callao el pabe- DE FOTOGRAFIA DE PASCUAL REY



116n nacional, de nuestro Astillero de Esteiro salieron y en el Arsenal se construyeron sus maquinas y se comple-
té6 su armamento, sin que para el mas pequefio detalle hubiese que recurrir a las industrias extranjeras, llevando
4 cabo las obras con la mayor perfeccion y actividad, merced a la inteligencia de los ingenieros directores, de la
maestranza del pais, que pasmosamente adquirié en breve tiempo gran idoneidad en el manejo de las herramientas
mecénicas, aprendiendo oficios completamente nuevos en esta region, y de la profusién de ttiles y aparatos los mas
perfeccionados, que colocaron al Arsenal del Ferrol a la altura de los mejores del mundo.

Posteriormente dejb.se sentir la necesidad, por el incremento que habian ido tomando las dimensiones de nues-
tros buques, de un dique de carenas capaz de alojarlos, y entonces, debido a la iniciativa del general Beranger, di-
putado por el Ferrol, se empez6 en 1873 el gran Dique de la Campana, que aun hoy es el Ginico en nuestros Arse-
nales nacionales que puede abrigar al Pelaye y acorazados modernos.

I.a desaparicion casi completa de los buques de madera y la sustitucion de este material por el hierro y el ace-
ro para los cascos, hacia imprescindible la reforma del Astillero: y aprovechando una época de paz se acometio la
empresa, trayendo del extranjero una multitud de herramientas para trabajar el nuevo material, movidas a vapor
unas ¢ hidraulicas las otras, v bajo la direccién del laborioso € inteligente Comandante de Ingenieros D. Casimiro
de Bona, quedd el Astillero del Ferrol en todo el afio 1879 en disposicion de poder construir en las seis gradas uti-
les que actualmente posee, los mayores buques de guerra de la epoca actual.

Algunas mejoras se han hecho en estos ultimos afios en el Arsenal del Dique, entre las cuales merecen men-
cionarse el emplazamiento de la machina 4 vapor capaz de levantar 100 toneladas: mas puede hacerse todaviay
asi lo iran exigiendo los adelantos y progresos que con asombrosa velocidad se van sucediendo a medida que se
aproxima el nuevo siglo; pero atn asi y todo, el inmejorable emplazamiento del establecimiento naval del Ferrol,

PARQUE. — SALA DE ARMAS

DE FOTOGRAFIA DE PASCUAL REY

los poderosos elementos de que dispone, la idoneidad de la maestranza y la facilidad con que el obrero gallego ad-
quiere los conocimientos de todas las artes y oficios, son factores de importancia enorme para contribuir al desarrollo
de nuestra Marina de guerra y nos permiten abrigar fundadas esperanzas de que si el pais logra desenvolverse de
las guerras que desgraciadamente ahora le abruman, este Arsenal se ha de conservar a la misma altura relativa que
alcanzé cuando su creacién y ocupar un primer lugar entre los otros espafioles, entrando también en honrosa com-
petencia con los de las principales naciones maritimas del mundo.

Que los Gobiernos no le desatiendan ni olviden su valer; que lis genialidades ministeriales no le pospongan
con injusticia 4 los extranjeros establecimientos; que la sinrazén y los desdenes no se ceben en €l con tenacidades
sin disculpa, y protegido cual debi6 serlo siempre, y nunca falto del trabajo y del personalde que jamas ha debido
carecer, volveran pronto para €l y para la Marina dias tan venturosos como los de antafio.
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ANTE EL ACORAZADO
<JIMENEZ DE CISNEROS:>

EN EL ACTO DE LA BOTADURA

SONETO

Ilustre nombre ostentas, nave ingente,
Con nimbo orlado de brillante gloria
Cuya luz centellea en la memoria

Del pueblo, ayer tan grande, hoy tan doliente:

Si en tu cuna al Ferrol himno elocuente
Cantas, de su maestranza ejecutoria,
Léanzate al mar y graba en nuestra historia
Una pagina més, resplandeciente.

Pues (isneros te llamas, cual Cisneros
ILleva en triunfo los inclitos pendones

Y alecciona & cobardes y malvados;

(Que hoy, como ayer, 4 ruines extranjeros
Traeran 4 mandamiento tus cafiones

Y el valor de marinos y soldados.

Maxver COMELLAS COIMBRA.

19 Marzo.
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SILUETA
EL SENOR SANCHEZ

Hombre més sanote de cuerpo y de ecorazén
no lo habia en todo el taller. Nadie tan callado,
tan afanoso en su tarea, tan metido siempre en
si. KEn los treinta y tantos afios que contaba, dia
por dia, de operario carpintero del Arsenal, ja-
mis por él hubo un disgusto ni una queja. Una
vez, el Casca,un mala alma que revolvia el obra-
dor, quiso hacer mofa del sefior Sinchez, tomar-
le el pelo, como decia el arrastrado aquél, borra-
chin y pendenciero si los hay. Ya el dia antes
le habia puesto 4 pique de dispararse, hablin-
dole con sorna de su casa y de su vida; y pues él
habia tomado la cosa & broma, por evitar rui-
dos, el chispillas del Casca volvié & pincharle
mas 4 fondo. «Que s1 Carmela—fruto de bendi-
cién del sefior Sanchez—era una presumida que
sofiaba llevarse un sefiorito; que si el tonto de su
padre la traia muy consentida y emperejilada;
que s1 la ordinariota de la madre la llevara
aquel Carnaval 4 tantos y cuantos bailes»... El
viejo operario cogié una trencha y si no le sa-
can de las manos al Casca, aquel c{ia, hay en el
taller una desgracia.

El sefior Sanchez era todo lo feliz que le per-
mitian serlo dos unicas inquietudes: una el por-
venir de su Carmifia; la otra el que llegaran &
despedirle por viejo. Fuera de esto, ninguno tan
dichoso como él, Con su jornalito de catorce
reales, con lo que la rapazuela ayudaba co-
siendo por las casas y con los primores econd-
micos de su mujer, estaban los tres hechos unos
principes. En a uel ranchito donde vivian, com-
prado & fuerza de ahorros y privaciones, nunca
la discordia hallé albergue.

Sélo un dia, dia tremebundo para el matri-
monio. Habian botado en Esteiro un barco; el
sefior Sanchez, alegre como unas Pascunas, echd
una cana al aire; fué 4 la taberna. Alli estaba
el Casca, que quiso hacer las paces. Hiciéronlas,
conviddronse, volvieron & beber, y el padre de
Carmela llegtj} 4 casa perdido, 4 las altas horas...
La primera vez en su vida.

Siempre que llega ocasién de una botadura,
el sefior Sénchez recuerda con remordimientos
incurables la noche aquella en que con la cdle-
ra del ébrio maltraté brutalmente 4 su pobre
mujer.—L,
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AL PIE DE LA GRADA

I

Mientras sostenga Esparia
nuestro Astillero
¢por que comprar los buques
al extranjero? ;
Si haciendo aqui la patria
de fuerza acopio
valdra mas que lo ajeno
siempre lo propio.
Aun la nacién da pruebas
de su pujanza,
pues tiene aqui talleres
y maestranza.
Que el prestigio naval
del poder espaniol
estd en el arsenal
de Ferrvol.

181

Los que admiriis el tipo
de otros cruceraos,
venid a ver si hay uno
como el Cisneros.
Lo incubdé la energia
de Espafia sola,
€S una nave nuestra,
nave espafiola.
Lleva en su casco el patrio
sudor impreso;
recibio de estas aguas
el primer beso.
Que el prestigio naval
del poder espainiol
estd en el arsenal
de Ferrol.

@-?‘@

I11

Tristes gradas de Esteiro,
lechos vacios,
donde tuvieron cuna
tantos navios;
estuches que guardasteis
por un segundo
aquel apostolado
que asombro al mundo;
jamas podran quitaros
vuestros blasones
los barcos que construyen
otras naciones.
Que el prestigio naval
del poder espaiiol
estd en el arsenal
de Ferrol.

IV

Si fué de nuestro pueblo
siempre la vida
a la de la espafiola
marina unida,
fugaz sera la suerte
de nuestra armada
cuando aqui carezcamos
de un barco en grada;
que es torpe, aunque patezca
licito y bueno,
buscar virilidades
en suelo ajeno.
Fues la fama naval
del poder espanol
estd en el arsenal
de Ferrol.

WENCESLAO VEIGA

FI. DECANO

_ Iistédbamos una mailana en el Astillero tomando apuntes relativos al acontecimiento de hoy—hace de esto
quinece dias—y ocurriénos preguntar cufl seria el individuo de maestranza mis antigno en el establecimiento.

. —Véale V., nos dijeron sefialando & un hombre de blanca barba, fuerte complexion y fisonomia franca y
simpatica. Hs el decano. No hay en el Arsenal del Ferrol, nien los de Cidiz y Cartagena, quien cuente mis
afios dentro de la casa.

Hablamos después con é1 y nos corrobord la afirmacion. Es, efectivamente, el obrero mas antiguo de las
maestranzas de Arsenales. Se llama D. Pedro Elias Diaz y tiene ahora 67 aifios de edad y 56 de constantes ser-
vicios.

Ingreso el 41, de aprendiz de calafate, ganando dos reales de jornal, cobrables cuando Dios queria, porque el
Arsenal, y sobre todo las pagas, no podian andar peor. '

Is ahora capataz de herreros de ribera y tiene incoado expediente de retiro desde Noviembre del 94, sin que
hasta la fecha haya recaido la resolucion que tanto anhela. :

Y no sin fundamento: que bien ganado tiene ese derecho por la razén legal que le acompafia y por sus
honradisimos y no bien retribuidos servicios.

< ' e



L.os barcos de ayer.
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NAVIO GUERRERO

BOTADO EN 1753

He ahi una fiel reproduccién del modelo existente en el Museo naval. Este buque, uno de los més formidables

de su tiempo, montaba 74 cafiones. Es el duodéeimo navio que se construyd en este Astillero, y en 1849, es decir,
4 los 94 afios de su construceidn, se comenzé su desgnace en nuestro Arsenal.

NUESTRAS GRADAS

Nuestras, si, porque 4 las del Ferrol aludimos. Gradas que la fama ensalza
que en todas partes donde de ellas se habla, para ellas ha de haber
hay ferrolano que no se sienta enorgullecido al memorarlas

singular nombradia es la -:-m{a. Tiénelas nuestro pueblocomo joya la mas preciada de sus joyas, gala la mis

ermosa de su atavio, prenda la mas segura de su presente y fiador el mdas firme de su porvenir.,

Fueron ayer esas gradas sin segundo el origen del Ferrol maritimo: fueron su vida, su erecimiento, sus es-

plendores todos. Por ellas se ha trocado misera y pobre aldehuela en industriosa cindad cuyo nombre va enlazado

al nombre gloriosisimo de la Marina y & los m#s esclarecidos recuerdos de nuestras hazafias navales. Navios pode-

rosos que surcaron los mares de polo 4 polo, pregoneros han sido de esas gradas de Esteiro sn que nacieran.
Seis tiene hoy nuestro Astillero disponibles para los grandes buques modernos que la Marina necesite. Seis

que no veremos 4 un tiempo ocupadas, porque no son las predilecciones de los gobernantes para los Arsenales

oficiales; que silo fueran se reproduciria aquel momento de nuestra historia en que 4 un tiempo mismo cons-
truilanse doce naves.

En cualquiera de las cinco més grandes gradas de Esteiro puede tener asiento el mas formidable acorazado.
Presei ndianﬂﬂ de la numero 1, la més antigna, en otra época destinada 4 navios v de la que el altimo barco gue
salio fué el cafionero Mac—ﬂ:{a}a&n, en cualquiera pueden construirse Cisneros v Pelayos. |

En la nimero 2 botése no ha muchos afios el tiltimo barco que ha salido de nuestro arsenal: el Alfonso XIIT;
en ella pusose ahora la quilla del Reina Regente v 4 ella ivan 4 dar las actividades que desde hoy abandonan 4 la
ntumero 3, la del Cisneros, la que fué de la Tetuan v del Reina Cristina.

La cuarta, la de los leones, «<la de lujo», la alargada para construir la Almansa, no ha vuelto 4 ser ntilizada des-

de que en ella se construyé el navio Isabel 1, nombre éste que recibié también el tltimo bugue construido en la
quinta grada, crucero hoy en aguas de Puerto Rico. _ : |
La sexta es la mas moderna, pues se hizo bajo la direcciéon del imgeniero de la armada D). Modesto Domin-

alza y que la envidia respeta; gradas
enaltecimientos que la justicia les otorga. No
, al considerar cudnto valer encierran, cuén legitima

guez, alla por el afio 63; moderna ¢ inédita. Aun no hubo ocasidn de estrenarla. A

Las otras tres que siguen en orden de numeracién 4 éstas no se utilizan porque no hay necesidad al presente
de su uso, previas las obras que requiere el habilitarlas, quedarian en la mis perfecta disponibilidad.

De sus condiciones de solidez, inclinacidn, ete., no es cosa que digamos lo que ya es harto notorio: fundadas
sobre roca de pizarra con mezcla de venas de cuarzo, no cabe, en cuanto 4 la resistencia del suelo, el m#és leve re-
paro, como no puede pedirseles pendiente més apropiada ni facilidad mayor que la que vxiste para el lanzamiento.

Agqui, por excelencia incontrovertible del Astillero, ni se requieren las ret-e.nic{ns, ni puede existir recelo de
que la velocidad del bugqne haga peligrosa la mas importante botadura.

Solo una cosa precisa nuestro Arsenal, una no més: que los Groblernos, no ignorantes ciertamente de todo
esto, olviden las tendencias extranjeristas hoy tan en boga.

—] e



DEL TIEMPO VIEJO

FERROLANERIAS

Dijo no sé quién que la memoria es el tormento de los viejos. Gran verdad. jEntranle 4 uno melancolias tan
hondas cuando cosas del presente vienen 4 reavivar dormidos recuerdos del pasado! Cuarenta y cuatro afios me-
nos y un mundo de ilusiones juveniles tenia yo la tarde aquella en que por primera vez mis 0jos presencia-
ron en Esteiro espectaculo semejante al de esta otra tarde de hoy. {Cuarenta y seis afios... un abismo en la vida
del hombre... el mar amargo de luchas y desengafios que separa las floridas orillas de la mocedad del 4rido y tris-
te playazo de la vejez!l _

Eran entonces mis veintidos abriles; y para que nada me faltara estaba en carrera y tenfa novia, una costure-
rilla espigadita, de ojos tristones y cara de virgen que se moria por mis pedazos (dicho sea & estas slturas), y que
andando los tiempos se caso con un buen chico que la hizo feliz. Con ella y con su madre, una mujeraza corpu-
lenta ﬁ un tanto bachillera, fui aquella tarde de Septiembre, tibia y riente, 4 la botadura del navio Francisco de
Asis. El barco sali6 felizmente, sin que se realizaran en esto los temores de mi padre, que recordaba lo ocurrido

ocos afios antes con un vapor de ruedas, al que costé Dios y ayuda conseguir que abandonara la grada. (Lo que

i6 qué hablar en Ferrol el tal percance! Habiasele antojado al vulgo que manos gaditanas elavaran intencio-
nalmente pernos en la basada, y ya lector discreto sabes, que cuando el vulgo se empeiia en que ha de ser tijere-
tas, tijeretas ha de ser quieras que no, y aunque frailes descalzos, 6 con botas, prediquen lo contrario. Recuerda,
y si quieres aplicala al caso, la mixima, 6 lo que sea, de que «si 4 tu mujer se le antoja que te tires de una torre,
pidele al cielo que la torre no sea alta.»

jiTiempos aquellos!! Entonces la villa, como ain decimos los ferrolanos gotosos, no era el Ferrol emperifo-
llado de ahora, el Ferrol que presume y se da tono de ciudad de campanillas, aunque algunas le faltan para lucir
lo que pudiera. Y menos mal atn en los dias en que mi costurerilla y yo nos juribamos un amor eterno... de
siefe meses. Alld por el 41 es cuando habia que ver la capital del primer Departamento maritimo, plaza fuer-
te, ete. etc. A las ocho de la noche en invierno, ni una rata en las calles, como no fuese un grupo de gente jo-
ven y maleante, 0 un corrido, 6 una pareja... duc’[usa, 0 un veeino eamino de
la botica, sino de la parroquia, 6 unos visiteros que se retiraban sofiolien-
tos llevando farolillo de mano con que alumbrarse en medio de la total os-
curidad de la villa. Yy

En el Arsenal no podian ir las cosas peor. No llegaba & un centenar el
numero de obreros. Habia en el Parque un sefior Cereijo que, como Robin-
son en la isla, lo era todo: maestro, capataz, cabo, operario, peén. El dine-
ro andaba por las nubes; cuando méds compasivo se sentia el Gobierno, daba
tres cuartos de paga... y tan tranquilo por cuatro ¢ cinco meses. El famoso
corte de cuentas de Martinez Campos, no fué mis que un plagio de los otros
cortes que aqui se daban antes 4 las mesadas del Departamento. Sefioras de
oficiales conocl, amigas y visita de casa, que se vieron en la extrema nece-
sidad de echarse & pedir. Lios soldados estaban hechos una listima, rotos,
descalzos, con una desuniformidad en la indumentaria que llega.[na & lo inverosimil. jEran unos dias terribles!
jViviamos de milagro, entre reniegos confra gobernantes y magnates é ingeniosisimas filigranas de domés-
tica economia para poder ur tirando!: «Miseria de casaca», que decia mi abuela, de la familia la que con menos re-
signacion sobrellevaba tantos apuros. No pasaba ella sin protesta «por tanta bribonada», y singularmente porque
leannubieran quedado & deber & mi padre cinco p;fas en el tiempo que estuvo embareado durante la guerra eivil.
Los pobres obreros de la maestranza, condenados como cada hijo cclia veeino al forzoso ayuno en que se hallaba
el departamento,se buscaban la vida como podian; los unos trabajando, cuando habia qué, en el particular; los
otros en la ria, por cuenta de la casa de Ciaran, y los mds dedicéindose 4 las faenas del campo, Entonces se les abo-
naban (abonar precisamente no) veinticuatro jornales mensuales, «palmaran» 6 dejaran de palmar,

Como no hay mal que cien afios dure, tal estado de cosas fué mejorando; el Arsenal recobré parte de su per-
dida actividad, las pagas vinieron sin retrasos considerables, y ya cuando la botadura del Rey Francisco, el 53, de
las negruras pasadas solo quedaba el recuerdo. Después de esa fecha tuvimos ana época de relativo explendor.
Hubo construcciones, principes y mgﬁnatrea visitaron la villa, entre ellos los Duques de Montpensier, EIKE[E.I'quéB
de Molins, el Arzobispo de Valladolid, el Principe de Orange y por tltimo la Reina Dofia Isabel. En presencia de
esta sefiora se botd la goleta Rasalia. Y qué fiestas las de entonces! Estaba la villa que no cabia en si de Dr%'u]lu.
Con la Reina habian venido el Rey consorte, el Prinni%e D. Alfonso, O'Donnell, Presidente del Consejo, el Mi-
nistro de Estado, Calderdn Collantes, el de ﬁarina, D. José Garcia de Quesada, el Patriarca de las Indias, el Ar-
zobispo de Santiago, el de Mondofiedo, el de Orense, magnates de la Corte jqué sé yo cudnto personaje y qué nu-
be de servidurea?a?menus fuste! El Patriarca de las Indias bendijo la nave, la Reina tiré de ?& sorda para que el
barco se deslizara, después ]Eusn la quilla de la fragata Lealfad... la mar de iuiﬂ y de alegria,

De cuantas botaduras_he visto—y no son pocas—ninguna tan pomposa como esa gﬂ la Rosalia; en ni_u%nna
tanto boato y tanta gala. El mujerio ferrolano saeé de la eémoda lo mejoreito [y que no eran mujeres aquellas y
trapio el que se traian en la Chinela y por esas calles de Dios! Uno de los que en tal sazdn echaron la casa porla
ventana fué Bermidez, que alojé en su solariega residencia de Ferrol Viejo 4 todos los mitrados, con una explen-
didez y un frato de gran seiior, como lo que era.

No sigo mas, lector: otra vez y otras cien perdon por el vagar que te robé si acertaste & seguirme en este
desahogo de mis soledades de viejo. Dia llegara para ti en que nna'rusqbarn‘un y nuevas botaduras te hagan recor-
dar esta de hoy y suspirar por lo que para siempre se fué.

Bl T
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Maestranza del Astillero

HERREROS DE RIBERAL

Primeros maestros—D. Juan José Gonzilez, encargado de las obras del Cisneros. D. Manuel Aneiros Marti-
nez, con destino en la Sala de Galibos. D. Luis Vizoso Ocampo y D. Luis Castro Segundo, del taller de Montn-
ras 4 flote. _

— D. Juan José Rodriguez, D. Federico Seoane Ramos, D. José Blanco Cabanas,

Odpatacet—1). o (IORERED. - e D. Antonio Gémez Pifieiro, D. Juan
Pazos Losada, don Franecisco Diaz
Arribe, D. José Tenreiro, D. José
Revellon, D. Tomas Fernandez Ro-
driguez, D). Dionisio Seoane Fer-
nz’mde:-:,b. (Gabriel Rodrignez y Ro-
driguez, D. Leopoldo Ferreiro y Nu-
fiez, D. Juan Antonio Gareia, don
Ramdn Vazquez E Pérez, D. Manuel
Balifio Lopez y D. Juan Pérez. Es-
tos tienen destino en el taller de He-
rreros de ribera,—De Monturas a
fote: D. José Maria Gareia v Gar-
efa, D, Franciseo Vila Belo, y D. An-
tonio Castro Freire—De Carpinte-
ros, ). Juan Pazos Brage.—De Can-
teros, D. Manuel Cerviiio y Uervi-
fio.—Del ramo de Ingenieros, don
Juan Bello Fraga.—Del Movimien-
to, D. Antonio Iglesias Blanco ydon
José Lopez Monteagudo.

Cabos.—De Herreros de ribera,
D. Ramén Toledo Martinez, 1), Lieo-

oldo Yaifiez Romero, D. Evaristo
Martinez Rico, D. Eduardo Nniiez
(+uerrero, D. Pablo Antonio Lidpez,
D. Nicolas Ramos Gareia, 1). An-
drés D{?mtﬂ L]:f:-]pe% ]c:i} AIE’ rés %ar-
TAVT - AT TIN A S tinez Garcia ,D. Pedro Elias Diaz

ASTILLERO.—NAVE DEL TALLER DE MAQUINAS s DT Maris Goneeiro,

D. Andrés Arenosa Sisto, D. Fran-

ciseco Romero Prieto, D. Luis Pego Penedo y D. Jose Ureba Acosta.—De Carpinteros, D. Manuel Gonzilez Liopez
v D. Julidan Fontela Ferrer.—De Calafates, D, Benito Landeira y Landeira. En todo el Arsenal hay 1754 hombres.

NOTA TRIST!

No todo 1o que hoy evoca el Cisneros es alegre; que también hay en sus apenas comenzados anales una nota
dolorosa. A ciento cincuenta y tres sube el niimero de accidentes personales por desgracia ocurridos durante las
obras de grada. Cuatro infelices obreros perdieron la vida en la construceion de este buque, y el resto hasta la
cifra susodicha sufrieron lesiones més 6 menos graves, algunas grayisimas.

o L]

Hémonos tomado el trabajo de formar una estadistica minueciosa con esto relacionada y de ella resulta que

\t)

el nimero de accidentes distri- mdbase Juan Vergara Lago, te-
buido por afios es este: 19, uno de nia 62 afios, era peon del taller de

ellos acompafiado de muerte ins- Herreros de ribera y habitaba en
tantdnea, el 91; 33, con un caso : — la calle de San Sebastian. Desde
también de muerte, el 92; 20 el o i —— la cubierta del acorazado cayo
93; 24, con otro fallecimiento, el e hasta la quilla, produciéndose tan
94: 10 el 95; 34, con muerte en ' rraves heridas y contusiones gque
uno, el 96 y ocho en lo que va del a muerte sobrevino poco después
afio actual. cuando los médicos del Hnspitai
El primero de los cuatro in- de Marina, 4 donde el sinventura
fofites qae porecieroh, Jusn Vis —~ habia sido conducido, intentaban
fias Garcia, fué cogido por el vo- 7y practicarle la primera cura. Tenia
lante de la motora, que le L~ siete reales de jormal y
volted tres veces hasta . XY e | queddronle cuatro hijos,
dejarld Gadhver. oofuple- a7 P sl uno de ellos eieco mendi-
tamente magullado. PVi- oy ns e | ;,-‘ # cante.Eldia de la desgra-
M s
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it Y Cundes Rb T / . & cia, al levantarse Verga-
tﬂirn* Estﬂbﬂ ﬂgﬂada =il {l I.r:.t.lll,i:_ [ I ﬂllﬂlﬂﬁ%m, iy ) !I:.I I'f. para 1r al tl‘ﬂ.bﬂ-iﬂj di-
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de Infanteria de Marina se'Senibin bueno y gue'le
don Francisco Vifias. Kl
segiindo, Antonio Ruza
Ferreiro, dejo de existir
por consecuencia de le-
sion mortal sufrida el 15
de Octubre del citado aiio
de 1892. El tercero lla-

daban intenciones de no
ir al Arsenal. José Carre-
gado, el nimero cuatro
de esta triste relacién, fa-
llecié por consecuencia
de haberle caido una
plancha sobre el pecho.

hermano del comandante jera & su familia que no
;| I ,1\’ "..:
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