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'Eé‘;l-atiﬂ'—nadas_ las ricas producciones del fertil sue-
“lo de Castilla, en general por falta de ficiles co-
municaciones para a la exportacion, miran sus ha-
bitantes el ano abundante, y productivo, no pesa-
TOS0S, Pero s1 en aquella alegrla con que un ac-
-1ivo comercio vivifica los plIEhIO‘a, que por el au-
:_",11110 de la industria vienen & palpar los resulta-
- dos positivos de la fecundidad. Dos carreteras ge-
-merales se conocen hoy, la de Santander y Ovie-
“do, que contribuyen eficazmente & facilitar la
'exi;raccmn de los productos de aquellos distritos
;-.'tan,_' ricos comﬂ menestercsos, retribuida con la
. importacion en ellos de los frutos coloniales y
~ extrangeros; mas aquellas no fueron bastantes 4
illenar las emgenrns del pais, y si solo ])dl"iﬁ' del
"I'_'vamo en que se hallaban con el gobwnm central
" de la-Nacion, como capﬂales de provincia, Cam-
plido este objeto, se esta’en el caso de proveer
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4 las necesidades de los pueblos, proporciondndoles
las comunicaciones mas directas, entre las que
se encuentran la carretera proyectada desde el
puerto de mar de Rivadesella 4 Castilla, una de
las mas ventajosas, sin duda, que ofrece la costa
de Cantabria, tanto por su proximidad a los me-
jores mercados de aquel suelo, cuanto por la co~
modidad que ticne el indicado puerto para toda
clase de embarcaciones, circunsiancia no poco eser-
cial, que proporciona en muchas ocasiones cier-
ta economia en los fletes, siempre de apreciar
por pequena que sea en los calcillos mercédntiles,
Preciso serd enumerar las ventajas que ofrece el
puerto de Rivadesella, para que con su conven-
cimiento se saquen las consecuencias de las que
presenta este proyecto. En él se cuenta con un
excelente muelle, el mejor sin disputa, de la cos-
ta de Cantabria, y uno de los primeros de la
Nacion, cuya cabeza, hoy sobre la misma barra,
ofrece seguro asilo 4 las. embarcaciones en me-
‘dio de las mayores borrascas por el inmediato
‘socorro que se les presta. Una vez dentro deja
una ria profunda en la que con comodidad es-
tan siempre en flole buques de 16 & 18 pies de
calado, y la parte de playa que queda descubier-
ta en las bajas mareas es de fango, piso el me-
jor para las embarcaciones. Este puerto abrigado
sobre manera de los vientos, no participa de
aquellas oscilaciones y trastornos tan comunes €n
1as hahias propensas & uracanes; y por ultimo
ademas de otras ventajas tiene sitios a proposito
en los que, sin . perjuicio de la salud publica,
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puedén estar las .embarcaciones cump}it&m}o su
cuarentena con ‘toda seguridad y conveniencia, asi
como parage muy & proposito para un astillero
en que podrian construirse buques hasta de 200
toneladas, el cual se hallaba proyectado en el pri-
mer plano: que se levanté para hacer el muelle,
¥ que serfa muy util por la proximidad de las
primeras malerias. No debe tenerse por menor
ventaja la de desembocar por este puerto al mar
-el rio Sella, caudaloso y mnavegable hoy por bar-
-cas planas de 37 4 fo quintales de porte, bhasta
las tres leguas en direccion 4 la villa de Cangas -
de Onis, camino de Castilla. Su nacimiento es muy
cerca del indicado puerto, y en su direccion, que
es. la misma que debe traer la carretera, puiede
~hacerse navegable hasta la vega de Pervis, cinco
leguas de ' Rivadesella. Fste rio esta ofreciendo
recursos de: mucho ‘interés al genio especuladoy
“quelos ponga en movimiento, cuyo desarrollo
proporcionard 4 la empresa un interés mas alto
¥y mas seguro'a los capitales que se inviertan. El
establecimiento de fibricas de harina, que tan
venlajosamente  puede hacerse: los labaderos 'y
depositos de lana merina, que deberdn tener efec-
1o en virtud de que vienen los rebafios de estas
4 pasar el verano en los abundantes pastos que
ofrece el confin de esta provincia con -Castilla,
proporcionardn la doble'ventaja del ahorro en los
pories de la lana, ique desde las dehesas del in-
terior- conduciria el mismo. animal, preservindo-
se¢ con su abrigo del rigor de Ia estacion, que tan
frecuentes -pérdidas ocasiona al propietario, y la

a
A



h
utilidad, que sin ‘perjuicio de los ‘mercados i
alteraeion de precios percibiria este en ‘vista de
las economias propuestas: la importacion de ve-
na y exportacion de fierro para el interior y ex-
terior de las f{dbricas de Ponga: la abundancia de
maderas que ‘montes virgenes ofrecen para COnS-
truccion de toda clase'de obras por medio “de la
facilidad de transporte, formarfan un tréfico de
mucha importancia, tanto por la que se ‘emplea-
se en la naval, que en ‘todas épocas se ha embar-
¢ado en Rivadesella para el départamento del Fer-
‘vol, como para obras civiles de puntos muy dis-
tantes. Esto solo es presentarina escasa - idea ~de
los elementos seguros qie tenemos & la vista, vy
gue la ‘préctica y el -'Li_emp{j_multipl-iﬂaria prodi-
giosamente. Mas considéremos 1as cosas seguryes-
gan’ hoy en su mayor parte,"y atendamos-a  los
“pesultados con el fin de ver las ‘'ventaja$ que’otre-
ce la’carretera de Rivadesellaa la empresa que
se proponga Su apertura, 5 BILEHO 58

- Dabamos contar el rio navegable hasta ‘Cangas
de Onfs, en atencion 4 que los obstacules: que
‘presenta ‘su mavegacion actual en-la altima me-
- dia legua estan vencidos, segun buenos informes,
“¢on 16' 4 209 reales lo sumo, 'y en tal estado he-
cha la carretera desde Cangas ‘al ‘primer pucblo
de ' Castilla, pasado el puerto seco de Ventaniella,
que'esla Una'y hasta donde llegan los carros con
1oda comodidad, empezard la empresa @ percibir
con mucha anticipacion los rendimientos, imterin
< concluyen las tres leguas pestantes, que seguii-
van sin demora. Sirvanos este punto para compa-
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rar las distancias 4 los mercados de Castilla:mas
<bundantes con relacion & otras plazas, y tenga-
s presente  que aunque desde la Una a Rivade-
sella hay nueve leguas de distancia, solo quedan
séis de carretera; pues que en el supuesto indicado,
ya tenemos.en practica las tres leguas restantes na-
vegables por el rio Sella. Llamamos la atencion so-
bre la tabla de mercados que ponemos-al final,
én los que cotejarcmos relativamente  la distancia
de algunos respecto de Santander y Gijon. Su exa- -
men nos.da 4 conocerla ventaja que ofrece la es-
- peculacion «dc granos:desde Rivadesella & los prin-
cipales mercados de Campos, y por €l solo - ob-
_servamos que Santander saca una ventaja de 4
mrs. en-arroba sobre el mercaco de Valadolid, a
{fuerza: de las que proporciona el canal a los pun-
A6s que se rvozan con €él; yicitamos 4 Valladolid
~por el mas abundante, pues aunque  estan . mas
_préximios Piia -y Eromista, son puntos que: por 51
. no reunen calidad de ‘mercados. Paro poce uso ha-
_1da Santander del mercado que le resulta venia-
+joso, - puesto. que-Rivadesella prede _especular con
cuatro reales de ventaja: en fanegaisobre los de Sa-
hagun; Almanza, Saldaiia,. Carrion y Leon,, capa-
_ces de proporcionar: por su posicion y circunstan-
cias considerable cantidad de’ trigos “de. la mejor
calidad. Mas dlevemos la comparacion con Santan-
der al dltimo’ extremo, y ‘jpongamos la hipotesis
que Aldr, {inal del. canal de;. Casiilla en direccion
a Santander, es uno de los mercados mas venla-
josos de Campos, en cuyo caso tendrd Santander
sus trigos con colo el recargo de dos realesy diez
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y siete mrs. de porle en arroba. Pues bien: aun
‘en este caso tendriamos que Rivadesella podria
competir con este punto, especulando sobre Leon
a menor precio que Santander lo bace sobre Alar,
con la ventaja sobre Almanza de veintidos y medio
mrs. de porte en cada arroba, sobre Sahagun 4 la de
“real y' medio y sobre Saldana con la de vemtisicte
mrs., por lo que nos parece quedan demostradas,
relatwamente a Santander, las ventajas que ofrece
Rivadesella, prescindiendo de las que proporciona
4 la navegacion de Levante, Américay otros pun-
“tos el hallarse veinte leguas mas al O. que aquel
_puerto.

Vanios 4 entrar en cotejo con Gijon, Y propon-
zamos 4 Leon, mercado el mas & proposito. para
aquel y resultard, que asicome Gijon se puede sur-
tir de ¢l al porte dedos rs. vemtiocho mrs. arroba,
lo puede hacer Rivadesella al de des rs. trece mrs.

v con extraordmaria ventaja sobre todos los mer-
f:ados de Castilla, bastando esto para patentizar
respecto 4 este punto las ventajas del de Rivade-
sella, ademas de las que ofrece su puerto, que por
ser'tan considerables v notorias, relativamente al
enunciado, es superfluo compararlas. Una vez de~
mostrado que Rivadesella puede obtener las pro-
ducciones de Castilla con una ventaja & Santander

vy Gijon de cuatro reales en quintal, lo menos,

“ pasaremos a tratar del costo de la carretera del
‘modo que creemaes mas a propésito para la reu-
nion del capital necesario.
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© Qosto e La caveetera, <

et ) e crrtoe:

- Segun reconocimiento practicado el costo de
la cayretera en las 71269 varas de longitud de
Rivadesella al primer pueblo de Castilla, que,
como digimos, es la Una por el puerto indicado de
Ventaniella, es de 4924920 reales, de los que
3300000 son el costo de las seis leguas, 6 sean
49119 varas, que es la distancia de la Una & Can-
gas de Onis, punto que citamos, por que creemos
fundadamente que en llegando 4 ¢l la libre co-
municacion, empezard la empresa, como tenemos
dicho, por el punto de contacto que con Riva-
desella ofrece el rio 4 sentir los beneficios propues-
tos, percibiendo desde luego los rendimientos que
4 continuacion se expresan. Mas como en el caso
de llevar a cabo este pensamiento tendria que pre-
ceder nuevo y minucioso examen del costo de es~
te camino, su naturaleza &c. sirvan solo los apun-
tes propuestos para dar una idea del costo prin-
cipal y del capital necesario, a lo sumo, para rea-
lizar lo que nos proponemos. En' tal estado vol-
vamos la vista d la obra proyectada, y tengamos
presente su importe de 4924920 reales para cuan-
do Hegue el caso de deducir los resultados.-
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Dentajas que puede ofvecer la carretera
e Rivadesclla @ la Empresa,

i) RO D e

Es constante y nada aventurado sentar el prin-
cipio que en Santander bay un movimiento
anual sobre la carretera de 1560000 arrobasde en-
_trada y salida, segun buenos informes, bajo del
‘cual nada arriesgaremosen calcular en Rivadese-
-lla en los primeros veinticinco anos, un mo-
vimiento anual de 780000 arrobas: en los veinti-
-cinco siguientes 1000000,y en los ultimos trein-
«ta 1560000, para cuya conduccion se necesitan
-treinta. carros diarios en movimiento, 0 sednse
10950 anuales en la primera serie; algo mas de
-treinta y ocho diarios, 6 14037 anuales en la se-
-gunda, y 60, 0 sednse 219oo anuos en la ulti-
~ma 0 tercera, bajo cuyas bases se pucde formar
-un cdlculo aproximado sin perder de vista otras
-producciones mherentes al transito que pmporcmw
-na toda carretera y los recursos del pais.

| 1'Llr'ntmrtn.hfl.mmti'm-irnm anual en los primeros 25 anos,

- Diez mil nuevecientos cincuenta car-
108 en dos portazgos. a 5 rs. cada

UG 20l DE s Ol SEt0mm . 109500
Ochenta coche:, Id id. 4 cinco rs. . .. 800
Dos mil caballerfas en id. id. 4 doce

BEMGIE R N S R e W, et 1412 26

111,711 26
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Vagmugde o0 2Ll idelcfrente. . o 111711 26
Seis mil cantaras de aguardiente, qué '
se consuman en los concejos de Ri-
vadesella, Cangas,  Parres, Onis,
Ponga y Amieva, a cuatro Ts. . . - 24000
Seis mil id. de vino id. id. en los mis- "
mos concejos & cuatro rs... ... 24000
Un millon de duelas que se consu=
mirdn al afio, 4 seis rs. millar; y
que se cobrara sobre las que en- |
iren en Rivadesella o Cangas. . .. 6000
Derecho de cuatro mrs. en arroba
de las que entren y salgan en Ri-
vadesella 6 Cangas, & excepcion de
las producciones de los concejos
contribuyentes al arbitrio de vino
y aguardiente, que no resulten aqui
gravados, 780000 arrobas. . .. ... 91764 24
Por el derecho de las arrobas que en-
 tren y salgan por mar, y se con-
suman en el concejo de Rivadese-
lla, que no se ‘incluyeron en el mo-
vimiento ce la carretera, 97500 a

£ mrs. . gewnn . InhJdie. ody e 11470 20
Por el derecho de 17 mrs. por tone- y

lada de entrada sobre 23125. ... 11562 17
Utilidad por la navegacion exclusiva -

deloSella.viial o L v, o S0 0B . 46800

Por el derecho de 17 'mrs. en fane-
ga de castaiia que se embarque so-
327.309 19

2
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de la vuelta, . . . 327309 19
bre rooo. IV SNGIENTE, 9N 2av6lith). Ko
Id. por el de maderas, calculada una
exportacion de’ 500 mdoa. cubicos -
& PSS o P ORISR B, BTOGEN Y 3500
Por una c;u]jerﬁme de '1.150.000 pies '
* cuadrados, que creemos se ocupa-
ra con Edlﬁ{}lﬂ.‘n despues de abierta
la ‘carretera, en los ochenta: afios |
en la proporcionde un 10 por 100
de aumento por ano en ellos, cu-
yo derecho se cobrara por los que
se fabriquen en los pueblos que
toquen con la- carretera hasta las
mil varas de distancia, y en el curso
de ella 4 las quinientas, y corres-
ponden por cada uno en un termino
medio, 4 razon.de 17 mrs. el pie., 7187 17
l‘m el derecho de cuatro rs. en pi-
pa de sidra que se consuma en los
[¢ mlLe]m contribuyentes @ pagar el de
vino y aguardiente, calculadas 800
de consumo y extraccion anual. . 3200
Por el consumo de vino del concejo '
de Pilona, graduado en mil cin-
tirasid -4 . p8. NILE TN, 4000
Por el de aguardiente seis-

cientas cintaras.. ...... ... 2400 7200
Por el de sidra sobre doscien-
tas pipas &epiopircig @00 8ol

> : , . . :
b BRIl RS




PROIJU{"T() PEL MOVIMIENTO ANUAL EN LOS smuwus
" VEINTICINCO ANOS.

Catorce mil tremta y mete carros en

dos portazgos & O TS. . awcm o oo 140370
Ciento sesenta cochts id. id. 4 5 rs. 1600
Cuatro mil {ahallerlas id.id 4 12mrs. 2823 18
Diez mil cantaras de aguardlente 5e=

oun [expresa la tavifa 1. 4 rs. 40000

D]LZ mil dichas de vino 1d. 1d a 41*5 40000
Por el derecho de cuatro mrs. en las

arrobas que entren y salgan, segun

se manifiesta en la tarifa num, 1.2

calculado sobre un millon de arbs 117647 2
Por el de millon vy medio de duelas

L i

de consumo y extraccion a 6 vs. |
o syl lepieinreems, | G a e e et q000
Por el de las arrobas que entren por
- mar y se consuman en el concejo,
no indicadas en el movimiento de
~ la carretera, segun tarifa num. 1.°
A4 DATS. pinn. sovanen » aid C69 97 S EFLR Lol
Derecho de auxilio por 17 mrs. en
tonelada de entrada segun dicha -
tarifa, por 30.833 toneladas. . . . 154106 17
Por la navegacion exclusiva del Sella. 60000
Por el derecho de'17 mrs. en fane-
ga de castania: que se embarque |
sobre 2000 fanegas . . . ... ... 1000
Por el de maderas, calculado en una

-3
o
- ¢
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de 1a’ vuelta, . 442 56214 3,
extraccion de 1500 codos cublcos a
S8 L sheidaras. el adh et . 750ﬂ
Por la anuahdad corresPondnente al*' 1 9970
terreno'.que se ocupe para edificios
segun queda expresado en' 1a O

“Harifa, 4 17 mrs. piec oo L 91851y
Derecho de 4 5. en pipa de sidra soe @0 i ol
bre consumo y extraccion 22 pipas, ' 8000

Por el consumo calculado en la ta-
rifa 1.2 al ‘concejo ‘de Pilona. . ;.

Por el de vmo 1500 ciantaras '
8B w8 e . booof

Por el de’agiiardiente 800 ;d "
AR AR L S N . 3200

Por el de sidra 600 plpab & 4rs. 2400
#_

Producto anual rs, v . ...l 476. 849 20

m

PRODUCTO DEL MOVIMIENTO EN LOS ULTIMOS 30 ANOS,

Veintiunmil nuevecientos - carros -en

dos portazgos a‘d rs, LNl VLINN 219000 . °
Ciento sesenta coches, id. id. a 5 rs.. 1600
Cuatro mil caballerfas id. id. 4 r2 mrs, 2823 18
Doce mil cantaras de aguardiente, se-

gun tarifas @ 4 rs... ... .. . 48000
Dore mil id. de vino, 1{1 id. & 4 rs. . 48000
Dos millones de duelas, consumo y

extraccion a 6 reales mmllar. ., . .. r2000

el memo wmoE

331.423 18
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del frente. . . . . 33:425 18

{'n millon quinientas sesenta: mll ar-
robas que entren y ﬁalgan par la
carretera & 4 mrs, R (14738 1

man, segun tarifas & 4. mrs, ., ..
Cuarenta y seis mil doscientas cin-

Ciento mnoventa y €ineo’ 'y armbas, asash. 0]
que entren por mar,.y se cOnsu-. .

éﬂéé: 6

cuenta toneladas de entrada , se-

oun tarifas & ©7imorsy o, 9 2008)

Dos mil fanegaza castana .que .se em-.

barquen A q g INrsIale s,

Mil quinientos codos cubicos de ma-a-.'

dera que se deben embarcar 4 .5 rs.
Por dos mil pipas, consumo y extrac-
cion de sidra segun tarifas & 4 reales.
Por la utilidad de la navegacion del
Sella. . . .oc ¢ RET PR e <o s L S
Por la anualidad. {‘{)rreaponrhente 4

la superficie de terreno, que dehe
ocuparse. con edificios, segun las ta-

rifas Ty 2!
Por el consumo de vino, gra-

duado en el concejo de Pi-

lona en 29 cantaras, a 4

reales una. . ... SRk . 8000\
Por el de aguardiente 1200 ;u]

g 4 reales s, s Jo ey 4800
Por el de sidra 1200 [:npas a

dreales, .. 00100 P 4800/

Total producto rs. vn. .

2 Jrab
1000
75-59:4 -
8ﬂﬁﬂyh

QBﬁDﬂ

7187 17

17600

6g590b 21

R R e B O S R R
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GASTOS ANUALES EN A 12y 2.2 Epoca.

Un admlmstrador e AR oS 2190060
Un dependiente prln{:lpal para en

Cangas. . wivunn v v v 5300
(Gastos «de escritoriou:: . v .. anlianl. Gwons 20007
Cuatro auxiliares de los primeros a :

10 reales diariﬂs e ab. snbelons 14600
Cuatro capataces 0 vigilantes 4 8 rea-

les id: . somo. s, tax N BAEGIZRT SR . 11680
Conservacion de la carretera... .. ... 20000
Dos administradores de portazgo 4 32

reales. . .. . i seasdemanodal . booo

Costo de 34 barcas, que se calaulan
necesarias cada cinco afos; 4 700
reales, repartidosu importe de 2389
reales en cada un ano de los 50. = 4760
Compostura de las bareas, y aparejos
necesarios anualmente. . ... ... booo
Gastos no previstos. v ... v D0 50152000

Total gasto rs. vn... 8840

(GASTO ANUAL EN LA TERCERA EPOCA.

Un administrador. Q000

Un dependiente principal en Cdngas ~ booo
Seis auxiliares .. . ...... . e 221000

Gastos de escritorio. . . .. .. . i 5 e £2000

L L= ]

38.900
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_ del frente.". .¢:." 38900
Seis vigilantes, . . . .. #8%0g9 se3a0i: 17020 «F
Conservacion deé la carretera. ..[.. . . 30000 b
Dos administradores de portazgos. .. - 6000 '
Por el costo de sesenta barcas que se '
necesitan. cada cinco. afios, el que
a razon de 700 rs. en los 30 as-
ciende & 2529 rs,'y correspende & *
L €add Hitd, .- 008 BBEY 515 Splegy, 1o Blegh
Por la composicion de - dichas barcas s
y-aparejos, en-el concepto de la
mejora que el rio debe experimen- o
tar el sy aiveo,”, ., L, TOISs Gl 7000
(xastos mo previstos, . .., ., .. ... 2000

= o

Total gasto de rs. vn. . ., 109820
B e L R e e

RESUMEN,

el § G e

Rendimiento en los veinticinco pri-

Ieres “afigd, 00 uiiy Vo o argy O PRGRETE
Id. en los veinticinco segundos . . .. 476849 20
Id. en los treinta wltimos. . .. .. .. 695906 21

Lieales vellon. . . . 1520653 g

Corresponden 4 cada afio de los ochen-
‘ta_por término medio sobre la can- -
bdad expresada. . .0, 0L 518698 10k
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Gastos a deducir.
Por las dos primeras épocas. . . .
4 78840 rs. cada uma. . . 157680
Por ‘los 'de la tercera. ... 109820

ﬂ——."

Reales vellon. . . . 267500

Término medio sobre la cantidad in-
dicadla por gastos para cada aho.. 9045717

Liquido anual por un término medio. 428240 27%

Del cilculo anterior resulta demostrade, que
el capital de 4.920.920 1s. presupuestados para la
eonstruccion de la carretera, queda amortizado
en los ochenta afios que’ la empresa debe disfru-
tarla, con el interés anual de un largo 7 por 100,
el que atendiendo 4 la evidencia de tal remndi-
miento, y la proporcion que por este medio
se presenta de colocar con seguridad un capital
por tan largo nimero de atios , ofrece al espe-
gulador el goce de los beneficios propuestos, ST
aquella zozobra en que maturalmente se encuen-

tran los que estan pendientes de mil circunstan-

cias anexas y factibles, tanto en las mas acredi-

1adas casas de comercio, comeo en los. gobiernos

mejor constituidos. El miramiento de la Junta ha

_ sido ponerse en lo probable, sin casi aventurar=
se a lo dudoso, como conocera el que examine
los cilculos. anotados en los que se expreso con Ia
mayor moderacion, conforme al sistema  que se
!Propum - BN et
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La navegacion exclusiva que se indica sobre
el Sella, creemos conveniente al proponerla mar-
car ‘un precio en el porte, aunque 4 nadie ten-
dra mas cuenta que 4 la' Empresa economizar el
tanto que sea, para atraer la concurrencia y sus
eonsecuencias: por tanto, el porte no debera exce-
der de seis mrs. en arroba desde €angas 4 esta, y
en proporcion si la mavegacion del rio se facilita.
Para calcular el producto de portazgos y su nu-
mero se tuvieron presentes los de otras carrete-
vas, y para los demas arbitrios se hizo de datos
bastante positivos, calculando sobre ellos de la ma-
nera que toda empresa naciente lo exige.

BAses DE 1A CoMPANIA.

~El capital necesario, segun queda dicho, seran

4924920 reales que se pueden dividir en 492 ac-
ciones de rooro reales cada una.

Cuando se hayan reunido la mitad de las accio-
nes, creemes oportuno se celebre una junta de ac-
cionistas por si 6 personas encargadas, cuya reunion
sea en el punto mas conveniente. Para tener voto
Se necesitara estar suserito por tres acciones. El
poseedor de seis acciones tendra dos votos: tres el
de diez: cuatro el de doce;y cinco el de veinte,
s que tenga mas, aunque el nimero exceda de
esta suma.

- Se. mombrara una dirveccion de los mismos ac—
cionistas, compuesta de 3 individuos elegidos per
mayoria absoluta. Esta direccion ¢ junta nen bra-

| 3
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v4 los administradores de la Empresay demas de-
pendientes , y vigilard su conducta.

Las compras que ocurran para xeposicion de
obras peculiaves de la'empresa, los remates de ar-
bitrios, los de los trozos en que se divida la cars
retera, si creyese oportuno hacerlos, todo se hard
con intervencion de dicha junta, la cual formara
la instruccion que crea conveniente para la bue-
na administracion. _ | e

T.a junta general nombrara un depositario de
los fondos de la Empresa, que estardn 4 la dispo-
sicion colectiva de los  directores 6 junta, quicnes
establecerin el orden de contabilidad menos cos-
toso y mas claro.

Los divectores recibirdan por su trabajo el tres
por ciento de los beneficios liquidos, con deduc-
cion de todo gasto, que dividiran entre si, por
iguales partes, despues de pagar al depositario,
que no cargard comision de caja el uno por ciento.

Los directores seran nombrados por la junta
general, y cada ano se renovara unp de ellos, em-
pezando por el mas antiguao. .

Para empezar la carretera habrd una junta ge-
neral en Valladolid, en la que se acordara lo con-
veniente sobre el eximen y produccion de las
cuentas, prescntando la comision directiva nom-
brada anteriormente el plano, presupuesto y mas
noticias adquiridas schre el calculo reciente, que
se forme de la apertura de la carretera imndicada, .
Por Gltimo, los que no estén tan inmediatos pa-
va tomar las medidas convenientes ¢ informes del
caso sobre lo relacionado, para convencerse de las



. a9
ventajas comparalivas qque presenta este proyecto
cxaminen sobre el mapa las distancias que ano-
tamos a los mercados propuestos en las tablas ad-
juntas, y siendo; ellas positivas, son ciertos-y se-
guros los resultados que hemos dado.
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Tabla

COMPARATIVA DE DISTANCIAS.

| | PORTES.
De Valladolid 4 Gijon. Bs. mrs.
De Valladolid & Rioseco. 5 \ de Valladolid
LW, . s wnop bl e 40 aGion.. .5 18
Leguas 47. )
De Valladohid a _B,iv_adeéella,. "
De Valladolid a Fromis- 3
ta por agua. . . . . } .
4 Carrion., , . ... .. .. 3&\deValladolid

A CANPES vl s it 92

aRivadesella, 3 24
a Ry adebella por agua |

Leguas 4“1 I,

De Valladolid 4 Santander,

De Valladolid 4 Alar. . . 252/
STREMOSH. 5% s o . 8
2 Santauder. . 2L ves #9

de Valladolid
4 Santander.. 3 20

Leguas 46%.
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PORTES.
De Almanza a Gi]on N Rs. mrs.
De Almanza 4 Leon. . . | -__-.
5 N o de 1 arroba. 3 22
Leguas 31 ’

a Cangas. . s » 55 4 .
A Rtmdeaella por agua 2

De Almanza 4 Rivadesella, |

De Almanza a la Uha, .

de i, i 85 26
Leguas 17

De Almanza 4 Santander.

PDe Almanza & Gualdo =y
aCervera, ... « v sdos . 4
ad Relnosa, « » ..,: % s B
4 'Namlander. . .. . .1 &, 13

Legua& fz.q

Igde ld. e . I
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€5 PORTES.

De Zamora & Gijon.,
- Bs. mrs.

De Zamora a Benavente. 11 L ] e S b 2
" s e el ey 3 N 14 '\ S
, c : de ¥ arroba. 5 26
a Oviedo, .« & « o 20 -
E‘i Gijgna. 4 » B W &« B & 4

Leguas 4q.

De Zamora a Rivadesella.

Pe Zamora a Mayorga.. 14

AL 5T swaliov s 6Ly

A Almanza. . ...,. ... 4 Veid. ...y 4 20%
2UANgas. L i mese XA

a Rivadesella por agua. 3

Leguas 411.
De Zamora a Santander.
De Zamora 4 Paredes. . 21

a4 Alar por agua....... 18
4 Bemoss. <5 b, . @
a

Saptander. . ... . .. 13

deid .:..6 &5

Leguas 6o0.




23

PORTES.

Rs. mrs.

(PR SRS ST

De Leon a Gijpn.

Dﬁ‘, LEQH a Giiﬂll. 75 A 24 dﬂ I arrgba; 2 28
Leguas 24.

De Leon a Rivadesella,

De Leon & Barrio. . ..
a I.il'lgﬁ?l’ ........ BP
a4 Bonar' ;. : ;¢ o
A0EillG: o -,

a La Una.
4 Cangas. N
a4 Rivadesella por agua.

F oy Lo T B

Leguas 22.

De Leon & Santander,
De Leon &4 Almanza.. &, 7
fi Santan{le:t‘t s & & L Sy a— 29

]Jﬁg‘llﬂ& 3 G >
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PORTES.

Rs. mrs.

De Rioseco 4 Gijon.

De Rioseco 4 Leon. . .. 16
d Yaprew . L 00N s 0 X i

HOviedgcois .2, 8b{ 1° 9 de ® arroba.4 24
aGHA. - - o ende n il

Leguas /o.}

De Rioseeo a Rivadesella.

I)f'- Rioseco a 1a Una. . . 23
a Cangas. . . . 6

il Rlvadesella por agua 3 de ld ol 3 19

Leguas 32

De Rioseco: & Santander.

De Rioseco & Grijota. . . 7
a Alar por agua. ... .. 16
Reinosa. . ... ...l.. i 87
L Sa ntander. .. . ... .. 13

A R B




De Villalon a Gijon.

Pe Villalon a Mayorga. A
4 Mansilla.. . . . A7 & .
4 Leon. . .- ¢+ s 3
3 GHOM. < oo o~ = n s 2/ &

ﬂ.

&

Leguas 38.

AR .

De Villalon a Rivadesella.

De Villalon a Boadilla.. 32
3 Cea. . 5 o of e

5 Almanza.. . -« « oo - 4
2 I TIRA: « ¢ wm o o lomed 8
4 Cangas. . (v
4 Rivadesella por agua.. 3

' 3
Leguas 293.

De 'Vil]’.ahm_ 4 Santander.

[

De Villalon a Paredes. . 9
dﬁ]df‘lg
4 Santander. . ... ..o 21

e e

Lf_‘guﬂs 44

.-—-—-l—-' ]



De Cuenca a Gijon,

De Cuenca & Leon. ., | 13 | de ﬂrmba'4 T
atapmmees. o0 oo 24 e -
Leguas 37, )}

T g

De Cuenca a Rivades'eﬁgi_'

De Cuenca d la Una. ., 20
a Cangas. ., .....,... S
a livadesella por agua., 3

1 Leguas 29.

H

De Cuenca 4 Santander,

De Cuenca & Paredes, ,. 51

Alar. 5. L, R i e #
4 Alar | 13 de id, o ity 31
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PORTES.

Rs. mrs.

De Toro 4 Gijon.

De Toro 4 Rioseco. . . . de i arroba '3 22 -

De Toro 4 Rioseco. . . .
4 Cangas. . . . 44wk b 0

De Toro 4 Rivadesella. I |
4 Rivadesella por agua. de i iy 4 17

Leguas jo.

De Toro a Santander.

De Toro 4 Valladolid. .
*a Alar por agha. .. L. 25% de id. ., wnbadio 26
a Santander. . ... .. ke

Leguaq ’56¢
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! PORTES.

Rs. mrs.

ST R I— | S————

De Sahagun 4 Gi’jﬂﬂ,_

De S’lhaﬂ‘lll’l a Leﬂn R o _
a Gl]GIL e L] e , Sped Yde 1arroba 3 3o

Legua{s, 9.

| et o
RS R

De Sahagun 4 Rivadesella.

q

De Sahagun & la Uita.5 14
a Panﬂ‘as. e g - b de i, -

....... 2 | I :
a Rwade&,ella por agua ; ' /
Leguas 23.
y ]
De Sahagun & Santander, '
De Sahagun & Reinosa, , 21
a-Santander. ., ., i 0 13 de id, A 4

- Leguas 34
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PORTES.

Rs, mrs.

De Saldana a4 Gijon.

De Saldana a Leon, . .., 12 § = -

4 GO o Frenie » bt G124 346 X arroba 4. . 8
Leguas 36. !

De Saldana & Rivadesella, :

De Saldana 4 la Una. . 12 |
afangas, , ., Jisl.. a B \deid,,,, 2 g -
4 Rivadesella por agua, 3

Leguas 2r1.

e

De Saldana 4 Santander,

el o e B, T

De Saldaria 4 Reinosa. . 13 ,
A pantander, , .q..5 5.8 13, Mde id ... . o Sroslai

Leguas 20.
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PORTES.

Rs. mrs.

De Carrion 4 Santander.

De Carrion 4 Reinosa. . 15

ﬁSﬂntanf}er. « 8 & & e o s I3 # de 1 m*o‘l):l 3 16

Leguas 238.

De Carrion 4 Rivadesella.

De Carrion a la Una... 16

A(Cangas, « «» HE800 G0 6. 9deid. .« PEUBE
a4 Rivadesella por agua. 3 | |

Leguas 25.

De Carrion 4 Gijon.

De Carrion 4 Mansilla. . 15
g Je0mk v o 0 Bl Gt O

sl

&
!-5.

=

?

P

b
L

Leguas 42.
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PORTES.

Rs. mrs,

De Villada 4 Gijon.

D Villad Leon.. , . l ‘ balks |
e Viulada a Leo 12 5(1{:.;3”01’&4 G

GI]{JH, s e o | 9
Leguas 38.
De Villada 3 Rivadesella, (]
De Villada a la Una. .. 16 |
a4 Langas, ..ooihto ol e gdeid. . . .. .2  ab _-
Rivadesella por agua., 3
Legués 2.9,

AlArE: 5y - O _- !

kb 8 ¥ oa

A Samander.. AT S e

De Villada 4 Samandex%
De Villada 3 Paredeq i |
4 de 1d
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PORTES.

Rs. mrs.

De Paredes a Santander.

De. Paredes. & Alar porz 18,1

acual o . e

4 Santander. . 21

Leglias 39.

M

" De Paredes a Bivadeseﬂa..

: De Pmedes a Carrmn 11 4

4 Cangas. . O, 228 3
Rwadesella por agua. 3 _dﬁ id 0B ok
chuas 2Q.
De Paredes a Gi]on s
De Paredes @ Sabhagun 7
4 Mansilla b. ¥ |
a Leon. % daid. s % Lisii24
a Gijon AL24 |
Leguas /O.

Nora. Para calcular los pories ¢ hizo por regla ge¢-
neral, un cuarto cn arroba y legua. siendo por tierra la
conduceion. En las de agua 5¢ calculo & 15 mrs. arr oba:

y legua.
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Las ventajas que ofrece Rivadesella por su si-
tuacion topografica & los especuladores, son una
garantia suficiente para animar al mas timide, no
obstante, con el fin de desvanecer el mas remoto
recelo, propondremos & la Empresa otro arbitrio
por medio del que, si & sus intereses creyera con-
venir reembotsarse de ellos con mas anticipacion
que lo que se deja indicado, pueda hacerlo renun-
ciando las producciones que & su favor resultan,
o teniendolas en cuenta por el derecho & los arbi-
“irios que & virtud de las reales ordenes de 15 de
Agosto de 1830 y 6 de Junio de 1832, de que se
acompana copia, estaban concedides para la apertu-
ra de esta carretera, aunque por disposicion de 14
de Abril de 1838 fueron aplicados por la serie de
25 amnos & la carretera carbonera de Langreo a
Gijon, sobreponiéndose & ellas y apartdndolos asi
del verdadero destino para que han sido creados.
El producio de los referidos derechos segun una
razon de la direccion de caminos que tenemos @
la vista, fecha en el atio de 1837, asciende anual--
mente & 256500 reales, por los 4 y 2 reales en
fanega de sal, impuestos para caminos en esta

| b
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provincia, y el de 32 mrs. ep edntara de yino
que se consume en la misma 809 reales, dedu-
cidos 48761 reales eon 25 mrs. para pago de
mtereses de capitales tomados por la antigua Di-
putacmn para sus caminos. |

CoPIA DE LAS REALES ORDENES QUE SE CITAN,

Direccion genmeral de Correos y Caminos, ==
» El Excmo. Sr. primer Secretario de Estado'y del
Dmpaeho con fechar 15 del actual, se ha servido
comunicar &esta Direccion la Heal orden siguiens
té. == Fnterado el ‘Rey N Sr. de' lo’ expuesto ‘por
esa diveccion acerca de'la solicitud 'de D. Anto-
nio’ Fanjul; vecino de la villa de Cangas'de Onfs,
. como 1*epi*eaentame de los concejos de Ponga; AIIH@#
va, ‘Rivadesella yo otras del prmcip'ido de Abtllw
rias, pidiendo que los arbitrios destinados para
fa carvetera de Pajares, se apliquen 4 lade Ven-
taniella, se ha servido S. M. resolver, que con-
cluida del todo aquella carretera, v redimidos los
censos pendiant&% se apliquen los fondos & ella
destinados & la eonstruccion de la de Rtivadeseila,
‘excepto los 83 rs. mensuales sobre los fondos de
carreeteras generales, cuyo arbitrio no puede dis-
tmerqe a Dhlf-‘-"l{}& ‘%Lf‘lﬂlfldl‘li}'% S0 empieatse en.
el unico y principal de su instituto. Y lo trasla-
damos 4 V. para su inteligencia.—=Dios g’uardp ]
V. muchos anos, Madrid 21t de Aﬂr{}%tf} L’ie 1830,
=Jose Agustin de Larramendi=S: "&Ioz y
’Mum.-_.Sr D. Antonio Fanjul.»
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Direccion general de Correos y Caminos. ==
» El Excmo. '%1' Superintendente general de la
Renta con fecha 6 del actual se ha servido co-
municar 4 esta Direecion la Real orden siguien-
te. ==THabiendo dado cuenta al' Rey N. Sr. de un
recurso de D. Antonio Fanjul, apoderado de los
concejos de Ponga, Amieva, Rivadesella y otros
en el prine lmfln de Aamrma, ([11{2]311{1(}%& de que
sin embargo de que por Beal orden de 15 de
Agosto de 1830, se digno S. M. mandar que el
arbitrio destinado 4 la construccion de la carvete-
va' de Pajares se aplicase, concluida esta, 4 la de
Ventanieila, redimiende antes los censos pendien-
fes, no se hiﬂua llevado & efecto por pretender la
Dtputam{m de aquel principado no habérsele co-
municado de oficio dicha soberana resolucion, por
fo cual solicita se traslade esta 4 la citada cor-
poracion, y que la expresada Direccion permita
pagar los réditos, destinandoe lo restante 4la cons-
truccion de la indicada carretera; S. M. teniendo
presente la eausa que ha mediado para no ha-
berse llevado 4 efecto lo que en la citada Real
orden se prevenia, se ha servido mandar que la
Direccion general ponga en noticia de Fanjul lo
que ha expuesto en este asunto.= En su cum-
P imiento debemos manifestar a V., que la Cl(ada
soberana reselucion de 15 de Agostode 1830, s
traslado en 31 del ‘dicho mes a D. Franciseo d{*
‘Heredia, Director interino de la carretera de As-
turias, & quien cor l{‘:ap’)l]dl:l s observancia, y sin
duda no se babra llevado 4 efecto lo que en ella
* se [',-revem'l por que estando resue]t() por: S ‘M.
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en 1.° de Enero de 1829, que se destinase el ar-
bitrio de que se trata 4 la construccion del ca-
mino que dirige desde la villa de Avilés hasta in-
corporarse cerca de Oviedo con la carretera ge-
neral, luego que esta estuviese concluida, debe
ser pl*eferula la aplicacion del arbitrio & dicho ca-
mino, por ser anterior la Real coneesion hecha
a su iavm', que la gque V. reclama para el de
Ventaniella ; lo que le comunicamos para su in-
teligencia y_efectﬂs consiguientes.=—Dios guarde &
V. muchos anos. Madrid 13 de Junio de 1832.=
José Agustin de Larramendi==Santiago Moz y Moci.
=Sr. D. Antonio Fanjul»

Rivadesella 1.2 de Agosto de 1840.

Nora. Ténganse por apdcrifos cuantos e emplares circu-
Yen, sin’ hallarse fechados em Rivadesella a 1.° de agosto,
que no han podido recogerse no obstante las diligencias
practicadas al efecto, por contener algunas equivocacio-
mes que Inyoluntariamente se estamparon en la primera

impresion de este proyecto, que posteriormente se han .
deshecho.









