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AL QUE LEYERE.

«;Quién que haya recorrido la costa de nuestra provincia, puede, de
buena fé, negar que niNnGuNy oTro PUNTO en ella presenta como el Musel,
condiciones naturales, que le hagan acreedor 4 la preferencia con que
justamente ha sido distinguido como emplazamiento para un puerto de
refugio?y

(Folleto que acaba de publicar E! Comercio, periédico de Gijon, pig. 5.2}

«Nadie hay que se oponga, y merecedor seria de universal anatema,

el que se opusiera 4 que el Gobierno realice cuanto antes aquel grandio-
so puerto, (Kl Muse%.}}

(El Comercio de Gijon, num. 101 del 31 Diciembre 1878).

«Nada nos importa que la Concua pE GIJON SEA SUCIA, jqueremos, por
ventura, que el puerto de refugio se haga enla Concha de Gijon? No por
cierto.

El proyectado puerto de refugio del Sr. Regueral, no es en la Concha
de Gijon: es, (y téngase mucho cuidado, porque esto es de suma im-

ortancia) en la Concna peE Tomrmres, 6 sea del MuseL. Esta Concha es
impia; tiene de estension de N. 4S.y de E. 4 0., lo que dejamos dicho -
al tratar de la condicion 6." de las necesarias, en la que se consigna
tambien su grande y excetente fondo. Dicha Concha no tiene bajo alguno,
ni aun cerca de la costa; pues desde el cabo de Torres hasta el Musel,
puede atracarse & menos distancia que medio cable, sin tocar en ningun
punto, etc.» ;

«l.a localidad conocida con el nombre del Musel, considerada por el
Sr. Ingeniero de la provineia D. Salustio G. Regueral, como sitio & pro-
posito para el establecimiento de un puerto de refugio general, es la MEJOR
que conocemos en el litoral de nuestra costa de-Asturias, pues reune las
buenas circunstancias de poder abordarla con los vientos muy fuertes del
3.0y 4.° cuadrante, y prueba de ello es, que la Concha del Musel, 6 sea
de Torres, estd considerada como fondeadero para Topa clase de embar-

caciones, inclusos FRAGATAS y NAvios, segun asi lo manifiestan todos *

nuestros derroteros antiguos y modernos.»

(Informe evacuado por 102 capitanes, pilotos y précticos del puerto de
Gijon el dia 28 de Febrero de 1863).

Préximo & resolverse, como se halla, el expediente de informacion
decretado por el Excmo. Sr. Ministro de Fomento, sobre el emplazamiento
de las obras para el puerto de refugio de Gijon, no cumpliriamos con nues- -
tro deber, si dejasemos de contribuir con nuestros escasos merecimientos
al mejor éxito de un asunto, en el que bien puede decirse, va envuelto el
porvenir de esta industriosa y floreciente villa, y lo que es mas aun, los altos
intereses de la Humanidad, superiores, en nuestro concepto, & todos los
calculos y combinaciones mercantiles.

Los redactores de La Orinion han creido, por consiguiente, que no
debian permanecer extrafios a cuestion de tanta trascendencia, y fieles a su

programa y 4 su bandera, ya bien conocida, consideran que despues del
ataque aqui iniciado por algunos descontentos contra el puerto de refugio
del Musel, por medio de la prensa puesta 4 su servicio en esta localidad, y
de folletos lanzados 4 la arena publica, nada mas justo tambien que seguir
la defensa de una causa tan grandey tan sagrada, valiendose de los mismos
recursos que emplearon sus detractores, para hacer en obsequio del llamado
Apagador, la debida propaganda.
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Con el objeto, pues, de llenar-estos honrados fines, y deseando que
nuestros apreciables suscritores y el publico, puedan formar exaclo juicio
de las poderosas razones en que se han inspirado nuestros escritos en pro
del puerto del Musel, sueiio dorado, ya de muy antiguo de toda la provin-
cia y de sus hijos mas eminentes, nos hemos decidido a colececionar en el
presente folleto, los articulos que con el epigraie de «Cuadros disolventes,»
han visto la luz en nuestro periddico, y en los que el puerlo Apagador
aparece (al cual es, y sin el fantastico ropaje con que pretendieron engala-
narle sus entusiastas patrocinadores.

Tambien consideramos de utilidad, dar cabida en este lrabajo, al bien
escrito articulo publicado por nuestro apreciable colega el Boletin de (a
Liga de Oviedo, con el titulo de «El Musel y El Apagador,» pues en él se
halla el resultado de la informacion practicada en el Gobierno Civil de la
provincia, sobre particular de lania trascendencia, resultado que, como
nuestros lectores verany no ha podido ser mas satisfactorio, & pesar de
los titanicos esfuerzos hechos en contrario y de los resorles que se han
puesto en juego para oscurecer la luz de la verdad.

Prolestamos aqui, que al combalir la ampliacion del puerto de Gijon
en el sentido que lo hacemos, ninguna mira personal nos mueve que pueda
calificarse de bastarda, ni mucho menos que hayamos hecho uso de la prensa
- con fines que no sean licitos y honrados.

Porque amamos & Gijon, en cuyo pueblo hemos nacido, y al que nos
ligan queridas afecciones; porque de veras nosinteresamos por su bienestar
y progreso; porque quisiéramos verle prospero y feliz en el camino de la
civilizacion, proporcionando abrigo cdmodo y seguro en la Concha de
Torres 4 las naves que en dias tormentosos surquen nuesira procelosa y
desamparada costa, que tantas victimas causa y lanlos dolores ocasiona;
porque, en una palabra, nuesiro corazon y nuestras creencias nos mandan
ser compasivos y humanitarios con nuestros progimos, es por lo que desea-
mos ver realizado algun dia este pensamiento que acariciamos en el alma,
pensamiento que, si bien ha sido y es duramente censurado por los que no
quieren, 6 no saben comprendernos, no por eso dejara de merecer los
aplausos de aquellos que, libres de toda pasion mezquina y de toda miseria
y €goismo local, han sido testigos de nuestra € y de nuestra inquebran-
table perseverancia al combatir con personas y obstaculos, que algunos de
nuestros convecinos creyeron insuperables.

No se crea, pues, que las ideas que susieniamos son hijas del capricho
6 del afan de exhibicion que hoy, al parecer, anima 4 algunos de los que para
el publico escriben. Basadas nuestras creencias en la opinion de hombres
respelables consagrados al estudio de estos problemas, apoyado nuestro
parecer con el voto imparcial y desinteresado de inteligentes marinos, enca-
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necidos en las luchas contra el Océano, y practicos en estas latitudes,
alentados por la prensa de todo el Principado, que con una sola escepcion,
(El Comercio) en nuestro campo milita; fandandonos en la tradicion, en la
historia y en los deseos del pais, manifiestos ya de una manera solemne,
cuando por primera vez se puso a discusion este asunto, nos creemos con
un derecho indiscutible 4 pensar asi, y & ello mas nos anima la poderosa
consideracion de que al defender la construccion del puerto de refugio del
Musel sobre el llamado Apagador, abogamos por la causa de la conve-
niencia de la Humanidad y de la justicia, & cuyos intereses hermanados ha
de consagrarse siempre nuestra humilde inteligencia y nuesira mal cortada
pluma. | |

: (Qué importa, por lo tanto, que algunos nos juzguen de otra manera
y empleen contra nosotros los mas duros calificativos ! ; Qué importa que los
que asi se expresan, porque como ellos no pensamos, traten de desacreditar
en el concepto publico un proyecto tan grandioso! “El puerto de refugio del
Musel, & quien la Ciencia ha dado ya mas de una vez su respetable vere-
dicto, es una obra eminentemente nacional y humanitaria, y el Gobierno
sabra con su patriotismo echar por tierra losensuefios temerarios de aquellos.
que no dudaron en combatirla, negando hoy lo que ayer mantuvieron
€on su opinion y con su firma. 0

LWL e vy



ol -

L
A
=

;‘1;..'

.: l'. x il‘ ..'_-‘._I.-I_-I -l _1-_.‘ r" --.
A , S bz

hﬁ--.._-,- = .’t‘uf, &;’t;}r&ﬁ% Eiﬂ’ﬁ;‘;{f

: .Il:-|_:"'..lr

:*"

_'-.'I'

1:- $ ;
:—“‘Fﬂfﬁ“b, ﬁﬂ_ g:
, T8

TNE D .

B . |1.__ e i N5 y
. L .: g B :i._ ‘._. L= e
.-'}-_--' Ras I:I"‘-'..

1 .I |._ "'-_u' .‘. il

5 w‘wﬁ

gy 'f'r";u-*z-f 3 5

*E‘ﬂ 11«1** ai-_- |

_ﬂl-'l..

muﬁﬁﬂikgwhnt erer S




9 pUADRos pISOLVENTES,

Este nombre deberia aplicarse 4 la galeria de los que un periédico de la
Corte se promete exhibir al piblico sobre el puerto ‘de Gijon, de los que
ofrece gallarda muestra en el primero, que el periddico de esta localidad
El Comercio, ha reproducido en el numero que al 20 de Agosto correspon-
de; pues que, a juzgar por el contenido de este, pura fantasmagoria es lo
que aquella sencilla cuanto respetable publicacion, va a suministrar & sus
lectores, fiada, tal vez, de informes, que podran parecerle cientificos, por el
origen de donde los reciba; pero que al cabo y al fin, ha de percibir que la
ciencla de que se hallan empapados, es meramente recreativa y tiene lugar
mas adecuado en un escenario, siquiera sea tan importante como el que este
pueblo ofrece al manejo de los expertos Maese Pedros, que tratan de explo-
tarle, que en un periodico, en quien solo se pueden suponer desinteresadas
miras de amor a la verdad. Por hoy, para contestar al periddico escribimos,
y' hemos de hacerlo con toda formalidad y mesura; del aprecio que de
nuestras explicaciones haga, dependera el giro que tomara la direccion en
lo sucesivo. |

Fijese bien el Director de la respetable publicacion & que nos hemos
referido, en el encabezamiento con que El Comercio adorna su articulo, y

se convencerd de que acaso no hay en este asunto el interés técnico que se
quiere suponer, barajando niimeros y reproduciendo frases de otros trabajos,
que nada deberian tener de comun con el que, segun se asegura, se refiere
a la ampliacion del actual puerto de Gijon. Hay ademas de notable, que el
periddico madrileno da por supuesta la exislencia del proyecto de ampliacion

R IR N R g I Mg L R e .
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aludido, y le conoce, supuesto que usa los dalos que de aquel se desprenden
con seguridad absoluta: y esto no deja de llamar nuestra atencion, como
llamard la de las personas que entienden algo en las formalidades de la tra-
mitacion oficial, pues que se pretende formar una opinion en el pablico,
antes que tenga formada la suya el centro superior administrativo que estos
asuntos dirije. No tenemos noticia de que el proyeclo encargado & su Inge-
niero por la Junta de Obras del puerto de Gijon, esté ultimado; mucho
menos, de que haya sido sometido 4 la aprobacion de la Superioridad. Bien
sabemos que la Junta no ha de pasarnos aviso del dia en que lo remite, ni
mucho menos ha de pedirnos permiso para arreglar sus operaciones 4 nues-
tro gusto; pero lo que tambien sabemos es, que ni la Junta de Obras del
puerto, ni el ingeniero, ni nadie, tiene atribuciones para hacer publicos,
documentos que ni a una ni & otros pertenecen. Los datos para la formacion
de un proyecto que la Direccion de Obras publicas encomienda 4 los fun-
cionarios que dependen deella, ya directamente, ya por el Intermedio de una
Junta, por respetable que sea, y elevada que se crea, fienen un caracter
oficial que impide dispongan de ellos, aquellos 4 cuyo celo han sido confia-

dos, y por lo tanto, no pueden hacerlos piblicos sin autorizacion expresa .

de dicho centro. No creemos ser temerarios en suponer que semejante au-
torizacion no ha sido pedida; pero muchd menos en presumir que si lo
hubiera sido, debid haber sido denegada, pues que el proyecto, aun ultimado,
és un documento, digamos asi, interino, que necesita sufrir ciertas pruebas
que los Reglamentos de la Administracion establecen, y que si por suerte
no saliese de ellas triunfante, puede quedar desautorizado, y por lo tanto,
hubiera sido una impradencia (que la Administracion nunca comete), consentir
que se hubieran difundido, con caracter oficial, frases, co nceptos ¢ planeg
equivocados, erréneos ¢ absurdos. Pero dejando 4 un lado estas considera-
ciones, que solo se refieren 4 la marcha mas ¢ menos regular del expediente,
vamos a entrar en materia, dando el soplo que ha de apagar los mas bri-
llantes destellos de la linterna magica, cuyo ejercicio se ha ina ugurado.

- No nos podemos proponer criticar el p;'oyecto del Sr. Arenal, & que el
escrito aludido se refiere, por la sencilla razon de que no le conocemos; si
aquel fuera nuestro objeto, lo estudiariamos debidamente, y seguirfamos el
plan que nos pareciese mas légico en la exposicion de nuestras ideas. Es
seguro ,Que no empezariamos por-donde el ilustrado periodico de Madrid ha
comenzado su estudio. Probablemente nos ocupariamos primero en analizar
las condiciones del emplazamiento del puerto, con relacion 4 la marejada y
a los vientos, en su accion y direccion; examinariamos el abrigo que res-
pecto de estos elementos ofrecer pudiera, asi como las circunstancias de
abordabilidad que 4 los buques pudiera prestar, tanto por las necesidades
de su calado, como por las de s gobierno y manejo. Esto nos parece mas
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esencial que la demostracion de los espacios que dentro del puerto presentan
mas 6 menos calado, y ademés creemos completamente ociosa la compa-
racion con otro proyecto de puerto, que ni se refiere a la misma localidad,
ni verdaderamente es susceptible de comparacion con esto. Proceder de

-otro modo, es lo mismo que entretenerse en demostrar las excelencias de

la distribucion interior de una casa, ponderar su desahogada altura de
techos, sin enterarse de que la casa no tenia calle 6 camind que le diera
acceso, 0 de que por su puerfa no cupiesen los inquilinos llamados 4 habi-
tarla. Pero, nosotros no somos duefios de fijar el método, y solo nos hemos
propuesto llamar la atencion del publico sobre los cuadros que se vayan
presentando, debiendo advertir que no hablaremos de otro puerto, en pri-
mer lugar, porque toda comparacion es odiosa; y en segundo lugar, porque
atendiendo al decoro de la gerarquia, que podremos llamar cientifico-admi-
nistrativa, no esta bien que se equiparen los timbres de quien tiene ganada
una antigua ¢ ilustre ejecutoria, con los pujos de nobleza de un advenedizo,
que hasta por carecer de todo, aparecié en el mundo'sin nombre, y hubo
de llevar el mote con que le bautizd el primer chusco que le sali6 al paso.

Aparece como primer ventaja, que el articulista encuentra en favor del
proyecto que llamamos*de ampliacion, la considerable extension superficial
que cierran sus muelles exteriores, que asciende nada menos que 4 1.271.987

-metros cuadrados, 4 cuyo alarde se llama en castellano, hacer de la nece-

sidad virtud. ;Qué mas querria el autor del proyecto de ampliacion que
haber podido reducir esa cifra? Esa enorme cifra, representa la enormidad,
del abrazo que necesitan darse los dos espigones proyectados, para contener
en su recinto una cosa de muchisimo aprecio para un puerto, y que, aun &

-costa de alargarse hasta el descoyuntamiento, todavia no han podido con-

seguir.
Pretende este proyecto de ampliacion, corresponder 4 un puerto que
salisfaga todas las necesidades que puedan presentarse, aun para albergar

en su seno los mayores buques de guerra. Hemos de conservar la seriedad,
porque asi lo hemos prometido, aunque solo sea por honor al colega con

‘quien discutimos que, como reside en Madrid, acaso tome la medida & los

buques de guerra, por los modelos del Museo Naval, 6 por el uniforme

-calado que ofrece el estanque del Retiro; pero contenido este movimiento de
~contraccion de nuestros labios que inlerrumpié el curso de nuestra argu-

mentacion, diremos que para ese efecto, es cosa constante entre los que
mandan buques de ese tamaiio, que por cierto entran pocos en esta Concha,
que no se necesita menos calado que 12 6 16 metros en la boca del puerto
no debiendo bajar de 8 metros, en los puntos minimos del espacio destinado
al fondeo. Sin acumular citas impertinentes, que darian 4 esta somera con-

“testacion un caracter menos propio de este periddico que aquel 4 quien se
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dedica, diremos que si examina las obras 6 registra los proyectos de los-
puertos de esta clase que el Gobierno construye en el Mediterraneo, porque
en nuestro litoral no hay ninguno, podré ver que los muelles de costa se-
avanzan hasta obtener un calado minimo de ocho metros, y las cabezas de
los muelles no insisten en menos de 12 6 16 metros de agua.
| Pues bien; esos 12 6 16 metros de agua, son los que hubiera deseado-
alcanzar el proyecto de ampliacion, y hacia los queaun parece que estamos
viendo que tienden sus brazos delgados y suplicantes.

Han sufrido martirio horrible; hénse alargado hasta alcanzar mas de
mil metros de longitud el del Norte, y mas de mil quinientos cincuenta el
del Este, para conseguir un calado en la boca que con sus dos manos forman
de seis d siete metros! {No es verdad que hubiera sido mucho mejor obtener:
este fondo con menor linea de muelles, aunque no se pudiera dar la satis-
faccion el proyecto nonnato, de ostentar ante los ojos de sus amigos ofus-
cados, los metros cuadrados que hoy les presenta? Contentariase con el pico
de 271.987 metros, “con tal de que, con la mitad de desarrollo alcanzase
doble cota, como puede suceder en puntos menos desventurados de esta

‘misma costa, abandonando ademéas de buena gana, los muchos millones de

piés que puede hoy ofrecer 4 la edificacion de las generaciones futuras. Asi,
pues, caen por su base cuantos argnmentos se quieran deducir de la desme-
surada amplitud del espacio cerrado por los diques, que es un contratiempo,
una pesada ineludible carga, lejos de ser el sonado beneficio que se supone.

Han de saber nuestros lectores, que para alcanzar la profundidad de 14

"4 15 metros que en todas partes se regula necesaria para la entrada de esta

clase de puertos, hubiera sido menester que los brazos, ya dislocados del
puerto, se extendieran un kilémetro mas todavia, con lo cual la cabeza de
uno de los muelles caeria sobre el bajo de la Figar, que tanto papel ha de
hacer en esta discusion, y con esto tendriamos que la cabeza del muelle del
Este (porque la del Norte no sabemos donde se pondria) del puerto de am-
pliacion, vendria 4 estar mas cerca del Musel que de Gijon, pues que de la
punta de Arnao solo distaria 1.550 metros, al paso que distaria 1.750 de!l
cerro de Santa Catalina. Valiente ampliacion! No se puede negar que ese
seria un puerto muy capaz, y que tendria muchos mas millones de metros
gue el actual proyecto de ampliacion ; pero sospechamos con fundamento
gue no se quiere tanta ampliacion, y que bhay que resignarse a4 que el
proyecto que se ha de remitir & la Superioridad, no tenga mas que siete
metros de agua en la boca: pero jeso si! entiéndase que es en baja mar de
mareas vivas extraordinarias ¢ equinocciales.

Pero, de pronto vemos que viene sobre nosotros una objecion.  Si afir-
mamos que el calado en la boca del puerto de ampliacion, no va &4 ser mas
que de siete metros jcomo es que en el cuadro del articulo del Boletin de
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Obras publicas, se ufana y horondea el autor con calados super‘iores,
llegando a presentarlos de 11 y 12 metros?

Pues ahi verd usted, es lo inico que podriamos contestar & qmen nos
hiciera esa pregunta. El autor del articulo dice verdad, y nosotros tambien
decimos verdad; pero resulta que al paso que la nuesira es unha afirmacion
sencilla, elemental, sobre la gue no cabe mas que acceder a ella 6 negarla:
«la boca del proyecto del puerto de ampliacion tiene un calado méximo de 7
metros,» lo que en el articulo se dice es la mitad de la verdad, que con
razon se liene por la mayor de las mentiras, porque con el.viso hermoso de
lo verdadero, puede cubrir lo repugnante del engano. Asi sucede en esle
caso; en el enorme espacio con que la ampliacion se gloria, como que todo
él estd formado de peniascos que dejan enlre ‘si caprichosos senos, hay un
seno mayor que los demas, una especie de pozo, entre otros de menos impor-
tancia, en que, como es natural, la profundidad del agua es mayor, y no
dudamos que llegue 4 alcanzar la cuota que se consigna.

Aqui hemos de suspender cl relalo que de memoria hacemos de las
condiciones del proyectado puerto de ampliacion, para exponer la estraneza
que nos causa este procedimiento. ;Es esto sério? /s permitido nustificar
al publico, atribuyendo 4 esle conato de puerto, mediante una afirmacion
ambigua, condiciones que dista mucho de tener? Pues si por la boca del
puerto ‘no * pueden pasar buques que escedan de cinco metros de calado,
;como ha de ser licito afirmar que el puerto sirve para los que calen nueve
6 mas melros? Aqui tenemos patente el caso & que antes nos hemos referido,
de que se preconizan las ventajas de una casa que tiene habitaciones de
muchos piés de altura, cuando por sn puerta no puede entrar un liliputiense.
Seguros estamos de que el antor del proyecto no servira este plato a quien
le ha encargado el trabajo, tan falto de condimento como el Bo/etin de Obras
piiblicas lo ha ofrecido 4 sus habituales lectores, & quienes sera indiférente
este manjar, ni como EL Comercio se lo traslade & los suyos, que tienen
mejor dispuestas las tragaderas. En los trabajos oficiales, es preciso que
resalte mas la buena fé, y no dudamos que para la Junita Consultiva de
Caminos, como para el Negociado, y para cualquier Ingeniero, la cosa no

pasard mas que como nosolros la vemos: pero, es bueno que conste,

que —aunque por accidente — dentro del espacio cerrado por los muélles,
que todavia por eso solo no se puede llamar puerto, haya puntos en que se

contenga mas profundidad de agua que ocho y diez metros, el calado maxi-
mo ulilizable de aquel, no pasa de siete metros, que es el agua que en baja
mar se cala en su boca : de aqui se deduce que el articulista ha procedido
con poco conocimiento: de causa tomando sin el debido examen, por buenos.
los datos que se le han suministrado, porque no -queremos suponer, que a
sabiendas ha ocultado la verdad a sus lectores.
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Pero no se crea que aun esos asendereados siele metros, reinan uni-
formemente en toda la superficie cerrada por los muelles, ni siquiera seis, n
cinco, ni cuatro, ni nada, de los famosos metros cuadrados 1.271.987 que
lo que se quiere llamar puerto contiene, hay que descontar, segun el articulo
que conlestamos, 493. 880 metros, que comprende la zona que limitan las
lineas de plea y baja mar : quedan, por lo tanto, 778.107 metros dentro de
la linea de agua, de los que solo 172.207 metros, tienen un calado de siete
metros, pero 4 cuya superficie no siempre podrian ingresar los buques, por
tener que atravesar por barras de menor cuota, segun dejamos expresado.
Y hemos dicho que en toda la superficie de lo que se ha de llamar puerto, no
se_puede contar con calado ninguno positivo, porque, comod todo el mundo
consta, dentro del puerto quedardn multitud de bajos que velan en baja
mar, es decir, que descubren su peligrosa cresta, no lan temida entonces,
como cuando oculta su vecindad una lijera capa del agua de la marea. Exa-
minese el plano, que no dejard de proporcionar al publico el celo de la Junta
de puerto, 4 pesar de los livianos escrupulos que hemos esbozado, y supo-
nemos que aparecera en 6l la conocida restinga del Bocal, que arranca de
{a misma punta de Santa Catalina; el Serrapio de tierra y la Piedra del
Vendaval que velan en baja mar, y sobre las que la ola rompe casi siempre.
Bien se comprende que los movimientos de las embarcaciones dentro del
puerto serin mas peligrosos que si solamente hubiera que atravesar por
entre Scila y Caribdis, siendo una verdadera syrthe la que los buques ten-
drin que atravesar, si por Gltimo, encuentran reposo en tan accidentado
puerto.

Pero, todavia bajo el punto de vista del calado, bay que notar una cosa
mas decisiva. Todo el mundo sabe que para entrar en el puerto aclual de
Gijon, hay que atravesar una canal de mayor fondo, relativamente a los dos
bajos del Bocal y el Serrapio detierra que la limitan, que se llama la barra.

Esta barra queda hoy dentro del puerto, segun el flamante proyecto,
y con eso se cree que se ha hecho todo; jpero desaparece por eso? No. Los -
buques tendran que atravesarla para buscar el interior del puerto, pues
nadie pretendera que quedan suficientemente abrigados en el espacio que
medie entre la barra y la boca que se proyecta. Pero la barra tiene un
calado de 2,60 metros, siempre refiriéndonos a la baja mar de mareas vivas;
~luego el espacio interior 4 la barra, que es la inmensa mayoria de los metros
que se exhiben, no sirve para buques que calen mas que los 2,60 metros que
en baja mar tiene de agua la barra, y eso sin contar con los pantocazos a
~que da logar el cabeceo de los buques moviéndose en una mar mas 0
menos agitada.— ; Es esto cierto? ;Si 6 no?—Compréndese bien nuesira
estrafieza de que en un periddico sério se asienten afirmaciones que solo
pueden consentirse en las conversaciones tan ardientes, como frivolas y
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pasajeras, en que, con molivo de estas cuestiones, gastan hoy su tiempo los

hijos y vecinos, estantes y transeuntes de Gijon.
Cenidas nuestras observaciones al punto concreto que ha constituido la

primera entrega que el Boletin de Obras publicas se ha encargado de

repartir, no entramos, ni remotamente, en otras consideraciones mucho

‘mas importantes aun que las que expuestas quedan, y que podran tener
-oportuna ocasion de desarrollarse en lo sucesivo, si como es de esperar, la
polémica se continta.

Una afirmacion contiene al final, sin demostracion, el articulo que ha
puesto la pluma en nuestras manos. Con otra afirmacion igual, con la dife-
rencia de ser enteramente al revés, terminaremos este: el coste de las obras
del proyecto de ampliacion, con las deplorables condiciones que hemos

empezado a describir, pasard mucho del presupuesto del Musel, y llegara

al doble, segun ha .de demostrar el mismo autor del proyecto de amplia-
cion, cuando para hacerlos comparables, bajo ese punto de vista, aplique 4
Ambos el mismo sistema de construceion y los mismos precios.

Y para terminar: ;oo han quedado convencidos nuestros leclores de
que-era pura fantasmagoria cuanto en el articulo contestado se decia veapacm

-de- las condiciones de superficie y calade del nuevo puerto?



Forzoso es para nosotros conservar el epigrafe de este articulo y nume--
“rarle en el 6rden de sucesion que le corresponde, como contestacion & 6tro
analogo que el colega local ha reproducido en su n.° de-12 del actual, publi-
cado en el Boletin de Obras publicas, de Madrid, Yy que ocupa el mismo lugar
en la série que supusimos iba 4 constituir la galerfa de cuadros, mas ¢ menos
artisticamente confeccionados, que nos, proponfamos desvanccer - y & juzgar
asi, nos inducia el aparatoso alarde de consideraciones de que iban prece-
didos los ingeniosos artificios del primero. Pero, con toda lealtad, debemos
declarar, y declaramos, que nos hemos equivocado; no hay tal coleccion
de cuadros, ni por consiguiente, 'semejante galerfa. Ya se pudo colegir de
alguna indicacion nuestra, que la falta de método que advertiamos, nos
alarmaba un tanto por el éxito de la galeria, y lo_que ahora observamos
explica perfectamente esa falta, como explicaria otras que la col%ccion pu-
diera ir presentando, y que ya puede creerse no presentara. Parece que
este segundo articulo es el ultimo, pues que ademés de acelerarse notable-
mente, sobre todo despues de su primera mitad, el movimiento de las figu-
ras, termina con un resimen de dmbos cuadros y una especie de invocacion
a la recentisima informacion decretada por el Gobierno, para que apoye el
concienzudo- trabajo, que tambien el Gobierno apoyard, hecho por el Inge-
niero de la celosa Junta de Obras del puerto. Bien podria suceder que ahora
nos equivocaramos tambien, y que despues de haber mostrado la cabeza
y la cola, apareciesen otras partes del cuerpo del trabajo que estibamos
dispuestos 4 combatir ; para todo nos hallamos prevenidos; pero si real-
mente la funcion se da por terminada, ha de sernos permitido decir que
para ella ofrecian suficiente campo las columnas de nuestro ilustrado colega
de la localidad, y no era menester acudir & las de un periodico cienlifico de |
la Corle, que por guardar intérvalos mas largos en sus apariciones, necesita
todo el espacio que abarcan sus columnas para desarrollar los arduos pro-
blemas técnicos de su especialidad. En esta atencion, creemos que allf
hubiera estado perfectamente la exposicion de alguna teoria sobre la direc-
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cion y efectos de las ondulaciones producldaq en el mar por los vientos y las
marejadas, que son su consecuencia mas inmediala, deduciendo de ella
rigurosamente las condiciones especiales de amparo, que tanto para aquellos
meteoros, como para esta fuerza, ofrecen las obras proyectadas al pié del

hlstormo cerro, en cuya falda se asienta la antigua Gija. Eso seria tanto

mas conveniente, cuanto que lo que hasta este momento la Ciencia ensena,

es lo contrario de lo que el articulista del Boletin de Obras piblicas pro-.

fesa; los puertos de refugio, se escojen, sin escepcion de uno solo, al revés
de la manera como él los prefiere, reaervandose su procedimiento para
senalar los parajes temidos de desamparo y ruina, de desolacion y muerte,

que los buques a todo trance deben evitar. Pero créanos el colega de

Madrid, mientras las cosas no se arreglen de otra manera, como decia el
chistosisimo médico, que trajo 4 nuestra escena el ilustre Moratin, las afir-
maciones y los discursos & que ha prestado honrosa acogida, hubieran
estado mas adecnadamente acomodados en las publicaciones de Ia tierra,
en donde todo el mundo tiene la clave para interpretar 4 su modo los con-
ceptos y teoremas que, recibidos sin la conveniente preparacion, son muy
capaces de trastornar el juicio de quien trate de entenderlos con arreglo 4

lo gue en todas partes, hoy, la -Cieneia admite y entiende. Con afr eglo,

pues, al sistema que nos hemos propuesto seguir, tomaremos la discusion
~en el lerreno que al articulista del perigdico especial, place colocarla, y
desarrollaremos de una manera sucinta las observaciones ‘que la lectura de
dicho articulo nos sugiere, si bien han de resentirse aquellas de alguna lan-
guidez, por la falta de contradiccion necesma para enardecer los 4nimos
en toda lucha.

Ofrece el articulista en el ingreso de su trabajo, despues de regoci-
Jarse con el recuerdo de las condiciones de calado, tenedero y amplitud,

que como saben nuestros lectores presenta el puerto que se ha de proyec-

tar en Santa Calalina, ocuparse en el estudio de-su abordabilidad: pero,
antes de entrar en esta maleria, cree conveniente hacerse cargo de algunas
consideraciones expuestas por el Sr, Regueral en la Memoria que mas de

una vez ha citado; y en efecto, copia dos 6 tres pasajes bastante extensos

de dicho documento. Tienen estos por objeto, demostrar que ademas de las

condiciones esenciales, absolutas, que deben concurrir en el emplazamiento
de un puerto de refuglo, hay olras circunstancias accésorias que tambien

deben tenerse en cuenta, para determinar acaso la eleccion de una localidad,
St bayo los demas puntos de vista que se hayan examinado preferente-
mente hubiera complela identidad. Fotre estas circunstancias accesorias,
y en igualdad de otras condiciones, el Sr. Regueral senala como causa
determinante en la eleccion de localidad para el establecimiento de un puerto
de refngio, la mayor probabilidad " (no proballdad) «de que & la som-

3
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»bra de aquel pueda desarrollarse en ella su comercio, lo cual no po-
»dra menos de redundar en provecho de la riqueza general de la pro-
»vincia y de la Nacion entera;» asi mismo, indica «que seria conveniente se
»hallase el puerio de refugio en la inmediacion de las poblaciones de
»mMas eomercio, paes su influencia se haria sentir en ellas de una manera
»beneficiosa,» y de estas consideraciones deduce que el Sr. Regueral hace
la mas valiente y justa defensa de las obras que la Junta del puerto de Gijon

pretende en las inmediaciones de esta villa.

liste modo de discurrir seria reprensible, si solo pugnase con el sentido
comun; pero envuelve ademas una intencion manifiesta, que no puede per-
mitirse nadie en las nobles controversias de la ‘prensa, que deben siempre
distinguirse por los rasgos de una lealtad acrisolada. Ya en el articulo ante-
rior hubimos de lamentarnos de que se mostrase al publico solo la mitad
de la verdad; ;qué hemos de hacer ahora, que se ocultan 22 partes, de
las 25 que constituyen la verdad que se quiere suponer que el Sr. Regueral
profesa, cuando se acude al amparo de sus textos? Hemos tratado de eva-

cuar la cila, procediendo 4 compulsar el trabajo del 1ngeniero cuya opinion
se invoca, y vamos a decir a nuestros lectores lo que alli hemos encontrado,
en la esperanza de que el periodico de' la Corte ha de reconocer quessu

buena fe ha sido sorprendida, y en la seguridad de que no se ha de dar
menos crédito que & las que hemos trascrito, & otras proposiciones del
Sr. Regueral que hemos de trascribir.

La Memoria eitada establece, por consecuencia de estudios préviamente
desarrollados, que el puerlo de refugio que en esta costa, como en cual-
quiera olra quiera establecerse, debe reunir tres clases de condiciones, que
llama necesarias, relativas y de trazado, distinguiéndose las primeras en
que, como su nombre ndica, deben ser indispensablemente satisfechas, si
el puerto que se establezca ha de llevar aquel sagrado nombre, no llenando
debidamente el objeto de éste, st una cualquiera de ellas le faltase. Las del
segundo grupo, se llaman asi, porque supuesta la satisfaccion de las pri-
meras, la comparacion de ellas podra dar lugar 4 la eleccion de la localidad
segun el mayor numero de estas otras que en ella se viesen satisfechas, sin
que la carencia de algune de ellas fuese motivo suficiente para desechar
el emplasamiento que no las reuniese todas. Por ﬁltimt}, las co‘ndicion‘es de
trazado, aun cuando en gran parte son independientes de la localidad, se
hallan tambien relacionadas con esta, hasta el punto de que en algunas son
mucho as dificiles de satisfacer. Por conclusion de este estudio, deja con-
signada su opinion el Ingeniero aludido en 25 condiciones, de las que nueve
son las que llama necesarias, ocho son relativas y seis corresponden al
trazado. Pues la condicion de que el articulista se enamora, ocupa el n.° 7.°
entre las que se denominan relativas,* con lo que se deja ver que no es
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_mucho el refuerzo que para sus propositos allega el articulista con la cita

del Sr. Regueral. Pero ya que la opinion de este se invoca para lo que se
cree convenible; es preciso que se fenga presente para todo, y hemos de
eompletar el trabajo acogido por el Boletin de Obas publicas, con algunas
consideraciones que nos sugiere la comparacion del proyecto de las obras
que pretende la Junta del puerto de Gijon, con las condiciones contenidas
en la Memoria que se menciona,

La primera y principal de estas condiciones, es que «la localidad
»en qtie se haya de establecer el pderto de refugio, debe estar natural-
nmente resguardada de la accion de la marejada, lo cual quiere decir en
»esla cosla, que debe estar abrigada del rumbo del N. 0. . que es el que
»marca la direccion de aquella,» y en efecto, en la punta de Santa Catalina

. lienen su rompiente mas peligrosa las ondas que por la accion de la mare-

|

Jada se forman en las grandes alturas del Océano, y embisten contra la costa
con la enorme cantidad de fuerza viva que adquieren en los muchos cente-
nares de kilometros que desde las regiones del Polo vienen recorriendo, sin
que nada se oponga & su devastador empuje. Menester es que eslo se sepa,
ya que cuidadosamente se calla, porque las personas imparciales han de
formar su juicio con estos datos, respecto del abrigo que contra la aceion de
la marejada ofrecen los arrecifes de -Santa Catalina, en que la Junta del
puerto de Gijon pretende establecer un puerto de refugio. La Concha de
‘Gijon, comprende, sin duda, el mejor punto en que puede fandarse un puerto
de esla clase; pero no es en la parte aludida, sind en la opuesla, como todo
€l mando sabe, y lo han olvidado los que aparentan ignorarlo; alli el abrigo
€8 lan' completo, que solo por lo que naturalmente le sobra, es por lo que
la. punta de Santa Catalina no estd tan desamparada como la isla Erbosa,
por mas que bajo aquel concepto, esté aun mas desgraciadamente situada |

‘que esta,

La segunda condicion de las necesarias, para el emplazamiento del
puerto de refugio, es que «debe estar naturalmente abrigado de los vientos
»del 5.° y 4.° cuadrantes, que son en esla costa los mas tormentosos en la
»estacion de invierno, y de los que, por consiguiente, debe ofrecer & los
»bugues, el puerto de refugio, el principal amparo.» Basta dirigir una

OJeada & la rosa ndutica, y 4 la forma de la costa en el emplazamiento de

lo' que hemos llamado proyecto de ampliacion de nuesiro puerlo, y ahora
va convirtiéndose en puerto de refugio, para que se comprenda que este

~sitio, que natural y especlalmente estd completamente abierto Yy expuesto 4

todos los vientos del 3.° y 4.° cuadrantes, no estd realmente abrigado de
ninguno de los del 1.°y 2. Pues por sa corta extension, el cerro de Santa

Catalina, y por lo reducido de su altura, la costa que 4 su alrededor, por uno

Y otro lado de la villa corre, no proporcionan socaire alguno a su redoso.
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~ Esta simple enunciacion, indiscutible, nos dispensa de enirar en mas
-exphcamones, para que por nadie se dude, que en el plan que la Junta de
puerto patrocina, no solo se prescinde, siné que se falta por completo a las
prevenciones indispensables que han de tenerse presentes en un puerto de
refugio, por lo cual creemos que no hacen muy bien los encomiadores de
aquel en exajerar sus cualidades, sacando la concepcion que se espera, de
los modestos limites en que, de fijo, ha querido encerrarla la Junta, y para
los que tan solo las érdenes superiores la han autorizado.
La tercera condicion y la cuarta, e retieren 4 las «corrientes, de que
»el puerto debe estar exento, y & los depositos o0 aterramientlos que por
»causa ‘de estos suelen formarse, y que serian peligrosisimos, pudiendo llegar
4 obstruir é inutilizar el puerto.» He aqui un punio que pudo muy bien
haber servido de tema para un articulo 6 una série de ellos, que segura-,
mente hubieran enriquecido el caudal cientifico del Boletin de Obras pu-
blicas, porque la maleria es arduva, y mas arduo aun, demostrar que de
Ambos inconvenientes ha de estar exento el puerto cuyo proyeclo se medll;a
‘Casi no es menester mas que recordar los estragos que en estos ultimos anos
han hecho los embates del mar en las plavas de Pando y de la Gloria, con-
templar el destrozo que hoy existe en el camino que conduce 4 la estacion
del forro-carril del Noroeste, proximo & desaparecer; observar los ater-
ramientos producidos en la playa del Comercio, despues de la construceion
del muelle de Lequerica; traer &4 la memoria  las reclamaciones producidas.
por la gente de mar y por el comercio, contra obras insignificantes, ® que se
suponian causa de las perturbaciones que en el antepuerto se experimen-
taban, cuando soplaban determinados vientos, para que se comprenda que
es muy dificil predecir lo que sucedera, pero.es seguro que sucedera algo, y
muy desagradable, cuando en lugar del riscoso lecho en que hoy revienta y se
amortigna la accion delas corrientes conocidas, se presenten aquellos enor-
mes paredones & detener su paso, dando lugar a que las aguas tomen rumbos
nuevos, que han de producir un régimen entleramente distinto,del actual. jA
dénde ird reflejada, ¢ lateralmente trasmitida, a ejercitar su poderosa. fuerza
destructora, la corriente que hoy se rompe en el enjambre de bajos, que es
el resultado de su eterno trabajo? ;En qué paraje iran & depositarse las
arenas y materias menudas que en la quietud relativa que los espacios com-
- prendidos entre los creslones submarinos inmediatos & la nueva obra, duer-
men el sueno del reposo que las actuales corrientes les consienten, cuando
roto el actual régimen, tengan que ponerse en movimiento por la mayor
fuerza que ha de venir 4 solicitarlas? Y por ultimo, jen qué region del vaso
formado por la costa labraran las olas el hueco, el seno en que ha de alber-
garse la cantidad de agua que de su actual dominio han de desalojar esos
millones de piés superficiales-que se roban al mar, veinte veces aumentados

o
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» para el cubo, en los que se cifran las principales esperanzas de ejecucion de la
sonada obra? ;No seria probable que tomando el mar la revancha de la jugar-
reta que se le prepara, convirtiera en playas los solares, ya que se pretende
arrebatarle sus playas, para formar solares? Piensen en esto los directores
cientificos del movimiento de la ampliacion hacia el refugio, y nos haran la
justicia de creer, que no es por falta de materia, por lo que no continuamos en
estas consideraciones, ni de buena intencion para evitarles disgustos, en lo
que nuestro leal saber y entender alcance, si por dicha no ha sido del todo

_ infructuosa la practica que nos han proporcionado largos y ya muchos afios
de observaciones por esta costa.

La condicion quinta, que se refiere 4 la conveniencia de que c«en las

»inmediaciones de la localidad exista alguna punta saliente, 6 cabo notable,
»que sirva para que los buques, avistandole, de léjos, puedan reconocer el
»puerto, correjir su estima vy verificar las operaciones necesarias para la
»arribada,» podra decirse que esta satisfecha, por la indicacion del cabo
de Torres, que & su vez es facil de reconocer, una vez que el buque haya
recalado sobre el cabo de Peias. Pero sera menester convenir en que esta
senal es mas eficaz y completa, cunando se navegue en demanda del cabo
de Torres para atracarse 4 él, que cuando se le tome como valiza para acer-
carse 4 Santa Catalina. |

La sexta condicion, es, 4 nuestro juicio, importantisima, y no nos
ésirana que el Sr. Regueral diga que «es de necesidad que el puerto de refu-
»gio esté precedido de un antepuerto natural, 0 sea de una rada, sin lo cual,
>servan muy reducidos los beneficios que de aquel podrian obtenerse.»
; En donde estd la rada, antepuerto 6 fondeadero que precede al puerto mal
bautizado de refugio, en que los buques puedan considerarse amparados,
solo con dejar caer un ancla, si por ventura se opusiese cualquier obstaculo
en el momento de tomar su entrada? ;Serd en el peniascoso fondo que media
entre el Serrapio de mar y los arrecifes que despide la Figar? ;Podria pen-
sar un buque’ en detenerse un momento en tan temidos parajes, cuando
eSEamﬂs Seguros que, en las circunstancias en que el refugio se hace necesa-

rlo, ni se atrevera 4 pensar en pasar por ellos? Sentimos mucho tener que

buscar palabras apropiadas 4 las ideas que en nuestro cerebro surgen por la
percepcion de agenos juicios, porque no quisiéramos molestar 4 nadie con el
@i alcance.de los nuestros; pero no podemos menos de expresar, con la mayor

suavidad, y en la forma mas delicada que nos es posible, que bajo este punto
| de vista, la pretension de considerar el proyecto de ampliacion como de
refugio, es el absurdo mas acabado que se puede concebir. Pero, hemos de
|agregar, que con la misma sinceridad profesamos la creencia de que nuestro
. lustrado contrincante no cree en ese absardo. Y nos parece que no pueden
“Ir mas léjos nuestras concesiones en su obsequio.
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Las condiciones sétima, octava y novena, se refieren al tenedero, a la
barra, y 4 la cabida; y como sobre estos puntos ya es conocida nuestra
opinion, dejamos de molestar & nuestros lectores con esla pesada discusion
recapitulando en dos palabras cuanto dejamos expuesto, y es & saber: que

-l puerto que pueda proyectarse en el laberintico seno de' bajos y restingas

de Santa Gatalina, no satisface 4 ninguna de las nueve condiciones que el
Sr. Regueral seiiala como necesarias para el establecimiento de refugio, &
excepcion de una sola, contra la que no esta precisamente en abierta pugna,
pues por lo que hace 4 las demés, todas ellas se verian satisfechas en el
paraje que reuntera circunstancias complelamente opuestas. |
;Qué fuerza tiene, pues, la autoridad que con menos benevolencia que
aclerto, se viene a invocar? Pues todavia, queriendo anonadar 4 los impug -
nadores del proyecto de ampliacion y de refugio, con el peso de la opinion
del Sr. Regueral, se cita la condicion quinta de las que llama relativas, para
demostrar que el fondo que se halla en esteafortunado proyecto, es el nece-
sario y suficiente, y que estdn tan bien ponderadas las condiciones de am-
plitud y de calado, que no es posible mejorarlas, porque con cualquiera otro
puerto que se comparen, es seguro que si aquel tiene menos exlension, serd
insuficiente y exiguo, y si liene mas calado sera excesivo, perturbador y
origen de muchos males. No puede llevarse mas léjos el delirio. Luchando
con un imposible, por satisfacer el mas vano de los empefios, se logra entre-
gar al exdmen de las gentes una combinacion de muelles, cuya ‘disposicion

defectuosa serd objeto de nuestro exdmen mas adelante; pero que abarca

un espacio en que, como dejamos demostrado en el articulo anterior, no |

estan en una relacion tolerable las condiciones de su extension con las de

su calado, pues que 4 la excesiva amplitud de aquel, corresponde una exi-
guidad desesperante en éste, y lo peor es, que como tambien dejamos

apuntado, la cosa no tiene remedio, sin que los dislacerados brazos del

puerlo lleguen 4 la mitad de la Concha. Pues esto que quitaria siempre la

esperanza de que este proyecto pudiera corresponder 4 un puerto, de la

importancia que se le quiere dar, se convierle, de drden superior, en la mas
acabada de las excelencias y perfecciones que se pueden apetecer. Consta
ya que los desfallecidos brazos, cierran una superficie completamente iniitil
para el fondeo y desahogado movimiento de los buques, por la multitud de
obstaculos, bajos y restingas que la escombran, y por su escasisimo calado,
supuesto que en mas de las cualro quintas partes no llega 4 cinco metros;
pues toda esa superficie, nos dice el articulista que es la necesaria. Queda
probado, y 4 estas horas nadie ignora, que aunque otra cosa parezca, el
calado del pensado puerto no es mas que de sicte metros: que es lo que,
prescindiendo del teso que con un metro menos se presenta en su centro, .
tienen los muelles en la boca; pues ese calado, segun él articulista, es lo
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-suficiente, y todo lo que sea pasar de ahi, es vitando, ruinoso y detestable.
De manera que como un buen puerto no debe tener ni menos extension ni
‘mas calado que éste, que bien podemos llamar modelo, con razon se dice
‘por un amigo nuestro, que es preciso, al acordarse de él, aplicarle el grito
-que el muezzin pregona entre los creyentes muslimes. No estara mal visto
que como quien oye llover lo oigamos, todos los que, 4 Dios gracias, perte-
necemos a la religion verdadera.
~ No queremos que pase desapercibida ninguna de las indicaciones que se
deslizan en el articulo reproducido por nuestro colega, y vamos 4 decir algo
respecto del coste, pues que se insiste en la idea de que este puerto (llamé-
moslo asi) habria de costar menos que otro que pudiera , en distinto y cono-
-¢ido paraje, proyectarse. Presentada esta afirmacion en el articulo anterior,
nos limitamos & contradecirla; repetida en el que hoy pone la pluma en
nuesiras manos, extendemos nuestro juicio hasta esta otra afirmacion; el
presupuesto de puerto pensado, ascendera al doble del otro presupuesto &
que se alude: 1.” euando se hayan incluido en él todas las obras que se nece-
sitan para su complela terminacion: y 2.° cuando para hacerlos comparables,
-se apliquen & ambos los mismos precios, y los mismos sistemas de cons-
Aruccion, sin que por esto demos & entender que sean preferibles los del
-segundo 4 los del primero. "
Entra por mucho, entre las ventajas que se acopian para facilitar
la constlruceion del puerto, en los bajos de Santa Catalina, la consideracion
del valor que tendran los millones de piés, que robados al mar, podran entre-
garse 4 la edificacion urbana, y con esto se relaciona de una manera poderosa
la circunstancia de hallarse este puerto contiguo & la villa, con lo que se
presentan horizontes halagiienos para el desarrollo de la industria y el co-
mercio. Nada tendriamos que objetar & esto, tratdndose simplemente de la
-ampliacion del puerto de Gijon; este pueblo tiene dereclio & solicitar cuantas
‘mejoras puedan conseguirse para las construcciones hidraulicas, 4 cuya
sombra vive y se desarrolla su riqueza, y en este camino jaméis le escatima-
riamos nuestra débil ayuda, por muy altas que quisiera llevar sus preten-
~siones. Pero tratdndose de que al-puerto hayan de darse las condiciones y

caractéres del refugio, esta es una circunslancia que debe entrar por muy
poco, y a ella no debe sacrificarse ninguna de las que al establecimiento del
puerto se refieran. Un puerto de refugio, no es una obra de especulacion,
mientras de las condiciones esenciales del salvamento se trate; es todo lo
| contrario; una obra de abnegacion, de desembolso, de sacrificio, que por

_punto general la colectividad se impone, para aliviar la suerle 6 rescatar del
infortunio, 4 séres mas'é menos comprometidos en la desgracia, que forman
parte de ella, y que por el derecho de la Humanidad reclaman su auxilio.
'\ No se diga, pues, que bajo este punto de vista un puerto que aspira & los
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honores de llamarse de refugio, es mejor que otro. Hemos hojeado la Me-
moria del Sr. Regueral, por el articulista invocada, y no solo de esta
circunstancia no hace condicion, ni absoluta ni relativa que deba concurrir
en el emplazamiento del puerto de refugio; pero ni siquiera en las que se
han citado de relacion con las peblaclones vecinas, se contrae jaméas 4 la

<consideracion de esta clase de mtereses sino 4 los generales de la navega-

cion y de la Humanidad. |

Llegamos ya al punto capital del articulo que contestamos, al argu-
mento Aquiles de los defensores del proyecto de Santa Catalina, 4 la cuestion
de abordabilidad, y por cierto que para darnos cuenta de lo que con esta
palabra se quiere decir, no ha podido servirnos el «Diccionario marilimo
espaiiol,» en el que no se encuentra contenida. Desde luego se comprende
que en su significado se quieren resumir las condiciones que el puerto ha

~de ofrecer para facilitar su entrada, y bueno sera que, al examinar estas,

hagamos constar que en ellas ha de influir, combinada con la accion del
viento, la accion de la marejada. Esta es la que, produciendo en las ondas
del mar una perturbacion’que se siente 4 gran profundidad, trabaja extra-
ordinariamente sobre los buques y da lugar 4 las mas temibles averias, en
comparacion de las que, snelen ser livianos contratiempos, los efectos del
viento, aisladamente considerado. Sabido es el proverbio usado entre la
gente de mar, el viento no rompe cables, que significa que la masa y velo-
cidad de las olas del mar, 6 los grandes golpes de percusion que producen,
son las Gnicas fuerzas capaces de hacer faltar 16s cables, y que en efecto, los
rompen, como no lo hace el viento por fuerie que sea. La abordabilidad,
por tanto, de un puerto, debe estudiarse bajo 4mbos puntos de vista, por-
que a nada conduce el establecer derrotas mas ¢ menos faciles para granjear
an rumbo determinado, si el estado del mar obstruye el camino de ese rumbo
Y eso precisamente es lo que sucede en el presente caso. jBuena abordabi-
lilad estard la del ideado puerto de Santa Catalina, cuando 4 poco que la
nar se mueva, cierra su paso una triple linea de rompientes gque pingun
marino ha osado atravesar, ni se atraverd & hacerlo en lo futuro! Y no
se diga que despues de construidas las obras que se proyectan, mejoratén
estas condiciones de acceso, porque, como hemos de demostrar, empeoraran
notablemente, pudiendo asegurarse que el destino:de aquellas en los casos
de temporal, (y esle Sera el mejor servicio que podréan prestar), estara redu-

cido a servir de magnifica valiza para senalar 4 los buques, desde muy
léjos, el terrible paraje que & todo trance deben evitar. No podemos llamar

demostracion & la prueba que tenemos que dar de estos aserlos, porque son
«le evidencia notoria. Bastara dirigir una mirada al mar en los dias de tem-
poral, que no es menester ocurra extraordinario, para percibir lo que
acontece en la desdichada region, cuya excesiva abordabilidad se preconiza, /
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Conocida de todo el mundo es la_situscion del bajo llamado Serrapio
de tierra, pues que en baja mar vela, y sobre este escollo se verifica la pri-
mera série de rompientes que ocultan ya la mayor parte del horizonte, que
desde este puerto presenta la Concha. Segtidamente rompe la Osa, que esel
mas occidental de todos los bajos,,con lo que la linea de las rompientes se
hace ya general y dificulta la entrada al actual puerto, que se cierra del
todo, cuando se manifiestan los rollos en que la mar revienta al atravesar
la barra, con su acompafiamiento de las restingas del Bocal, piedra
de Juan Sancho , piedra del Vendaval , piedra Servigon y demés
que hacen tan variada como amena la nomenclatura de este archipiélago
submarino.

Guando rompe la barra, lo hace tambien el bajo exterior llamado
Serrapio de mar, dejando entre ambas rompientes un espacio de unos
seiscientos metros, que aun se enc'arga de perturbar mas, la pledra de San
“Justo, traidoramente apostada en la mediania de entrambos, y que rompe
despues de todas las que hemos indicado.

Pues todavia por fuera de todas estas rompientes, hay una mas temi-
“ble, que solo se manifiesta en grandes temporales, que son precisamente
los que mas habrian de obligar 4 los boques & buscar el amparo que con
el ideado puerlo se les quiere brindar. Este bajo es el de la Figar, nombre
que se da & la terminacion 0 cabeza de la restinga por donde se prolongan
debajo del mar los penascos y pedregales de Corona y el Arbeyal. Dejare-
mos por sahora de ocuparnos en analizar los efeclos de este bajo, para
llamar la atencion de. nuestros leclores hacia el espectaculo de deliciosa
calma que en un dia de temporal presentaran estas agnas, y la facilidad con
que gobernaria para arreglar su rumbo el desgraciado buque , que fiado en
las condiciones de abordabilidad del actual puerto de Gijon, se acercase
en demanda de su boca, por mas que tuviese abundante el viento para llegar:
& la punta de Lequerica en 1206 15 cuarlas.

Tenemos el compromiso de demostrar que la ejecucion de las obras no
mejoraria este estado de cosas, sino que por el contrario, promoveria mayor

perturbacion en las aguas interiores y exteriores del puerto, y esto exije
que entremos en mas detenidas consideraciones.

Aunque no hayamos' estudiado prolijamente el proyecto de ampliacion,
y podamos con verdad decir que lo desconocemos, pues no han llegado &

nuestro conocimiento la mayor parte de los documentos que deben consti-
Auirlo, bien se deja ver por nuestro articulo anterior, que por lo que toca
a la forma y disposicion de los consabidos brazos, tenemos noticias suficien-
tes por los disenos mas 6 menos detallados que se han hecho piblicos en el
curso de la fenecida informacion, para dar una idea 4 nuestros lectores de
los efectos que de su ereccion se deben esperar. Arranca el espigon del
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Norte de la punta de Santa Calalina, por debajo del faro, y por medio de
un arco de mucho radio, cuya sagita es de unos 30 metros, y de 800 la
cuerda, con rumbo esta de N. 47° al Oeste, se llega al (ramo- recto que

forma la entrada, el cual tiene unos 200 metros de longitud, y se enlaza

con el arco anterior por una curva de poco radio. El rumbo de este tramo
es de 115° O., de manera que el angulo de las dos alineaciones expresadas,

viene 4 ser de 112°. El dique del Oeste arranca del camino de Coroia,

pasadas las casas del Natahoyo, en direccion del N. 26° E. en un tramo
recto de 870 metros de longitud, y se quiebra con el auxilio de una curva
de mucho radio para tomar el rambo del N. 51° E., de manera que 4mbos
tramos forman entre si un angulo de 155°. La boca que los dos extremos
determinan, tiene 200 melros de abertura y la linea rasante 4 entrambos
morros se dirige al N. 50” O., con cuyos datos cualquiera podra, sobre un
plano de esta Concha establecer, en esqueleto, los miembros principales de
la obra que nos ocupa. ”

Ahora bien: si se tiene presente que la direccion de la marejada, al
llegar 4 esta parte de la Concha, es proximamente la del N. N, O., tendre-
- mos que la orientacion de los rollos G ondas que aquella produce, sera la
del O. 8. 0., y si se recuerda que con esta coineide precisamente la del
ltimo tramo del muro del Norte, no podra menos de convenirse en que se
producirén los efectos siguientes : el rollo de la ola se estrellara de frente y
simultdneamente en toda la longitud de dicho tramo, con lo que, se dara
lugar 4 una rompiente en toda la extension de aquel, que produciendo,
ademas, en el agua un movimiento de reflexion, ocasionara la perturbacion
que es consiguiente entre las olas que llegan y las que la resistencia del
muro devuelve.

Pero no es esto lo peor: la parte del rollo que se gonsidera, correspon-
diente al Este del tramo, correra por el paredon lijeramente inclinado del
dique y marchara 4 producir sus desastrosos efectos en sitio que por ahora
no nos tmporta considerar; mas la otra parte de la onda, al Oeste de dicho
tramo, alfaltarle la resistencia de éste, que habia dado lugar 4 una gran ele-
vacion del agua, se precipitara en furiosa caida contra el otro muelle y en
el interior del puerto, en donde entrard de lleno la accion de la marejada,
por virtud de la comunicacion lateral, que forzosamente tendrd lugar.

~ Coligese de esto, que no sera muy grande la tranquilidad de las aguas en %

la boca del puerto, para poder esperar que un buque haga con proveche
maniobra alguna para la entrada, alli precisamente, en donde tiene que
cambiar de rumbo para efectuarla; pero ain se puede asegurar que existirs
otro motivo mas de perturbacion en la boca, y de él vamos 4 dar explica-
cion. Hemos dicho que la parte de la onda que no es detenida en su marcha
por el tramo recto del muelle del N., pasa & romperse 6 ser reflejada por
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+l del Oeste; pues hay que advertir que, las que vuelven de ese rechazo,
‘tienen que encontrarse en frente de la boca, con las que han sido retardadas
por la rompiente del muelle del N., y hemos dicho que se precipitan & cor-
rerse por la boca del puerto. Ahora, reflexionese que esa marejada que
entra en esle por cornunicacion lateral, ird necesariamente 4 herir, bajo un
angulo de 45° proximamente, la parte céncava.del dique del Norte, y refle-
~jada por éste se trasmitira al interior del puerto, para lo cual no puede darse
forma mas & propdsito, que la especie de cuadrildtero mixtilineo .que cons-
tituyen los cuatro murallones principales que cierran su espacio. No hemos
«de dejar de decir que la direccion del tramo vecto del muelle del Norte,
normal exactamente 4 la de la marejada, es & nuestro juicio tan desgra-
-ciada, que, dado que estas construcciones se realizaran, contribuiria pode-
rosamente a la ruina de este muelle, por el efecto de espansion, al chocar
la ola, del aire comprimido en el interior del rollo, que no tiene salida en
-esle caso parlicular, prevenido y condenado por ingenieros ilustres, que
‘pasan por autoridades en la Ciencia. ;No le parece al articulista del Boletin
de Obras publicas, que son poco apetecibles las condiciones de abordabi-
lidad que vamos describiendo? Pues conviene que sepa‘que la mayor parie
de todas estas calamidades, son debidas 4 que, de acuerdo con lo que él
magistralmente sienta, el puerto no tiene la entrada en la misma direccion
de la marejada, pero en sentido opuesto, como tener debiera. Bien sabemos
‘que en todos los parajes esto no es dable; pero, por eso no son todos igua-
les, y los en que esta condicion puede llenarse, son mejores que aquellos
-en que es imposible verla satisfecha. No extraiiard que en vista de estos
motivos prestemos 4 su autoridad poco respeto, y sigamos creyendo que.
la boca del puerto debe estar en la misma direccion Yy opuesto sentido que
la accion de la marejada. |

Se nos objetara tal vez que hemos.querido perder ¢l tiempo, citando
los bajos que nos consta deben quedar dentro del puerto, y con los que,
por tanto, no hay para que fener cuenta, con tanto menos motivo, cuanto
que algunos de ellos que velan esta acordado que se rebajen para que puedan
dormir el sueno del reposo; y 4 esto tenemos que decir, que si estamos tan
encarinados con ellos, es porque reprobamos su desaparicion, fundados en
una consideracion que ya hemos apuntado. Hemos llamado 4§ este proyecto
-el de la consolidacion de los bajos, porque tiende & hacer un bajo tinico, de
mucha mas importancia que todos juntos, y esto nos parece un' retroceso
en el régimen que las leyes de la naturaleza tienen seiialado en la Concha.
Pensamos que 4 la especie de difusion de corrientes 4 que da lugar hoy Ia
multitud de bajos que del empuje directo de las olas defiende el escarpado
‘frente de Santa Catalina, se debe la quielud relativa de que hoy se disfruta
*n el antepuerto; y creemos del mismo modo, que realizadas las obras que
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se proyectan, podra formarse una corriente tinica de irresistible empuje que:
lleve los barcos 4 su ruina. . |
- Si se observa con detenimiento el relieve del fondo del mar en las

inmediaciones de la boca del ideado puerto, se vera que las restingas que
se desprenden de los bajos Figar y Serrapio de mar, forman una especie de
valle cuyo thalweg, que cae hacia el promedio de ambos, aunque mas
arrimado 4 la pared de la Figar, sigue préximamente la direccion Norte-Sar,
como si fuese 4 tener su fin en ‘el canal que se llama del Carrero. Octir-
resenos que esta va 4 ser la direccion de la corriente que se salve de los.
obstaculos que el Serrapio de mar y la Osa presenten 4 su curso, y como
con su empuje ha de arrastrar 4 los buques que se pongan al alcance de su
acclon, la suerte de ellos, si no son vanos nuestros temores, seria estre-
llarse contra el paredon del Oeste, 6 las restingas de Corofa, una vez.
rebasada la boca del puerto, si no se habia logrado contrarestar el
expresado irresistible empuje. Pues atin hay mas : si para tomar el puerto
proyectado, un buque, situado & dos cables del cabo de Torres, siguiese el
favorabilisimo rumbo que le traza el articulista, atravesaria la linea que-
une el Serrapio de mar y la Figar, préximamente por el promedio de
ambos : y precisamente alli coincide la existencia de otro punto de menor:
fondo, pues que se sondan en él menos de 9 metros, teniendo 11 y12.
metros a uno y otro lado. Damos fin 4 esta larga enumeracion de inconve-
nientes, que no hemos hecho con.gusto, siné para que se vea hasta que
punto son ventajosas las condiciones de abordabilidad del flamante pro-
yecto, bajo el punto de vista de la agitacion producida en la superficie de
as ondas por la marejada, que creemos de mucha mas importancia que la
escasez 6 sobra del viento, como ha de resultar comprobado de lo que aun:
nos resta por decir.

La contestacion & algunas indicaciones del articulista sobre la abordabi-
lidad del Musel, comparada con la del puerto que patrocina, nos obligara a
referirnos 4 esta localidad, entendiéndose que la consideraremos topografi-
camente, y no bajo el punto de vista de las obras alli proyectadas, pues co-
im0 hemos manifestado, huiremos de toda clase de comparacion entre-
ambos proyectos. |

Para que no quede duda alguna de que el emplazamiento en que se quiere
situar el proyecto de ampliacion, es absolutamente: inabordﬁhia;@nmmm.?
los temporales agitan las aguas de la Concha, vamos 4 acogernos a una |
autoridad que, seguramente no seré recusada por nuestro discreto conten- |
diente, es esta la del Derrotero de esta costa, publicado oficialmente por la
Direccion de Hidrografia. Dice éste, en su pagina 136 (edicion de 1860)
«que para libertarse de la rompiente, que es temible; de la Figar, al ir 4 [
»lomar la Concha, debera el buque atracarse prudencialmente al cabo de-




»Torres, levar descubierta la Fabrica de curtidos, por el Oeste del cerro
»de Corofia y dar fondo antes de unir la punta del Olivo con el cerro de
»Corona, » Esto es decir, que tratindose de la Concha de Gijon, solo es uti-
lizable para la_estancia y manejo de los buques en los temporales, el espacio
demarcado al Norte del paralelo de la punta de la Espia, y al Oeste de la
linea Norte-Sur tirada por el cerro de Corofia, 6 para que nos entiendan
mejor los que tengan 4 la vista el plano hidrografico del actual proyecto
que se ha mostrado al piblico, solo es 4itil, aprovechable y bueno, aquello
que cae por fuera de dicho trabajo, pues por una coincidencia  admirable,
las curvas de nivel, con tanta delicadeza y esmero trazadas, que acusan el
relieve del fondo del mar, terminan al acercarse 4 la tltima linea Norte-Sur
que queda senalada; como por otra coincidencia, que no liene nada
de casual, el espacio que el Derrotero recomienda, es el que comprenden

las obras proyectadas en el Musel, y su magnifico antepuerto, 6 si se qutere
extensa rada.

Armados del Derrotero, hemos de apurar atin mas la explicacion de
las desfavorables condiciones en que se hallaria el puerto de ampliacion
bajo este punto de vista de su abordabilidad tan decantada. Manda aquel
documento que, «si un buque gobernase desde el cabo de Torres en
»demanda de la barra, con mar gruesa, y hubiese temor de que reventara
»la Figar, serd prudente colocarse en la enfilacion de la barra, antes de
»ocultar la punta del Olivo con el cabo de San Lorenzo.» Pues si sobre el
- plano expresado se traza esta derrota, se podréa observar que al encontrarse
el buque en la concurrencia de 4mbas enfilaciones, se habrd imposibilitado
de seguir el rumbo que para tomar la boca le sefiala la derrota marcada
desde el cabo de Torres por nuestro ilustrado contendiente; aunque la
verdad es que ese y todos los rumbos se habrian imposibilitado, pues quey
en las ocasiones & que nos referimos, que son aquellas en que pueda
temerse la rompiente de la Figar, toda la zona interior al paralelo de la
Espia sera, como dejamos dicho, un hervidero de rompientes, & que cuidard
mucho de no acercarse embarcacion alguna.

Ahora, para dirigirse & un puerlo, cuya puerta habria de estar tan
hermélicamente cerrada, ;qué importa que el viento con que ha de auxi-

liarse para la marcha del buque , sea mas 6 menos largo? Supénese -un
buque situado sobre el cabo de Torres, 4 dos cables de distancia, que se

dice necesitan de resguardo las restingas que aquel despide, y como el
| rumbo directo 4 la boca del proyectado puerto, forma préximamente un
angulo de siete cuartas con la direccion N. E. S. 0., se dice que el puerto
~ 6s perfectamente abordable con este ultimo viento, y con mas razon con los

que le siguen por el resto del tercero y el cuarto cuadrante, asegurando que
-en los mismos casos no se puede tomar el puerto del Musel, ni con rumbo
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directo, ni por medio de bordadas, que no se pueden dar, por las razones
que tambien se expresan. Fitil razonamiento es ese, pues que, si hubiera
de declararse inabordable un puerto, porque a rumbo directo no’ pudiera
entrarse en él, no habria puerto ninguno en que pudtera entrarse con.
catorce vientos de los treinta y dos que comprende la rosa, suponiendo como
se hace por nuestro contendiente (y no lo discutimos) que no puedan los
buques cenir en menos de siete cuartas: y el mismo puerto que defiende
estard cerrado para todos los vientos que median entre el 8. 0. y el E. N. E.
por el Sur. Y hay que contar que, de estos, los cuatro correspondientes al
tercer cuadrante no tienen menos importancia que el del S. 0., pues que
como él dice, «los vientos del O. S. O. para el Sur, son los que mas reindn
»durante la época de invierno.» Asi, pues, concediendo que para tomar las
obras de ampliacion, se puede conlar con tres vientos mas, porque 4 cuatro
no se les puede hacer llegar, que para tomar el Musel, 4 rumbo directo, ya
tenemos a 4mbos puertos en las mismas condiciones, toda vez que uno 'y

otro son snabordables, con cierto nimero de vientos de los reinantes en el

inwvierno. Nosotros, sin embargo, no daros 4 estas exajeraciones mas valor

que el que tienen, como rasgos de ingenio para la discusion, y profesamos

la creencia, con cuantos autores hemos consultado sobre el particular, y
muy especialmente con el del citado «Derrotero,» que el temporal mas
temible en esta costa es el del Noroeste, y para estar prevenido de la aecion
de éste, es para lo que han de proyectarse las obras de refugio, cuyo ang«
lisis ha puesto la pluma en nuestras manos. '

Este rumbo terrible, que al mismo tiempo es el que sigue la accion de
la marejada, empuja 4 los buques contra nuestra costa, y los puertos han
de tener por objeto prestarles un seguro amparo, cuando voluntariamente
0 por fuerza tengan que acercarse 4 ella; de aqui se deduce el axioma, que
parece mentira haya quien ponga en duda, de que la primera condicion de
todo puerto que haya de prestar & las naves el refugio que hayan menester,

esté naturalmente abrigado de dicho rumbo, como al mismo tiempo debe

huirse de todos-los espacios abiertos & la aceion del temporal, que por punto
general son seguidos de otros cabos ¢ puntas, que impiden la salida &4 las

desventuradas embarcaciones que se hayan llegado 4 ver ensenadas por la
accion del temporal. Bajo este punto de vista, no puede negarse que la
abordabilidad de los rocheles de Santa Catalina es completa, y una vez que
el buque se sitie sobre el cabo de Torres, no vemos que pueda competir
con este parage ningun otro mas que la playa de San Lorenzo, § el arenal

del mismo nombre, que seguramente pueden abordarse con tres 6 cuatro
vientos mas.

Si solo se tratara de aprovechar el viento, todavia pensamos que mejor
que en el Musel, 6 en Santa Catalina, ni en el mismo cabo de San Lorenzo,
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-el puerto de refugio deberia construirse mucho mas lejos, pues que dando
~al cabo de Peias el resguardo que los «Derroteros» aconsejan .y con los
vientos bajos que se quiere suponer, tendria el emplazamiento de aquel que.
~galir de la «costa de Asturias,» que las disposiciones legales le marcan; 'y
-es0 no pasando de siete a ocho cuartas el angulo de su rumbo, con el del
viento, porque si quisieran aprovechar precisamente las ventajas que el arti-
~culista encuéntra en sus derrotas para llegar & Santa Gatahna, en 10, 12
y 14 cuarlas, es lo mas seguro ‘que no' se necesitara la construccion de
puerto alguno, pudiendo el buque abrigar con seguridad, la dulce esperanza
-de descansar de sus penalidades, en el blando lecho que al final de su car-
rera'le ofrece la suave cosla que, al Norte del cabo Breton, por ancha y
-arenosa zona se dilata.
Volvemos # repetir que la discusion de buena fé 'ha de mantenerse lejos
~de toda clase de exajeraciones; y por lo tanto, hayque reconocer que la
presencia del cabo de Penas, con su enorme salida al N. y el escape que la
costa hace hacia el S. E., proporciona un primer abrigo de los temporales,
envolviendo ya en la significacion de esta palabra las acciones combinadas
de los vientos y la marejada, que se hacen sentir en toda la zona de la costa
hasta la Concha de este pueblo, en que aquella salida termina. No menos
evidente es que el esfuerzo destructor del temporal, un tanto quebrado en
la expresada zona, se estrella otra vez en la bizarra punta de Torres, & cuyo
redoso se halla el mas escelente abrigo que la Providencia quiso deparar
“& nuestra costa, y este abrigo, no se limita al espacio que cerraria la rasante,
& la parte visible'del cabo, en direccion de la marejada, sino que se extiende
bastante mas 4 fuera, por efecto de la prolongacion submarina del cabo &
~gran profundidad y como resultado del quebrante producido en la marejada
por las puntas antériores...... Esto es de una demostracion palpable. Lo
mismo el Derrotero del Sr. Tofifio, que el del Sr. Ruidavets, sefialan por
las marcas de enfilacion del islote Orreo de Torres con la poblacion de
Candés, y el cerro del Otero con la iglesia de Santa Cruz de Jove, el parage
en que los buques de gran porte pueden estar fondeados con toda segu-
ridad, sin mas precaucion que la de estar listos, para el momento en que el
viento salte & la travesfa, y como se puede observar, dicho punto esta por
fuera de la rasante establecida. Manda el Derrotero abandonar este fondea-
- dero, solamente en el caso de que se inicien los vientos del primer cuadrante,
lo cual quiere decir que se estard bien en él, mientras reinen los del cuarto
y del tercero. Y no decimos mas sobre lo que. esta inapreciable obra de
ciencia y de trabajo sigue manifestando 4 proposito de otro fondeadero que
llama del Musel, aunque seria conveniente 4 nuestro modo de ver eslgs
|- cuestiones, porque no estd precisamente relacionado con la que concreta -
mente examinamos. |
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De lo dicho se infiere; que cuando el buque que pretenda el puerto del
Musel, se halle en el punto en que el articulista le coloca sobre el cabo de
. Torres y a dos cables de distancia, no debe preocuparse de las dificultades
que su entrada en aquel pueda presentar. Se halla ya dentro del espacio que
acabamos de demarcar, y por tanto en el fondeadero, y si no tiene preci-
sion de entrar en el puerto, puede aguantarse alli fondeado, en la seguridad
de que si se presentase el tinico enemigo que puede turbar su quietud , es
decir, la travesfa, ese mismo se encargaria de llevarle con toda suavidad
hasta la boca del puerto. Pero, si quisiera internarse, podra hacerlo 4 rumbo-
directo con todos los vientos mas altos que el . S. O.;y con los Inferiores,
no habra inconveniente alguno en entrar, dando los bordos.que se crean
necesarios, sin temor a los riesgos que el articulista sefala, que son ‘de
aquellos que dejamos dicho que solo por un rasgo de ingenio se pueden
exajerar. | |
Dice el articulista que son imposibles las bordadas en aquellas condi-
ciones, porque «los buques no viran por avante cuando el tiempo obliga &
navegar con poca vela,» y aunque nuestra incompetencia nos vede hacernos
cargo de la exactitud de este aforismo, no parecers mal al ilustrado mani-
obrista que nos atengamos 4 lo que se asegura en las obras que sirven de
texto para la instruccion de nuestros marinos, en que se explican las «pre-
»cauciones que deben tenerse presentes para virar por avante en caso de
»que haya mucho viento, 6 de que sea tan flojo, que se desconfie de la
»maniobra, » siguiendo las cuales, se dice «que no hay la menor duda de que
»bien dirigidae la faena, se conseguira felizmente el cambiar de bordo.» A los.
capitanes y pilotos, por tanto, corresponde llevar 4 cabo la faena, del modo-
que la Cartilla maritima enseiia, y no somos nosotros los que hemos de
juzgar del aprovechamiento con que pueden aplicar sus preceptos los que,
enfrente de las palabras trascritas, asientan solemnemente «que 'cuando el
»tiempo obliga 4 navegar con poca vela, los buques no viran por avante.»

Bien comprendemos que esto ha podido .decirse por una especie de
figura reldrica, y en fuerza de la exajeracion que repetidamente hemos
lamentado; tampoco nosotros hubiéramos fijado nuestra atencion en esta
especie, si no se le diera tanta importancia por los adversarios del Musel,
que creen echar por tierra cuanto se ha dicho y se ha trabajado sobre este
excelente fondeadero, tan solo con suponer. que falte la virada & cualquier
piloto, poco cuidadoso acaso, de cumplimentar los juiciosos avisos de la
«Carlilla.» Esto mismo nos hace-insistir sobre esto de las bordadas, en que |
fundan sus esperanzas los inconscientes detractores del Musel, porque, en
lo tocante & la gente perita, convencidos estamos de que sabe & que ate-
nerse. Empezaremos por negar la propiedad del nombre que se usa para
aplicarlo & la maniobra que, situado el buque sobre el cabo de Torres,.
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tenga precision de hacer para tomar las obras del Musel, y con esto nos propo-

nemos tan solo, privar al debate de las condiciones de exajeracion & que nos
hemos referido. Bordada es la palabra con que se designa la extension andada

en el rumbo de bolina, con referencia 4 grandes dislancias, constitayendo un

accidente importante de la navegacion, y 4 ese caso se refieren sin duda las
sabias precauciones de la Cartilla que hemos tenido el gusto de trascribir;
porque las pequerias bordadas que se emplean en el caso aludido, tienen un
nombre especial, que es el de bordos, de donde vienen las frases mantenerse
sobre bordos 6 ganar sobre bordos, y todavia cuando se reducen tanto como

seria menester para tomar el Musel con cinco bordadas, como el articulista

indiea, reciben el modestisimo nombre de repiquetes. Esto no se puede poner
en duda, porque dada nuesiraincompetencia, hemos interrogado 4 las anto-
ridades, y la misma Cartilla nos dice que la operacion planteada, se llama
entrar en un puerto sobre bordos, y explica las precauciones que para llevarla
a cabo han de tenerse presentes, y por cierto que estas, mas que & la
maniobra del aparejo, como en otros casos, se refieren 4 los bajos, 6 peli-
gros de la costa, de que el Musel se halla completamente exento. No tiene,
pues, nada de particular. que para entrar en el Musel por el medio aludido,
se hagan muchos repiquetes, pues pueden ser mas que los tres que el
Sr. Regueral indica en la arbitraria derrota que sus planos contienen, y
creemos que con esta real y efectiva explicacion de la sencillisima maniobra
que la entrada del puerto exije en determinados casos, se habra desvanecido
el poema herdico de las bordadas, tan ridiculamente decantado.

Como muy luego apuntaremos, ni atin 4 este medio de los repiquetes
tendeén que acudir los capitanes de los buques 4 quienes tanto impone la
entrada en un puerto, dentro del cual se hallan, sin saberlo: pero no que -
remos dejar de hablar de bordadas, sin recordarles, porque de sobra lo
saben, que no han podido colocarse en el famoso punto de partida sin haber
bordeado antes, y en verdaderas bordadas, que no con bordos ni reptquetes.
Sirvase el curioso trazar alrededor del cabo de Pefias una circunferencia de
cinco 6 seis millas de rédio, que es el resguardo que el «Derrotero oficialy
manda dar al cabo, navegando con buque grande y mal tiempos haga que de
ella se escape por la tangente el rumbo S. E. !/, 8. que es el que a la bolina
de 7 cuartas corresponde con vientos del S. O., y se vera que hay necesidad de
virar y volver 4 virar para tomar la Concha, sin que al cabo de la maniobra
se pueda tomar el puerto de ampliacion, porque 4 las dificultades que Ia

- operacion de suyo ofrece, segun nuestro contendiente, se agregaria la de

tener que hacer las viradas, en el parage mas sucio de la Concha. O ;habra la
seguridad, tambien por disposicion superior, de que las viradas no falien al
dirijirse al puerto de la Junta; cuando no pueden hacerse en demanda del
Musel? En vista de esto, ya no habra quien opine que, bajo este concepto,

el e R
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son tantas las ventajas que el proyecto de puerto en Santa Catalina, podria
llevar al proyeclado en el Musel: y creemos que tampoco se insislird en lo
de las doce cuartas, rumbo de la mas conveniente abordabilidad , porque
nos figuramos que tampoco habrian de preferirle los buques que se hallasen
acometidos de un temporal sobre el fronton de Penas, antes bien se aplica-
rian 4 buscar el cabo de Torres, aunque fuera con cien veces mas trabajo
que el que les habria de costar ponerse, desde éste, al abrigo de las obras
del Musel. |

Pero ;jpuede decirse sériamente que es obra dificil, la de alcanzar con
cualquier viento y cualquier tiempo, que es mas importante, desde el fon-
deadero de Torres, el morro del muro del Norle del puerto proyectado en
el Musel? La distancia es de menos de dos kilometros : las condiciones del
mar y de la costa, las mas excelenies que pueden desearse; por consi-
guiente, si el viento falta para entrar en el puerto sobre*bordos, jqué difi-
cultad podrd encontrar el buque para entrar remolcado, 6 a4 la Espia?
Hace mas de cincuenta afios que, el respetable documento que tantas veces
hemos citado, decia que «hallindose el uso del vapor tan generalizado,
»constituia un recurso utilisimo para auxiliar 4 los buques en los casos de
»una completa calma, de una corriente en conlra, 0 de tener él viento
»y mar por la pros, desempehando siempre salisfacloriamente el fin
sdeseado.» ;No es vergonzoso que despues de la propagacion hasta el
infinito de los usos del vapor que en estos cincuenta ainos se bLa hecho, y
cuando la inmensa mayoria del tonelage que cruza todos los mares del
mundo, emplea ese potente propulsor, se denigren y rebajen las condiciones
del mejor emplazamiento que para un grandioso puerto la costa Cantabrica
presenta, por el menguado pretesto de que cierlos buques, en ciertos tiem-
pos no pueden 6 no saben llevar & cabo una maniobra, que haria innecesaria
un lanchon cualquiera de los que, movidos por el vapor, emplea la fabrica
de Duro en traer 4 este puerto el mineral de hierro de la ensenada de
Llumeres? ;Como ha de extraiiarse que volvamos & preguntar: es esto serio?

Y sin embargo, no solo se asienta asi, es decir, que no se debe emplear
el medio que hace medio siglo encomiaban los ilustres marinos que' ense-
fiaban tan honrosa profesion & los que ya han encanecido en ella, sino que
se proscriben, porque llevan un gravimen d los buques, sobre los muchos
que Yy pesan sobre ellos. St se reflexiona que esto se aplica & los casos
en que el buque pretende el refugio, por hallarse en siluacion mas O menos |
apurada, resalta el espiritu de economia bien entendida, con que se le brinda |
&4 que ahorren unos cuanlos maravedises, para tener la seguridad de que le
falte la virada si-se dirije al Musel, 6 de que salte en astillas, estrellado
contra los riscosos temibles aledaiios del puerto fantaseado en Sta. Catalina.

Creemos habernos ocupado con extension, que acaso algunos califiquen
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de sobrada, en el exdmen de los puntos que en-los cuadros del Boletin de

Obras pliblicas se han desarrollado, ya para ponderar las excelencias de esta
asombrosa creacion, 6 ya para rebajar las condiciones superiores en (ue el

Musel se encuentra. Insistimos en que entre &mbas localidades no cabe punto
de comparacion, y quisiéramos que no se tomase por tal el lijero analisis
que hemos hecho de algunas circunstancias de las que concurren en ambas
localidades, y por lo tanto no emitimos el resultado de un juicio compara-

tivo al resumir el resultado de nuestro trabajo asegurando: que el puerto

que parece se proyecta en Santa Catalina, con pretesto de ampliar el de
Gijon, no tiene la profundidad de agua suficiente para el calado de los
buques que hoy hacen el comercio de esta costa, supuesto que no pueden
contar con mayor braceaje que seis 4 siele metros, que en baja mar de
mareas vivas es el que ofrecera su boca; que la extension superficial que el
espacio cerrado por los diques presenta, es un gravisimo inconveniente de
este proyecto, supuesto que siendo indispensable un gran desarrollo en los
muelles para obtener aquel calado, aumenta considerablemente el costo, sin
que dicho espacio tan enorme sirva para nada por su poco fondo, lo cual
se:comprueba con que & pesar de tan exlensa linea de muelles, aun se pro-
yecla escavar una darsena en el Natahoyo; que ya que el fondo no es mucho,
tampoco -es bueno, porque en su mayor parie estd constituido por una
série de rocheles, que no consienten el anclage, como tampoco sirve para
este efecto la movediza arena que se deposila en los senos que eslos forman
entre sus irregulares crestones; que la’ pretendida ventaja de los terrenos
que se han de ganar al mar, es ilusoria, porque el coste que ocasionaria
su aprovechamiento, los haria mas'caros que en el centro de la villa; que a
pesar de no servir para la mitad que el puerto proyectado en el Musel, cos-
tavia triple queeste, y por ultimo, que las condiciones de abordabilidad, que
en el Musel son excelentes, en este son terribles , pues que, convirtiéndose
en condiciones de estrellabilidad, los buques: que & tal puerto se acercaran,
llevarian la seguridad de una completa ruina. | |

No soltaremos la pluma, sin dedicar algunas observaciones al ‘articulo
que en el colega de la localidad aparecio, ocupindose en el exdmen de
algunos puntos del primero nueslro, porque lo merece la atencion y cortesia
con que tiene la bondad de hacerse cargo de nuestro trabajo, y porque,
discutiendo de buena fé, como con repeticion hemos dicho, no hemos' de
rehuir las ocasiones de dar 4 la polémica las condiciones de suavidad' y
.cultura que siempre debe tener; y & la verdad, hemos de empezar decla-
rando que el escrito a- que aludimes, prueba que, cuando nuestro colega
quiere, tiene recursos suficientes para sostener adecuadamente ‘sus puntos
de vista, pudiendo pasarse perfectamente sin auxilios extratios y de dudoso

| .prmrecho.
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Indicado queda el motivo de nuestra repugnancia & entrar en compa-
raciones, que creemos hubiera sido muy conveniente no suscitar; no se nos
ha juzgado bien, en ninguno de los extremos que constituyen la esencia de
aquel. Son las excelencias naturales del Musel . las que nuestro juicio le
ponen fuera de todo término de comparacion con otra localidad ninguna de
esta costa, ni dentro ni fuera de la provincia; por lo tanto, nada de vana
presuncion hay en nosotros, por las relaciones que pueda suponerse nos
ligan con el autor deun proyecto, que cual el Sr. Ingeniero que hoy medita
el de ampliacion, cumplid. con su deber bien vy fielmente -con arreglo & lo
que sus alcances consintieron; y hecha esta declaracion, bien se podra creer
que no abona menos nuesira sinceridad, la de que, s1 rehuiamos la com-
paracion, no era porque temiéramos perder en ella. Al fin esta se ha hecho,
en mas 0 menos extension indispensable, y nuesiro discreto colega habra
comprendido que nos quedarian muchas armas que esgrimir en favor del
Musel, si—lo que no es de temer — hubiers quien formalmente lo atacara,
porque aunque los hayamos tenido en cuenta con alguna seriedad , no son
para inquietar & nadie los reparos del cientifico periodico madrileno.

* El giro que se ha dado 4 la informacion mandada llevar 4 cabo recien-
temente, ha sacado de quicio, & nuestro modo de ver, la cuestion que el
Ministerio de Fomento parece que se propuso resolver, y encauzandola de
una manera irregular y en abierta oposicion con precedentes 4 que no se
puede faltar, ha traido 4 la misma Junta. de puerto a4 complicaciones de im-
posible salida, dando por resultado un expediente en el que no pueden los
defensores del proyecto de ampliacion encontrar favorable solucion 4 sus
propositos. Mediante esta observacion, el distinguido articulista podré com-
prender que hemos estado en lo cierto al extrafiarnos de la publicidad dada
a cierlos documentos oficiales, que debian conservar su caracler reservado,
y que contra lo que él crée muy natural, nadie estaba aqui llamado 4 emitir
un voto comparativo entre el puerto proyectado en el Musel, y el que en
cualquiera otra parte se pudiera proyectar. De ese modo se hubiera evitado
el dolor que habra causado & muchas personas formales, que al menos por
tales hemos tenido siempre, en esta villa y fuera de ella, el tener que sus-
cribir, por motivos mas ¢ menos respelables y que no analizamos, docy-
mentos en que se dice lo contrario de lo que no hace muchos afios suscri-
bieron, y tener que censurar acerbamente, lo mismo que con enlusiasmo
celebraron. e PR

kin efecto, el Sr. Ministro de Fomento, no para adoptar una resolucion:
definitiva, en el sentido que han podido creer algunos por la acucia de sus
deseos, sine como tramite para resolver el expediente de caducidad del
ultimo concesionario de las obras del puerto del Musel, dispuso que se.sus-
pendiera cierla formalidad, que segun las disposiciones .de la concesion, ¢
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parecia procedente, hasta que .abierta una informacion «se resuelva si las
»obras de puerto para Gijon, deben ser las proyectadas para el Musel, 1
»otras distintas.» Limitado 4 tan cortos alcances el objeto de la informacion,.
la solucion era sumamente sencilla : las obras del Musel, no satisfacen las
necesidades que en la actualidad experimenta Gijon, y no es de creer que
llenen las que en lo sucesivo se vayan dejando sentir. Si esto se hubieran
propuesto demostrar los que parecen apasionados del porvenir de esa loca-
lidad afortunada, creemos que hubieran encontrado sumamente llano el
camino de la informacion, y teniendo en cuenta su deseo por el Gobierno,
éste hubiera resuelto el expediente de la caducidad del Musel como le hubiera”
parecido justo, la Junta hubiera continuado sus trabajos de un modo tan
~ 4mplio como hasta aqui lo ha ejecutado, y cuando el Sr. Ingeniero encar-
gado del proyecto le huabiera presentado, con todas las perfecciones y
detalles de que no' podemos menos de suponerle capaz, éste seguiria sus
tramites regulares, y si llegaba 4 obtener la aprobacion superior (cuestion
en la que, en aquel caso, no nos habria ocurrido siquiera formar juicio), los
poderosos elementos que esta localidad puede reunir, verian de ponerse
de acuerdo para realizar aquella concepcion del modo que lo tuvieran
por conveniente. Pero, lejos de esto, se ha promovido una competencia
extemporanea, imposible y absurda, estableciéndose comparaciones entre
un proyecto real y verdadero, existente, aprobado, con cuantas sanciones
un trabajo de esta clase puede desear, adornado con la mayor de todas
ellas, con la desinteresada aprobacion anterior de sus obeecados impugna-'
dores de hoy, y otro proyecto que no “existe, y de que las formalidades
administrativas prohiben tomar conocimiento, ni aun en la forma incom-
pleta en que se ha hecho. La irregularidad y la ceguera han sido tales, que
la Junta no se ha apercibido del equivoco aspecto bajo el cual hace apa-
recer 4 su Ingeniero firmando con los demas vocales un dictdmen, que no
es mas que la mas calurosa defensa de su'mismo proyecto. ; Hay aqui, 6 no
hay, una corporacion oficial, echando el peso de su influencia sobre un
documento que no puede ser del dominio ptiblico mientras no reciba la
aprobacion superior? Pues esto es lo que hemos censurado en nuestro .
anterior articulo. |
Y para que nada falte 4 las irregularidades, porque de algun modo
' que no moleste 4 nuestros adversarios hemos de llamarlas, que en esta Lra-
i mitacion se han consemldo, observamos que la Comandancia de Marina'ha
descendido voluntarlamente de su elevado sitial de juez de esta mntlenda
para mezclarse con la multitud atestiguante, y firmando 4 la cabeza de los
capitanes y pilotos que han tenido por conveniente seguir 4 la autoridad de
su Jefe superior, un informe quenadie le pedia. Creemos que esto, haga
| innecesario el paso que parecia procedente ahora de enviar lo obrado al
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Sr. Comandante de Marina para que juzgase con arreglo 4 su crilerio, todas
las opiniones que 4 la informacion hayan concurrido, pues nada de esto nos
hubiera importado;, y puede tener por segaro nuestro digno impugnador,
que a no haber dado el giro batallador que 4 la informacion se di6, y haber
em'pre_ndidﬂ una campana comparativa tan absurda, en las columnas del
colega, nos hubiéramos limitado al cémodo papel de testigos presenciales
de las evoluciones de los que suefian con irrealizables utopras; pero no
hemos podido pegmanecer indiferentes, y con pesanos hemos mezelado en
la pelea, al ver que se trataba de ofender innecesariamente al M usel, que es
-nuestro depdsito sagrado: el arca santa de nuestras tradiciones y de nues-
tras creencias. Esta explicacion, despues de las demostraciones - contenidas
en el cuerpo de este articulo y en el anterior, haran ver 4 nuestro colega
que nosolros somos los que: vemos planteada la cuestion en su verdadero
terreno, y sino dejaremos al tiempo la sancion 6 la condena de los sistemas
y de los medios por unos y otros empleados 6 aconsejados. |
~Hemos tratado de corresponder dignamente 4 la‘ cortesia que con
nosotros, en el articulo 4 que nos referimos, gasta el colega local, y para
dar fin 4 este, solo tenemos que hacer dos observaciones que nos conviene
queden consignadas. Danos lamoticia de que, para salvar, en lo posible, los.
inconvenientes que hemos dicho han de ofrecer para el movimiento de los
buques, los bajos que quedan dentro del recinto cerrado por los diques
exteriores del concebido puerto, se ha pensado que termine su eterna vela,
abatiendo la poderosa frente, ante los medios que la Ciencia proporciona.
Facil triunfo de la Ciencia, 6 del arle ser4 ese; pero nuestra voz amiga ha de
llamar la atencion al director de la maniobra, y-recordarle que vale mas ver
 al enemigo vigilante y descubierto, que en aleve celada adormecido. Esto
| sucedera, si la Ciencia no reduce la enorme fortaleza del Serrapio de tierra,
- 4 la rasante del terreno que le rodea; y'si es eso lo que se propone......
i €chele millones al presupuesio ! |
Y & millones se refiere nuestra altima observacion: no dude nuestro
ilustrado contrincante que el presupuesto del puerto que constituye el ideal
de sus esperanzas, sera doble, y acaso triple que el del Musel, y para esto
tay muchas razones que se adunan y auxilian. Claro es ‘que para ver la
~ comparacion & que nos referimos, es preciso hacer las cantidades homogé-
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~ puerto de nuestra predileccion, ninguna mejora, 6 adelanto de la Ciencia,
que pueda tener conveniente aplicacion en cualquiera otro; en segundo lugar,
habra que aplicar los mismos precios al uno que al otro, y tenemos moltivo
~para suponer, que los del proyeclo nuevo seran reducidos, al paso que los |
| o it )




del Musel son amplios, como correspondia & la época de prosperidad rela-

tiva, y actividad deconstrucciones en que se llevo a cabo aquel trabajo.

Una y otra correccion, creemos tener la seguridad de que rebajarian
en ‘una tercera parte el coste de ejecucion de las obras del Musel, es decir,
que lo traerian 4 la cifra muy aceptable de 32 6 34 millones de reales, y
como los lijeros avances que nos ha sido posible hacer, nos intlucen a creer
que elpresupuesto del proyecto de ampliacion no bajara de 85 a 90 millones,
nos parece que no hemos sido exajerados en las apreciaciones que dejamos

sentadas. Dice nuestro colega, que aun asi y todo, antes que al puerto em-.
plazado en el Musel, daria la preferencia al de ampliacion; no lo ponemos

-en duda, ni por un momento. La localidad de Gijon en todo caso estaria en

el de procurar 4 todo trance lo que cree su provecho; pero los encargados:

de administrar los intereses de la Nacion y de faverecer por medio de estas
grandiosas construcciones el desarrollo de la riqueza general, atendiendo,
como es debido, las necesidades de la navegacion y del comercio, grandes
propulsores de la marcha de la Humanidad hacia su venturoso destino, han
de tener miras muy distintas, y no consentirin que en una obra de interés
local tan dudoso, se inviertan las sumas que la Nacion consagra, haciendo
inmensos sacrificios, 4 llenar aquellos objetos, dignos de su atencion y de
su gloria,
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Harto lo temiamos: 1a galerfa de cuadros que en un principio creimos
iba a ser exhibida desde las columnas de un acreditado periddico cientifico-
de la GOI‘L@, ha terminado con el segundo, 4 que hemos dedicado las obser-
vaciones que nuestro humilde criterio nos ha sugerido, y aun para que el
~ asunto llenara el marco que le estaba sefalado, hubo que apelar al medio
de trasladar unos brochazos de ageno lienzo, que lo mismo ayudaban al
propdsito del maquinista, que si hubiera. copiado algunos pasages de la
historia monumental del herdico rey Pelayo. La extructura del segundo, nos
daba & presumir esta desgracia, que no dudamos en calificarla asi, porque,

a la verdad, el trabajo legendario de la Junta de puerto, merecia otras hon-
ras que las de infima clase que se le han tributado con la sola novedad de
haber hecho venir de fuera los incensarios. La lectura del tercero, que se
ha publicado en El Comercio de 20 del finado mes, lo confirma de una ma-
nera irrevocable. Se abandona en él, decididamente, el estilo didactico, que
campeaba en algunos periodos de los anteriores; y aun el expositivo, para
entrar en el disputativo, que acaso pueda creerse de buena fé, por su autor
que es lo mismo que el comparativo;' y si desde un principio fué nuestro
proposito limitarnos & expresar algunas observaciones sobre los cuadros que
se fueran presentando en defensa de los planes de esta Junta de puerto, sin
querer entrar en comparaciones con otro puerto, que no tiene Junta, bien
se comprende la repugnancia con que hoy nos vemos en el caso de hacernos .
~cargo de algunos conceptos del periddico madrileiio, que prueban que ha-
llandose, en efecto, la materia agotada por su parte, pretende meter el asun-
lo & barato, como vulgarmente se dice, y sustituir su falta de razones para
contestar a las nuestras con calificativos de dudoso gusto, y apreciaciones,
tan distantes de la exactitud, por lo menos, como las que en los arliculos
anteriores hemos refutado. Asi no se puede continuar: la discusion no ade-
lanta nada con negativas que no se prueban, ni aseveraciones destituidas de
todo fundamento, los lectores’creeran aquello que esté mas en armonia con
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sus aficiones sobre el particular; pero unos y otros formaran una triste idea

de la severidad de los procedimientos que lo que se llama Ciencia emplea.
Por ejemplo; hemos demostrado que los miles de melros superficiales en
que tiene el ‘pensado puerto un cdlado superior a siete metros, no sirven
absolutamente para nada mas que si tuvieran estos siete en todo su recinto,
pues que aquel es el calado dela boca; y & esto que es una inferioridad deci-
siva respecto de otro puerto que no hemos querido nombrar, jqué se contes-
ta? Que si en vez de esto <hubiéramos dicho que en el Musel solo hay 72.422
»metros cuadrados con calado de 7 metros, y que esta cifra es bastante me-

snor que los 172.207 metros cuadrados del proyecto que criticamos, |

»hubiéramos estado en lo cierto, etc.» Harto comprende el publico sensato lo
que este procedimiento cienlifico quiere decir; pero, en lugar de dejarselo
presumir,* entendemos que hubiera sido mas leal reconocer que, en efecto,
bajo el punto de vista del calado, el proyecto que acaricio la Junta, no
tiene mas que siete metros, que es la cota mdxima de su boca.

Anles de entrar en la materia de este articulo, que ya mas bien que
cuadro disolvente, se nos fizura funcion de polvora, hemos de decir al ilus-
trado periddico de la Corte, que el estilo en que los asuntos se trata, debe

ser el que exija la misma naturaleza del asunto, y por eso aun cuando nos

hiera un tanto la calificacion que hace del que hemos empleado, no la lleva-
- remos 4 mal, en razon de que retrala y comprende el estilo y el asunto; y
por lo que toca al deseo que manifiesta de que «el defensor del Musel elija

»un periddico madrilefio de igual intermitencia que el Boletin y cientifico,

4 ser posible,» tenemos que manifestarle que, nipor voluntad manifiesta, ni
por actos mas 6 menos directamente llevados & cabo en esta campana, se
puede, y mucho menos se debe llamarnos defensores de! Musel. Tenemos
razones especiales dignas de respeto, para no aceptar ese papel; y el articu-
lista puede reiacionarlas con nuestro empeno de evilar comparaciones, que
cierlamente se funda en el motivo opuesto del que se ha dado 4 entender; el

Musel,  ni teme comparaciones ni hasta el presente necesila defensa de nin-

guna clase; pero sien tal aprieto se viera, no es de creer que se viera tan

falto de valedores, que dejase de contar con elfavor de algun periddico

cientifico, siquiera no fuese de la importancia que el que nos dirige el reto.
Pero, no es esta la cuestion: por mas que el articulista crea olra cosa,

hoy no se contiende con elementos suficientes para sostener una polémica

. cientifica: hoy no existen términos de comparacion con formalidad suficiente
para que aquella se apoye. El proyecto de puerto de refugio en el Musel es
del dominio publico, cuando el otro todavia no existe, y por consiguiente la
contienda es imposible, pues que al paso que el primero presenta su forma
franca 4 la luz de la critica, el seglfnda aparece tan solo iluminado por fuga—
ces resplandores, y acaso esconde sucuerpo en la sombra, para tomar




distintas formas, cuando se teme que por alguna pueda ofrecer débil flanco
a su enemigo. Tengamos, pues, antes de emprender la discusion cientifica,
términos reales de comparacion, es decir, conozca el publico el proyecto del
puerto que la Junta favorece, en todos sus detalles; y entiéndase queno nos
referimos precisamente 4 las formalidades administrativas que ‘ han de
adornarle para que tenga caracteres de comparabilidad, sind al proyecto en
si, malerial y formal, que aunque otra cosa entienda el periédico madrileno,
podemos asegurarle que aun no ha salido de manos del artifice & quien
debera la vida que el destino le tenga reservada. De lo que hoy se trata, es
de anticipar aqui Ia formacion de una opinion, que ha de hacerse resonar
alla; y por tanto aqui, en donde la lucha es viva, aqui es donde es menester
tener preparado al ataque la defensa, y la prueba podria encontrarla faeil
mente el periodico madeileno, si le fuera dado comparar el nimero de los
lectores de sus articulos (no decimos el de los suscritores) con el nimero de
los que leen los periddicos de. esta localidad que defienden encontrados inte -
reses, porque, despues de todo, de intereses es la cuestion; asi se reconcee
por los que mas la_han agitado, y estos intereses de localidad, no lienen su
representacion mas apropiada en las Revistas y Boletines de la Gapital del
Reino, que desde aquel esplendoroso centro, difunden los conocimientos
utiles y las verdades de-la Ctenﬁ:a,h en nombre de otro interés mas granrde,
el mterés de la Humanidad.

Y en el estado en que la polémica se halla, créanos el periddico de la
Corte, ni siquiera es posible sostenerla desde sus columnas; la contradiccion
constante, exije en muchas ocasiones, rectificaciones perentorias; la diferente
apreciacion de datos de la localidad, solo puede alcanzar un acuerdo, con la
observacion de la localidad misma; y la prueba de esta imposibilidad, hemos
de Sumini_strarla'al autor del articulo tercero, en lo que nos queda por decir,
pues creemos que escrilo aquel en estalocalidad, no daria lugar 4 algunas
de las rectificaciones que nos vamos 4 permilic presentarle, en el estilo que
concepluamos adecuado a la importancia y alcance de sus asertos.

Dejamos dicho que, propiamente hablando, el prﬂ'yet‘s-t@ del puesto, que
la Junta quiere hacer prevalecer, no existe, y por lo tanto ne hay para qué
asombrarse de que hayamos dicho que no lo conocemos, pues que al expre-
sarnos asi, procedimos con una exactitud  de que el articalista no se da
cuenta, porque, aunque otra cosa crea, él tampoco lo conoce, Verdad es
q'ue, lo que as_e_gura es que tiene perfectamente examinados los planos del
nuevo puerto, y agrega que nada tiene de particular que uno 6 varios redac-
tores, del Boletin, hayan visto los planos del proyecto de ampliacion , que
estuvieron expuestos al piblico todo el tiempo que durd la informacion man-
dada levar & cabo por la Superioridad; pues eso que pudo ver el piiblico,

v que dice vio el articulista, lo vimos tambien nosotros, como parte modesta
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-de aquella, respetable, colectividad; pero como aquellos planos ne constituian
el proyecto, de aqui resulta que tenemos, por lo menos, tanto conocimiento
de, causa, para hablar en el asunto, comoel articulista, por mas que insistamos
en que el conjunto de piezasque se llama proyecto, nos es, a él como &
nosotros, completamente desconocido. Claro es que, reficiéndonos a un
dﬁﬂumnm que ne. pudimos llevar 4 nuestro domicilio, como el articulista
tampoco lo tendria & su disposicion al redaclar sus juicios en el bufete, tuvi~
mos &l ynosolrgs que; concretarnos & los datos que habilamos fiade: 4 la
memoria, y pensamos demostrar que la nvestra nos ha sido menos infiel por
16. gne hace .4 los punios que menciona, como: Creemos que por nuestro ae-
ticulo, anterion, habra comprendido; que, para ser de memoria, no - dejamos
.de llevar bien, estudiada la leccion que 4 la disposieion: de los diques y demas
accidentes del plano. se refiere..

Por. mas que, al articulista escandalice, tenemos el deber deinsistic em
lo,de la. antigua, é. ilustre. ejecutoria que puede ostentar con orgulio, el puerto
del, Musel, y. con esto damos bien claro & entender que nos referimos; a.las
condiciones naturales de aquella localidad, no al proyecto de ohras que las
_completan, haciéndolas siempre apravechables; para los intereses, de la nave-
gacion. y del comercio. Pues siaquel pombre fué siempre simpatico. &
nuestltos. marinos, pues si las; condiciones de aquella ensenada fueron enco-
miadas en. todos tiempos, y constan em los derroteros.y memorias facultativas
spor- qué no, se ha de hacer justisimo alarde de eslos testimonios, cuando
se trata de ponen en frente de € para emplazamiento de un puertoel abigar-
rado, monton de cabezos y penasgos, de que constantemente las mismas
memorias y derroteros, previenen & los buques que se alejen, dandoles
pradentemente mpy espaciosa resguardo? La- teoria de los vinos, los apelli-
dos, y olros objetos que valen mas: cuando son mas anejos, no. creemos
engan. gran aplicacion al caso presente, y el simil pudiera reservarse para
_ocasion mas oportuna; pero la de que los puertos puedan ganar con el
trascurso de los tiempos, como las, maquinas, con: los perfeccionamientos de
los; adelantos modernos, nos parece del todo peregnina.' Afortunadamente,
la Ciencia. no. tiene por objeto hacer de: lo. blanco negro, y de lo negro.
blanco, y eso se necesitaria para convertie el espacio abrigado por el cabo de:
‘Tovres, que siempre. fué el mas escelente sitio de la Concha para la ereccion
.de un puerto, en malo; y el que al pié de Santa Catalina azotan los lempo-
rales, en bueno; mas racional es que agrandandpse con.el trascurso de los
tiempos la esfera de las condiciones de la localidad respectiva, y tenidas en
cuenta las necesidades que por el mismo perfeccionamiento de los adelantos
modernos hoy hay que satisfacer, el Muselsea hoy de un valor inapreciable,
‘habiéndose hecho: pésimas las condiciones del combatido cerro; que st fuera
posible, cubriria su frente de un vivo carmin, al saber que hay quien pre-
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tende presentarle como rival “del histérico cabo hasta cuyo estremo llevé:
Sexto Apuleyo los extensos limites del poder romano.

Suena el nombre del Musel por primera vez en los antecedentes que
ligeramente nos ha sido posible recojer, en tiempo de D. Carlos II, Wltimo
Rey de la casa de Austria, quien teniendo presente el servicio que su Real
éscuadra recibié del pueblo de Gijon, fondeando en la Concha del Musel, al
abrigo de los temporales, dicté una Real érden, mandando que no se saca-
sen  marineros de este puerto, ni Soldados para el ejército,zde la villa, por
desearlos en ella, para su resguardo. Uno de los personajes que mas princi-
palmente promovieron la ejecucion de las obras del actual puerto, 4 fines
del siglo pasado, el Sr. D. Gregorio Menendez Valdés, no tuvo por causa
delinterés que estas pudieran inspirarle, inconveniente, en hacer la declara-
cion siguiente, en un libro que llevara 4 las generaciones venideras, el justo
recuerdo de la imparcialidad y el patriotismo con que aquellos patricios
atendian al desarrollo de la riqueza piblica, por cuantos medios estaban 4 su
alcance.—«A muy poca distancia de la villa, y no 4 mucha costa, 4 la falda
»del promontorio de Torres, ofrece el sitio del Musel, la mejor y mas c6mo-
»da proporcion para la fabrica de otro puerto muy bello, fuerte y amparado:
»de los vientos para la seguridad de los mayores buques, muy preciso 4 la
»Corona y utilisimo al Principado. El Sr. Gampillo, siendo Ministro de Es-
npaﬁa; lo conceptué asi, y de su drden, D. Cosme Alvarez, hizo levantar un
»plano.» —Creemos que estos antecedentes bastarian para justificar la pre-
ferencia que por razon de alcurnias hemos senalado 4 esta localidad en el
pasaje que movié al colega de la Corte 4 aplicarnos una correccion tan dura
como poco merecida. b

- Pero, no son esos solos los titulos que el Musel invoca para ser aten-
dido, jqué decimos de preferencia! exclusivamente, cuando se trata de pro-
~yectar un puertlo en esta costa, con objeto de recibir en su recilo buques de
alto bordo, y procurarles un abrigo contra los lemporales que hacen tan
temida su navegacion. En el afio de 1772, vino 4 este puerto el Teniente de
navio D. Diego Giral, con comision exclusiva, de informar sobre ciertos:
incidentes y dificultades que se habian presentado en Ia ejecucion de las
obras de la darsena y puerto, proyectados por D. Jorje Juan, y su declara-
cion, prestada el 14 de Julio de 1772, comienza asi: «La distancia que hay
»desde la punta que llaman de Santa Catalina 4 la de Torres, es una legua,
~»poco mas 6 menos, N. */, N. O. correjido, yla barra de este puerto se
»halla aigual distancia de la expresada punta de Torres, en cuyo intermedio-
»se balla una ensenada limpiade piedra, con buen tenedero para fondeadero,
»que tiejne de siete 4 diez brazas de agua, defendida de los vientos desde el
»Noroeste hasta el Este, y solo ex puesla desde el Norte hasta el Este.»—
Siete afos despues, se comisioné & I. Domingo Vazquez Freire, para que-




M

reconociese todos los puertos de Asturias, con objeto de fortificarlos con-
venientemente, y hablando del de Gijon, dijo: «El puerto y ensenada de
»Gijon, formado entre el cabo de Torres y la punta de San Lorenzo, est4
»distante 4 leguas de los Tazones y es uno de los de mayor congideracion

»de nuestra costa, pues ademés de un gran fondeadero junto al cabo de-

»Torres, tiené una bellisima darsena, y su barra que cala de 12 4 13 piés
»de agua, es la mas llmpra y segura de la costa. En el sitio llamado
npiedraw'lladre, debe construirse una batéria, obra necesaria, pues la artilleria
»asi colocada cubre y domina exactamente el fondeadero principal , que es
«capas de contener navios de cualquiera porte y en cantidad, estando
»enteramente resguardados de todos los vientos, 4 escepcion del Nordeste.»
—No dice nada en favor de esta localidad este empeno constante para
darla 4 conocer, con los mismos detalles vy las mismas frases encomiasticas,
por parte de los oficiales facultativos que con una 0 olra mision venian &
esta costa? " |
Semejante identidad de pareceres, no pudo dejar de llamar la atencion
del gran patricio asturiano, del eminente Jovellanos, y en efecto, por sus
obras abundan los pasages en que se refiere & esta ensenada del Musel,
como al colmo de sus aspiraciones en favor de su pais natal, si bien con el
temor y la duda de quien conoce lo arduo de la empresa y las sumas dificul-
tades que habian de impedir su logro; no pretendemos ostentar ni exijir 14
erudicion que supone el examen de los pasages aludidos, pero tedos ellos
estan perfectamente resumidos en la admirable carta que se halla copiada
en un cuadro de este Instituto, y verdaderamente es preciado y oportuno
adorno de una de sus aulas. En ella se encuentra consignada la opinion del
ilustre republico, de acuerdo con el dictamen pericial del Ingeniero D. Gre-

gorio Espinosa de los Monteros, y 4 ella nos referimos por coronacion y-

remate de los titulos nobiliarios con que el Musel se ufana.

. Qué puede presentar en frente de estos testimonios la Junta de puerto

para abonar su empeio, de construir en las faldas de” Santa Catalina un
puerto que supla las condiciones naturales que el Musel reune? Nada abso-
lutamente, nada, y porque la ocasion viene rodada, vamos a decir 4 nuestros
lectores cuél es la extension y alcance de un documento con que sus par-
ciales meten mwucho ruido, _‘}f 4 qué quedan reducidos los grilos de victoria
con que mondtona y constantemente llena la primera columna del periédico
que los defiende.

No ha mucho que hemos pronunciado el nombre del Sr. D. Diego
Giral, y el oh]eio determinado y concreto que trajo 4 este puerto en el mes

de Julio de 1772, que évacuo por medio de una declaracion en forma, ante

el comisionado ebpeclal nombrado por el Consejo de Castilla para el efecto,
declaracion de cuyo primer parrafo convino 4 nuestro propdsito dar cono-
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cimiento 4 nuestros lectores. El resto de la declaracion se contrae 4 expo-
ner su opinion respecto de los puntos consultados para la buena mareha de

G

las obras, con lo cual quedo concluida la. mision que el Sr. Giral trajo a .

este puerto. Consta esto en un cuaderno manuscrito que en la Biblioteca de

1 . . el ,
. este Inslituto se conserva, y en el que se contiene un extracto del expedienle

del puerto, por aqguel afio, sin firma alguna que lo autorice; mas al fin, no
tratamos de poner en duda su autenlicidad, por 6 que, lampoco reparare-
mos en que no tiene mas requisitos otro documento que, & seguida se ¢opia,
haciéndole preceder de esta nola: «Parece que a este lugar pelenece un....»
y luego continiia la insercion del «lnforme de D. Diego Gipal, divigido. al
iiCqus:.e__ja de Castilla con fecha 22 de‘Agosto de 1772.» No cansarcmos &

nuestros lectores eon la insercion de la parte de este documento que El

Comercio ha reproducido, con singular fruicion, por espacio de muchos
meses; pero si nos parece oportuno completar el texto del documento, que
es como sigue : «Yo arribé a este puerlo con la nrca de mi cargo el 16 del
peoriente, v queda desarmada y yo en tierra, algo aliviado de una infla-
»magcion que lag faligas de tantos quebrantos me han ocasionado; pere

»siempre apasionado amante de V. S, l..deseoso de emplearme en su obses
»quio. Incluyo a V. S, L, la adjunta para D. Pedro Pina, mi fino amige y
»faverecedor, porque dudo si habrs llegado 4 su desting, y suplico a4 V, S. 1,
»e perdone esta confianza. Nuestro Seiior guarde 4 V, S. I. los muehes
»felices anos que con sumo afecto apetece. Ferrol Agosto 22 de 1772, —
»limo, Sr. Diego Giral.—1lmo. Sr. D. Pedro Gonzalez Campomanes.»

—Asi complelado este documenta, parécenos que pieede mncho de laimpaors

tancia que se le quiere dar; 1.° porqne este escrito carece de. condiciones
extrinsecas de autenticidad, pues que ni siquiera forma parte del expediente
- que aparece coplado en la Biblioleca del Instituto, siendg un docunento
intercalado, solo porque al copiante parecio que alli correspondias 2.2 parque,
como. se vé, sale de la mision oficialmente c;:mﬁi@ida al Br. Giral, y no puede
considerarse como formando parte de sa informe, el cual consta’ firmado
y fechado en otea parte del expediente; 3.° porque desligado de todes
anlecedentes, 4 lo sumo, represeatard npa opinion, muy respetable de
Sr. Giral, pero completamante oficiosa; y 4.° porque dirigido al Sr, Cam-
pomanes, por mas que esla fuera la mas elevada representacion del Consejo
que presidia, no piede darse el caracter de oficial 4 un dogumento en gue
se hacen encargos privados, y se contienen frases de particular aprecio,
come las que ésie expresa. .

- Pero no son estas los caracleres que mas compruaeban que lii opinion j

del Sr. Giral no puede ser invocada por la Junta de puerto, para hagerse
aulorizar con ella ep las aventuras que medita. El Sr. Giral ni proyecld, ni
alcanzo & comprender las obras que la Junta medita, y la demostracion eg¢

.
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palmaria. Sensible es que no haya un ejemplar del plano que dice manifesto
al 8r. D. Pedro Piila, con cuya inspeccion se patentizaria cuan distantes
estaban sus miras de las que hoy se pretende atribuirle; pero, por fortuna,
en la lijerisima resena que Ll Comercio copia todos los dias, hay los dalos
‘suficientes para ftiamnslr-ljir la concepeion del Sr. Giral, que por cierto no
traia consigo el mérito de la originalidad, y puede verse cuén lejos se hallaba
de-lo,que hoy se pl?etend-ef aquel proyecto de uno de los mejores puertos de
la.Cantabria. Dice bien lerminantemente el Sr. Giral, que los murallones de
escollera deberian formarse sobre los bajos que del Este al Oesle corrven, y
sl se fija la atencion en el rumbo espresado que arranca del Bocal, no puede
menos de convenirse en que los bajos aludidos son los de las piedras de la
Barra, la del Vendaval y prolongacion del Serrapio de lLierra, lo cual se
comprueba con la especie de dejar «el canal de la barra» para entrada.
Siende esto evidente, jse eonformarian los defensores de los planes de la
Junta, con el puerto ideado por el marino que tanto han, inconscientemente,
ensalzado? ; Es este el puerto que necesitan hoy los enormes bastimentos de
guerta y del comercio, que lan sustituido a los que por punto general se
usaban en los tiempos que alcanzé aquel honradisimo marino ? Dejen al =
Sr..Gieal dormir el sueiio del reposo eterno, sin levantar falsos (estimonios
4 su memaoria y obligarle 4 responder de mas culpas que las que realmente
haya cometido. _
" Para conseguir tan recomendable resultado, vamos & invocar otro testi-
monio de aguellos remolos liempos, segun el cual ademdas de precisarse las
-obras & que el Se. Giral se pudo buenamente referic, se da claramente la
medida de la importancia del puerto, que por entonces bastaba & llenar las
mas exajeradas. pretensiones del comercio. El Sr. D. Gregorio Menendez
Valdés, ya citado, nos da en sus memorias la descripeion de un plan que 4.
instancia suya levanto el Ingeniero Lacroix, y que fué el primero que se
remitid 4 la Corte para soligitar el reediticio del arcuinado muelle, lo cual
hace, presumir gue su fecha debe datar de muy pocos allos, mas aea que
el 1750, en la forma siguiente: «Despues de figurar el muelle, easi del modo
aque hoy estd, delineaba una fuerte muralla, sobre la cinta de Penas que se -
vdeja ver desde la Garita y monte de Santa Catalina hasta el cerro de Gorona,
adejando en lo que es hoy Barra, la entrada sin ella ab puerto. Asi quedaba
aotra darsena fuera de la que hay, muehas veces mayor, muy quieta, de
»mucho mas fondo, y si se limpiase padrian estar en ella en flofe a baja mar,
»navios de 200 y aun 300 toneladas al abrigo de los vientos defen-
~ »didos, ele., ete.» ;No es verdad que esta es una deseripcion mas completa
y precisa que la que hace el Sr. Giral del puerlo que, por entonees hublera
sido uno de los mejores de la Cantabria? Recomendamos el pasage & nuestro
-colega de la localidad para que, siquiera en gracia de la novedad, lo copie cuo-
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tidianamente al frente de su periodico, 0 por lo menos le haga alternar con
el un taato desvirtuado informe del Sr. Giral. Pero se nos antoja que ya no
han de parecerle de tanto peso estas autoridades cuando por meta dé sus
esfuerzos se vé que ponian el que el ponderado puerto sirviese para buques
de 200 6 300 toneladas. Mucho mas que esto se ha conseguido con el pare-
don de. Lequerica, y por lo tanto, forzoso es convenir en que para ese
resultado no valia la pena de exhumar los planes que duermen, con el
cerebro de sus autores, el sneiio del olvido. ; Paz & los muertos ! Pero no se
estrane que si los encomiadores de los planes de la Junta de puerto se ufanan
tanto con unas cuartillas andnimas de letra antigua, hagamos nosotros gala
del pedestal de gloria en que, de tiempos anliguos se apoya la idea del
puerto del Masel. " ¥
Vengamos ya al exdmen de varios puntos concretos en que, por no
habernos entendido, 6 por falta de noticias, cree ver inexactitudes ¢ contri-
diciones en nuestro articulo primero el autor del articulo tercero del Boletin
de Obras piblicas. Nos leyé muy mal si por nuestra cita del calado minimo
_ que se exije en los puertos del Mediterraneo,” creyd que prelendiamos que
" e aplicase el mismo sistema 4 los puertos de nuestra costa. En primer
lugar, alli se fija ese minimo, porque no contando con el suplemento de
calado que la marea proporciona, la cantidad de agua con que seguramente
se cuenta, ha de estar en relacion con el calado de los buques que frecuenten
el puerto; y en segundo lugar, la cita tenia por objeto justificar como nece- -
saria la cota de 13 6 14 metros de agua en baja mar ‘de mareas vivas que
la cabeza del muelle del Norte del Musel alcanza, y que no alcanzaria nin-
guno de los del imaginado proyecto, sin que se prolongasen hasta medio de
la Concha, por lo menos, en las longitudes que hemos indicado. Pero, el
articulista se hace el sordo &4 nuestra argumentacion, y aplicando lo que
Ssupone nuestras teorias al puerto del Musel, deduce que se reduciria & un
Juguete, supuesto qué a la capacidad total que le quedariay apenas podriar;
contener cuatro BARGOS. Escribimos de este modo este sustantivo, adop-
tando el sistema del ingenioso cojo de: Villaoznate, porque los barcos con
que el articulista quiere llenar el espacio de 57.000 metros cuadrados, no
deben nombrarse con las mismas letras que los ordinarios barcos, aunque
las dimensiones de estos llegasen 4 ser las del famoso Leviatan. Pero, de
todos modos siempre resultaria que ninguno de ellos, aun calando ocho
metros de agna, habria podido entrar en el puerto de su predileccion, que
en la boca no tiene mas que siete. Despues de que nuestro conlendiente §
escribid su articulo tercero, el suelo del mar no se ha deprimido para pro- |
‘porcionar un metro mas de calado en la boca consabida, y por lo tanto, |

quedamos en que esta tiene la mitad Justa de agua, que la que en la
cabeza N. del muelle del Musel se 'sonda.
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Ahora tenemos que hacer un género de rectificacion, que no sabemos
si caerd en los términos de aquel estilo jocoso, cuyo nombre nos parece
poco propio reproducir de las dolumnas de nuestro colega; pere creemos
que seria menos malo para la reputacion de formalidad del articulista, .que el
del estilo que verdaderamente le corresponde; porque, una de dos, 0 el
manejo de las escalas se halla mas entorpecido de lo que_debiera suponerse
en el colaborador de un periddico cientifico, é no sale muy bien librada la
exactitud de la referencia, y una v otra cosa, son dificiles de expresar con
palabras sérias y agradables. Suponemos que lenemos 4 la vista el plano
hidrografico del Musel, adjunto al tomo de los «Anales de Obras piiblicas»
que cita, y comparando la carva de nivel de calorce metros y medio, con
la situacion de la cabeza del muelle del Este. no vemos la menor dificultad
en dar 4 este una direccion que alcance aquella cota, sin aumentar un solo
metro la longitud que hoy liene, dado que por otras consideraciones no
hubiera inconveniente en hacer la desviacion indicada; pues del mismo modo,
aumentando un poco el radio de la cuerda que forma el paredon del Norte,
y abriendo convenientemente el angulo que la cuerda forma con el muelle
de tierra, para dejar una hoca de la amplitud que la actual tiene, la escala
manifiesta que no seria menester alargar mas de 200 metros el muelle
nombrado para sumergir su cabeza en ‘la profundidad de quince metros,
que son las condiciones que en el articulo 1.° digimos no podrian obtenerse
en el proyecto acariciado por la Junta de puerto, ni aun sometiendo al mas
duro tormento los brazos de éste. El autor del articulo, sin_ embargo,
asienta que para alcanzar la cota por nosotros indicada en el Musel, es
menester alargar 500 metros el muelle del Este y mas de 1.000 el del Norte;
existe, por lo tanlo, un desacuerdo del que no acertamos & salir, como 1o
sea invitando 4 nuestros lectores 4 que manejen por si la escala, y con eso

sabran 4 qué atenerse; de paso podrén ver, si para asentar la cabeza del
“muelle del Oeste, del pensado, 6 mejor, no pensado .puerto, en igual

profundidad, no es menester rebasar el paralelo del bajo la Figar, que liene
menos agua, y si trazando de cualquier manera, el muelle del Norte, con
tal de ques preste abrigo 4 la cabeza del primero, no seria ‘indispensable
aumentar en los dos kilémetros que hemos indicado el aumento de desarrollo
que 4mbos muelles tendrian que experimentar. Y esto, ya hemos indicado

repetidas veces, que no puede ser de otro modo, pues -'q-,ue_*en. las inmedia -

ciones de Torres se hallan las grandes profundidades de la Concha, cuyo
thalweg, si podemos expresarnos asi, se halla distante de aquel cabo la quinta
parte que de la punta de Santa Catalina. No sabemos si esto parecera sério
al articualista; pero aseguramos que no hay otro modo de tratar esta cueslion,
que si se empefia en ello, no dara un paso mas en su esclarecimiento por
muchos articulos que unos y otros publiquemos.
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Viene ahora, enel orden que el articulista ha sefialado 4 sus observa-
cmnﬁs, ¥ que nos hemos propuesto seguir cuidadosamente, una exclamacion
- de sorpresa, porque hemos dicho que & la superficie de 172.207 metros cua-
drades en que el nuevo puerto tendria un calado de siete metros, no siempre
podrlan ingresar ' los buques por tener que atravesar por barras de menor
cola; y 4 la especie de confusion que en su cabeza levanta esle modo de
expresarnos, da un nombre.que tampoco queremos estampar aqui, porque
N0 nos. parece menos impropio de eslos parages, que olro 4 que lambien;
sin acercarnos hemos aludido. Ha de tener presente nuestro ilusitrade con-
trincante, que o que. nosolros nos proponfamos demosirar era que «esos
»asendereados siele metros, no reinaban uniformemente en una superficie
cerrada,» como podria suponerse correspondia™d la curva de nivel de esa
- cota; eslo es, que dentro de ese recinto habia bajos 6 cabezos de menor cota,
y por consigulente, gue no podrian moverse con: libertad dentro de dicho
espacio. los buques que requirieran el calado de siele metros ; ahora si & esos
pasos de menor calado, el arliculisia no quiere llamar barras, dueiid es de
designarlas con el nombre que lenga por mas conveniente; nosolros encon-
tramos que la palabra correspondia con la idea que uwos proponiamos
expresar, y solo nos cumple por el. momento hacer ver que existian esos
puntos de menor fondo, dentro delrecinto cerrado por la carva de: siete
metros. Por de pronto, solo el extremo del morro de la cabeza del muelle
del Norte, descansa en fondo de 7 metros de agua y, por lotanto, la primera
barra la enconlramos en la misma boca del puerto, de caya amplitud, solo
ana cuarta parte lendra aquel calado, teniendo la mitad menos de seis metros;
Yy muy cerca de cinco enralgun punto. Pues, si rebasada la cabeza del muelle
de Oesle, toma el buque la direccion del Este, se encontrard con otros dog
cabezos que solo sondan cinco metros escasos y se hallan separados por una
distancia de cien metros. pDigasenos si 4 este paso no debera darse adecua-
damente cl nombre de barra, al menos en el sentido que aqni se emplea!
Pues, si en lugar de seguir la: direccion indicada, el bugque camina paralela-
mente al muelle-del Qeste, por el interior del puerto, 4 poea distancia de’la
cabeza encontrard una profundidad de 7.y 8 metros, que 4 medida que
avance se reducira a 6 meotros y algo menos, para volver & ser de 7 metros
4 los 250 metros de la cabeﬁa lo cmﬂl da una nueva compmbacmn da'
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""'ex;pﬁesar, ya que rm " consideracion &@m no quﬁmm&s fd tar, nos Im'ﬁl
decir lo. que hemos ﬁWﬁSiMi&l? Creemos que con esto desaparecerd aqual
producto momentineo de las fuerzas intelectuales del articulista, a que ‘dio
el nombre que no hemos querido pronunciar. Dedicese de agui, que si Do
hemos  podido evitar ciertas rectificaciones, tampoco lemos dado lugar &
que se hicieran, y no cae por lo tanto sebre nosotros la responsabilidad del
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tiempo: que, en presentarlas ha perdido nuestro ilustrado ‘contendiente.

Pues del mismo modo pudo haberse ahorrado el que gasto en llamarnos
la alencion sobre la restinga del Bocal y el Serrapio de tierri, que supone
han'desaparecido en el nuevo proyecto, aquella por medio de los muros
gue fundados sobve ella han de proporcionar espacio que se aprovechara en
aonsteucciones y almacenes, y este otro por otros procedimientos que no
‘explica, pero que han de evitae los peligros que nosotros apuntamos; por
de pronto, felicitaremos las facilidades de este proyecto para la adquisicion
de selares, pues gue no pareciendo saficientes, sin duda los millones de piés
“que con los muros de costa se rohan al mar, por las huertas de la Gloria y
del Natahoye, todavia se aumente ese inapreciable caudal con otra porecion
de. millares de piés en la restinga antes citada. Pero hemos de decire que
aungue se oocupe y desaparezca (que ojala para fortuna del proyecto no
desaparcciese) la parte de restinga que llega hasta curva de dos melros,
 todavia queda restingm suficiente para molestar las embarcaciones, supuesto

-que aquella llega hasta el mismo canal de la barra. | .

Y por lo gue toca al ofro testigo de las estrecheces de esta, es decir,
al Serrapio de tierea, ¢ el plano que ahora vé nuestro contendiente es dis-
tinto del que antes todo el munde ha podido ver, 6 no puede ponerse en
~duda que este eseollo queda en toda su integridad dentro de las lineas con
gue limita el puerto el Sr. Ingeniero comisionado de dar forma al pensa-
miento de la ilustrada Junta encargada de la conservacion y mejora del
nuestro. Nos atrevemaos & proponer & unos 6 a otros, gue sobre este escollo se
fabrique olra muro de circuito con que podrin aprovechasse mas lerrenos
-en solaees, y ciertamente que por su forma el del‘Serrapio podria servir
para una gram plaza de tores, circo, espacioso hipddromo ¢ agradable
reunion de lodos estos y muchos mas recreos en gue Gijon celebre sus
fiestas, cuando cuente gon el nimero de vecinos que comprende el de los
solares que con tanta prevision les guedan reservados en las nuevas obras.

Vea, pues, el autor del articulo que coantestamos, que no ha estado
muy-oporluno en suponerque intencionadamente ocultadbamos excelencias que
todavia permanecen ignaradas para los que no posean los secretos que solo
es. dado conocer 4 los pocos iniciados.

Y despues de esta manifestacion, no puede cabernos mayor desventum
-qne ocuparnos en deshacer la mas inexacla, escusada y baldia de todas las
renﬂﬁcmmneq con que el articulista ha gquerido, sin duda, ostentar :m
' ciencia ante los ojos de sus amigos ofuscados. i calado de la barra de
Gijon esta determinado oficialmente : los decroleros antorizados por el depar-
tamento de manina, lo contienen de una manera explicita y terminante, y &
ese dato tienen que arreglarse y deben atenerse los que gobiernan una em-
.barcacion, para saber el agua con gue pueden contar en diferentes estados
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de la marea. El Derrotero del Sr. Tofino, que vino rigiendo desde la fecha
de su publicacion en 1789, senala 4 la barra de Gijon una profundidad de 9
piés, O sean 2,54 metros en baja mar de aguas vivas; y el del Sr. Ruidavets,
publicado en 1860, no corrigio aquel dato, manifestando asi su conforinidad
con el aserto de su antecesor; lo cual se comprueba por las idicaciones del
plano de la Concha y puerto de Gijon, publicado en 1867 por la Direccion
de Hidrografia, segun el cual el canal de la barra aparece con una cota
minima de 2,60, que préximamente es la misma senalada por el Sr. Tofino.
Este calado es el mismo que nosotros, guiados ademas por autori-
zados informes, nos hemos permitido asignar 4 la barra de Gijon, y el arti-
culista nos conmina para lo sucesivo, diciendo que debemos tener entendido
que el calado minimo de la barra expresada es de 12 4 14 piés, en baja
mar de mareas vivas, 6 sea de 3,36 4 3,92 metros. Prescindiendo de la
peregrina manera de fijar un minimo, que debe ser una cantidad precisa,
{como que es un‘limite) , eon un juego de 0,56 metros 0 sea '/, del total;
preguntaremaos a nuestro.contrincante, jcon qué derecho se permite corregir&
los datos oficiales? ;Crée que es bastante el dicho de los practicos? Pues si
tal piensa, se halla en un error, porque una cosa es el calado que aproxi-
madamente tenga la barra en una baja mar ordinaria, que es el que 4 aque-
llos importa conocer, y de que tendran frecuentemente idea, y olra muy
distinta el referir la cresta de la barra & un plano - cientificamente determi-
nado para obtener, entre la observacion de muchas mareas vivas la mas
baja, 6 aquella que corresponda la carrera maxima de la marea. Posible es
que sobre esto estemos equivocados, por mas que 4 la resolucion de este
problema hemos dedicado mas afios, que dias hara que el articulista tiene
la noticia que nos ha proporcionado; pero, dando crédilo a las auloridades
aludidas, mas que 4 nuestra propia observacion, seguiremos fijando en 2,60
metros, el calado méaximo del perfil trasversal de la barra, 0 sea el minimo
del canal que siguen los barcos para franquearla.

Y como no nos gusta dejar las suerles sin rerhatar, en cuanto esté a
los alcances de nuestra posibilidad, diremos alguna palabra mas acerca de
observaciones antiguas y modernas sobre la barra de Gijon, que hablando
con propiedad, no deberia llevar semejante nombre. El Sr. D. Diego Giral,
con tanta repeticion citado por los que han exajerado el alcance de su mo-
destlisima comision del afio 1772, en la declaracion oficial que hemos citado,
trata de fijar el calado de la barra, que hallo ser de once piés en baja mar

“dé mareas muertas, que correspondian, sin duda, & los pocos dias que
estuvo en esta villa, y en que por tanto, le fué dado hacer la observacion.
La diferencia entre la baja mar de mareas vivas y las muertas, bien puede
fijarse en un metro, siendo seguro que pasa de esta cifra en mareas vivas -
extraordinarias; pero, en esla costa, y como término medio, suelen fijarla.
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los navegantes en dos piés. No hemos de redir por eso, y puesto que una
cifra mayor auxiliaria mas nuestro proposito, aceptaremos esa, con lo que
la deposicion del Sr. Giral, vendra 4 comprobar de lleno las’ aserciones del
Derrotero, que son nuestros propios asertos. Es de advertir, que el mismo
Sr. Giral fija en dos piés la diferencia que hemos indicado.

Habrase observado que en el pasage que dejamos trascrito de un trabajo
del Sr. Vazquez Freire, llevado 4 cabo el ano«de 1779, senalé como calado
de la barra el de 12 4 13 piés, con que hubieran podido regocijarse los que
tanta importancia dan & este particular, si la profundidad del agua se alcan-
zase por la autoridad de estos antiguos y venerandos testimonios; pero, poco
les hubiera durado el regodeo, al observar que en una nota que anadi¢ al
final de la descripcion de la Concha de Gijon, expresa que aquella cifra se
referia a la cantidad total de agua, sobre la barra en pleamar de aguas vivas,
que habia fijado de aquella manera por informes inexactos que se apresura
4 rectificar, diciendo que por sondeos que ¢l mismo ha practicado, «la barra
»en pleamar de aguas vivas hace de 21 4 22 piés de agua, y con la baja
»mar de las mismas en su total descrecencia, de 7 4 8 pids. Agrega. que en
»la pleamar de mareas niuertas hace de 18 419 piés de agua y de 94 10
»piés en la baja mar de las mismas.» Dejamos meditar sobre estos niimeros
al articulista corrector de nuestras apreciaciones, advirtiendo que ellas son
enleramente independientes de ellos, pues se fundan en observaciones direc-
tas y noen los datos que los prdcticos habran suministrado a Giral, 4
Freire y al apreciable contendiente, 4 quien dedicamos esta improvisada
monografia de la barra de Gijon.

- Pero demos un sallo de 100 afios justos, desde la época en que los
practicos de Gijon abusaron de la buena fé del Sr. Freire, v comprobaremos
que, sin duda por ser. de roca, la barra no ha anmentado de calado desde
Jos tiempos ‘que el Sr. Giral y Tofino le asignaron; el mismo, mismisimo
que nosotros hemos tenido la osadia de estampar. En ese plano que al
publico se ha exhibido, y en el que con una delicadeza y un esmero que
nunca nos cansaremos de ponderar, se hallan trazadas las curvas de nivel
del fondo del mar, que acusan su relieve, se observa que la curva de tres
metros que corre al pié del cerro de Santa Catalina, contorneando la.restinga
del Bocal, hace una entrada muy pronunciada en forma de saco de mas de
cien metros de longitud, volviendo sobre si para contornear del mismo

modo los bancos del Serrapio dé tierra que esta del otro lado de la barra.

;Qué quiere decir esto? Que para penetrar en el interior del puerto, forzo-

samente - habra que pasar por algun punto cuyo calado, en baja mar de

mareas vivas, sea Inferior 4 tres metros. Como la distancia de un melro que
guardan los planos horizontales que producen las curvas de nivel, no nos
permiten aproximar mas estas indicaciones, recomendamos la inspeccion de
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la curva de cuatro metros (que es como si dijéramos los 5,92 que el articu-
lista indica) y todo el mundo puede convencerse de que en aquel sitio no
existen ya asomos ni vestigios de la barra. Y basta para depurar un punto
gue no liene mas importancia que la que adquiere en esta polémica por
haber proporcionado motivo 4 nuestro entendido contrincante, para darnos
" una leccion que, ha podido ver era de todo punto innecesaria. Y vamos al
goipe final, porque siguiendo el' rambo exaclo que el articulo nos- traza,
debemos terminar nuestro trabajo con un golpe. |

Pantocazo, segun el articulista, es el golpe dado con el pantoque 6
guilla de un buque sobre un bajo U otro objeto cualquiera, y cabeceo es el
movimiento del buque en sentido de proa 4 popa. Antes de pasar adelante,
hemos de permitirnos decir al articulista, que en el lenguaje néutico, hay
su tecnicismo como en loda coleccion de expresiones cientificas que res-
ponden a las necesidades de los ramos especiales de los conocimientos
humanos, y por consiguiente, es muy aventurado melerse & dar defini-
ciones, sin consuilar las autoridades reconocidas en cada materia, De
conformidad con esto, paNTOCAZO, podrd ser el golpe dado con el pantoque;

pero ni el pantoque es lo mismo que la quilla, como se da 4 entender, ni

lampoco es una cosa separada de ella, supuesto que pantoque es la parte
eactervor del fondo de una embarcacion, desde la quilla hasta el principio
de los lenos 6 redondos. Cabeceo no es tampoco lo que dice el articulista,
que con su frase da a entender que es un movimiento rectilineo de va y ven;
tal vez sea otra cosa lo que ha querido decir, y en ese caso oiga, del Dic-
cionario maritimo espanol, como ha debido expresarse: Cabeceo, es la
accion «de moverse el buque en senlido giratorio vertical, sobre un eje tma-
ginario, perpendicular d la quilla, alzando y bajando alternativamente la
proa y la popa. Con estas aclaraciones se comprende la relacion que hay
entre aquel efecto y esla accion, y puede un buque, por efecto del cabeceo,
tropezar con el pantoque conira un obstéculo, ¢ levantarse tanto, que llegue
a verse gran parte de la quilla desde otra embareacion que vaya por la proa.
Y (qué? preguntaran con razon nuestros lectores: jqué sacamos en limpio de
esta discusion de purismo naulico? pues, como en el caso anterior, del
calado de la barra, tenemos que conlestar, que nada, absolutamente nada.

Pantocazo, deberia llamarse, en el 'lenguaje ordinario, al tropezon que
uno da contra el sentido comun, cuando interpretando las palabras agenas,
las da violentamente un sentido distinto de aquel recto en que faeron pro-
nuncladas, y en ese caso dirlamos que lo que habjamos sacado en limpio
cra el pantocazo, con que el articulo términa.

il efecto del cabeceo se hace sentir en todo espacio de mar, aunque
sea cerrado, en razon de su exlension, y por eso seria de mucha considera-
cion en el puerto que se pretende proyectar; pero, pequeiio ¢ grande,.
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siempre se debe tener en cuenta al poner en relacion la profundidad del agua
en un puerto, con el calado de los buques que han de frecuentarlo; por
punto general se aprecia en un tercio 6 un cuarto de aquel, lo que debe
rebajarse 4 los buques, por este concepto; asi es queun puerto de 12 metros
de profundidad, se regula que puedan moverse sin inconveniente, buques
de 8 4 9 metros de calado. De esta manera nos hemos expresado en nuestro
articulo primero, con la unica excepcion del caso en que; hacia el final de
aquel, nos referiamos al paso de la barra, en que deciamos que por ella solo-:
podrian pasar buques de su mismo calado, y es evidente que no habiendo
- hecho la reduccion que 4 aquella correccion correspondia, la hubimos de
suplir con la excepcion que seguidamente alegamos de «sin contar con los
»pantocazos ¢ que da lugar el cabeceo de los buqgues moviéndose en una
»ymar mas 6 menos agitada.» ;No es verdad que en todo esto no hay mas
que sensible cnanto lamentable pantocazo?

Hemos llegado al fin de las rectificaciones ; a4 las rectificaciones del
Boletim de Obras publicas, y como segun dejamos dicho, por este camino
no s va & muaguna parte, y hemos adquirido el triste convencimiento de
que ya ne han de venir nueves argumentos 4 la cuestion, abandonamos
la platea, un tanto mohinos y apesadumbrados, con el chasco que nos ha
dado lo que, de un especticulo mas 6 menos divertido, creimos por los
anuneios, que iba a ser formal empresa. |

/




Gl Mnsel v el Apagador.

Terminada en el dia 26 del mes proximo pasado la informacion abierta
~por el Ministro de Fomento, para oir el parecer de cuantas corporaciones vy

particulares quisieran esponerle acerca del punto mas & propdsito dentro de

la Concha de Gijon para el emplazamiento de un puerto de refugio y comer-
clal, vamos & presentar los resultados oblemdos y a estudiar su verda—
~dero valor. | | ‘
Piden la construccion del puerto del Musel 107 capitanes, pilotos y
patrones, 492 propietarios, 189 comerciantes, 568 industriales y varios
armadores, vecinos todos de Gijon.
Defienden el Apagador 105 capitanes, pilotos y patrones, 380 propie-

tarios, industriales y vecinos de Gijon, el Ayuntamiento, la Junta de puerto

y la Comandancia de Marina. |

| De manera, que dejando 4 un lado las representamones oficiales, tene-
mos entre los vecinos de Gijon mil trescientos sesenta y tantos defensores

del Musel contra cuatrocientos ochenta y cinco defensores del Apagador..

Como se vé, el testimonio de la gente perita, los intereses de la propiedad,

del comercio y de la industria de Gijon reclaman el Musel: nunca hemos espe-

rado otra cosa.

El Musel es el puerto de Gijon.

Tal vez estranara 4 algunos de nuestros lectores el casi empate entre
los peritos a favor de uno y otro puerto, que parece indicar la igualdad de
condiciones entre ambos; y mas aun les llamara la atencion, el que el Ayun-
tamiento, la Junta de puerto y la Comandancia de Marina, se hallen en tan
abierta oposicion con los vecinos del pueblo; pero con algunas esplicaciones
comprenderan bien pronto la razon de tan estraba diferencia.
~ Haremos caso omiso del parecer de la Comandancia de Marina, pues
siendo su jefe individuo de la Junta del puerto, ha podido conformarse con
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firmar un solo dictamen, por;que no ha de creer, que una sola persona habra
de tener doble fuerza emitiendo un voto como Comandante y otro igual como
- individuo de la Junta, ‘cual si fueran votos de dos distintas personas.

Mas se conoce que es tanta su conviccion en pré del Apagador, es tan

extraordinario su entusiasmo, que le han llevado algo mas alla de donde

convenia al cargo que ejerce, le han arrastrado &4 convertirse en defensor
del nuevo puerto‘hasta el punto de abrir una informacion entre los marinos,
no para hacer constar el parecer conforme ¢ contrario.de cada uno de ellos,
sino para levantar acla tan solo de los favorables al Apagador.

En ese expediente constan las 105 firmas de capitanes v pilotos 4 favor
del Apagador, y teniendo en cuenta que varios de los firmantes dijeron antes:
«que el Musel era el unico puerto de refugio,» y hoy afirman todo lo con-
trario; que otros muchos son anxiliares de la Comandancia, précticos del
puerto, patrones de lanchas, v que todos viven en fntima relacion oficial,
casi dependencia respecto & la Comandancia de Marina, va no se eslranara
tanto el empate de la gente perita, sin que sea necesario acudir a suponer
la coaccion en pré del Apazador, pues basta la influencia moral.

Mucho significa el acuerdo de un Ayuntamiento cuando es la espresion
de los sentimientos de los vecinos; no siendo asi, como sucede en el presente
¢aso, visto el numero de firmas de Gumeses, el voto del Ayuntamiento de
Gijon e favor del Apagador, sirve solamente para aumentar con la firma
de los concejales, las 485 firmas de la exposicion .de los apagadoristas.

Réstanos examinar el valor del dictamen de la Junta del puerto.

Componen esta Junta siete 6 nueve personas todas respetables, todas
de verdad decir; pero esta Junta es la que ha pedido al Gobierno permiso
para emplear en el estudio de! Apagador los fondos destinados 4 la limpia
del puerto.

El abandono de la limpia durante dos afios, motivado por la distraceion
de los fondos para el estudio, y el amor propio, que arrastra con poderosa
fuerza para poder cantar victoria por el resultado felicisimo de sus prediceio-
nes, en lugar de entonar el yo pequé, han podido llevar 4 la Junta 4 sostener
lo que tuviera por insostenible; no obstante, creemos que todos los indivi-
. duos de la Junta votaron con perfecta imparcialidad por el Apagador.

Pero hagamos una observacion. -

Los individuos de la actual Junta, que residian en Gijon en el afio de
1863, declararon entonces bajo su firma, «que ‘el Musel era el dnico puerto
de refugio en la costa de Asturias.»

Ninguno defendio jamas el Apagador.

Y como no sabemos en cual de las dos ocasiones decidieron con mas
conocimiento de causa, nos es imposible dar valor alguno al dictimen de la
Junta del puerto, y si bien recordamos que El Comercio, defensor de la
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Junta, dijo hace pocos meses: «que nada tenia de estraiio que los hijos de
Gijon que defendieron el Musel como puerto de refugio porque se trataba

de la lucha con otros pueblos, defiendan hoy el Apagador:» esta esplicacion

no es admisible para los que creemos que no hay nadie capaz de ir contra
la. Humhanidad por aumentar sus tesoros.

, Ll puerto que se proyecta es para Gijon 0 es para Asturias?
Xs para Asturias; es mas aun, es para la Humanidad.
~ No debemos, por lo lanto, pedir la coustruccion del Musel fundados
solo en que conviene & Gijon, segun sostiene la inmensa mayorfa de sus
vecinos; preciso es ~que oigamos tambien & los demas asturianos'y 4 cuantos
tengan relaciones con los puertos de esla provincia.
- Piden la construccion inmediata del Musel:
~Los Ayuntamientos de Oviedo, Lena, Mieres, Langreo, Aller, Quirds y
San Martin del Rey; los vecinos de Lena, Mieres, Aller, Langreo y Siero,
6 sean los representantes de los centros mineros, industriales, mercantiles
y oficiales de la provincia, los Sres. Herrero y Hermanos, duenos de un
gran numero de minas en Sama, D. Roman Oriol, representante de la
Sociedad minera «La Montanesa,» las Ligas de Contribuyentes de Gijon y
Oviedo, la provincia de Asturias representada por sus Avuntamientos, dele-

gados de vecinos y apoderados 6 duedos de las cuencas, industrias, comercio

y propiedad territorial, la prensa toda, segun detalladamente consta en el
acta de la Junta magna provincial celebrada en Julio dltimo, y por fin, la
Sociedad de Amigos del Pais.

Sostiene el Apagador...... nadie.

Asl que con respecto a Aslurias no necesitamos hacer comparaciones
entre el valor de los votos por el Musel, y el de los del Apagador.

Todos cuantos han acudido & la iformacion quieren el Musel.

; Qué mas pide el Sr. Ministro? |

iAh! si: el puerto no es esclusivamente para Gijon, no es tampoco
solo para la provincia, es para el comercio en general, es para la Huma-
nidad.

Piden la construccion del Musel:

29 armadores de Barcelona; 8 de Sevilla; 54 de Cadiz; 12 de Vigo;
1 de Santander; 23 de Alicante; 9 de San Sebastian; 31 de Tarragona; T
de Malaga; 52 capitanes y pilotos de Barcelona; 33 de Sevilla, 48 de Villa-
joyosa; 4 de Marin; 10 de Alicante ; 25 de Santa’ Marta: de Ortigueira ; 27
de Vigo; 7 de San Sebastian ;18 de Cadiz. |

Defienden el Apagador tantos como defensores tiene en Asturias, escep-
cion hecha de Gijon : total: ninguno.

—
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Ya que el anterior resimen no necesita comentarios, vamos 4 exa-

‘minar el aplomado acierto de las tres conclusiones presentadas por la Junta
del puerto de Gijon, en su Memoria :

1.° «Que el Musel no es puerto de iﬂefuga'o y el Apagador puede serlo.»

Para apreciar la primera parte, aguardaremos que los individuos de -
la Junta, defensores del Musel en 1863 y contrarios hoy, lleguen a elaborar

-su ultima y decisiva opinion; pues en al caso de inclinarse por el Musel,
quedara solo una insignificante minoria en favor del Apagador, y aun
~creemos, que conseguiran convencer a esa minoria, convirtiéndose de este
modo la unanimidad apagadorista en unanimidad muselista.

La segunda parle esta hecha por los padres contra el hijo.

Se trata de un puerto de refugio, y dicen los autores del Apagador:
«Puede serlo.» | |

i Lo es? Esta es la cuestion; esto es lo que rotundamente ha debido
-afirmar 6 negar la Junta.

Decir que puede serlo, es afirmar: que no lo es, aunque cabe la posi-
bilidad de que llegue 4 serlo. ¥
Y si puede serlo, gpbr qué no proponen los medios para que lo sea?
Por que no los conocen? En ese caso no han debido presentar un
puerto de refugio, que no tendra tales condiciones, mientras no se empléen
med10s desconocidos. |

Sensible*es que tratandose de asunto tan grave, se presenle un pro-
yecto, que puede llegar &4 servir.

2.° El Musel esta léjos de las estaciones del ferro-carril.
| Gierto: el Musel dista unos cuatre kilémetros de las estaciones, y el

Apagador un kilometro, :

Cuando se acude 4 argumentos tan insignificantes como este, se prueba
la falta de razones sérias. Tratandose de un valor de cincuenta y tantos mi-
llones, ;qué significan unos cuantos miles de duros mas?

; Por qué los asturianos preferiran el Musel 4 pesar de esos tres kilg-
metros de nuevo ferro-carril ? __ |

¢No sabe la Junta que resultaran en los mercados interiores mas baratas
las mercancias tomadas en el Musel, que las tomadas en el Apagador?

- (Se compromete la Junta 4 construir el Apagador dandole el presu-

puesto del Musel, mas el importe de los tres kilémetros de nueva via?

A Juzgar por lo que afirma en su tercer punto, no tendria inconveniente
én aceptar la proposicion; mas teniendo en cuenta lo que sabe y calla, y

nosotros sabemos y vamos & decir, no lo acepta, ni aun mejorandola en
Yeamos.

3.° «Que el Musel es mas caro que el Apagador.»
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Asciende el presupuesto del puerto de refugio en el Musel 4 30 millones

y el comercial 4 14 millones.

Como la Junta no dice cuanto importa el Apagador, 4 primera vista es
indudable que sale mas caro el Musel; ~como que aparece con 44 willones,

mientras el otro esta sin ninguno.
;, Por qué no estampo la Junta el presupuesto del Apagador habiendo

preseantado la Memoria el dia 25 de Agosto, dos dias despues de terminados
los célculos del importe de las obras? '

No lo sabemos; habra sido algun olvido involuntario, que resulta muy
sensible, porque ha dado lugar 4 cometer la enorme inexactitud que encierra
el tercer punto. Y nosolros, que si bien no ‘conocemos la causa de tal
omision, conocemos lo omitido, vamos & darlo 4 luz.

El importe del _p’uerto de refugio y comercial del Musel, calculado para
que fuviera licitadores, asciende a 44 millones.

- El puerto’ comercial del Apagador, presuponiéndole en competencia
con el Musel, calculando los precios tan bajos, que no cabran concesionarios,
importa 60 millones.

Diferencia & favor del Musel 16 millones.

Si el puerto de refugio del Musel se construyera de hormigon como el
Apagador, costaria de 15 4 20 millones. _

Diferencia & favor ‘del Musel constrnidos &mbos con hormigon, de 26

a 31 millones. _
Haciendo de piedra el Apagador costaria por lo menos una tercera parte

mas; 80 millones.
Diferencia 4 favor del Musel  construidos &mbos con piedra, 36

millones.

Despues de emplear en el Apagador 60 millones si se hace con hormi-
gon, y 80 si se hace con piedra, tendremos los dos grandes brazos del
puerto, y solo nos faltard el puerlo; pues hasta ahora no hemos hablado
mas que de los dos espigones exteriores.

;A cuanto ascienden las obras accesorias de darsenas y demas indis-
pensables para el servicio del puerto?

;Y la limpia del fondo, de tantla roca como tiene?

No lo sabemos, no sabemos tampoco si la Junta tiene ya estos tltimos
datos; lo tinico que podemos decir es: que. personas, verdaderamente com-
petentes, haciendo un calculo aproximado sobre los 80 millones, suponiendo
que el Apagador se construyera de piedra, dicen: «Que el puerto con las
obras indispensables no bajaria de 120 millones.» |

Despues de esto no tenemos inconveniente en afirmar con la Junta del
puerto: «Que el Musel es mas caro que el Apagador.» '

Entiéndase, sin embargo, que habra de ser con una de estas dos con-
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diciones: O marchando sobre la h'ipdlesi's de que 44 millones de reales son
mas que 120 millone$ de la misma unidad, 6 que el adjetivo caro significa:
querido; pues es indudable: Que el Musel es mas querido que el Apagador.

P
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‘Tal es el resultado exacto. de la informacion mandada abrir por el
Conde de Toreno con el laudable propdsito de dotar 4 Gijon del puerto de
refugio y comercial mas conveniente 4 Ja provincia; y hoy comprenderé que
la 10formacion solo ha servido para perder tres meses, que han podido apro-
vecharse subastando las obras del Musel, conforme & lo dispuesto en la
concesion caducada y al reglamento de puertos en cuanto 4 la subvencion.

Cierto que tambien se ha visto la unanimidad de pareceres de la opinion
publica y de la Ciencia, mas esta unanimidad conocida estaba por expedien-
tes anteriores, y ya que se vé la conslancia en el parecer, se esté en el caso
de activar todo lo posible el asunto para que antes de pocos meses tenga el
Conde de Toreno la satisfaccion de colocar la primera piedra en el puerto
del Musel, y Asturias le deber4 entonces una de las mayores y mas indispen-
sables obras, por cuya consecucion han luchado ya lantas generaciones.
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" EPILOGO.

~ Hemos llegado ya al término de nuestra tarea, y al realizarla, creemos
haber cumplido con nuestro deber. |

Los datos cientificos, y la buena acogida dispensada por el publico &
los articulos que forman el presente folleto, nos obligaron & reimprimirlos,
a fin de que, desvaneciéndose la atmdsfera artificial, que algunos crearon
cou sus escrilos y con sus consejos, en derredor del*proyecto de puerto de
de refugio en la Concha de Santa Catalina, pueda en cuestion de tan vital
himportancia, brillar en todo su explendor la luz de la verdad.

La misma Ciencia, conocedora del asunto, lastimada, por decirlo asi,
en su decoro, y herida en lo mas intimo de sus principios, no pudo menos
de salir al encuentro, al ver de qué modo y con cuanta lijereza, se trataba
por algunos la cuestion de puerlo de refugio, poniendo de relieve los crasos
errores y falaces absurdos que se ha atrevido 4 estampar en sus columnas,
nada menos que el Boletin de Obras publicas, periodico que se titula cienti-
tico y dérgano genuino de la misma facultad,

easumiendo, pues, lo expuesto en los articulos precedentes, resulta
plenamente demostrado : |

1. Que el puerto proyectado y aprobado en el Musel, es el tnico y
verdadero puerto de refugio que interesa 4 la Provincia y & la Nacion en esta
procelosa costa, siendo considerado como tal por nuestros derroteros anti-
guos y modernos, mientras que ¢l llamado Apagador no puede serlo, porque
no satisface ninguna de las nueve condiciones que se senalan como nece-
sarias para el establecimiento de un puerto de refugio.

2.° Que el Musel, tal como se ha estudiado, tiene suficiente amplitud
para salisfacer en el porvenir las crecientes necesidades de nuestro comercio
y de las industrias todas del pais; mientras que los extensos muros del Apa-
yador, cierran una superficie complelamente intil para el fondeo y desaho-
gado movimiento de los buques, por la maltitud de obstaculos, bajos y
~ restingas que le escombran, y por su escasisimo calado, que en mas de las
cualro quintas parles no llega & cinco metros, teniendo seis y siete en
su boca.

5.° Que aun en el supuesto de que dicho tenedero se halle 4 alguna
mas distancia de nuestras vias férreas que el Apagador, prestara en cambio
mas seguridad a las naves, facilitard el trafico por sus especiales condiciones
de abrigo, y dara mas rendimientos 4 aquellas empresas, que pronlo se




— 60 —

remtegrarlan de los desembolsos que tuvlesen qne hacer para ponerse en
comunicacion directa ‘con el mismo.
4.° Que no es cierto que el presupuestd del Musel esceda al del Apa-

gador, puesto que de aplicarse & 4mbos proyectos los mismos precios y el

mismo sistema de conslruccion, el del Apagador (segun opinion de personas
facultativas) subird lo que menos al doble, razon por la que el Musel no ha
de imponer al pais mayores sacrificios como algunos suponen.

5. Que tampoco ,las condiciones de abordabilidad del Apagador
superan a las del Musel, pues si bien en el plano dado 4 luz eslos dias por
los defensores apasionados del primero, aparece aquella mas direcla, con
los tiempos tormentosos que demanden refugio, imposible sera 4 las naves
seguir la derrota que se les senala, por los peligros que 4 su paso han de
ofrecerles las rompientes de la Concha, y la accion de la. marejada en la.
misma boca del puerto. ..

6. Que la Junta de Obras del puerlo de Gijon, al acudir con su
informe de 23 de Agosto del corriente ano, al expediente de informacion
decrelado por el Exemo. Sr. Ministro de Formento, declarandose abierta-
mente partidario del Apagador, si bien espresa en dicho documento su
parecer y el de las personas que le son adeptas, no representa de ninguna
manera, 4 pesar de su caracler, la opinion general de los vecinos de esta
localidad.

7.”y ultimo. Que el puerto de refugio del Musel asume en si las
legales aspiraciones de todo el pueblo asturiano, asi como tambien la aquies-
cencia de los centros hulleros € industriales del pais, que por medio de sus
representantes legitimos asi lo hicieron constar en la informacion decretada

por la Superioridad.
~ Esta es la verdad clara que se deduce de lo espuesto en los articulos que
forman el presente folleto, y en tal virtud, los Redactores de La Opinion no

han dudado un solo momento, interpretando los deseos del Principado, en

abogar franca y lealmente por el emplazamiento del puerto de refugio del
Musel, sobre el llamado 4pagador, convencidos de que al hacerlo, defienden
la sagrada causa de los intereses del pais, superiores bajo todos conceptos,
4 los que tan solo saben inspirarse en las miras egoistas de localidad, 6 en
el calculo, mas 0 menos aventurado, de futuras empresas mercantiles.
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