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do. JgAmwm é;opcwmf Y Vilaseca, aﬁogaao de tos quo«ttf%

&f@g/i,m de Barcelona y Oviedo, Liceuciado ew L oumie
wistracion Y Secvetario de Lo Geoerna, @*i/laubwcfifo%
vamwﬁ :

Certifico: Que en la'sesion celebrada por la Diputacion
en 15 de Abril de 1882, se acordd excitar el celo del
Sr. Gobernador para que, por el Ingenero Jefe de la
provincia , se haga la visita de mspeccion @ las carreteras
provinciales, con arreglo d lo prevenido en el art. 42 del
Reqlamento para la ejecucion de la ley de Garreteras.

Ast resulta de las actas de las citadas sesiones , con
referencia d las cuales expido la presente en Ouviedo a
20 de Enero de 1883.—Ignacio Espaiin.—V.© B.°—El
Vicepresidente, Gastanon.

Certifico: Que dada cuenta d la Diputacion de la Me-
moria redactada por el Sr. Ingeniero Jefe de Obras
piblicas de la provincia, por wvirtud de la visifa de
inspeccion que gird d las carreteras provinciales en
construccion, en sesion de 7 de Noviembre ultimo
acordd . entre olras cosas, ordenar su publicacion en
¢l Boletin oficial de la provincia, publicdndose ademcs
por separado , remitiéndola principalmente d los seno-
res Diputados d Gdrtes. _

Asi resulta del acta con referencia d la cual expido
la, presente en Oviedo d 20 de Enero de 1883.—
Ignacio Espafia.—V.° B °—FKl Vicepresidente, Castarnon.
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(UERPO NACIONAL DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS,

. e D IS

PROVINCIA DE OVIEDO.

Visita @31@ inspeccion & las carreteras provinciales en comns-
truccion en los dias 13, 15 y 23 de WMayo de 1882.

Para poder cumplir debidamente la mision que con arreglo & lo dispuesto

' on el articulo 42 del Reglamento para la ejecucion de la Ley de carreteras se

me encomendd en 1.° de Mayo por los seniores (tobernador de la provincia y
Presidente de la Exema. Diputacion de inspeccionar las carreteras provincia—
los, me he visto obligado 4 consultar asiduamente al Jefe de aquellas obras
que con una amabilidad que de todas veras agradezco, me ha prestado para
ello toda clase de auxilios proveyéndome de los datos y documentos que esta
Jefatura no tiene, como debia tener, y ejecutando cuanta clase de trabajos
le he encomendado para el mejor logro de m1 deseo.

Por sus indicaciones he sabido que la Excma. Diputacion tenia en cons-—
truccion algunas obras de que no tenia noticia, enterandome de las que hay
construidas en algunas carreteras.

Voy 4 ocuparme desde luego con todo detenimiento de cada una de las tres
Secciones de carretera que se hallan en construccion y diré solo breves pala-
bras acerca de las que tienen obras paralizadas ¢ se hallen en estado de
conservacion.
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"’ CARRETERA DE SANTULLANO,
POR CABANAQUINTA Y COLLANZO

‘ AL PUERTO DE SAN ISIDRO.

SECCION DE SANTULLANO A SANTA CRUZ

Esta carretera se halla designada con el mimero 1 de la zona central en el plan
de las provinciales, aprobado por Real decreto de 14 de Febrero de 1879, debiendo
dar 1a preferencia en su construccion 4 la parte de Santullano & Collanzo.

En 20 de Octubre de 1879 se redacto por el entonces Jefe de Obras publicas pro-
| vinciales el proyecto de la Seccion de Santullano & Santa Cruz, comprendido en aque-
| lla parte, que fué aprobado, prévio informe de esta Jefatura, en 30 de Enero de 1380,
siendo este el unico detalle que posee respecto 4 esta Seccion de carretera, pues desde
entonces no ha mediado acerca de ella ninguna comunicacion oficial, y no la consta
por consiguiente ni la fecha de su subasta, ni la del principio de su construccion.

' La longitud de esta Seccion de carretera se caleulé en 3.658,51 metros y debia
| construirse con un ancho de seis metros, mediante un costo de 109.723,25 pesetas,
la ejecucion material y de 126.181,73 con el aumento del 15 por 100 que se agrega
ordinariamente para verificar las contratas.

{  De los datos que actualmente he recogido resulta que esta Seccion fué subastada
en 29 de Marzo de 1880 y adjudicada en 20 de Mayo siguiente &4 D. Juan ‘Antonio
Losa, vecino de Mieres, que se comprometio & construirla por la cantidad de 100.945
pesetas, obteniéndose por consiguiente en el remate una baja del 20 por 100.

|  El plazo de ejecucion de las obras de esta carretera es indeterminado , pues depende
| de las consignaciones que la Excma. Diputacion provineial haga figurar en sus presu-
| Puestos ; pero puede rescindirse por el contratista el contrato si la anualidad que la Di-
Putacion determine es menor de 15.000 pesetas.

Las obras dieron principio en 14 de Junio de 1880 sin que me conste que $6 hubiese
hecho i aprobado el replantso prevenido especialmente en las condiciones particulares
del contrato , sl blen tengo 4 la vista datos fehacientes de aquel acto.

En el dia que hice mi visita puede decirse se hallaban totalmente terminadas las
obrag de 1 parte desde el perfil 1 al 69, incluso el puente de Figaredo, en una longitud
e 1.364,52 metros, siendo esta la tunica extension en que se han desarrollado los
trabajos.

Examinado el trazado ejecutado se vé que difiere muy poco del consignado en el
Proyecto. Se ha suprimido la curva 3: se han sustituido las alineaciones 30 y 31 por
p Otras algo més cefiidas 4 la ladera y se ha elevado un metro la altura de la rasante del
1 Puente e Figaredo, dejando al 3 por 100 la rasante de acceso al puente en vez de la
le 0,028 del proyecto.

Estas modificaciones son aceptables pues la primera mejora la travesia de Santullano




8
y la segunda disminuye los movimientos de tierras, que aumenta la tercers por la l
conveniencia de dar mas desagiie al puente de Figaredo. :

Las obras hechas exceden en conjunto de las proyectadas y con objeto de COmpa-
rarlas se ha hecho de ellas una valoracion extractando del proyecto las que se refierey
4 la misma longitud de carretera.

I1] volimen de las excavaciones efectuadas es de 5.796,21 metros ciibicos y el dg]
proyecto 8,428,563, por cuya causa disminuye notablemente la valoracion de ellag ayp -
cuando algunos desmontes tienen clasificacion superior 4 la del presupuesto.

Los terraplenes en cambio han aumentado algun tanto en volimen y valoracion 4
causa de la mayor elevacion dada al puente de Figaredo. - |
En el importe de apertura de caja y cunetas no puede haber diferencia sensible entre
el proyecto y la obra ejecutada y por eso suponemos a aquel 1gual el de esta sin nece-
sidad de deducir otro punto de comparacion.

El proyecto comprendia en este trayecto tres tramos de muro entre los perfiles { y
16, 17 y 19, y 23 al 32, con més los cuatro correspondientes & las avenidas del puen-
te de Figaredo. Los perfiles del replanteo indicaron desde luego la necesidad de que no
hubiese interrupcion ninguna entre dichos tramos y de que se prolongase el tercero
hasta el perfil 36 y que se agregase otro entre los perfiles 39 y 43.

Aun con estas adiciones no hubiera sido posible llegar 4 los volimenes que han
resultado para estos muros si las hipotesis del proyecto se hubieran realizado ; pero ha
habido que darles mucha més altura que la proyectada y una mayor profundidad de |
excavacion para cimentarlos en terreno firme.

Los volumenes del proyecto y de la obra ejecutada son:

.

PROYECTO. OBRA EJECUTADA. |}

ey =

|
Metiros cibicos. Metros cutbicos.

Exc_avaciones ..... Sl 2 d29. 200 3.337,494
MACIEOSL ., s e B IR TBE TS 3.746,893

De estos volimenes pertenecen 4 las avenidas del puente de Figaredo 153,612 7
098,068 respectivamente al proyecto y 4 la obra ejecutada , resultando en definitiva:
para los muros un aumento de mamposteria de 2.566,731 metros cibicos que s€ €=
plica por la causa antes dicha y algo por un pequefio aumento de espesores qué S¢ dio %
a la Seccion de los muros por un incidente acaecido al prineipio de la construccion.

En Enero de 1881 ocurrié la caida de una linea de muro de 16 metros de Jongitud,
entre los perfiles 13 y 14, resintiéndose al mismo tiempo 18 metros por unoy 9 i
lado. El Jefe de obras publicas provinciales di6 conocimiento del hecho 4 la Dipu-
tacion , manifestando que lo atribuia & que el muro no habia sido construido ¢oD i
espesores suficientes y agregaba que «en su primera visita 4 las obras de 12 citada
Seccion , en 4 de Setiembre de 1880, habia observado que entre los perfiles 10 y 12
no se habian dado al muro los espesores con arreglo & condiciones reconociendio por
causa una mala interpretacion de parte del contratista, toda vez que la disminuclon de |
espesores , segun la Seccion que habia adoptado era contraida 4 sus intereses.» (%
n vista de lo acaecido reiters el cumplimiento del pliego de condicionesy remitio
contratista, en 7 del mismo Setiembre , una Seccion trasversal con arreglo 4 1a cual debia”

- iR _ . to.
continuar los muros que no diferia esencialmente de la .consignada en el proye |
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Rl Jefe de obras provinciales que reemplazo al que reconocié el muro en cuestion y
que ordend su reconstruceion lo hizo fijando una Seccion de algo mayores espesores

_pensando que la del proyecto era insuficiente para resistir la presion a que estaban su-

jetos y con arreglo 4 ella se reconstruyo la extension de 34 metros del muro citado,
los 205,36 metros lineales entre los perfiles 33 y 43 y la parte comprendida entre
los 1 y 8, componiendo en total una longitud de 320,30 metros.

A la verdad yo creo que hubiera podido pasarse sin este aumento de espesor , pues
considero que la Seccion del proyecto es suficiente para conseguir la resistencia que
los muros deben tener; pero puede aceptarse por que el gasto originado es muy peque-
fio, pues solo produce 0,379 de aumento de volimen por metro lineal y aumenta las
garantias de seguridad. En mi juicio y por el reconocimiento que del terreno he hecho,
I caida del muro fué debida 4 una muy somera cimentacion y quizd & algun defecto

de construccion.

La diferencia entre la valoracion de los muros, que habra, sin embargo, que rec-
tificar en su dia, y el importe del presupuesto asciende & 33.126,71 pesetas.

Las obras de cafios y tajeas que eran 8 en el proyecto se han convertido en 13 en
la construccion. Muchas de ellas, mis que desagiies necesarios son precisas para dar
paso 4 las aguas de riego y respetar servicios establecidos, que son muchos por la
importancia del terreno que se atraviesa. La valoracion de estas obras ha aumentado
por consigulente. '

Tambien ha duplicado el valor de la alcantarilla sobre el cauce del molino de Fi-
garedo porque su importancia y accesorios han crecido & causa de la mayor altura que
se le ha dado por su proximidad al puente.

El puente tambien ha aumentado aunque poco , por la mayor elevacion que se le

ha dado. -
El afirmado no ha procedido todo del lecho del rio como se proponia y ha tenido que

acudirse 4 canteras para su extracclon.
Tambien han aumentado algun tanto las obras accesorias exigidas por las necesida-

des de la riqueza de la localidad que se atraviesa y por la proximidad de la carretera

al pueblo de Figaredo.
En resimen , las obras ejecutadas comparadas con el proyecto dan los resultados

siguientes:

- - r
OBRAS EJECUTADAS. PROYECTO.
Pesetas cls Pesetas cts.
Excavaciones . . ..| 9.792,28 8.215,07
EXPLANAGION . - . -0 Terraplenes.. .. ..l 981464 i 4.604/67
Caja y cunetas....| 1.301,39 1.301,39
C MUuros. ... . ... 41.513,56 8.389,80
| Profiles: % .o et 1380 E, 17 1.990,92
Cafios y tajeas. . . .|  3.273,99 2.130,47
OBRAS DE FABRICA.{ Alcantarillas. .. .. 1.7183.,57 977,32
PUHOBIE /s ls e 5 14.623,52 1220117 -
Afirmado. .......| 6.715,37 a.295.00"
Obras accesorias. .|| ©9.487,21 | 4.340,00 |}
T -
FOTAL s 88.216,21 49.590,42 |

Hay pues un aumento de gasto , sin perjuicio, como antes hemos dicho, de rectifi-

I caciones posteriores , que asciende & 38.625,79 pesetas, que como hemos visto depende

<)

i
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principalmente de los muros construidos justificados por la naturaleza del terreng ep que
se han tenido que fundar.
Este aumento constituiria un presupuesto adicional sino hubiese probalidades de
disminuir su importe en la parte de obra que falta por ejecutar que es de una constrye-
cion sumamente facil y cuyo replanteo debemos recomendar se haga con esmero ep la
mira de compensar el gasto hasta hoy efectuado.

Se ha abonado al contratista hasta la fecha la cantidad de 70.729,57 pesetas y debe
debérsele aproximadamente la cantidad de 12.429,30 pesetas, segun el resultado de Iy
medicion que hemos consultado y & la que nos hemos referido.

Las obras ejecutadas, excepto el puente de Figaredo, cuya construceion es Muy es-
merada y digna de encomio, dejan algo que desear en los afirmados, cuyos espesores

he encontrado escasos y gruesos los machaqueos: supongo que estos defectos se habréan

corregido despues de mi visita.
El aspecto de algunos muros acusa en algunos tramos una construceion que si bien

no puede rechazarse tampoco puede considerarse como esmerada.
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CARRETERA

DE

LA PLAZA DE TEVERGA A CARANGA.

e L i e

b

SECCION DE CARANGA A PENA DE OLIZ

Tista carretera se halla designada con el nimero 2, de la Zona Central, en el plan
de las provinciales aprobado por Real Decreto de 14 de Febrero de 1879.
Segun la primera prescripeion de dicho Real decreto no podia intentarse la cons-

truccion de esta carretera hasta que se hubiese terminado la de Santullano al puerto de

S. Isidro, clasificada con el nimero 1.° en aquel plan; pero la Direccion general de
Obras piblicas la autorizo en 25 de Noviembre de 1879, 4 fin de contribuir con ella al
alivio de la miseria que existia en el concejo que debia atravesar.

Con esta autorizacion se formulé en 28 de Abril de 1880 el proyecto correspondiente

4 1a Seccion de Caranga 4 Pefia de Oliz aprovechando para su direccion y traza un anti-

guo proyecto de camino vecinal que existia en Jos archivos de la Excma. Diputacion
provincial.

El nuevo proyecto se redactd con arreglo  los formularios vigentes y se rehizo su
presupuesto dando 4 las explanaciones un ancho de D metros que realmente debe con-
siderarse como el minimo que deben tener esta clase de comunicaciones.

Prévio informe de esta Jefatura, el proyecto fué aprobado por la Exema. Diputacion
provincial en 5 de Julio de 1830, autorizando al Jefe de Obras publicas provinciales
para que redactase el pliego de condiciones particulares para anunciar en su dia la
correspondiente subasta.

Este pliego de condiciones que con motivo de este informe me ha sido conocido esta-
blece ciertas clausulas que conviene mencionar:

«4,* Se dar4 principio 4 la ejecucion de las obras desde el momento en que se halle
hecho y ap?ﬂobad:o el replanteo de un kilometro cuando menos v expropiado los terrenos
necesarlios. L

Las obras que se ejecuten anualmente seran en la cantidad necesaria & consumir el
crédito votado y aprobado para cada afio economico en el presupuesto de la provineia
deducidos los gastos de expropiacion.

7.2 Kl contratista podra desarrollar los trabajos en mayor escala que la necesaria
para consumir los créditos indicados,, entendiéndose que este exceso no sera pagado en
modo alguno hasta que la Diputacion provincial haya votado los recursos necesarios en
sus presupuestos y se halle en estos aprobados.

Q.2 No debiendo invertirse anualmente en las obras mayor cantidad que la con-
signada en el presupuesto de la Diputacion para la carretera de que se trata, con las
deducciones dichas, el plazo de ejecucion de las mismas queda indeterminado.



SE o

9.2 Si la Diputacion provincial no consignase en alguno de los afios que pueds
durar la construccion de la carretera, cantidad alguna para este servicio, 6 si esta fuyepq
menor de 15.000 pesetas, el contratista tendra derecho 4 rescision de contrato....

La longitud de esta Seccion de carretera se calculd en 3.449,40 metros y se supuso
que habfa de costar 205.842,87 pesetas en su ejecucion material y 236.719,28 con o]
aumento del 15 por 100 con que debia sacarse 4 la subasta que se celebré en 30 de
Setiembre de 1380.

Esta fué adjudicada en 5 de Noviembre del mismo ano & D. Ramon Diaz Blanco,
que se comprometi6 & ejecutar las obras por la cantidad de 179.906,00 pesetas ha-
biéndose obtenido una baja total de 56.313,28 pesetas que representa una parcial
del 24 por 100.

Segu'n los datos que actualmente me ha suministrado el Jefe de Obras priblicas
provinciales el replanteo de las obras di6 principio en 27 de I'ebrero de 1881, y se
extendio su acta en 25 de Abril del mismo afio ; pero las obras empezaron & ejecutarse
en 7 de Marzo sin que al parecer, exisi¥ese la prévia aprobacion de dicho replanteo.

En efecto, en 4 de Julio me remiti6 el Sr. Vice-presidente de la Exema. Diputacion
unos documentos que constituian un replanteo provisional , manifestandome que te-
niendo en cuenta, segun comunicacion del Jefe de Obras piblicas provinciales, que
habia diferencias entre el replanteo y traza del proyecto informase si procedia la apro-
bacion de aquel tal como habia sido realizado.

En respetuosa comunicacion hice observar 4 aquella alta Corporacion que en la
forma en que se presentaban aquellos documentos era imposible informar sidicho re-
planteo era aprobable. «Parece, decfa ademas, que los documentos presentados se
hallan bien redactados y es de presumir que el Jefe de Obras piblicas proviiciales
que los suscribe haya tenido poderosas razones para variar el proyecto en los sitios en
que la traza actual no coincide con la primitiva ; pero yo no puedo juzgar estas razo-
nes por que no se explican en ninguna parte y ni se da sobre ningun documento el més
pequefio detalle. Insisto, sin embargo, en suponer que el replanteo se habra hecho
con leal saber y entender; pero esto no obsta para cumplir el pliego de condiciones
generales de 10 de Julio de 1861 (ya he dicho antes que no conocia entonces las con-
diciones particulares de esta contrata) y para que el Jefe de Obras publicas provineiales
hubiera dado las explicaciones necesarias, al tenor de lo dispuesto en el articulo 50 de
dicho Real Decreto, para que esa Kxcma. Corporacion 6 el contratista , que parece
que existe, aunque de ello no tengo conocimiento, pudieran resolver lo que fuese mas
conveniente.

Voy 4 terminar haciendo un ruego 4 esa Excma. Diputacion. Si se ha de cumplir
lo dispueslo en las leyes de Obras piblicas y carreteras, y esta Jefactura ha fener
en las obras provinciales la intervencion que las disposiciones vigeﬂtés la asignan, s
preciso que se cumplan con todo rigor los preceptos mandados observar, pues que 1O
de otra manera podra tener el conocimiento debido de los diversos asuntos ¢ informar
en tiempo oportuno como corresponda.

Muéveme 4 expresarme asi algunos hechos que seguramente no habran pasado
desapercibidos 4 esa Excma. Corporacion : y en lo que 4 este asunto ataile, 12 conside-
racion de que ni se me ha indicado como y cuando se haya verificado la contrata de
la carretera, y lo que es mas grave atin la de que se haya prescindido de 12 aproba-
cion del replanteo para empezar las obras, contraviniendo 4 lo terminantemente dis=
puesto en las ordenes del servicio de Obrag publicas. »
| | I?Iago gracia 4 los que esto hayan de leer de la contestacion que la Comision pro=
vincial dié 4 mi comunicacion y dela réplica con que yo respondi; basta indicar que

I
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manifesté de nuevo que carecia de los datos necesarios para llenar debidamente cerca
de. las obras provinciales la mision que las leyes del particular me conferian y sobre
ollo no insisto por que es suficiente para convencerse tomar nota de lo que ya llevo
apuntado y apuntaré aun en este escrito.

Las obras , sin embargo de lo dicho, continuaron hasta el punto de que hoy pueden
considerarse como terminadas todas las explanaciones y muros de sostenimiento , fal-

tando solo der la dltima mano de refinos y limpieza de desprendimientos.

No me consta que para ello se haya dado cuenta del replanteo definitivo, para el
que indudablemente debia servir de base el provisional.
Realmente el replanteo fué definitivo excepto para pasos determinados comprendi-

. dos entre los perfiles 54 y 55, 73 y 74, 89 y 96, y 108 al 118 en que el terreno

presentaba dificultades para ser recorrido por el puntoen que debiera pasar la traza
del eje de la carretera y en donde era dificil tomar su relieve natural ; pero el se-
ouimiento que entre los citados puntos se hizo fué suficiente para que al tiempo de la
gjecucion pudiera establecerse definitivamente la carretera adaptando al terreno las

\ alineaciones mas convenlentes 4 su configuracion.

En la visita que he hecho & las obras he tenido el gusto de ver confirmadas las apre-
ciacionmes que sobre el replanteo habia hecho en mi comunicacion antes citada y téngolo
hoy al manifestar que he visto llevados con escrupulosidad los datos de ejecucion de las
obras en aquellos puntos en que el replanteo no habia podido hacerse y que por consi-
guiente hay seguridad hasta donde puede tenerse en esta clase de asuntos, de que se ha

_abonado con exactitud la obra verdaderamente ejecutada.

Ocupandome del replanteo verificado debo decir que con él se ha aumentado la
bondad del eamino proyectado, lo cual ha de producir necesariamente los consigulentes
excesos de obra. La longitud del proyecto se ha reducido & 3.385,90 metros, dismi-

nyéndole en 103,50 metros. El nimero de alineaciones se ha disminuido de 79 4 69 y

d la pendiente general del trazado se le ha dado mucha méas uniformidad.
Es de sentir, en cierto modo, que las indicaciones del proyecto, cuya exactitud es
atendible, no se haya seguido con alguna mayor sujecion, De este modo y aprovechan-

- do tambien las circunstancias se hubiera podido evitar el muro y gran parte del te-

traplen entre los perfiles 8 y 17, de los que, el primero, es en parte necesario s6lo
para evitar enterrar la capilla de San Mamés. Tambien hubiera podido evitarse 6 por

| lomenos disminuirse considerablemente el de los 35-42, 4 espensas de un desmonte en

tierra y piedra en su mayor parte y quizas lo mismo el de los perfiles 47 y 54 buseando
Mejor compensacion en los movimientos de tierra. Tal vez tambien hubiera podido
lisminuirse el desmonte de gran cota de los perfiles 71-4.° al 71-7.° ciiéndose algun

anto més al terreno 6 elevando la rasante de la explanacion.

En una palabra hubiera sido conveniente, que sin perjulcio del trazado que siempre
%ria bueno , pues no tiene ninguna pendiente que exceda de 0,036, se hubiera pro-
“Irado disminuir todo lo posible la cantidad de obra necesaria como he aconsejado que
% haga aprovechando los muros viejos que existen en el camino antiguo desde el perfil

| 126 en adelante,

En 30 de Junio pasado se hallaban terminadas todas las obras de explanacion de la
“Urretorq excepto pequefias partes de los entre-perfiles 118-124 y 128-146; todas las
Obrag de fabrica 4 excepcion de algunos pretiles de muros, una tajea en el perfil 160,
M2 alecantarilla en el perfil 74, la madera del puente Caranga y la totalidad del puente

e Teverga. En afirmado y conservacion nada hay aun hecho; pero estin construidas
Mchas ohrag accesorias que han sido de absoluta necesidad.
Para comparar la obra ejecutada con el proyecto el Jefe de Obras publicas provin-




ciales ha tenido la complacencia de formar, a mi ruego, una medicion general de log :
trabajos terminados y de la cual vamos 4 dar un ligero resumen. | A

Los desmontes ejecutados representan ui volumen de 30.630,51 metros edbicos al
cual agregando los que faltan por ejecutar , que se aprecian en 1.640,95, se obtiene
an total de 32.271,46 metros cubicos y como el proyecto comprendia solo 30.255,27
resulta un aumento de oxcavacion de 2.016,19 metros, diferencia que aumenta consi-
derablemente si se tiene en cuenta que 10.000 metros cibicos de terreno de transito ./
del proyecto, caleulados con un tendido talud, pasan, en la mediclon 4 que me refiero
y que sin duda debe ser rectificada , 4 formar parte de las rocas duras cuyo talud es

muy rigido.
Hsto unido 4 la disminucion que en los terraplanes se nota, confirman que hubiera

sido de desear una mayor sujecion del replanteo al terreno para que la obra ejecutada
no diferiese tanto del proyecto. |

La valoracion de los desmontes hechos se hace ascender & 90.074,11 pesetas mayor |
en 23.254,64 que la del proyecto debido la diferente clasificacion de los terrenos y
que en su dia debera estudiarse detenidamente para acomodar 4 la ejecucion la de- |
finicion que el pliego de condiciones da de cada clase de excavaciones, pues se con-
cibe dificilmente que solo resulten 2.000 metros en terrenos de transito cuando el
proyecto fijaba once mil y que 1o haya en la obra ejecutada ningun desmonte en roca
blanda. |

Se han ejecutado 21 tramos de muro de sostenimiento que arrojan un volimen de .,
mamposteria 3.656,40 metros ctibicos y no parece que hay necesidad de construir mas.

El proyecto admitia la construceion de 26 tramos con un total volimen de 5.269,50
metros. Hay, pues, tambien aumento notable en el volimen de muros que no puede 4
obedecer 4 mas causas que las antes indicadas. | | i

Ia valoracion de estos muros no alcanza, sin embargo, a la cifra del presupuesto, |
porque el proyecto supone que toda la piedra necesaria para su construccion deberia
proceder de canteras con una distancia de trasporte de 400 metros y en Su mayor parte
ha provenido de los desmontes de la sxplanacion con lo cual el precio de la unidad que
era 10,24 pesetas ha sufrido notable disminuecton.

Qolo se han construido 150 metros lineales de pretil y su valoracion disminuye ul
poco sobre el importe que les asignaba el proyecto porque ha sido menor la distancia de
trasporte que el material ha recorrido.

De las 15 tajeas cuya construccion indica el proyecto solo se han ejecutado 13 falta
por ejecutar una y la otra parece que debe ser reemplazada por una aleantarilla. La <
valoracion de estas tajeas no altera sensiblemente el importe del presupuesto.

De los dos puentes que deben construirse para esta carretera solo se han ejlecujcadﬂ
obras en el de Caranga cuyos estribos y pila se hallan totalmente terminadas , habién-
dose introducido para la pila una variacion que, al parecer, ha sido qutorizada por la
Excelentisima Diputacion en 4 de Octubre de 1881.

Segun el proyecto el tramo de madera del puente debia apoyarse en estri
fabrica y en una palizada intermedia de madera. Esta palizada ha sido reemplazada
sabiamente por una pila tambien de fabrica. Tanto esta como los estribos han costado
7.470,07 pesetas , y como las partes andlogas del proyecto sé presuponfan con Ul valor
de 6.563,70 pesetas, ha habido por este concepto un aumento de 906,37 4 més de los
gastos que por administracion se han hecho para fundacion de la pilay qué. segul
notas que me han suministrado, ascienden & la cantidad de 1.977,43 pesetas. s
Entre las obras accesorias solo se han construido algunas para v de cauc®
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“ En resimen , la valoracion de la obra ejecutada que en su dia debera ser ratificada
; 4 modificada, da el resultado siguiente en comparacion con el proyecto:

OBRA EJECUTADA. PROYECTO.

Pesetas. Pesetas.

AT Excavaciones. . boeroii bt 90,074,101 66.819,47

B BXPLANACION. + e %Terraplenes, afeete. g 10.’19%,22 9 A8 45

A %/:furqls. S e o L oRaE S SR MG B8 03.1006,14
| Sty ol ErelliBeee ey Bl e i 284,70 307,20 |
| OBRA DE I‘:LBRIGA..tji fajeas o R e 2.091.92 2.591 .52 |
| Parte del puente de Garanga.| 7.470,07 6.563,70 |

__(Rectificacion de cauces. . . 120,04 100,00
U R :Rampaa de servidumbre.. . 503,73 200,00 |

e

Torar. . . . .| 166.998,27 || 147.436,48 |

- —_—

Es decir, que las obras ejecutadas hasta la fecha han costado 19.561,79 pesetas mas
que las analogas del proyecto y esta partida deberia formar desde luego un presupuesto
adicional, si las obras que faltan por ejecutar costasen lo que supone el presupuesto

A 6 no enjugasen este déficit.

| Segun un avance que se ha hecho de la valoracion de la obra que falta ejecutar,

- serd preciso nvertir en la terminacion de las obras lo siguiente:

y/ Saldanga i Tl

| Pesetas.
En explanasiones. .. B il 11.444,78 *
En obrag de 1abplea o . 22 100, 14
e AN a00 o e Sl R 18.624,49
Lo Sbias accesorias.t b et il 52:200,00
En conservacion y acopios. . . . 0.220,00 |

A% e SR GRS 99.620,01 |

| que agregado al valor de las obras ejecutadas y restado del primitivo presupuesto de
& gjecucion material produce una diferencia de 20.780,41 que sera en definitiva, au-
mentado con el 15 por 100 el presupuesto adicional al de la actual contrata.

Nosotros creemos ue una nueva revision de la medicion efectuada en la actuali-

J dad y un espiritu de economia bien entendido en lo que falta por ejecutar, pueden hacer

desaparecer 6 por lo menos aminorar mucho el importe de este adicional presupuesto.

| Parece que hasta la fecha se ha acreditado solo al contratista un liquido de 113.047
pesetas , debiéndosele por consiguiente unas 18.000 pesetas.

Las obras ejecutadas me han parecido dignas de elogio v si bien hay algunos lige—
risimos defectos, que se corregiran , y algunos muros presentan un aspecto exterior
poco agradable 4 causa de la calidad del material con que han sido -construidos,

| cousidero que el pliego de condiciones ha sido bien interpretado.
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GARRETERA DE BELENO
A LA DEL ESTADO DE SAHAGUN

A ARRIONDAS POR SELLANO.

E LOS GRAZOS A SELLANO.

)

NT!

&
o,

SECCION DE PU]

i §

Esta carretera se halla designada con el nimero 1.° de las de la zona Oriental,
en el plan de las provinciales aprobado por Real decreto de 14 de Febrero de 1879.

El deseo de acelerar su construceion hizo aceptar un proyecto del Ayudante D. Pablo
Fabrega , formado en 1869 para el camino vecinal de Villar de Huergo 4 Ventaniella,
que fué aprobado por la Diputacion provincial, aunque sin prévio informe de esta Je-
fatura , en 11 de Julio de 1879, mandando que el ancho de su explanacion, proyectada
con S metros, pudiera disminuir, pero nunca ser menor de 4 metros, sin cunetas ni
pretiles y que las dos capas del afirmado se sustituyesen por una sola del mismo espe-
sor y cuyo tamafio de machaqueo (6 centimetros) fuese el de la primera capa del
proyecto. |

La longitud de esta Seccion de carretera se calculaba en 7.076 metros y sesuponia
que habia de costar 104.052, 31 pesetas en su ejecucion material y 119.660,15 pesetas
con el aumento del 15 por 100 con que debi6 sacarse 4 la subasta que se celebré en 12
de Enero de 1880. |

Esta fué adjudicada en 16 del mismo mes 4 D. Eduardo Guisasola que se compro-
meti6 4 ejecutar las obras por la cantidad de 101.711 pesetas 13 céntimos, habiéndose

~obtenido una baja total de 17.949,02 pesetas que representa una parcial del 15 por 100.

Este contrato no tenfa tiempo determinado para ejercitarse: debia durar lo que la
Excma. Diputacion provincial tardase en reunir los fondos necesarios para las obras
v el contratista solo podia rescindir su compromiso cuando dicha Diputacion dejase
pasar una anualidad sin hacer consignacion determinada para la carretera.

Tenia ademas este contrato una clausula especial, que debe mencionarse. El
articulo 12 de las condiciones particulares anulaba ¢l 50 del pliego de condiciones
generales de 10 de Julio de 1861 7y el contratista no podia rescindir su contrato si las
modificaciones del proyecto hacian variar en un sexto el importe de su presupuesto,
lo cual prueba en nuestro juicio, sin género de duda, que al aceptar el proyecto de
1869 se presumia ya que su presupuesto era insuficiente para la ejecucion de las obras.

Al hacerse el replanteo de la Seccion contratada, se dividié en dos partes : una desde
el puente de los Grazos al Escobio de la Pescarina y otra desde este punto al fin
del trozo. |

~ En la primera parte se crey6 necesario introducir una variacion modificando el pri-
Mitivo trazado en los 963,14 primeros metros 4 partir de su origen entre los perfiles

L
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{ v 73, llevando agua arriba, & Parcia, el empalme con la carretera de Sahagun 4
Arriondas, fijade primeramente en Grazos, con lo cual se acortaba el trazade de 1g
carretera en 589,90 metros con la introduccion de un puente sobre el Sella en aquel
punto.

Al formular esta variacion el Jefe de Obras publicas provinciales demostrahs que
producia una economia de 8.139,65 pesetas y como las condiciones del trazado po se
perjudicaban, fué aprobado, prévio informe de esta Jefatura , por la Diputacion pro-
vinelal en 20 de Febrero de 1880, dandose principio 4 las obras en 4 (e Marzo
del mismo aio. ‘ |

Ksta economia, que ha decrecido algun tanto al tiempo de la ejecucion , por que se
variaron los principios sentados para su construccion suprimiendo la mayor parte de
los muros que se habian propuesto y que se ha desnaturalizado despues en mayor escals
por las reclamaciones que ha hecho el contratista, respecto al puente de Parcia y de
que mas adelante daremos cuenta, no podia compensar, sin embargo, el aumento de
costo que la simple inspeccion de los datos del replanteo arrojaba sobre la 1mportancia
de la obra que debia ejecutarse.

La primera Seccion replanteada, que comprendia una longitud de 4.070,77 metros
del total trayecto y que con la variante introducida quedé reducida 4 3.430,87 metros,
contiene obras, cuya valoracion aleanza préximamente por si sola al importe del
presupuesto de toda la Saceion.

Si en tiempo oportuno, se hubiera efectuado esta valoracion, como despues se ha
hecho aunque con una aproximacion relativa, se hubiera visto que las obras costarian,
poco méas 6 menos lo siguiente:

Pesetas. j
Desmontes. .. . . . . e e 23.940,73 | |
Terpaplones = b il L a . 2.320,76 "
Muros de sostenimiento. . .. ... .. .. 34.392,07" |
Obras fde fabrivas e e il i, f8i820:21
Adipmadoroias, i b et e e O 8.093, 1K
Conservacion y acopios. . ... ...... 5.044,07 .|

ROmAT o 92.616,02

Sin perjuicio del aumento que pudieran introducir las obras accesorias exigidas
para restablecer los servicios interrumpidos por las obras principales.
| Si de esta manera se hubiera procedido, cumpliendo lo que disponen las ordenes
vigentes para los casos en que los replanteos no comprueban los datos de los proyectos;
la Diputacion provincial hubiera sabido en tiempo oportuno el alcance de los compro— ’

Misos que contraia y hubiera podido dér, con conocimiento de causa las explicaciones
que se le hubieran pedido acerca de lag consignaciones que sus presupuestos anuales
habian de comprender. |

‘Las obras empezadas en Marzo de 1880 contindan en la actualidad y eso que el
Setiembre de 1881 so agoto el presupuesto primitivamente admitido para ellas, sin que
the conste que se hayan aprobado despues nuevos créditos para el caso y sin que haya

tenido ’la sancion debida el replanteo de 1 segunda Seccion de la carretera qu°
Informé en 26 de Junio pasado.

Desconozeo las razones que la

J
A
|
|

. , b | :
Diputacion provineial y el contratista puedan tene

R ...
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para obrar de esta manera; pero, de cualquier manera que sea, el procedimiento me
parece poco en armonia con las reglas de una buena administracion.

Entremos ahora en el detalle de la visita practicada & las obras.

Ambas Secciones replanteadas, & excepcion de la variante de Parcia, se cifien a
la zona en el proyecto determinado; pero los datos nuevamente tomados, que considero
adornados con todas las garantias de exactitud apetecibles, demuestran que los deta-
lles del terreno que han de atravesar las obras, no estaban apreciados en el primitivo
proyecto con la precision que serfa de desear. De aqui los aumentos de volimenes que
arrojan las obras hechas y los mayores que han de resultar aiin para las de la segunda
Seccion , en donde el terreno 4spero , siempre se manifiesta con mayores dificultades.

Comparado el proyecto con el replanteo se obtienen los resultados siguientes :

PROYECTO. REPLANTEO.
—Emigitud. —I..-u;ngitud.
Niim. Metros. Nunt. Metros.
(Rectas ....... 45 | 2.724,28 | 84 | 3.699,64
i S e Cnpmas oviiiol 117 | 4.351,72 || 109 | 2.814,38
E Sumas. .. .|| 162 | 7.076,00 || 193 | 6.514,52 |
Horizontales. . . 3 445,00 §) 002,31
Subiendo. . . . . . 35 | 3.709,00 || 31 | 3.889,93
RasANTES. . . -<Bajando.... « ¢ . . 17 | 2.922.00 4 19 | 207126
\ Sumas. . . .| 60 | 7.076,00 | 56 6.514,52
Pendiente naxima: s « .« s e o »is 0,033 9,069 |
Radio minimo de curvas. . . . . . . | 10,00 15,00

Bl examen de estos datos da & comprender que el replanteo aceptado hace disminuir
en 561,48 metros la longitud de la carretera y que su trazado es mejor que el del pri-

mitivo proyecto y si bien se deduce que esto por punto general , no puede obtenerse sino
con aumento de gastos, es preciso pensar que el caracter de la carretera ha pasado de

vecinal 4 provineial y que si bien pueden ser.algo mas costosos los primeros gastos

de instalacion en cambio han de tener economias en los gastos de CONSErvacion.

amos aceptable el replanteo hecho y creemos que

han cumplido con su deber los funcionarios que han intervenido en esta operacion.
Este replanteo no se ha segulido , sin embargo, fielmente en la ejecucion y aun

cuando no puede decirse que se han hecho variaciones 1mportantes hay que consignar

algunas modificaciones que las circunstancias y condiciones del terreno parecen haber

aconsejado. o
Ademss de la modificacion de que hemos dado cuenta al hablar de la variacion

introducida en la primera Secclon del replanteo, tantocon objeto de disminuir los muros
| de la avenida derecha del puente de Parcia, que tal vez hubiera ofrecido dificultades
' ' ‘ va ( en] rovectada
de cimentacion , cOmMo para aumentar el radio de la' curva de esta avenida proy
solo con .47 metros de radio, se han hecho alteraciones:
1.0 Entre los perfiles 151 al 167 para suprimir un muro.

i 2.° Entre los perfiles 175 y 194 para disminuir la importancia del proyecto.

En este sentido, pues, consider

=f
y
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| a suprimir el muro.
3.° Entre el 197 al 200 para suprimir o Pkl j
' ismil ol muro pr ;
e e L n'ﬁuii el terraple; 4 2
T 1R <o hi ara disml - Te I |
e g mumlpi te, aunque wﬂp desventy |
e D ' Ve SISO y Ve
6. Entre el 257 y 263 se aumento el desn ; q 0taja , parg
" i
- | una casa. b
evitar la expropiacion de ‘ | il . |
‘En general he encontrado motivadas estas pequenas alteraciones y aun eg dq Sentir |
| - ; ayor proporeion, pues en terrenos t der
que no se hayan llevado 4 cabo en mayor proporcion, px an &Gclc‘ienta__ |
dos como el que recorre la carretera y con la variabilidad de ter'renus_ que atraviesa ag |
dificil que un replanteo, por bien definido que se encuentre, dé la normag de las 0bras :
definitivas que hayan de constituir una carretera. !
Kl estudio detenido de las circunstancias locales es el que debe dar la solucion final ]
al asunto y asi lo he aconsejado al informar el proyecto dﬂ‘ l‘faplauteo de la segunda f
Seccion, en el bien entendido concepto de que todas estas variaciones deben de Sancio- |
2 . : |
; = _ A Oy L
narse por quien corresponda y mediante la ‘tmmuiilpmu Ietmlal. _ i i
Kl estado de las obras de la carretera referido al 30 de Junio pasado, es como sigue: E
]
LONGITUD. E
Metros. |
; : : : ' - . [
CGarretera completamente terminada incluso afirmado ! ,!
(perfiles 1 al 248 de la primera Seccion) . . . .. . | 2.861,65 |
Carretera con explanacion y obras de fabrica solamente. . 414,47 :
Carretera con explanacion ‘terminada. . . . . . . gty 399,15 |
Carretera con la explanacion iniciada. . . . . . . . . . | 977,064 |
Hopig B G NS e e 4.652,91 |
' L e |I =
lsta longitud total alcanza hasta el perfil 119 de la segunda Seccion replanteada i
de cuya aprobacion no tenemos conocimiento como antes hemos indicado.
Para dar una completa idea de la obra ejecutada hemos ordenado hacer una medi-
clon general aunque sin ningun cardcter de liquidacion, pues sus datos deben ser
Huevamente comprobados y rectificados. | | |
Seria prolijo que la citada medicion acompanase 4 este escrito y por eso 108 hemos 3
5 # . : ' ]
de contentar con dar yn extracto de ella.
Los desmontes ejecutados, hasta el perfil 119 de la segunda Seccion, arrojan un | ]
olimen de 24,866 metros cuibicos (

a el el e ’ = - . S
| e los que pertenecen 15.537 & excavacione
hechas en roca caliga v cuareits.

En este mismo trayecto el voliimen do Jag

etros cibicos, pero solo comprende 9,
Hsto prueba que no sol

que el que realmente apare
mas inelinacion que los

: 52 AA4.00
excavaciones del proyecto era 2.3.664;, ‘
v " : x - 'St
939,00 metros cubicos de las rocas indicada |

L ; : or
amente ha habido aumento da voldmen, que es mucho may

°C, pues que los desmontes de terrenos flojos se calculan COB
’ 208 Ias resistentes, sino, que tiene que haber un aumento CONS=
dem.bl_e de valoracion POr causa de las diferencias de eclasificacion y asi lo arroja la
medicion que 4 la vists lenemos, por importe (e 13.532,61 pesetas. 1

Ein los ‘erraplanes ha habido tambien aumento de volgmenes y de valoracloly ;.
aulque creemos que el dig

= i » - % e ) : ltan 4
g B de la liquidacion definitiva las diferencias que hoy fesud.s. .
tandéjﬂ adainine s roeorrer 4 los productos de las excavaciones las 111(}
= n 4 & - Q -5 - T '
o ecesarias para‘ewtar el uso de tlerras de prestamo que la Adlmmstraﬁlﬂ_ﬂ |
ebe abonar g] contratista hagtyg que los jones "

. = ¢ S 1vaAC
trasportes cuesten mas que las escava i
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fuera de la linea y no suceda lo que en la medicion &4 que me refiero, en que los
frasportes 1o pasan de 100 metros y se pagan 4 0,062 pesetas y se emplean tierras de
préstamo 4 0,875 cuando los trasportes 4 200 metros no valdrian mas que 0,75 pesetas.

Se han ejecutado diez tramos de muro de sostenimiento que arrojan un volimen '{;
de 2,527 metros cubicos cuando el proyecto indicaba solo en la misma extension la
necesidad de construir 243 metros cubicos.

Este aumento y la necesidad de tener que acudir & canteras para extraer 1.096
metros cubicos de piedra, que no han proporcionado los desmontes, produce en la
valoracion un aumento de 22.436,70 pesetas.

Se han construido once tageas, una menos que las designadas en el proyecto, sin |
producir aumento sensible en la valoracion. ;'

Una de las dos alcantarillas que el proyecto comprendia se ha reemplazado por un |
ponton considerando que esta obra no daba suficiente desagiie para el arroyo de |
Carnedes , habiéndose producido en este detalle un aumento de 1.640,48 pesetas, que |
se convertird proximamente en 3.000, cuando se acabe el ponton que esti solo en
los estribos. |

El puente sobre el Sella en Parcia, cuyo presupuesto ascendia & 10.952,05 pesetas
se ha valorado en 13.456,60, sin perjuicio de los aumentos que ha de sufrir por las
reclamaciones que el contratista ha presentado y que la Exma. Diputacion ha estimado
en 20 de Junio pasado.

Estos aumentos son: | ;

Pesetas. gl £
1.0 Abono de la rajuela del arco al precio de sillerfa bas- 3{ - ‘
ta (vale). e s S S T D 661,20 | -. § e
9.0  Aumento de trasporte por los excesivos desniveles del Al
comino de las canterassve - i e liaanani G 433,29 Eﬁ |
3.0 Doble carga y descarga del material. . . . . . . . . 242,41 % gl
FOEAT . s i e 086,90 =

Y lo consiguiente al aumento de lo que el proyecto consigna para cimbra y anda-
mios y por la fijacion de una cantidad para medios auxiliares, de que tendra que ocu-
parse esta Jefatura , segun lo dispuesto por digha Diputacion, aun cuando no fué oida |
para resolver la reclamacion del contratista, y mno le constan por consiguiente los
fundamentos en que la apoyaba.

Bn el aficmado construido lo mismo que el que faltafeonstruir, se ha obtenido y
debe obtenerse una notable economia debido 4 la modificacion que en esta parte se
ha introducido en el proyecto. En la parte ya afirmada esta economia es de 7.046,92
pesetas.

Tambien en el capitulo de «Conservacion y acopios» debe obtenerse analogo bene-
ficio. Hasta hoy se han abonado al contratista solo 350 metros cibicos de piedra pero
con el precio de 2,79 pesetas en lo cual va incluido su empleo en obra. Este precio su-
Ponia la piedra machacada al tamaiio de segunda capa y debe modificarse en relacion |
con la alteracion que se ha hecho sufrir al firme. Hoy no hay mas que una sola capa '
de afirmado al tamaifio de la primera del proyecto y a este tamaiio y al precio consi-
guiente deben reducirse los acopios de conservacion.

En resimen, la valoracion de la obra ejecutada, que en su dia debera ser

I
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vectificada v ratificada, da en comparacion con el proyecto el resultado siguients.

OBRA EJECUTADA. PROYECTO,

—

Pesetas. Pesetus.

EEplanaCions wbie: osh g shmone 1 93.174,35 38.257,30

Obras: detabricas o e it s cual i 45.859,85 3. 210,04
Aﬁiﬁ‘ﬂiﬂdﬁ ............... 4.900,79 11.947,71
Boneetmaclon, & i e e e 962,50 962,50

oA e T 104.897,49 09.441,25

o e ot e e g - L e L o, e e e P ot A st i e i e, 1 1oLt
e S, S——— e i B s St

Es decir, que las obras ejecutadas han costado proximamente el doble del presy-
puesto y que por si solas originan un adicional de 45,456,24 pesetas que deber4 agre-
garse 4 lo que han de costar por exceso las obras de la segunda Seccion y de la
primera que aun faltan por ejecutar. |

Segun el avance de valoracion que se ha hecho para las obras de una y otra
Seccion se ha obtenido que

Pesetas.
La primera Seccion costarf.... . . . . . 106.939,67
La segunda Seccion costara.. . . . . . . 169.103,62 |
X el gumter L.l s o skl PT8.042.20

lo que produce un aumento de 156.382,14 pesetas sobre el primitivo presupuesto de
contrata y es 1,30 veces mayor que él.

Este enorme aumento, que creemos que es susceptible de alguna disminucion si
en la ejecucion se tienen presentes las ideas que hemos expuesto en nuestro informe
de 26 de Junio dltimo es debido 4 la deficiencia del proyecto que sirvio de hase 4 la
contratacion cuyos datos dejan bastante que desear para que puedan considerarse como
aproximados 4 la verdad.

Basta para apreciarlo asi tener presente que el precio del kilsmetro construido ré-
sultard & 42.352 pesetas cantidad que nd tiene nada de exagerado cuando de terréno

dificiles se trata, como aqui sucede , principalmente en toda la Seccion segunda ¥ th
algunas partes de la primera.

Ciimplenos manifestar, al terminar esta parte de nuestro escrito, que las obras
ejecutadas en esta carretera , se hallan todas en general construidas con arreglo 4 loi
huenos principios del arte, y que, una vez acabada desempefiarsd debidamente el pape

i - a
que le corresponde entre las obras que la Excma. Diputacion haya construido 0 t€Ng
el compromiso de construir.




La 6.2 carretera de las de la Zona central que comprende eFplan de las provinciales,
con la denominacion de «Los Gampos, en la carretera de Lugones 4 Avilés, al puente de
Soto en Trubia,» tiene construidas desde hace mucho tiempo las obras de explanacion

y de fabrica en una longitud que excede de 23 kilometros y medio.

El estado en que hoy se encuentra es deplorable, y si su abandono continda como
hasta aqui, seguramente se perderdn por completo las cuantiosas sumas en ella
empleadas.

Si el orden de preferencia que para la construcecion de las obras provinciales,
previene el Real decreto de 14 de Febrero de 1879 impidiese terminar por completo

esta carretera , como seria de desear, me atreveria 4 aconsejar que se atendiera 4 su
conservacion con el auxilio de peones camineros 6 auxiliares para que las aguas
pluviales corriesen por las respectivas cunetas; las de los cauces publicos pasasen, por
los sitios que tienen designados, y para que las ordenanzas de policia de las carreteras

pusiesen el correctivo correspondiente 4 las malas pasiones.
La carretera nimero 10 de la Zona central, de Campomanes, en la estacion del
ferro-carril de Leon & Gijon & Telledo, tiene construidos tres kilometros, cuya con-

servaclon es necesaria.

La carretera de Sama &4 Gijon, adicionada al plan por Real decreto de 12 de
Abril de 1880, comprende 34,810 metros de longitud que se hallan en estado de

CONServaclon.

En ella se ocupan S peones camineros y un capataz.
Hasta ahora se le ha dado un auxilio de piedra machacada, puesta por contrata,

cuyo importe ha sido de 41.539,27 pesetas.
Esto no es bastante. Es preciso atender &4 su conservacion y reparacion con mano

fuerte, consignando anualmente los créditos necesarios. De otra manera quedara in-
transitable é inaprovechable por consiguiente, dentro de muy poco tiempo.
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RESUMEN.

Por lo que llevamos expuesto puede deducirse la organizacion del servicio de obras
ptiblicas provinciales.

Se comprende que este servicio deja hoy algo que desear en todo lo que se refiere
al rigor administrativo que es forzoso imprimir 4 esta clase de asuntos. Lo reciente de
las disposiciones por las cuales hoy se rige, sirven de escusa 4 las omisiones que
acabamos de hacer notar, y que si hasta hoy, afortunadamente no han producide
ninguna contrariedad , es facil que originen, en lo futuro, sérios contratiempos sl
no tratan de corregirse.

Es pues preciso que la Kxcma. Diputacion procure que todos sus empleados en sus
respectivos cargos, cumplan y hagan cumplir tanto las disposiciones generales de la ley
cuanto las particulares que se establezcan para cada uno de los servicios que sean
de su cargo.

Manifiesto, con gusto, por otra parte que la construccion de las obras hoy en curso
de ejecucion se lleva & cabo con celo 6 inteligencia, y que los encargados de este ser-
vicio llenan su cometido con toda escrupulosidad recogiendo los datos y noticias necesa-
riag para administrar debidamente los fondos que la Diputacion confia 4 su cuidado.

Ias obras en construccion llevan una marcha progresiva adecuada 4 los fondos de
que para ellas se dispone y todas en general estan bien ejecutadas y cumplen con las
condiciones de los respectivos pliegos de contratacion.

En el estado en que hoy se encuentran es forzoso seguir con su construccion hasta
terminarlas. Baste considerar que, prescindiendo de los gastos de expropiacion, de
agotamientos y de otros que 1o forman parte de los presupuestos de contrata, la
Diputacion provincial ha pagado ya por las tres Secciones en construecion la cantidad

total de 285.487,70 pesetas , repartida en la forma siguiente:

Pesetas.

Qeccion de Santullano 4 Santa Gruz. . . . . . 70.7129,01
| Seccion de Caranga & Peia de Oliz. . . .. Al 113.047,00
Qeccion de Puente de los Grazos & Sellafio..| 101.711,13

.............. 285.487,70

y que segun la medicion de que hemos dado cuenta necesita pagar aun poco Imas o
meénos :

Pesetas.
Por la primera Secclon. . . « .. coc e e 12.429,35
Por la segunda Seceion . « .« «.ovv e e 18.000,00 I
Por 1a tercera SEcCion . . « o« e o v ae oo o 820,17

Sin perjuicio de las reclamaciones pendientes de la tercera contrata.



A (e
Estas cantidades serian poco menos que perdidas si las obras experimentasen ung
paralizacion en sus trabajos, puesto que en .el estado gctuail no p}le.den sufrir las cop-
tingencias & que estin expuestas por las circunstancias climatolégicas del pais, y de
aqui su ruina inmediata. o _

Es pues de todo punto necesario que los presupuestos de la Dlputac;on comprenda
los créditos necesarios para la prosecucion de las obras y seria verdaderamente Censi-
rable, por no emplear un calificativo més fuerte, que se provocasen rescisiones de
contratos por que las consignaciones anuales no existieran 6 fueran menores de quince
mal pesetas; que tal es la cifra que puede ocasionar dichas rescisiones en algunas de
lascontratas. Creo cumplir con mi deber excitando el celo de la Exema. Diputacion
para que asi no suceda y si desgraciadamente ha sucedido ya, elevo mi ruego g
Gobierno de S. M. por conducto del Sr. Gobernador de la provincia para que haga (que
eso0s presupuestos se modifiquen en la forma conveniente para evitar tan grave mal.

Si la Exema. Diputacion no tuviese fondos y no contase reunirlos en lo futuro , en la
cantidad suficiente para terminar las obras emprendidas, podria y aun estarfa obligada
a paralizar los trabajos ; pero en este caso debiera preparar las rescisiones de manera
que sea utilizable todo el capital invertido dando al Jefe facultativo 6rdepnes precisas
para limitar las obras en la extension necesaria para que puedan quedar completamente
terminadas en longitudes proporcionadas 4 los créditos disponibles.

Réstame para terminar manifestar que al examinar las certificaciones de las obras
ejecutadas he observado ciertas anomalias de fecha que seria conveniente que desapa-
recieran. Para ello bastaria que la Excma. Diputacion consignara en firme en sus
presupuestos la cantidad intrega de que pueda disponer para cada contrata.

De esta manera desapareceria tambien esa indeterminacion de tiempo que se
estipula en todas las contratas Y que en mi juicio lleva consigo grandes inconvenientes.

Ovieda 31 de Julio de 1882

EL |NGENIERO J EFE ,

Francisco P. Casariego.
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