MEMORIA

RUE BN DEFENSA

DE LOS AMENAZADOS Y COHIBIDOS INTERESES

DIi LA

INDUSTRIA MINERA ESPANOLA

DEL

CARBON DE PIEDRA Y COKE,

s HA DIRIGIDO
. COMslon
1L A wm DEL CENTRO DIRECTLIV O

DE LA INDUSTRIA CARBONERA

DR

SIERO Y LANGREO,

en la provineia de Oviedo,

A LA

Comision Especial Arancelaria,
CREADA POR REALES DECRETOS
pE 10 DE NOVIEMBRE Y 22 DE DICIEMBRE DE 1865.

OVIEDO.

NP, ¥ LIT, DE Brip, REGADEEA ¥ COMPALTA,
| calle Candniga, nimere 18,

1866.
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A 1A COMISION NOMDRADA POR REALES DECRRTOS DI 10’
| DE NOVIEMBRE Y 22 DE DICIEMBRE DR 885 el
PIN DE INVESTIGAR Y DAR SU DICTAMEN SOBRE' LAS!
REFORMAS QUE PUDIERAN HACERSE DN 1,08 DEREOHOS

DE ARANCETES HOY IMPULSTOS A TAS MANUTACTURAS

DE ATLGODON Y SUS MBZCLAS. AL HIERRO TUNDIDG -

Y EN BARRAS , AL CARBON DE PIEDRA Y AT COKE.

Ei'

‘Lia Comision del Centro Direcrivo pe A INDUS-
rRIA CARBONERA DE SIER0 Y LANGREO, en el Princi-"
pado de Asturias, atenta al nobilisimo propésito de
que ‘se hace eco esa tan prudente como ilustrada Co—
mision, para contribuir con su eficacia 4 resolver la
dificilisima cuestion de reforma arancelaria, que tan
protunda influencia debe ejercer en la abyeccion 6 des-.
arrollo de nuestra Industria y Comercio, en general,
y por consiguiente al refraso 0 fomento y prosperidad
de la plblica riqueza, juzga llecado el feliz momento
de corresponder 4 tan elevadas miras y patridticos
deseos, poniendo en sus dionas manos las contesta-
ciones que cada uno de sus coasociados, en particular,
se cree en el deber de dirijir d esa respetable Comi-
slon', para satisfacer las preguntas de su interroga-
torio del 18 del presente mes, publicado en la Gaceta |
de Madrid del 20 del mismo." A i

Al complir, pues, esta Comision con el honroso
éncargo que por sus coasogiados se la ha conferido, sie:n-
te no estar poseida de esa suficiencia’ econémico-in- .
dustrial que de sus individios se exije, para contri-
buir de una manera 16gica y precisa 4 determinar el
deapejado camino que debe seguirse en la 'p‘l*"r;?ye@t'ada?_'
reforma, respecto al carbon mineral, sin laghimar los
respetables intereses creados por las leyes que han .
dietado 1g proteccion arancelaria, que disfruta la m- -
dustria Carbonera, espafiola ; para impulsar su progre-
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s0 en armonia con las necesidades y adelantos de la
civilizacion ; para destruir las trabas ¢ inconvenientes
que la comprimen en e} circulo de la admunstraci‘on
pablica, de la que tan directamente depende por dig-
posicion de las Lieyes especiales y reglamentos con que
el Estado, su seitor directo, ha creido ampararla y ha-
cerla surgir de las entrafias de la naturaleza , llamando
4 su auxilio el ingenio , los estuerzos materiales y el
capital privado, 4 fin de que, & la vez que estizpzlﬂase
el propio provecho y esplotase tan gratuita utihdad,
descubriese la subterranea FProvidencia del provecho
general y el gérmen de vida del gran cumulo. de in-
dustrias que se manifiestan en la esfera del trabajo na- .
cional y que tan asidua y reciprocamente contribuyen
4 aumentar la riqueza del pais ;:para, en fin, no apa-
recer ante los grandes principios economicos que re-
conoce por guia la Buropa civilizada , como  sistemd-
ticos y egoistas sostenedores de errores, cuyo origen
se encuentra facilmente en el espiritu y letra de esas
mismag Leyes, que se intenta reformar y en cuya
confeccion ninguna parte hemos tenido log esplotado-
‘res del carbon mineral,

~ En defecto de tan superior y necesaria ciencla, que
sentimos no poseer, séanos licito, al menos, demos-
trar 4 la faz del mundo mercantil é industrial y de la
clencia economica, el buen deseo de justicia de que nos
hallamos animados al lanzarnos 4 la defensa de nues-
tros intereses, que por falta tal vez de una exacta
apreciacion de los actos de nuestra conducta y actitud
de industriales, podrian facilmente ser lastimados.
Permitasenos asimismo colocarnos en el prisma de la
equidad y de la verdad para hacer la historia de la lu-
cha desigual que venimos sosteniendo con nuestros
estuerzos y capitales en el feraz y vasto campo de la
industria carbonera, sin recoger mas que el amargo
fruto de la decepcion para nuestras ilusiones de pro-
curarnos un merecido lucro. Dejadnos confesar nuestro
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error de habernos anticipado 4 la buena époea mercan-
til é industrial de Hgpafia, y de haber tfansigidﬁ con
los preceptos de una futela que nos ha mantenido cons-
tantemente en una desmedrada y raquitica infancia. -
Fijen su ilustrada atencion todas las industrias que
desean obtener los productos de la nuestra mas bara-
tos, y observaran que por causas que en el curso de
esta Memoria evidenciamos y comentamos , nos es im-
posible complacerlas. :
Juzgue la previsora Comision de reforma, 4 quien
nos dirigimos , en primer término, si es de la esclu-
siva obligacion del interés privado el procurarse con
sus relativamente pequefios ¢ insuficientes elementos
particulares los grandes elementos de viabilidad gene-
ral que reclama nuestra cohibida industria, que se .
agita en un pais donde el espiritu de asociacion no se
conoce sino por muy limitadas manifestaciones. Dirija
sus miradas hacia la espontaneidad que podrd mover
al receloso y asustadizo capital a emplearse en el des-
arrollo de una industria de un resultado tan incierto,
cuando los grandes empréstitos que periodicamente se
anuncian y negocian en lag Bolsas de todas las nacio-
nes de Huropa, le ofrecen un interés mas pingiie y
seguro; cuando nuestro gobierno tiene una Caja de
depdsitos donde los capitales ganan 7 y 9 por 100;
cuando hay Bancos de emision y descuento donde los
accionistas pueden obtener primas de 30 y 40 por
100; cuando hay sociedades de crédito que otrecen so-
bre crédito hipotecario, 9, 10, 11, 12'y 13 por 100 &
sus imposiciones; cnando , en una palabra , hay papel
de la deuda piiblica consolidada y diferida y acciones
de carreteras , etc. ete, que aseguran rentas del 6, 7y
8 por 100 sin el menor esfuerzo y con la solidaria ga-
rantia del Estado. |
Examine la entendida Comision la situacion dificil
dé una indugtria que hoy no puede aprovechar el 63
por 100 de su produceion por falta de un gran consumo
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local y que , ademds , se nos obliga a hmitarla & pe-
queilas ‘cantidades, porgue tiene 21'&1;8 puertas gelj'l*gdag
para condueirla al universal camino que la facilitase
concurrir 4 todos los mercados nacionalesy & muchos
estranjeros. Y cuidado que este defecto es bien ageno
del resfuerzo. del intercs privado del minero espafigl,
_gue. sabe. producir al pié de mina los carbones al bajo
'prﬁcio medio de 2,360 escudos por tpmelada métrica.
Cierbamente que 1o ; puesto que, si despues de las
privaciones y paralizaciones con que perjudica 4 su
industria , se pretende hacerle emprender la construe-
cion de ferro-carriles generales, con tarifas econémi-
_cas y puertos conun gran fondeadero para bugues de
also bordo, que tragporben tan voluminoso como ba-
rato producto & un precio que convenga al consumi-
dor , 6s obligarla & abarcar el imposible y darla.un ca-
racter de.universalidad que se aviene muy mal con el
.gran  principio economico de la division del trabajo
para llegar a la perieceion y baratura de la producocion
hasta, presentarla en el mercado. His mas aun, segun
nuestro juicio: es hacerla sacrificar & la convenlencia
del consumidor en perjuicio de su nropla conyenien-
cla, porque, de ser asl, ninguna satisfaccion obtendria
para sus esfuerzos estraordinarios. Hs , pues , evidente
que la. construccion de vias férveas generales economi-
¢ds y caminos ordinarios, canales y puertos capaces
para la carga y esporfacion de carbones en grande es-
cala , debe sersiempre obra de ese mismo interés pu-
blico , que: tanta consideracion demanda y que’ nos-
otros nos hallamos propicios 4 concedérsela en el per-
fecto grado de mutualidad de servicios que nos preste.

- De la exncta apreciacion de nuestra hipdtesis , de-
- ducira facilmente la Comision de reforma, que esta-
mos mas dispuestos 4 aceptar la verdadera y eficaz
proteccion indirecta que. se nos debe en el fomento y
desarrollo de la industria general del pais, que la 1ne-
ficaz , cuanto ilusoria proteccion directa del arvancel
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yigente. Fero al mismo 'tiempi:) , o debe olvidarse qie
en la transicion que, como inevitable consecueneia de
1a reforma proyectada se nos coloque , ‘corremos el in-
minente peligro de desaparecer: del ‘palenque indus-
trial , veneidos y derrotados por nuestros finicos com-
petidores los productores de carbones‘ingleses, y des-
aparecerd con nosotros el sustento que procuramos 4
millares de familias y el pequefio movimiento merean-
il que nuestra exinime vida imprime 4 varias locali-
dades de la provincia. | Y MO R280

Asi las cosas, la cuestion viene 1ndispensable-
mente 4 colocarse en la dificil eleccion de los medios
de producir un ‘colosal y beneficioso efecto ;" destri-
yendo , por un lado , las principales y ‘viciosas causas
que se interponen entre la imperiosa ¢ ineludible ne-
cesidad que siente el pais de desarrollar una industria
madre de las demis, 4 fin de que sus productos se ob-
tengan baratos , y por otro , respetando la inviolabili-
dad de los derechos creados por los industriales carbo-
neros en los errores en que ha incurrido el legislador.
:Serd , pues, mas aceptable adaptarnos al resultado
del eclecticismo de una reforma gradual y progresiva,
6 decidirnos por la reforma radical de la proteccion
del arancel , 6 mantener su statw quo?
Esta es la concreta pregunta que nos hacemos y
que nos esforzarémos en contestar del modo mas sa-
tisfactorio posible, y que & nuestra vez trasmitimos al
Gobierno de 8. M. y 4 la digna Comision a quien tene-
mos la honra de dirigirnos.

Al efecto manifestaremos 4 uno y & otra con el relato
de nuestra historia industrial Carbonera de Diero y
Lanoreo, lo inconveniente que serd & todas luces el
rebajar 6 suprimir una proteccion , que SOmMOS los pri-
Meros en reconocer Sus perniciosos etectos en nuestro
pasado , presente y porvenir, sin que antes se n0s con-
mute con la proteccion de rebaja dg parlfas del fgrro-
carril de Langreo, cuyo tipo admisible sefalarémos
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al demostrar los precios 4 como producimos y vendse.
1mMos, ¥ & cOmo pm.flmamos vender , obtenida que sea
tan equitativa rebaja , y se nos construya en Gijon un
puerto accesible para buques de alto bordo que impor.
ten minerales de cobres , calaminas, hierros, etc., 4
fletes modicos y esporten nuestros carbones y metales
4 iguales fletes a los muchos mercados del estenso -
tofal de la Peninsula Ibérica y & algunos del vecing
reino de Francia. Por tltimo y en defecto de esta com-
pensacion , (ue ?eclam&‘tantq , 0 mas, el bienestar
piblico , que la justa exigencia de nuestro provecho,
y sl se quiere realizar a todp trance , como parece, la
reforma , escogitese el medi0o estremo de imndemnizar-
nos de nuestros desembolsos.
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HISTORIA DF LA INDUSTRIA CARBONERA DE SIERO Y LANGRIO.

Origen de la esploracion y esplotacion de algunas capas bajo la direccion del Gobierno
¥ por cuenta del tesoro publico,—Causas que motivaron su paralizacion.—Hsplotaeio-
nes de paisanos.—OConcesion y construccion de la carretera Carbonera,—Esplotacio-
nes hechas por cuenta del Banquero Aguado, la Sociedad Cdntabra v otras.—Ineon-
venientes de la Carretera Carbonera.—Aparicion de un proyecto anénimo Dara cong-
truir un ferro-carril desde S. Andrés de Lanares 4 Gjon, con ramales 4 Oviedo, Mieres,
Villaviciosa y Musel de Arnao.—HEsplotaciones por cuenta del Duque de Riangares, en
los valles de Pumarabuli y Candin.—Concesion v construceion del actual ferro-
carril de Langreo.—lsplotacion de las secciones La Florida, Norveha y Malpica.—Su
prolengacion al Candin y Vega.—Disolucion y reorganizacion de la Compafia Con-
cesionarig,—Nueva concesion por la Ley general de ferro-carsiles de 1855.—Continua.-
cion del misme a Sama.—Inconyeniencia de sus tarvifas provisionales.—Progreso de 1a
Industria Carbonera, ocasionaco por los establecimientos de Siderurgia de Gil y Com-
paitia, y Duro y Compania.—Rstacionamiento y decadencia de este progreso por la
reforma arancelaria de 1862.—8Su perniciosa influencia por el aplazamiento v estado
de interinidad en gue quedo la rebaja de los derechos de arancsl sobre el hicrro fun-
dido v en barras que se importase del estranjero.

Empezaba la ultima década del siglo XVIII y en
vista de un luminoso informe del memorable estadis-
ta D. Gaspar Melchor de Jovellanos, se dispuso la
esploracion de las ricas minas de carbon de piedra
de Asturias, y la esplotacion, bajo la direccion del Go-
bierno y con fondos del Tesoro piblico, de varias ca-
pas situadas en término de los concejos de Liaviana,
San Martin del Rey Aurelio v Langreo, cortadas por
el rio Nalon. En la misma época y por resolucion del
Congejo de Hstado y Real Cédula de 24 de agosto de
1792, y en consonancia 4 los principios establecidos
en  las anteriores leyes I, I y TIT del lib. IX, tit. XX
de la Nov.® R., se disponia el libre aprovechamiento
y comercio del carbon de piedra y se dictaban reglas
muy ventajosas para el laboréo de sus minag. Hn es-
tas reglag dominaba el espiritu mas genuinamente li-
beral & la vez que protector. En la regla 7.* de la ley
IV del lib. IX, tit. XX, se fijaba como indispensable,
particularmente para Asturias, dar incremento al tra-
fico interior v esterior de los carbones, facilitando los
trasportes y abriendo 6 reparando carreteras y COMI—
nos de travesta 1y habilitando la navegacton de  alguno
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6 algunos rios. Para el efecto y por lo locante ¢ capre.
teras, se ordenaba 4 la Superintendencia del ramo,
procurara Se continuasen las ya empngﬂag Y que ge
emprendieran otras confqrme lo permitiesen los arbi.
trios destinados & este objeto ; que se estimulase 4 log
pueblos & que se ayudasen por su propio heneficio

poniendo corrientes las travesias de sus jurisdicciones.
Y on cuanto & navegacion de vios, porticularmente del
lamado Nalon, que el ministerio de Marina hiciese exa-
minar este asunto, promovicndolo en' espediente se-
parado. Y s1 10 se hablaba de ferro-carriles, de na-
vegacion de vapor y de un gran puerto, era natural.
mente porque ni las . prodigiosas aplicaciones de [ful-
ton y Watt, estaban admuitidas en el uso de la nave-
gacion y de la industria, niel grandioso invento de
Stiffenson, se habia concebido; ni en fin, se construian
buques de gran porte. Apesar de no ‘cruzar los mas
res esas grandes corbetas que estiban en sus bodegas
mil y dos mil toneladas, el previsor J ovellanos, te-
nia preconcebido el vasto proyecto del puerto del Mu-
sel de Arnao frente & Gijon. | | |
En ausencia de tan accesibles medios de arrastre
v navegacion para los carbones, se creaban toda cla-
se de franquicias y premios, ora para el particular 0
‘compafila que descubriese y esplotase ol carbon fosl,
ora para los navieros y matriculados que se dedica-
sen 4 su trasporte. Se establecia un Instituto en la
villa de Gijon con cétedras de matemdticas, fisica quis
mica, mineralogia v nAutica, para difundir los cono:
cimientos cientificos , de absoluta necesidad para el
laboréo de las minas y formar Pilotos entendidos en
este Principado; todo bajo la solicita y clevada 1mte-
ligencia v direccion de su por tantos titulos ilustre ¥
preclaro hijo Jovellanos.

Seguramente por el estado de espectativa en que
el interés privado debia de mantenerse, en Vistd de
los grandes trastornos pelitico sociales de que era Saks
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griento teatro la vecina repiblica francesa, 6 tal vez
por la penuria y atraso en que se hallaba el pais, bajo
el punto de vista industrial, ninguna parte tomé aquel
en Asturias en la esplotacion y trasporte de una uti-
lidad con que le brindaba la rica naturaleza del sub-
suelo, y que hoy ha sido grificamente considerada
como laBrovidencia subterrdanea de lo humanidad.
Mientras tanto el Gobierno continuaba esplotando las
minas de carbon de este valle empleando un sistema
muy dispendioso. Intentaba la canalizacion de una sec-
cion de 22 4 23 kilometros del rio Nalon, bajo el sis-
tema mas empirico ¢ ineficaz, que sus naturales y fuer-
tes avenidas, convertian en una tela de Penélope. Cons-
truia un gagometro y un destilador de hulla sin conocer
una lucrativa aplicacion. Hn todas estas operaciones,
precedia la mejor buena f6 y deseo; pero no dieron mas
resultado para la riqueza pablica de su época’, que
ayudar a vaciar el agoviado tesoro de la Nacion por
espacio de unos 12 aflos, remediar un tanto la: cons-
tante ‘escasez de estos labradores y confirmar en par-
te la existencia del carbon mineral y sus buenas con-
diciones.(1) |
Lo inico que dejo de ejecutarse, y para nuestro
modo de ver, lo mas conveniente en aquellos tiem-
pos a fin de desarrollar la esplotacion de las minas
de carbon de piedra y la concurrencia de sus produc-
tos & toGos los mercados que los demandasen, 6 pu-
diesen apreciar sus inmensas ventajas sobre el carbon
vegetal, fué, en defecto de la muy costosa y casi im-
posible canalizacion del raudo Nalon, la proyectada
carretera 4 Gijon, que, con pocas modificaciones al
preconcebido proyecto de Jovellanos, vino 4 realizar.
se desde 1838 4 1842, por el Banquero Sr. Aguado, 4

—

(1)  En este periodo, fué cuando Jovellanos sufrid las mayores
Persecuciones y por consicuiente estuvo alejado de la ejecucion de
Sus acertados proyectos. |
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titulo de un contrato celebrado con la provineia papg
el anticipo de los fondos necesarios.

Fn el relato de los hechos consignados, vemos dg]
modo mas claro que pudiéramos adueir, que, no so.
lamente ocasiond el mal resultado que obtuvo el Go.
bierno de la época industrial que venimos resefiando
ol inconveniente sistema seguido en la esplotacion de]
carbon mineral intentada en estos valles, sino que la
falta de vias ficiles de comunicacion con el mar y con
el interior y el incierto CONSUMO, fueron las princi-
pales causas de la _parahz;acwr} de sus postosaa obras
y labores en 1804, Pudo tambien contribuir a tan po-
co satisfactorio desenlace, el mal estado de losg Nego-
cios bajo el punto de vista politico y administrativo,
que ftanto mfluia en la penosa vida'industrial y mer-
cantil que devoraba 4 la Nacion y retraia necesaria-
mente al interés privado de librarse con la convenien-
te fé, inteligencia y energia, & un género de especula-
cion de una indole tan eventual. |

A esta infantil existencia de la mineria carbonera
de estos valles, engendrada con el gérmen cientifico
de sibias, liberales y previsoras leyes, que no tuvisron
una rigurosa ejecucion en todas sus prescripeiones,
sobrevino el marasmo de una paralizacion de 380 afos
6 mas, en los cuales el Principado de Asturias lloraba
la muerte del protector de su industria, el eminente
autor del mjorme sobre la ley agraria. |

Lejos de poderse dedicar la Nacion al fomento de
estas y otras industrias, primero se lanzé en masa @
defender su independencia hollada por el coloso Ca-
pitan del siglo, v luego consumié un precioso tiempo
en constituir el pais en un sentido esencialmente -
beral. Vino despues la reaccion y restauracion que vol-
vi6 4 levantar los tronos que & consecuencia de 13
guerra general curopea habian rodado hechos peda-
z0s ; en fin, surgié la paz para muchas naciones J
como natural consecuencia su prosperidad industrial.
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1,a de Hspaha quedo comprimida por una reaccion sin
fren0 y POr NUEVas luchas de partido, hasta que esta-
16 1a devastadora guerra civil.

Inglaterra y otras naj{:im}es se apercibieron de la
migica verdad de; la aplhicacion del vapor en la nave-
gacion y COmMo maltiple fuerza motriz para todo gé-
nero de miquinas; se asieron 4 ella como el cristia-
-~ pismo 4 la verdad evangélica; la analizaron, la dieron
nueva forma, nuevas aplicaciones, abrieron nuevos ¥
dilatados orizontes y satisfacciones a todas las indus-
triag, 4 los esfuerzos materiales del hombre, 4 su in-
genio, & su locomocion y, finalmente, pingiies y se-
ouras utilidades para los capitales, que en aquella se.
empleasen. De aqui, pues, nacio la grande, neludible
y si cabe voraz necesidad de esplotar el carbon mi-
neral; de aqui los fabulosos medios de su consumo; de
aqui el estudio de producirlo en condiciones econo-
micas; de aqui la lucha del moderno principio *De-
jad hacer, dejad wvivir, dejad combiar libremente con el
mas admitido y arraigado de “proteccion y reglamen-
tacion i del privilegio para lo industria nactonal;” de
aqui en una palabra, la vida, la actividad y la rique-
za inapreciable de todo un mundo ecivilizado.

Al reanudar nuestra interrumpida historia indus-
trial, pedimos de la benevolencia de esa complacien-
te Comision, nos autorice esta digresion, que ha de
contribuir 4 deducir muy légicas cohsecuencias para
lleoar 4las conclusiones necesarias que daran 4 no du-
darlo solucion al objeto que nos guia. ‘

En este largo periodo de progreso para lamdustria
del carbon mineral estrangero , solamente una peque-
Na necesidad motivada por nuestra guerrd civil del
afio 1833 , v de la naciente navegacion de algunos va-
pores mercantes de cabotaje , di6 ocasion a las peque-
has esplotaciones de los afloramientos de las capas de
carbon por estos naturales , 4 instancia de la demanda
que se les hacia por parte de algunas casas de comer-
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cio de (tijon para satisfacer aquella.

Como no podia menos de suceder, estas esplota

ciones , llevadas 4 cabo de una manera irregular, co-
diciosa v sin el auxilio de los agentes de la ciencia, del
arte , ni de los necesarios capitales, cuando por su
especialidad los reclama en tan grande escala , produ-
cian el pernicioso efecto de dificultar el aprovechas
miento ulterior de las capas que escababan. Tampoco
remuneraban los esfuerzos que gastaban los operariog
en un trabajo que la mucha cantidad de tiempo em-
pleado , consumia tres veces, a lo menos, el precio
infimo que recibian por un producto , cuya pureza, ni
valor en venta, conocian ; puesto que dejaban 6 mez-
claban con ella los esquistos. Vendian 16 y 20 quinta-
les de carbon por 5 y 6 reales al pi¢ de mina y perdian
el menudo.
. - No era mas feliz la suerte de los porteadores que
andaban distancias de cinco, seis, siete y ocho leguas,
hasta llegar & Gijon ; empleando log mas tres dias pa-
ra cada viaje redondo y obtener el mezqumo precio,
que, con relacion & los esfuerzos que representaba un
quintal de carbon, les pagaba el acaparador, comer-
clante 0 comisionista.

Con esta esplotacion tan empirica, ‘anormal y esen-
clalmente destructora, la riqueza carbonera de estos
valles, se manifestaba en el mundo industrial bajo
condiciones incapaces de llenar la prodigiosa mision
que por sunaturaleza le estaba reservada. No llevaba
su gran Gvalo 4 la riqueza piblica , ni producia el bie=
nestar que en otras circunstancias debia sentir la los
calidad. Por el contrario, servia de estimulo a la em-
briaguez de los que en ella se ocupaban y que con este
gjercicio solamente cambiaban la pacifica actitud de to-
mar el sol en la puerta de su casa con la bulliciosa del
Juego y la taberna. Y lo que era aun peor, se abandona-
ban las labores de una tierra estéril por el engafioso ali
ciente de una produccion tambien estéril en sug manos:



Esto sucedia daespues que el Hstado ge habia decla-
rado por Real decreto de 4 de Julio, y Real instruec-
cion de 18 de Diciembre de 1825 , duefio absoluts de
todo el sefiorio y dominio supremo de las Minas de
carbon de Kspafia, ¢ sea del subsuelo ; despues que
mantenia un cuerpo facultativo compuesto de Direc-
tores , Inspectores ¢ ingenieros de minag : despues de
la. particular, sabia y previsora recomendacion que
respecto & MINAS Y SUS AGREGADOS , se con-
signaba en el Cariruro 1v, art. 23 de la Instruccion de
30 de Noviembre de1833 ; despues, en fin, de lus req-
les ordenes de 14 de Diciembre de 1834 y de 4 de Agosto
de 1837.

Por conclusion de la resefla de una época tan inci-
plente como infausta para la industria carbonera de
Siero y Langreo , consignarémos, como de paso , que
en. ella empez6 4 levantarse la pantalle de la protec-
cion del arancel para nuestra industria ; pues se sefia-
1o un derecho de 2 reales por quintal de carbon mine-
ral que se introdujese del estranjero en bandera nacio-
Il&l}f de 3 reales por la misma unidad en bandera es-
tranjera. Se levantaron 4 la vez con todos sus incon-
Vellentes las trabas y perjuicios del fisco, las dela
reglamentacion y centralizacion y por lo mismo el
0diogo y gofocador sistema de espedientes. Se cred un

%rpo de Ingenieros sostenido por el presupuesto
del Fgtado y ademés renumerados individualmente por
el interés privado en cada una de las o peraciones que
“Peutaban con sujecion 4'la Ley y reglamentacion de
mineria. En este absurdo de proteccion , todos: que-
dan protegidos , escepto el esplotador de minas.

Y esta aseveracion es tan cierta, que bastara adu-
ar en corroboracion de ella el hecho de que el Estado
cobraba 200 reales por cada pertenencia minera y el
9 por 100 del producto en venta, y 4 la ves los 2 'y 3
reales impuestos por el arauncel & cada quintal de car-
bon estranjero que se introducia en el Reino, 'y los
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dignos Ingenieros del Cuerpo Nacional' facultative
creado , cobraban un sueldo fijo anual y ademds ung
retribucion especial en cada operacion de las muchag
5 que daban lugar los registros y sus controversiag,
En cambio no existia ni una carretera, ni un canal,
ni un puerto, vi siquiera el proyecto de un fromuway,
ni un ferro-carril que abrieran los inaccesibles diques
que tenian cerradas las distintas Cuencas Carboneras,
mientras en Inglaterra y Bélgica , se estaban aprove-
chando y planteando tan poderosos elementos de via-
bilidad de la riqueza publica. ¢Hran acaso un formal
motivo de tan incalificable abandono log desastres de
nuestira gran guerra civil? jPor qué hubo de conti-
nuar en su mayor parte y despues de haber ésta ter-
minado y hasta nuestros dias? Dejamos la satisfacto-
ria contestacion de nuestras sentidas preguntas a nues-
tros juiciosos lectores y & la respetable Comision de
reforma.

Hacia el afio de 1838, y sin embargo de tener As-
turias en la esfera de los negocios piblicos prohombres
de grandesrecursos y de gran talla, ¢ importancia po-
litica , hubo de venir del estranjero un espanol , repu-
diado cuando la gloriosa guerra de la independencia,
a senalar la época de pseudo-redencion de esta indus-
tria Carbonera. Hfectivamente, vino el Marqués de
las Marismas, hombre acaundalado, acompaiiado de
inteligentes y practicos facultativos 4 hacer algunos
registros de minas de carbon y ajustar con la provin-
cia y el Hstado la construccion dela carretera carbone-
ra desde Sama 4 Gijon, que queds construida en 1842
y despues de muerto su constructor. Empezo la viuda |
de este & esplotar sus minas de una manera poco Pro-
vechosa para su peculio , puesto que se veia obligada &
abandonar el 50 por 100, a lo menos, de su produc-
clon , representado por el menudo que no era deman-
dado en el inico mercado de Gijon, que entonces &

* taba abierto.
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Con el enganoso aliciente de la nueva carretera ;
se animaron otros industriales asi estranjeros como
espafloles a hacer nuevos registros y esplotar tambien
las minas por un sistema algo anormal y bastante pa-
rgcido al de los paisanos, que se decidieron, al fin, 4
hacer tambien registros y esplotar los afloramientos de
estas capas como antes. | |

Qui¢n de aquellos se arriesgaba 4 componer camis
nos de travesia y montar carreterias, quién de estos
ponia sus yuntas y caballerias al tragporte del carbon.
Todos, sin escepcion, no hacian mas que bullir y re-
volverse infructuosamente y aumentar nuevas dificul-
tades para el ulterior aprovechamiento de las minas;
avezando 4 los obreros naturales a vicios y mnecesida-
des que mas tarde podian crear serios obsticulos res-
pecto al personal y al' necesario efecto atil que debia
produelir su trabajo regularizado.

La casa de Aguado, esplotaba el carbon que vendia
40,075 de Escudo por quintal mas barato que su costo
al p16 de mina; pero buscaba y queria encontrar la
compensacion de esba pérdida en los dos portazgos que
tenia establecidos. |

/Unos y otros no veian el grave error que ostensi-
ble y ocultamente devoraba sus esfuerzos 'y sus capi-
thles. Se empefiaban en desvanecer la realidad triste
del presente conla embaucadora ilusion de un porve-
nir que estaba fundado en su misma quimera.

No se apercibian del elemento ineficaz de su carre-
‘tera , ni tampoco reparaban lo inaccesible de la peque-
ha ddrsena de Gijon, ni el abismo que les abria el
monopolio de una comision exijente en demasia; por
que los esplotadores eran # un tiempo esplotados por
aquella. De toda esta agitacion y desconcierto indus-
trial, sureié , sin embargo, algun tanto de bienestar
Para la localidad y el enriquecimiento de la hermosa
Villa de Gijon. Pero esto no bastaba para la satisfac-
Glon: de log capitales importados por los Carboneros,,

3
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ni parala industria general del pais, n1 para el fomen-
to. de su riqueza pliblica. | | |
Pasados unos cuantos aios de esta vida inclerta,
de nuestra industria y despues de un juicioso y: bien
razonado informe de una comision nombrada en 1843,
para examinarla ¢ ilustrar al Ayuntamiento, Junta de
Comercio y Sociedad Hconomica de Gijon , acerca de
estas ricas minas de carbon de piedra y de las facili-
dades que allegaria & su necesaria y provechosa es-
plotacion: un camino de hierro desde aquella plaza §
Langreo , V10 la luz pablica un proyecto anonimo ,' y
sin fecha , acompafiado de un plano de ferro-carril
que llenaba todas las necesidades de esta Cuenca, de
la: de Tudela v Mieres. En este proyecto se hacia la
provechosa indicacion de construir un gran puerto en
ol Musel de Arnao, 4 media legua de Gijon, del apro-
vechamiento de su antigua darsena y del puerto de
Villaviciosa , 4 donde conducia un ramal desde el va-
lle de San Andres de Linares i seis kilémetros de
Sama; Asi mismo se aseguraba que se habian presen-
tado proposiciones al Gobierno de 8. M. para la cons-
truccion de los muelles que el Musel necesitaba para
convertirse en el mejor puerto del mundo; compro-
metiéndose la empresa que solicitaba esta concesion 4
depositar en el Baxco pE SAN FERNANDO 6 en el de
[saBrz 11 30 millones de reales a que se calculaba el
costo de las obras. |
A la sazon ocupaban el poder algunos distinguidos
patricios que habian sido autorizados para negociar
cmpréstitos de millones para obras ptblicas, y sin
embargo, nada hicieron en favor del fomento de la
riquezal del pais que les vi6 nacer. Ni el proyecto de
ferro-carril, ni el del puerto del Musel de Arnao, fue-
row acogides. Uno y otro constituian los indispensa-
bles elementos para hacer de estas cuencas la Bélgica
espafiola. A falta de tan positiva proteccion , vino en
vano 4 sustituirla la Ley general de Aranceles de 184%
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qu-e-a,plﬂmb& la 1’:ef0r.mu d{, estogi, envolviendo una
amenaza para los mtereses industriales que se fiaron
4 su amparo. | iR
En este mismo ano, se sanciond la nueva Ley de
Minas de 11 de Abril, que tampoco resolvia las ver-
daderas necesidades de la esplotacion del carbon mi-
neral. | | i)
~ COontinuaron por algun tiempo mas las dificultades
y los afiejos absurdos industriales, hasta que se presen-
t¢ el opulento, ¢ influyente duque de Riansares 4 dar
otra solucion menos conveniente al negocio de arras-
tres, que, por clerto, hubo de pagarse 4 buen precio
por el paisy por su iniciador. CLahr
- Adquirio varias concesiones en los valles de Puma-
rabuli y Candin, y como era natural, empeii6 su in-
fluencia y capitales & construir un ferro-carril , que,
con el titulo de FERRO-CARRIL DE EANGREO , partiese
desde Gijon y no pasase de sus concesiones. Ayudd-
ronle & este proposito otros bangueros espafioles y es-
trangeros , & quienes convenia la idea por tener con-
cesiones contiguas 4 las de aquel, y algunos otros ac-
clonistas particulares, que ignoraban el género de
especulacion & que se libraban. |
Riansares subrogé 4 la casa de Aguado en sus mi-
nas, y en la carretera Carbonera. Su proyectada com-
pahia de ferro-carril, obtuvo del Gobierno la conce-
sion para construir su camino por un real decreto
especial, abondndole el Estado un 6 por 100 sobre el
capital que en la construccion invirtiese, deducidos
los productos liquidos. Esta concesion  fue objeto de
un gran debate en el Senado espanol en la legislatu-
ra de 1853 , en el cual, quedé derrotado el Gobierno
y fue origen , 4 no dudarlo, del vasto proyecto de la
Ley general de ferro-carriles de 1855.
Empezaron las obras de nuestro ferro-carril bajo el
Precedente fatal de un trazado con pendientes del
14 Ly 2 por 100, curvas de menos de 200™ de ra-
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dio, dos ttineles y un plano inclinado de 12  por 100,
Su presupuesto tampoco estaba en relacion con el
costo de las grandes dificultades que se proponia ven-
cer tan irregular proyecto. _

Seguian las obras del ferro-carril y la esplotacion de
Jas minas de Ridnsares, las de otras sociedades y las
de los paisanos, lLios mismos defectos y las mismas
defecciones para el capital y los esfuerzos que en ellas
~ se empleaban, como en tiempo de la casa de Aguado.

Al traves de mil peripecias , litigios y hundimien-
to de un viadueto , vinieron , al fin , & inaugurarse las
secciones del ferro-carril de Langreo llamadas de La
Florida, Norefia y Malpica, cerca de Pumarabuli.

Entonces las minas de este grupo de propiedad del
duque de Ridnsares, gozaban la ventaja sobre las de-
mas de conducir sus productos directamente y mas
baratos 4 Gijon. Por lo mismo tenian el derecho de
monopolizar el mercado que demandaba los carbones
de Siero y Langreo en 1852 y 1853, que fue por cier-
to cuando aleanzarvon mayor demanda y precio en Hs-
pafia con motivo de la guerra de Crimea.
~Fl ilusorio porvenir que les hacian preveer las ven-
-~ tajas que sobre los demas esplotadores ‘disfrutaban
dos grandes compaiifas colocadas en medio y aun es-
tremo del ferro-carril, fue tal vez el mévil de la fu-
sion que llevaron 4 cabo, y cuyos buenos resultados
fueron absorbidos por los defectos capitales del ferro-
carril y del puerto. De ahi la inmediata disolucion de
esta fusion que con otros elementos ausiliares se bas-
taba por si sola para haber sido la mas s6lida base
del gran fomento y desarrollo de la industria general
del pais.

Las demas minas situadas en el Candin, Barros,
Laday Sama, Samuiio, Villar, Santa Ana y San An-
dres, tenian que recorrer en carros 6 caballerias tres
y media, tres, dos y media y dos leguas para llegar
al embarcadero de Bendicion , en el cual un alto ems



pleado de la compaiia, crey6 conveniente acaparar
los carbones de los paisanos para evitar que muchos
prefiriesen 0011‘5-1:111131' directamente 4 Gijon sin apro-
vecharse de la via férrea, ,
Con bastante penuria de numerario y por consi-
guiente con gremdf;s disgustos en el seno de la compa-
fifa, vino & concluirse el camino hasta Vega en 1854..
Al poco tiempo de estar este en esplotacion, se di-
solvié la compailia , se volvié 4 organizar y obtuvo la
nueva concesion que disfruta con una subvencion de
Rs. 4.100,000, y senialdndole el Estado por intereses
vencidos Rs. 9.1564.107,12 , con la nueva obligacion
de continuar la via hasta el puente de Sama. Ademas
se le autorizaron las siguientes tarifas para las mer-
cancias de 2.% 3.%, 4." y 5. clase, contraproducentes
hasta lo infinito para desarrollar la esplotacion del
camino y la de la industria carbonera , 4 saber :

A
:_.-_:H,-ﬂ

kL LA T
ot -
b 1"'.' |

o

P e A

A G R T g e G
Erp ) r"'-\.rh'!' . s :

Carbon mineral.. . . 15 mrs. por tonelada espafiola y kilometro, #2500~
B0kt P iy 18 id. por ' id. id. ey
Minerales y maderas. 4 rs. por  1id. (O egdua i o
Castinast e il 3 iad. poras iadiadieead, T e

L

3_:; o
\ | ; E :.:JJ.
A estos derechos de tarifa se aumentaban los acce- 4

A

-

sorios de 2 rs. por tonelada y viaje, y un real ademas {5

por embarque y desembarque en los buques de la %%
ddrsena, que nunca efectuo. e

En 29 de Mayo de 1856 y por disposicion de la
Junta Directiva de la compaiiia, que sin duda reco-
nocié el grave y perjudicial error de mantener seme-
Jantes tarifas, se dispuso en beneficio de si misma y
para el desarrollo de esta industria , que 4 las prime-
ras materias que se introdugeran por el puerto de
Gijon con destino 4 la fabricacion en el interior, se
cobrara solamente la mitad de los derechos concedi-
dos por el Gobierno. A poco tiempo arrepentida aque-
lla y funddndose en un motivo tan especioso como
informal, establecié transitorialmente otra tarifa con
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el ‘caracter de provisional ¢ interin se aprobahan |y
nuevas tarifas y reglamentos que la compaifiia hahi,
propuesto al Gobierno en concepto de baja y redlamen.
tacion. Rigieron, pues, en 1857 para los arrastres as.
cendentes y descendentes, las que copiamos 4 conti.
nuacion : 1L

Carbon de piedra por tonelada espafiola y kilomero.,. 15 mys

Cokesa i e L Engiietad oy o 10,5 18 %
Mercancias sin dis |
tincion de clases. por 1d.... 165 i A e

Maderas cuya di-
mension llegue 4 - |
R 0LpIese s o por - ad.... 07 ol ads S 34
Maderas cuya di- .
mension llegne 4

col piesaert oo 1, pdeatinn s et Al
Derechos accesorios por tonelada y viaje................ LS
Idem desde la estacion de Ghijon 4 la dirsena.... ... 1P

e

El solo anuncio del acuerdo de la Junta Directiva
de la Compafia del ferro-carril de Langreo, fijado en
varias estaciones de la linea y arrancado despues sigi-
losamente , bast6 para que se establecieran en el cé-
modo sitio de Vega y la Felguera los importantes os-
tablecimientos de Siderurjia, molderia v forjas de
hierro, de Grry Conpaiiza, ¥ Duro v Compafirs, Ani-
mo a una dociedad francesa que se denoming SoCIE-
DAD HULLERA DE SANTA ANA 4 comprar las perte-
nencias de la BEapresa CANTABRA, establecida 4 4/ki-
lometros del ferro-carril. Condujo 4 la Sociedad de-
nominada JusrA y 4 la Sociedad Brrga HunnuRA
DEL SAMUfO, 4 otras menos importantes vy aleu-
nos particulares 4 dedicarse 4 la esplotocion del car-
bon mineral. B
Sensible es decirlo, pero creemos un deber 'de
nuestra conciencia' consignar que la faseinacion que
Impresions 4 sus inteligentes v laboriosos directores,
1no les dejé vislumbrar el abismo que quedaba abier-
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fo para CONSIWMIL SUS capitales. No se apereibieron'de
13 insuficiencia de la pequefia ddrsena de Gijon. No
cupo en Su mente la lamentable reaccion que con
harta imprevision habia de apoderarse de la ' Compas
#ia del ferro-carril de Liangreo para destruirse 4 si
misma y destruirlos. No contaron jamés con' la indis
forencia de un Gobierno que & la vez que declaraba
con ostensibles manifestaciones proteccion &'la indus-
tria general , erizaba de obstdculos la nuestra, que
es el gérmen de vida de todas. Su {6 ‘enun proxi-
mo p'orvenif y en'las modestas lecciones que suab=
negacion 'y actitud , confirmadas por sus mismos
hechos en la vida industrial que emprendieron de-
bian dar & la Compafia del ferro-carril y al Gobierno
quela apoyaba en sus desaciertos , leshacia caminar
4 pasos agigantados 4 un funesto desengafio. No cay6
Ja venda de sus ojos hasta que quedaron agotados
los particulares recursos de los mas, que hoy vivi-
mos condenados & transigir con el malestar nacido de
nuestra propia confianza, fundada en razones que
fiamos al juicio de esa erudita Comision.
Corria el afio de 1858. La compaiiia del ferro-carril
continuaba en sus desaciertos en la esplotacion’; con
un material fijo y movil en muy mal estado’s ejer-
ciendo wn despotismo odioso con los remitentes de
menos talla;: haciéndoles exacciones indebidas ; reci-
biendo con 1o frialdad de un estoicismo incalificable
sus quejas; dictando ¢rdenes para hacer la cargay
los arrastres en oposicion 4 las prescripciones de su
concesion , y dirigfa 4 la vez sus quejas al Gobierno
contra estos mineros porque no le daban los arras-
tres en el tiempo que ella deseaba y sin atender al re-
culador de la demanda. El gobierno ordenaba eva-
cuar informes por la Inspeccion de minas y rebajaba
las' tarifas del derecho de arancel al carbon’ y coke
estranjeros ; los nuevos industriales ferrones constru-
yendo fabricas ; los mineros prepamﬂdo SUS minas;
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pidiendo concesiones y estableciendo Tromwais, T-
chaban estos entre si para llegar los unos primerg
que los otros al pequeio mercado; ora levantdn-
dose obstdculos con el auxilio deinfluencias estrafias;
ora promoviendo espedientes que les entorpecian sy
maleastada actividad.  Los obligados y siempre tar-
dios informes de las distintas dependencias de la Seg-
cion  de Fomento de la proviuela, tenlan que susti-
tuir el buen sentido del interés privado, cuandono lo
confundian mas. De aqui las apelaciones 4 las depen-
dencias superiores y consultivas del listado y 4 los
tribunales contencioso-administrativos. Entre tanto,
el tiempo perdido en cuestiones estériles, anadia so-
bre su inapelable fallo el penoso y sensible cargo de
liquidar el capital y esfuerzos de los contendientes,
demostriandoles el aterrador cero en su resulitado fi-
nal. 4Y sabe la Comision de reforma dénde estaba
la causa de tanta anarquia industrial? Faeil le sera
adivinarlo. Hstaba como en anteriores épocas, y co-
mo hoy , en no haber un puerto con buen fondeadera
en Gijon y camino de mejores condiciones y mas ba-
rato que el ferro-carril de Langreo para acudir 4 las
necesidades de la demanda de toda Kspafia y de va-
rios puntos de Francia, y para desarrvollar la Siderur-
jia- y metalurgia en esta cuenca, es deeir, para cons
sumir el total de sus productos. Listaba, finalmente,
en la cadena de reglamentos con que hoy mismo 1n0s
comprime la administracion del Estado, que impli-
citamente ha reconocido su error en el reciente dis-
curso de la Corona 4 las Cortes. -

El silencio y la lucha eran las tinicas satisfacclones
que obtenia el interés privado del minero, & pesar de
tan urgentes necesidades. Las sentfamos como hoy,
pero por temor de malgastar el tiempo ante el Go-
bierno las calldbamos. Mas hoy que esa digna Comi-
sion nos invita 4 hacer la luz econdmica , sujetamos
4 su ilustrado fallo nuestra conducta y la de nuestro
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seftor directo el Estado. Las sometemos al recto juicio

criterio de nuestros conciudadanos é industriales es-
pafioles. Lgs ponemos ante los ojos de esas eminen-
cias del pais que tan oportunamente podian y debian
con su noble y eficaz influencia remediarlas para la-
brar, de una vez , la felicidad provincial y la riqueza
ptiblica. En efecto , una y otra , sintieron transitoria-
mente los auxilios de nuestros capitales y el bienestar
que emanaba de la utilidad gratuita de la naturaleza
que esplotabamos.

Entienda esa digna Comision, que ese mismo pe-—
rfodo de delirio industrial , que aun no resefiamos con
sus propios caractéres, fué el anuncio de la época mas |
aparentemente prospera y progresiva de la industria,
carbonera de Siero y Langreo, la cual se prorogo
hasta la reforma arancelaria de 1862, que vino a de-
tenerla.

Era una verdad el progreso de la demanda en los
mereados de la costa de Cantabria ; se concluian con
recomendable actividad tres altos hornos en el valle, y
se montaban 4 toda prisa hornos de putlage y refino
y talleres de cilindros en el establecimiento de los se-
fiores Duro y Compafiia. ‘El consumo del carbon
menudo que producian algunas empresas, quedaba
asegurado. La compaiiia del ferro-carril aumentaba,
ciento por ciento el producto bruto de sus arrastres.
Solamente faltaba que este dislocado y esencial ele-
mento y el puerto de Gijon abrieran pasoal gran pro-
greso que se seitalaba y quela admidistracion publica
lo fomentdra con acierto. |

iVana quimera! Ni el puerto, ni el ferro-carril sa-
lieron de su primitivo estado. Nuevas luchas cada dia
entre los remitentes y la Compafia, hasta que el Mi-
nisterio de Fomento dié una solucion demasiado fatal
para Jos carbones v hierros 4 la cuestion de tarifas.
Aprob6 sin oir 4 los remitentes ni al piblico mas di-
rectamente interesado por medio de las respectivas



municipalidades , y con el estrafto cardcter de provi.
sional , y por Real érden de 14 de Enero de 1859,
las siguientes tarifas, de 2. y 3. clase, que mas
importancia tenian para el objeto de esta industria,

PRECIOS.
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PEAGE., TRASPORTE. TOTAL.

Rs. Cts. Rs. Gts. ' Rs €ts.

=

21 elase.

Trigos, granos, harinas,
sal , cal, yeso, miue:
rales , coke, tablas, ma-
“dera de carpinteria,
hierro en barras. . . . 0,47 0,23 0, 70

2.2 ¢lase.

Piedra de cal (Castina) y
yeso , sillarejos, ete. hus
lla y materiales de toda
Bspeie i SN , 0,34 0, 18 0,52

Adem4s 2 reales por tonelada de carga y descarga
yun real de embarque por tonelada 4 los Drops,y
cuya primera operacion hacian los remitentes de los
cargaderos generales y la compafiia cobraba indebi-
damente. "

Tstas tarifas , que en union de las de primera clase,
forman el ridiculo mas entretenido que puede presen-
tar & un respetable piblico una Compafiia de ferro-
carril carbonero, tienen unas disposiciones generales
parala observancia en lo percepeion de sus derechos que
caracterizan perfectamente la pequeiiez de miras 1n-
dustriales de sus directores. Hs tal su ambigiiedad,
que apenas anunciadas en 12 de Febrero de 1899, ¥
puestas en observancia en 1.° de Marzo siouente,
provocaron una esplosion general de disgustos y que’
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ias de parte de los Comisionistas de Gijon, tan defe-
renciados por aquella, y de parte de los esplotadores
y remitentes. ¢Y como no ser-asi sila disposicion 16,
se empeia en entregar por volimen ‘el carbon vy coke
cuando el mundo mércantil ha establecido desde que
existe su compra venta la unidad del peso? 1Y el fun-
damento racional de tan exética medida acertard la
Comision cual es? La tmposibilidad de verificar ol Peso
con aquellos combustibles. Todavia la cuestion era mas
complexa. Se presentaban para medida del voldmen
de toneladas métricas , unos wagones tolvas que habian
recorrido la linea por espacio de 5,6 v 7 aflos, con
el aforo de toneladas espafiolas, y ‘cuyo inadmisible
aforo no ge habia nunca verificado en presencia del
principal interesado , que era el vendedor, 6 remi-
tente. |

El Comercio dirigi6 sus quejas al Gobierno de Pro-
vincia contra semejante falta de equidad. Aquella
autoridad tomo er 16 de Marzo de 1859 varias disposi-
clones que elevé 4 consulta y aprobacion de la Direc-
cion general de Obras puiblicas. Estas dependencias
del Estado, de comun acuerdo, resolvieron en 6 de
Abril sicuiente, que, . no se autorizabe la sustitucton
de la tonelada de arqueo por ln de peso para los efectos
de la percepcion , sino como medio de comprobacion vy
apreciacton mas fdeil y conveniente de las cantidades
trasportadas.’ .

Ahi vera la comision resuelto el absurdo y ambi-
gliedad de la disposicion 16.* de la tarifa que nos ocu-
pa, con otro mayor absurdo de comprobacion y aprecia-
cion fdeil iy conventente de unos cuerpos sélidos como
son el carbon y coke, que por la constante variedad
de tamafio , forma y densidad de sus pedazos, jamds
pueden sugetarse 4 un cubo que guarde constante-
mente relacion con el peso especifico que en i tlenen.
Y esa tan estrafia paradoja, consignada en' un docu-
mento oficial , reconocia por principal objeto salvar



4 1a Compaiiia del ferro-carril de Langreo de la justa
responsabilidad que le es inherente de entregar Ia
mercancia con el igual peso que la recibe,

Apoyada asf la Compafiia del ferro-carril de Lan-
greo, todavia fué mas'alld de la autorizacion que le
daban sus tarifas provisionales y sus aclaraciones in.
convenientes 4 todas luces en un camino que llevaha,
mas de seis afios de esplotacion.

Circulé unos wagones construidos en Inglaterra
con el cubo de cuatro toneladas métricas, que cobrd,
sin comprobar siquiera tres y mgdia el peso que pa-
gaba el remitente. Pero el sentido clamoréo de los
perjudicados en mas de un escudo por wagon, obligé
4 la devolucion de la media tonelada por parte de la
administracion del ferro-carril.

Esta especie de pugilato de ataque y defensa de in.
tereses muy respetables , se ha continuado hasta el
dia , siendo gerentes de la Compaiiia los muy dignos
Sres. D. Manuel Mayo , D. Juan Salmon y el Exce-
lentisimo Sr. conde de Canga Argiielles. Tuvo lugar
habiendo un jefe facultativo de caminos, canales y
puertos en este distrito y celadores especiales de trac-
cion y obras en la linea. Ha contado hace poco con el
parcial apoyo del jefe de la division de ferro-carriles
del :N. O., contrariado por el Consejo Provincial de
Oviedo, por creerlo aquella corporacion opuesto al
espiritu y letra de las mismas disposiciones y su acla=
racion que, segun hemos demostrado, fueron dicta-
das para favorecer 4 la misma Compaiiia. En fin, ha
acontecido teniendo la provincia inspector de distrito,
jefe é ingenieros de minas del Estado, que podian
haber levantado su competente y autorizada VOZ
contra esos y otros sucesos que por su particular in-
dole seresiste 4 nuestra pluma consignar, Hechos son
estos que , examinados bajo el punto de vista econd-
mico general, ya del financiero particular de la Com-
pafiia , han influido de una manera demasiado direc-
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tq al atraso de esta industria. Nos han conducido al
enojoso caso en que nos vemos de denunciarlos con
esencial prolijidad por el consiguiente malestar que
han inferido 4 nuestros intereses y enervado el des-
arrollo de la apreciable riqueza industrial de estos
valles. | L

En nuestra imparcialidad de historiadores , cons1g-
naremos que la Empresa del ferro-carril 4 fin de esti-
mular el nterés privado de los mineros de Siero y
Langreo, ofrecio abonos de 2,3,4,5,6,7y 8 por
100 sobre un valor dado de arrastres y con mag condi-
ciones de suyo tan singulares, que muy pocas fueron
las Empresas que los alcanzaron en su minimun, y
que aun tuvieron que cuestionar para cobrarlos. Du-
rante la actual gerencia, se rebajaron y mas tarde se
suprimieron con cierto fundamento de reproche 4 los
que no los alcanzaban. Hsa especie de tarifa diferencial
no pasaba de tener los honores de un sarcasmo lanza-
do a unos productores que, los mas, se ven sumidos
en la triste necesidad de abandonar el 63 por 100 de
su producto , representado por el menudo. Y decimos
sarcasmo , porque los arrastres del menudo, segun la
tarifa del ferro-carril cuestan ciento por ciento mas ca-
ros en 39 kilometros recorridos, que el precio que esta
clase de combustible alcanza en el embarcadero del ca-
mino , en su escasa demanda. |

La compafia del ferro-carril crey6 hacer otro gran
obsequio 4 estos productores con pasar los minerales
de hierro y las maderas para fortificacion de minas,
desde 2.* clase ¢ sean rs. 0,70 por tonelada y kilome-
tro, a 3.% clage ¢ sea rs. 0,52 por las mismas unida-
des, Tio primero lo hizo despues de muchas gestiones
de parte de los fabricantes de hierro. Lo segundo, lo
lev( 4 efecto en Julio del afio tltimo , 4 guisa de com:
Pénsacion 4 otra mayor exaccion que hacia 4 los mine-
T08, y contra la cual estos acudieron, obteniendo justi-
%3 alos seis meses de reclamarla. Este era un negocio
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que podia estar resuelto gubernativamente en quince
dias, porque se trataba solamente de corregir uns
transgresion manifiesta de los preceptos de la condji-
cion 16.* de la tarifa, aclarada por la orden de la Dj-
reccion de Obras piblicas de 6 de Abril de 1859 y ¢o-
municada @ este gobierno de provineia.

La ley de minas de 6 de Julio de 1859, y el regla-
mento para su ejecucion de & de octubre del mismo
afio, tampoco di6 la solucion que reclamaba la es-
plotacion del carbon mineral. En esta ley se hacian
concesiones importantes como la de los CUotos mine-
ros de 20 6 mas pertenencias; pero se confirmaha
la onerosa condicion del pueble forzoso de cuatro
operarios, 4 lo menos, por cada una durante la mi-
tad del afo; 6 una labor minima 4 jutcio de un in-
geniero del ramo en defecto de aquel. La franqui-
cia del impuesto del 5 por 100 por veinte afios. Se es-
tablecieron los permisos para investigacion. Se dieron.
ciertas garantias 4 la propiedad territorial que hoy
ocasionan fuertes controversias,y por consiguiente
nuevos perjuicios al esplotador del subsuelo. |

- En medio de estas ventajas y desventajas, en es-
ta ley, como en ninguna, desde el Real decreto de
4 de Julio de 1825, se desarroll6 hasta lo infinito el
prineipio de los espedientes y férmulas de reglamen-
tacion y travas para el minero. Tanto es asi, que bas-
tard anotar la circunstancia que 4 poco mas de dos
aflos que estuvo en vigor el reglamento de 5 de Qc-
tubre de 1859, su prictica demostré que habia necesi-
dad de reformarlo en quince articulos y cuatro dis-
posiciones generales.

Diremos de una vez que el efecto que produjo es-
ta ley y su reglamento reformado para el desarrollo
y fomento de la industria carbonera, no pasé de pro-
ducir una natural economia de 5 por 100 en el carbon
que se vendi6 desde aquella fecha, y que redundo en
beneficio del consumidor. Aficiond 4 hacer registros
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de grandes cotos para pagar pingiies derechos de su-
perficie, sojuzgando el peculio del registrador parti-
cular, 6 sociedad, & sacrificios y desembolsos, que,
sin aventurar un ligero concepto, podemos asegurar
que 1o vera reeln})?lsa{las, sl persiste en mantener-
los y no se le facilita la esportacion y desarrollo de
la siderurjia y metalurjia en Ja localidad ; fomentan-
do las construcciones de caminos, ferro-carriles, ca-
nales y puertos con gran fondeadero, 6 lo que es igual,
el desarrollo del consumo del carbon mineral, que en.
Espafia no llega & un millon de toneladas métricas.

En el periédo de 1859 4 1863, registra en su his-
toria la industria carbonera de Siero y Langreo dos
tristes episodios, que debemos mencionar 4 fin de
que esa digna Comision vea lo que ha valido para su
desarrollo la proteccion que se le ha dispensado direc-
ta & indirectamente,

El primero, consiste: que deseosa la Diputacion
provincial del Principado de dar un publico testimo-
nio de su acendrado patriotismo cuando nuestro ejér-
cito y armada estaban haciendo heroicos esfuerzos
para cartigar las ofensas inferidas por el birbaro Mar-
roqui 4 nuestra tan mnoble como invencible Nacion,
acordé regalar para el consumo de la escuadra de
vapor, 6 para los arsenales 100,000 quintales de car-
bon de estas minas. Al efecto abrié una subasta para
estimular la concurrencia de estos mineros, que acu-
dieron presurosos 4 complacer tan elevado designio.
Examinadas las muestras por el Sr. Ingeniero Ge-
fo de este distrito de minas y aceptadas las que mejor
le parecieron para el efecto, tuvo lugar el remate, que
recayé 4 favor de tres esplotadores de estas cuencas.
Empezaron los embarques con direccion al Ferrol ba-
Jo la inspeccion y vigilancia del mismo Sr. lngeniero,
y concluy aquella tan gloriosa camp:?u?:la, para nues-
tras armas, sin que se acabara de remitir toda la can-
udad, ni tampoco se consumiera una sola piedra. Pa-
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ra  desengaiio de las esperanzas que habia fundado egty
mineria en el buen resultado industrial que obtendrig
un regalo hecho con tan Iauflablﬁa a'br;egacion por el
genuino representante de log intereses provinciales,
supimos mas tarde que las cmtﬂadeg de carbon re-
mitidas, quedaban abandonadas & sutrir los rigores de
la intemperie en el indicado arsenal.

El segundo episodio, emano de un anuncio de su-
basta que publico la Junta Heonomiea de la fabrica Na-
cional de Artilleria de Sevilla para surtir de carbon
mineral 4 aquel establecimiento. En este anuncio, se
prohibia la concurrencia del carbon asturiano, sin emi-
tir las causas que conducian & tan infundado acuerdo.
Estos episodios y otros que han temido lugar en
otras varias subastas de los establecimientos del Es-
tado, dando preferencia y consignando mayor precio
para el carbon mineral inglés, nos relevan por su es-
pecial y estrafia indole de citar las fechas y condenarlos
con nuestro particular juicio. Son higerezas que por si
mismas se atraen la censura de todo buen espanol y
de toda persona competente que conozea las condicio-
nes del carbon mineral asturiano. | f

Ese countiguo trasiego de esperanzas , heridas subita
y transitoriamente con algun desengafio , durd hasta
fin de Noviembre de 1862, ¢época fatal en que yino el
anuncio de la reforma arancelaria del ministro Sala--
verria 4 marchitar las ilusiones de nuestros principa-
les consumidores los productores del hierro. Vino a
ponerlos en una actitud espectante, que termind en
algunos por la resolucion de paralizar sus ndustrias
atendida la situacion de interinidad con que se apla-
zaba la reforma que esta hoy de nuevo sobre el tap@te;
Asi es, que desde aquella época, hasta nuestros dias,
han suspendido sus trabajos un alto horno en Vega
de Turiellos , una fibrica de hierro en Almeria, otra
en Malaga, otra en Navarra y dos en Vitcaya, que
juntas consumian préximamente unas 15,000 tonela-
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das métricas de carbon mineral. R |

‘Sea que toglaﬂ estas paralizaciones hayaﬁ recono-.
eido por principal causa aquella reforma, sea, en fin,
por el mal estado ﬁnanmerf) .general que por tanto
tiempo afecta a nuestro crédito y 4 la riqueza pabli-
ca, es un hecho fuera de duda, que el consumo de
nuestros carbones ha quedado reducido 4 menos de
un 50 por 100 comparado con el que teniamos en 1869,
Y no se diga que los mineros de esta Cuenca'no han
procurado escitar la demanda haciendo conslderables
rebajas, 'foda vez quelos mas de ellos estin vendiendo
hoy sus carbones un 26 y 29 por 100 mas baratos que.
en aquella fehz época, 6 sea desde 7,063 escudos por
tonelada metrica de cribado a 5.215 y 4,998 escudos,

Ultimamente se ha construido un martillo 6 ante-
puerto en Gijon, que despues de un afio de concluida
la escollera, malecones etc., todavia no ha fondeado
en €l mingun buque para cargar ¢ descargar siquiera
o0 toneladas. Ha costado al Estado mas de cinco mi-
llones de reales, que van pagando el carbon y las de-
mas mercancias que se importan y se esportan con un
recargo de 0,272 de escudo por tonelada métrica y
0,150 la misma unidad. Ni esta nueva obra,ni la antigna
dirsena, ni el ferro-carril de Langreo con el material
fijo y mévil que hoy posee , podrin dar jamés salida en
un afio 4 500,000 toneladas métricas de carbon mineral:
cifra que una sola de las grandes empresas mineras de
| S}e;*o y Langreo, debia esplotar para ponerse en con-:.
qunes de ventajosa paridad economica con las simila-
res melesas, S |

AIL

Hsta es la triste, verdadera, aunque mal resefiada
historia de la industria carbonera de Siero y Langreo,
Sujeta desgraciadamente 4 la forzosa proteccion del
tHipuesto sobre el producto similar estranjero.

Estidiela detenidamente , esa ilustrada Comision y
9
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de ella deducird, con seguridad inequivoca, la difiej]
disyuntiva en que se nos ha encerrado de optar pop
una muerte repentina, 6 reclamar transitoriamente el
statw quo del arancel de aduanas vigente; que es 4
nuestra industria lo que un pecigoral para un tisico de
tercer grado. Pero que el espz‘imtq de conservacion y
natural deseo de prolongar la, esistencia de nuestros
capitales y los tan mal protegidos esfuerzos , nos preci-
sa 4 aceptarla sin resistencia en nuestro lecho de muer-
te. Bn él agnardamos,quizas en vano,el heroico reme-
dio que nos puede suministrar nuestro sefior directo
ol Estado, con la rebaja de tarifas del ferro-carril de
Langreo, y la construccion de un gran puerto en el
musel de Arnao, y levantindonos ese sin nimero de
trabas insuperables con que nos ahoga la reglamenta-
cion de nuestra vigente Ley de minas.

“Dispénsenos la Comision y el mundo industrial el

obsequio de examinar con nosotros nuestra historia de
73 anos. Empleen la profundidad de su saber para con-
firmarnos, 0 disuadirnos, con su incontrovertible jui-
cio de la opinion, ya cierta 6 quizi erronea, que tene-
mos de las grandes verdades que de ella se des-
prenden.
- Vamos a analizarlas ayudados de los datos que co-
mo epilogo nos sumistran las contestaciones al interro=
oatorio que tenemos el honor de acompanar , para que
llene el objeto que se desea. Tambien nos auxiliara la
declaracion que ha tenido la amabilidad de hacernos el
diligente y entendido corredor de nimero de la plaza
de Gijon D. Buenaventura Barbachano, sobre los 1m-
puestos, trabas y vejamenes que sufre en aquella dar-
sena la navegacion de cabotaje. (1) ._

Es cierto que laindustria carbonera de Siero y Lan-
greo sucumbi6al nacer porque no se la supo encaminar
de hecho a llenar la grande y salvadora mision, que
respecto 4 1a influencia en la riqueza piiblica y en el des-
arrollo general de las demads industrias, se la recono-
c10 por las sabias y liberales leyes que en su apoyo 5€
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Qictaron en el siglo pasado. No'es menos eierto | que
mientras Inglaterray Beélgica empleaban el carbon mi-
neral como gérmen de los grandes inventos mecdiiico—
industriales y de locomocion, nuestros carbones dop-
mian el sueno del olvado.’ | i
. Es evidente que el Hstado se declard dueiio del dg.
minio y Sefiorio del subsuelo y drbitro para reglamen<
tar las concesiones y esplotaciones de las minas' del
carbon mineral, sm auxiliar & sus esplotadores con ca-
minos, canales y puertos que facilitasen la esportacion
de sus productos en la vasta escala que esta indus-
tria- demanda. Resulta tambien que obrando asi, se
coloco en el caso de un desnaturalizado padre,6 tutor,
que deja morir 4 sus inhabiles hijos, 6 menores’; de
manicion, teniéndolos sujetos en una carcel cuyos cer-
rojos no pueden romper sus débiles fuerzas para eva-
dirse y emanciparse de-un amparo tan mal entendido.
No es menos palmario que al abrirles demasiado tar-
de su prision, les ha obligado 4 andar un camino muy
largo y penoso, & cuyo estremo se abria un' abismo.
msuperable que consumiria necesariamente su peno-
sa existencia. Y si luego ha autorizado al interés pri-
vado subvencionandole para que trazage otro camino
mas corto y accesible por su naturaleza, ha desvirtua-
do y neutralizado el grande invento, con el abgurdo
que ha consentido en su inconveniente mal trazado
y ejecucion y con el privilegio: con que le ha auxilia-
do en su esplotacion: consentimiento y privilegio que
han tenido el funesto resultado de econsumir al Tesoro
pablico mas de diez y ocho millones de reales, y puesto
en un grave conflicto al capital del privilegiado y & sus
consocios, sin guxiliar en lo mas minimo a la riqueza
del pais. Bsto eslo que ha sucedido, en una palabra, con
la carretera carbonera, con el ferro—carril de Langreo
Y hace poco con el nuevo martillo, 6 antepuerto de
G‘IJDIL que para todo Sil"‘ife; menos para el desarrollo
de la industria carbonera v del comercio local 'y ge-
heral a que estaba llamado. | :
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Veamos ahora lo que se infiere de esa misma hig.
toria acerca de la actitud que ha desplegado el inte-
rés privado en su manera de esplotar el carbon mi.
neral 4 la sombra de la proteccion, eternamente ineficaz
del arancel de aduanas: proteccion que sin estudiar
seriamente la influencia que podria tener en el éxito
de esta industria, se ha 1do rebajando en el términe
de 25 afios, desde 4,346 escudos, en tonelada métrica,
en bandera nacional y 6,519 escudos, en bandera es-
tranjera, & 2,700 eseudos, en el primer caso y 3,250
eseudos en el segundo: sea pues 37,16 por 100 en ban-
dera nacional y 50,14 por 100 en bandera estranjera.

Los capitales que se dedicaron a la esplotacion del
carbon mineral en Siero y Langreo, lo hicieron bajo
los antecedentes geoldgicos de la formacion carboni-
fera, de Asturiag con que habian ilustrado al mundo
industrial los luminosos informes de JOVELLANOS
y SCHULZ y los muchos escritos cientificos que este
altimo. habia publicado encareciendo la 1mportancia
de sus abundantes y ricos criadercs de minerales. Los
comprometieron aceptando las esplicitas condiclones
que el Gobierno en representacion del Hstado les 1m-
puso para otorgarles sus concesiones. Creyeron asi
mismo que se les concedia la 1mplicita y necesaria de
mantener el impueste del arancel sobre el producto
similar estranjero , interin mno se les colocara en las
mismas condiciones para su consumo que aquel. Los
emplearon con la garantia de la ilustrada direccion
de competentes ingenieros amaestrados en las labo-
res que habian dirijido y ventajosas esplotaciones queé
llevaron 4 cabo en sus propios paises, y cuya reputa-
cion indisputable, les hacia dignos de la confianza que
aquellos les dispensaban. Ingleses, Belgas y France-
ses, todos venian con la respetable autoridad que les
daba la procedencia de unas naciones, cuyos adelan-
tos industriales y fecundos resultados para la rique-
za. plblica, eseitaban la noble emulacion de las que
como la muestra poseian el carbon fosil. Sin embar-
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g0, dqué causa sobre natural 4 poder oculto les obli-
gé & cruzarse de brazos y rendirse bajo el peso del
cansancio de sus propios esfuerzog? dDejaron acaso
los Paillet, Mambi, Nagel=Mackers, Fantetty otros dig-
tinguidos 1ngenieros, cuyos nombres no recordamos
en este momento, de producir los carbones tan bara-
tos y algunos mas baratos que en su natal pais? No por
cierto, puesto que producian al pie de mina la/tonelada
métrica de carbon todouno 4 3,260 escudos. ¢Noles bas-
taba la tan combatida proteccion del arancel para hacer
surjir a su cohibida industria, apesar de la falta de cami-
nosy puertos: Tampoco. ;Cuil es, pues,la cansa peren-
ne ¢ inmutable que debemos reconocer? La causa es
demasiado natural y por consiguiente visible , como
habia sido en los primeros dias de esta industria, co-
mo es hoy y como serd por los siglos de los siglos, si
se sigue en Hspafia el sistema que se practica respec-
to al fomento de la industria carbonera. Solamente
la puede destruir un Gobierno previsor, que tenga en
SU Seno un gran ministro de Hacienda y otro compe-
tente ministro de Fomento que procedan de comun
acuerdo, y con patriGtico empefio, 4 barrer losobsti-
culos que acabarin siempre con el fruto de la mas ele-
vada inteligencia industrial, de los esfierzos y capita-
les del interés privado. Que el primero se afane en lo-
vantar el crédito piblico y arbitrar recursos para que
el segundo logre descentralizar la opresora accion de
Sus Leyes y Reglamentos sobre mineria. Promuevan
Juntos esas grandes obras de utilidad pablica que sal-
van tan largas distancias por un precio muy barato :
que escojiterdos medios de animar 4 la asociacion de los
capitales bajo 1a mas sélida garantia de la estabilidad
de leyes sfibias, liberales y ‘fecundas en resultados
Practicos, y la luz 'econdmica quedara hecha. :

Pero si continuamos como hasta aqul, la fuerza seri
la Unica que hard consentir 4 los actuales esplotadores
de Siero y Lzmgreo , que han obrado y estdn obrando
*0mo sus antecesores’, que se rebaje el derecho del
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arancel sobre  log carbones del estrangero. Para man-
tenernos en esta actitud , tenemos la poderosa ¢ incues-
tonable razon de que vendemos al pi¢ del embares-
dero los carbones tan baratos cOmo la {(inica nacion
que nos puede hacer hoy la competencia sin el impuesto
arancelario. S1, tan baratos ; apesar de que luchamos
en. elinterior de nuestras minag con fenomenos mag
irregulares que los esplotadores del riquisimo subsuelo
de Inglaterra , y mas baratos que los carbones mine-
rales belgas, cuya industria ferrera sabe venderles
hierro /fundido. En corroboracion de nuestro aserto
véasela relacion de precios que sigie:

CLASES DE CARBON.

TIPSR & ] : =
crIBADO. | TOoDOUNO. | MENUDO.
PROCED ENCIAS. Tonelada métriea .t Tonelada métrico.jTonelada métrioa,
Eseudos milésimas,| Bscudos milestnas. Fscudos milésimas,
Tnoleses. 0o v, o f 4,908 3,329 2,901
Balead e 1 000 6,059 5,124
Siero y Liangreo... ... 4,908 1 8,829 290l

Q; este resultado no se toma como una causa fundada
en apoyo de nuestra razon y se quiere pOT una razon
de actualidad y circunstancias satistacer i los fundido-
res de sustancias minerales ricas y de los minerales de
hierro que rinden mas del 40 por 100, que han comefido
el error de colocar sus fibricas cerca del mineral , en
lugar de establecerlas al lado del carbon, la cuestion
cambiard de aspecto y nos conducird 4 ser victinas sa:
crificadas 4 la injusticia mas notoria. -

Llegado el caso de nuestra hipote is, ajustaremos
una cuenta tan clara como basada en principios fijos de
la, metalurgia para confundir 4 los que pretenden hacer
el milagro con el carbon inglés de competir con los pro-
ductos similares de aquellos aventajados industriales.
1 Pero sl en circunstanclas 1nas dionas, hijas de la
fraternidad que deben univ dos industrias hermanas
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por su propia naturaleza, se esfuerzan como nosotros 4
ensefiar la verdad de su respectiva situacion y contri-
buyen al comun objeto de pedir la completa estincion
de los obstaculos que 4 todos nos afectan, obtendran
como justa retribucion nuestros corbones 4 log precios

siguientes:

CLASES DE CARBON. .

= ST

CRIBADO. TODOUNO. MENUDO,
PUERTOS Y RIAS Tonelada Inétrica.ITanelada métriéa-. Tonelada mét.rim:;.
del Litoral de Espana. Eseudos -ﬂﬁ-Eééiﬂ:gﬂ, Escudos milésimas, Eseu-sfﬂa milésimas,

, 73
B la costa Cuntibrica,
sin Comasion.

Corufa, Ferrol, S. Se- TR
bastian y Requejadal 10,724 8,061 7,169

Santander, S. Nico- | o
las en Bilbao.........| 9,638 7,475 6,683
Ria de Bilbao, San- bl | e oy
tofia y Comillas....| 10,182 | 8,018 7,226
Pasajes, Renteria , T ailod
Zumaya y Fuenter- 467 :

A0, Tl BT 24 8,561 I 750697,
Cadiz y Sevilla.......| 12,968 | 10,695 | 8,722

Bl costa del Mediterrd-
neo, sun Comasion.

Malaga y Almeria,..| 12,968 l 10,695 8,722
Almufiecar y Adra...| 12,208 9,935 7,962
Barcelona. ... ......| 16,157 14,607 | 12,611
Valencia' /v 0 Ligk dsmeslagaighniiagciig -

 Estos precios se” entienden no pagando mas que
0,946 de escudo por arrastre de tonelada y viage en
el ferro-carril de Langreo y enla seguridad de un buen
puerto en Gijon y cuando hayan desap_arecldo los ve-
Jamenes y derechos que paga la navegacion de cabotaje.

No se crea que al sentar el precio de 0,946 de es-
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cudo por tonelada métrica y viage, queremos perjy-
dicar 4 1a Empresa del ferro-carril de Langreo. No,
mil veces no. Por el contrario ; queremos salvarla 3 g
ez que nos salvaremos. Y sobre todo, quedamos Ii.
bres de semejante ofensa, st se tiene en cuenta, que log
mas de los ferro-carriles que se esplotan en Hspafia,
han adoptado el tipo de 0,020 de escudo por tonela-
da y kilometro en sus tarifas especiales de carbon mi.
neral y coke, y 4 menos los ferro-carriles del Norte,
Esta Compaflia en union de las de los ferro-carriles
de Bilbao y de Barcelona 4 Zaragoza, trasportan 4
13,038 escudos la tonelada, métrica de hierro desde
Bilbao 4 Barcelona, ¢ sea 4 0,019 escudos por tone-
~lada y kilometro, inclusos los derechos accesorios, que
por los consiguientes trasbordos son de bastante con-
sideracion. L g TR
~ Asi, pues, pida con noble insistencia esa Comision
al Gobierno que ha tenido tanto acierto en nombrar-
la los millones que sean necesarios para construir log
muelles del Musel de Arnao, cuyo proyecto tiens ya
aprobado. Tanto este indispensable y urjente desem-
bolso, como la subvencion que ha acordado al ferro-
carril Leonés Asturiano, volverincon creces al Tesoro
piiblico de donde salgan. Harin brotar los grandes
manantiales de riqueza mineral que, bajo el mas acre-
ditado concepto cientifico encierran las montafias de
Asturias, De este leal y pacifico pais, saldra, no lo du=
de la Comision, la restauracion de la industria gene-
ral espafiola, como sali¢ victoriosa y radiente la restau-
racion de su antigua monarquia y la iniciativa, de la
independencia nacional. | -
Las cuencas de Siero y Langreo, Mieres, Aller y
Quirds, se convertiran en almacenes, por mucho tiem-
po inagotables, de carbon, mineral y productos de la
Siderurjia y Metalurjia. Asimismo se beneficiaran con
inmensa baratura los abundantes y ricos mimeraleg_df_a
hierro del Oeste de nuestro litoral, y los de Laviand
si se prolonga el camino de Liangreo hasta aquel punto:
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Vivird con holgura y bienestar una inmensa PO-
blacion , que hoy se v¢ obligada & emigrar por que la
 escasez de su agricultura no es suficiente 4 mantener

siquiera sus dos tercios. . |

Se fomentara la arboricultura y la industria pecua-
ria 4 que por su naturaleza estan llamadas 4 producir
con gran provecho para sus cultivadores , estas frondo-
sas montanas y amenos valles. Feponc

Gijon , ademas de ser un gran puerto de refugio y
mercantil , tendra la proporeion de convertirse en un
- pequefo Glasgow : Liuanco en un Manchester. Lia Vie-
llemontagne Luege y Mons podran admirar su sombra
en Avilés , Villaviciosa y otras populosas villas de nues-
tra costa. -

La Marina nacional , sacudira el feudalismo 4 que
Ja tiene sugeta la industriosa Albion para lag monstruo-
sas construciones navales, que son hoy el terror de los
mares, y la marina mereante encontrara en los astilleros
del pals cuanto necesite para su navegacion de vapor.
Las empresas de ferro-carriles , no necesitaran ir al es-
tranjero a surtirse de su material fijo y moévil y se evi-
taran el disgusto que naturalmente les, ocasiona la
Aduana , y la necesidad en que se ven de solicitar fran-
quicias en perjuicio de las industrias carbonera y ferre-
ra de Hspafia., Por Gltimo, se harda para siempre la
mestinguible y brillante luz econdmica industrial que
pretende hacer esa laboriosa Comision con el auxilio de
todos y sin el sistematico y estremo prineipio con que
se combaten en el campo econémico las escuelas Pro-
teccionista y Libre-Cambista. | -

Nosotros que, como cualquiera de los dignos y en-
tusiastas Apdstoles de tan opuestas doctrinas, somos
duefios de nuestras propias opiniones, y que en el terre-
no de la prictica industrial , nos vemos molestados por
la aplicacion mal entendida de los preceptos de la una
¥ por la amenaza incomprensible de los axlomas de la
otra, nos colocamos en el neutral campo de la verdad
de los hechos, para dirijir desde 6] nuestras modestas
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y bien intencionadas observaciones.

Firmes en él hasta agotar nuestro escaso aliento
dirémos 4 la digna Comision de reforma, que la luz
ccondmioa industrial, no puede hacerse en Hspafia
mientrasno se proteja con larga mano'y s perdonar
ningun sacrificio pecuniario de parte del Tesoro pibli-
co 4 la industria del carbon mineral, dotandola de log
elementos de que hoy carece y hemos senalado hastg

] a saciedad. i
Ayudela esa Clomision 4 redimirse del cautiverio de

los esfuerzos onerosos en que se la mantiene, ya con-
sumiendo, unas veces, § las mas, abandonando la
atilidad gratuita de la rica naturaleza que beneficia.
‘No le escaseis los grandes medios de vida que & su
tiempo o resarcird con usura sacrificio por sacrificio!
Entonces, cual la sublime Providencia que reviste el
inmenso espacio de esa hermosa luz y del aire que vi-
vifica toda una admirable creacion de seres que cums-
plen con indecible armonia sus elevadados designios,
la Providencia Subterranea de la hwmanidad llenard en
Espaiia el alto deber de fomentar y abrir nuevos ori-
zontes 4 las demds industrias y promovera el gran des-
arrollo & que de ella exije con el mas sagrado derecho
la riqueza piiblica. Auxilienos esa respetable Comision
para realizar tan bello ideal, de que tantos y maravillo-
sos ejemplos practicos nos suministran las naciones
que se adelantaron en la esplotacion del carbon fosil.
Si por el contrario, os encerrais en la pequeiiez de la
actual reforma arancelaria, labrareis para vuestra que-
rida patria la mas negra desdicha. Hundiréis para slem-
pre nuestras modestas fortunas tan amenazadas y mo-
lestadas por la penosa actualidad mercantil que atraye-
samos, y en ese abismo sepultareis la feliz existencia
de mas de cien mil almas que solamente en Asturias
viven de la industria del carbon y de su inseparable
hermana la del hierro.

Venid 4 investigar, sefiores de la Comision, COM
vuestra penetrable mirada cientifico-industrial , lo que
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puede. ser de nuestros mal empleados esfuerzos y ca-
itales en una industria que se la ha protegido aher-
rojindola, y que sin embargo ha tenido el valor de
adelantarse 4 su misma ¢poca y ha apurado el estoicis-
mo de mantenerse entre sus ruinas. Llegaos, sefiores,
4 ver con vuestros propios ojos la cantidad inmensa de
riqueza que hay arrojada en nuestros vaciaderos por
falta de la justa proteccion del Estado, y en defecto de
este , de los poderosos auxilios de la agociacion que,
por un sentimiento de prevision pastante fundado,
huye de nosotros. Acercaos y vereis el fabuloso gua-
rismo de capitales y esfuerzos humanos que queda es-
crito con el sudor de nuestra frente y con el dolor de
nuestro corazon en cada labor hundida y entretenida
por falta de medios de aguijar la actividad mdustrial
de Hspafia, y por consecuencia por carecer del consu-
mo que demande nuestros productos. |
- Los que sean mas entendidos  apéstoles del libre-
cambio, que vengan tambien aqui, 6 vayan & otra
cualquiera Cuenca carbonera de la Peninsula , donde
se esplote y encontraran la abundante panacea de re-
cursos que ha de conducirles en un dia no lejano, 4 la
practica de su doctrina. Si se dignan favorecernos, di-
Tan 4 una voz con nosotros:
- Que empiece la proteccion del Hstado & que aspira-
mos , 4 adjudicar 4 la industria carbonera espafiola el
abastecimiento de combustible para la escuadra de
vapor de nuestra armada y para el consumo de sus
arsenales. Que interin se reforman las actuales leyes
de minas v de navegacion, y en tanto que el mismo
Estado  crea til 4 su Tesoro, ser industrial minero,
que lleve sus plomos y cobres 4 fundirse y reﬁﬂa:,rse a
las cuencas carboneras mag proximas A SUS MINas ;
con lo cual dard un necesario ejemplo al interés pri-
vado, que se halla en el mismo caso de pagar ma-
yores cantidades de trasportes por el combustible que
pagaria por el mineral siendo rico. Que muchas de las
fibricas de armas del Estado, se siten mas cerca de
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lo que estin de las mismas cuencas. Que al paso (que
se establocen caminos ¢ ferro-carriles y puertos pars
llegar 4 la completa supresion del derecho del arance]
sobre el producto similar estranjero, se rebajen lag
tarifas de los actuales ferro-corriles carboneros 4 0,020
de escudos por tonelada y kilometro , sin mas derechos
accesorios que 0,150 de escudo en concepto de carga,
descarga y embarque. Que se exima al productor de
carbon mineral que tenga mas de dos pertenenciag
del pueble forzoso de cuatro operarios por cada una,
autorizdndole 4 elaborar sus minas con arreglo 4 lag
necesidades de su misma naturaleza y de la menor §
mayor demanda, con buenas condiciones de seguri-
dad, policia é higiene piblica. Que no se haga pagar en
ningun tiempo al conecesionario mas que una sola con-
tribucion,que; debe gravar siempre sobre las utilida-
des 6 rentas que perciba. Que para las sucesivas con-
cesiones se fije un minimum de superficie de 300 hec-
tareas , cuyo perimetro abrace los limites naturales
que con frecuencia determinan las vertientes 6 valles.
Que se haga la concesion prévia a todo esplotador para
construlr tram-vias 0 tromways carboneros con la cor-
respondiente espropiacion sujeta a la Ley de 14 de
Julio de 1836 ; satisfaciendo el importe de los terrenos
antes de empezar las obras : esto sin perjuicio de ter-
cero y dejando a salvo toda aceion comun de los pro-
pietarios del suelo que atraviesen. Que los proyectos y
obras de estos caminos no sufran por parte del Estado
mas entorpecimiento que el de hacerlos examinar y
vigilar su construccion por un ingeniero de caminos,
declarandolos de servicio piiblico y sefialdndoles una
tarifa de 0,020 de escudo por tonelada y kilometro
como & log generales, sin perjuicio de quedar sujetos
o un reducido, claro y enérgico Reglamento de poli-
cia. Que por los prelados de las respectivas diGoesis,
se ordene a los curas parrocos que dispensen al obrero
de minas para poder trabajar en los dias festivos,
despues de haber oido misa; suprimiendo 4 la vez
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son propias de la vida y costumbres patriarcales de
los pueblos esel}cla¥ment§ agricolas. Con esta urgente
dispensa , se evitara la perdida de 20 por 100 del tra-
bajo de un afio comun, y otros mcalculables perjuicios,
que , por la paralizacton de dos y tres dias que aque-
llas ocasionan en las labores, originan al industrial
que esplota minas de cgrbon. Finalmente, que si por
razones de alta conveniencia que no podemos jamas
admitir en el estado actual de retraso en que se halla
la industria general del pais , se cree de ineludible ne-
cesidad , la rebaja ¢ inmediata supresion del derecho
arancelario sobre carbon y coke estranjero, se nos
acuerde la justa indemnizacion de nuestros desembol-
sos , hechos 4 consecuencia de un contrato real y so-
lemne celebrado con el Estado que sera en este caso
el primero en provocar Su rescision.

Con los medios propuestos, es como cree esta Co-
mision con toda la buena fé que la caracteriza, que se
puede llegar en un plazo de cinco afios & la completa
supresion de los derechos de arancel impuestos al car-
bon y coke estranjero y satisfacer de este modo la ne-
cesidad que tienen las demas industrias de obtener

mas paratos nuestros productos.
Siero y Langreo 31 de Linero de 1866.

LA COMISION.

(1) Buenaventura Barbachano.—Hay wn Sello.—Sefiores que
componen lo Comision del Centro Directivo de la Tudustria Carbonere

de Siero y Langreo.
Giron FeerERO 6 1866.

Muy Sefiores ur10s: Tengo 4 la vista su estimada 14 del proxi-
mo pasado, que voy 4 contestar lo mas cumplidamente que me sca
posible y con arreglo 4 los datos y 4 la esperiencia que he podido
adquiric durante el tiempo que vengo ejerciendo mi profesion.

Por el estado adjunto, verdn Vds. el término HlE:dl{} 4 que se
han pagado los fletes en este puerto en el quinquenio del afio de
1860 4 1865,
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Pero las criticas circunstancias en que s¢ encuentra nuestra na-
vegacion de cabotaje, merced 4 los gravamenes trabas y entorpe-
cimientos que sobre ella pesan, no permiten en manera alguna,
apreciar , nl ¢on las menores probabilidades de acierto , cudles serdn
en lo futuro sus condiciones, ni €3 posible calcular tampoco hasta
qué punto influird en su nlterior desenvglvimientsj la anomala ¢ in<
segura situacion que actualmente atraviesa.

Desde luego creo poder asegurar & Vds. sin embargo, que,
dadas las actuales eriticas circunstancias cuya enumeracion apunto
mas abajo , el trasporte de las 500,000 toneladas anuales de que.
Vds. hablan, .es 4 mi juicio impracticable, por las razones si-
gulentes: - | |

1.0  Por la carencia de un puerto mas capaz, comodo y seguro
que la actual ddrsena. | D

0.9  Por elinfinito ndmero de 1mpuestos , trabas y vejamenes 4
que estdn sujetos los buques.—Ademés de la correspondiente contri-
bucion industrial , satisfacen: g de real en qq.° de carga y ofro
tanto de descarga, 4 escepcion del carbon que paga la mitad 5 s,
por cada tonelada de registro, por derecho de fondeadero y faros:
60 y tantos céntimos por cada dicha tonelada por derechos sanifa-
rios y alumbrado de la darsena; dos y cuafro 1s. por capitania del
puerto; 5 s, por delastrar , ofros 5 por obtener el permiso para
atracar al muelle ; 240 rs. por entrada y salida cuando los bugues
miden mas de 50 toneladas por abros. de practicage; y finalmente,
10 rs. por cada movimiento que hacen en el muelle. Hasta aqui,
Ia red de los impuestos. Veamos ahora lo que consfituyen las trabas
y vejamenes. |

Para que un Capitan que conduce un simple cargamento de car-
bon pueda obtener su despacho, necesita: 1.° Que el Gefe del
ferro—carril 6 tm delegado le facilite nna papeleta que acredite los
quintales que lleva 4 bordo. 2.° Con esta papeleta acompaiiada de una
solicitud en papel sellado y dirigida al admimstrador de la aduana,
le habilita de una guia y de ofra papeleta para que la autoridad de -
marina le despache el rol. Conseguido esfo, que a veces cuesta 10
pocos trabajos por la carencia de sellos que suele notarse en las ofi-
Ginas de rentas, la Comandancia de marina espide otra papelet
que le sirve al desdichado Capitan para que en la Secretaria del
Ayuntamiento se le estienda la correspondiente patente de Sanidad.
De manera que, aun suponiendo que todas esfas oficinas estén abler-
tas y espeditas para el despacho , se necesita lo menos un dia para
dejar corriente 4 un buque, y de un dia de retraso en la salda,
depende en muchas ocasiones el éxito de una espedicion. Ahora
bien : la abolicion de muchos de estos derechos y la simplificaciot
en el despacho oficial , pudieran influir notablemente en Ja concur=
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rencia de buques’, y por consiguiente en la baratura y conveniencia
de los fletes.

go Porla falta de retornos. La mayor parte de los buques que
salen de este puerto para nuestras costas de levante, se eternizan 4
veces en los puertos de Barcelona, Malaga, Cddiz, &, y claro es
que si tuvieran un retorno pronto y seguro, los fletes de ida sufri-
rian la depreciacion consiguiente.

Fl desestanco de la Sal y del tabaco vendido el primero de estos
dos articulos 4 precios modicos , constituiria en mi concepto un
gran recurso para la seguridad de los retornos , pues si bien lo es
hasta cierto punto en el dia, 4 todos se alcanza por razones que no
son de este lugar, la diferencia que existe de un estremo al otro.

4.0 Por el impuesto de consumos. En los puertos habilitados,
que es donde se surten la mayor parte de las tripulaciones de nues-
tros buques de cabotage, el impuesto de que hablamos contribuye
tanto en la mar como en tierra 4 encarecer la vida; y esta es otra
circunstancia que no puede favorecer en nada @ la concurrencia de
los bugques y 4 la baratura de los fletes.

5. Por las matriculas de mar. Esta institucion es una rémora
para la navegacion de las mayores que el génio del mal ha podido
inventar, Suprimida esta traba , la facultad concedida 4 todo terres-
tre de atravesar libremente los mares, nos proporcionaria en poco
tiempo un gran ndmero de escelentes y robustos marineros, cuya
atluencia harfa disminuir sus utilidades ¢ salarios: sucede con fre-
cuencia que por falta G escasez de matriculados los buques suiren
detenciones y perjuicios que no sobrevendrian si pudiesen valerse
de terrestres.

Eistas son las causas generales que en m1 concepto irppidﬁn el
que la navegacion de cabotage adquiera el desarrollo y vida 4 que
le da derecho su importancia social ; mas como comprenderdn Vds.
las causas que apunté no son las nicas. Hay otras varias , hijas del
cardcter nacional , de la atrasada educacion de nuestro pueblo, de
su prodigalidad € indolencia que contribuyen poderosamente 4 ro-
bustecer el malestar que 4 la navegacion aflige.

Tendré 4 mucho honor y seré para mi una_satisfaccion el pro-
porcionar 4 Vds. cualquier otro dato que esté ligado con la profe-
sion de su afectfsimo S. S. Q. B. S. M.

Buenaveniurae Barbachano.
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