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FERRO-CARRIL

DE

OVIEDO A SANTANDER

Preliminares.

{

Dos provincias hermanas por su historia, importantes por
su situacion topogrifica y ricas por naturaleza y poblacion, ci-
fran hoy su porvenir y el mayor  engrandecimiento de la patria,
en la explotacion de los elementos naturales que poseen, por
medio de un ferro carril de via estrecha que partiendo de Ovie-
do, capital de Astirias, termine en Santander, capital de la Mon-
tafia. |

Es indiscutible que la riqueza é ilustracion de los pueblos,
se halla en relacion directa con el desarrollo de su agricultura,
de su industria y de su comercio; y que el motor mas poderoso
que imprime movimiento constante en sentido progresivo 4 di-
chos elementos de prosperidad, es el de las vias férreas de co-
municacion, que proporcionan 4 la industria y al comercio nue-
vos horizontes donde ensanchar la esfera de sus especulaciones; 4
la agricultura, el participar de los adelantos modernos y mayor
nimero de mercados donde poder cambiar sus productos, y 4 -los
pueblos, nuevas y fraternales relaciones, que contribuyen 4 fo-
mentar sus intereses y 4 perfeccionar su educacion y sus cos-
tumbres.
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De modo que, siendo axiomdtica la importancia de dichas vias
férreas, es natural que cifren su porvenir las citadas provin-
cias en la construccion de mencionado ferro carril, que, ademds
de otras inapreciables ventajas, realiza la de abrir al mercado
productos que hoy no entran en el conelerto de las especulacio-
nes de la industria ni del comercio, por lo costoso y pesado de
los trasportes, productos que tanto han de aumentar la riqueza
de las mismas.

Empero si las vias férreas contribuyen eficazmente 4 la rea-
lizacion del progreso moral y material de los pueblos, mayor ha
de ser el que impriman en aquellos que estén sufriendo las fu-
nestas consecuencias de una crisis, como acontece 4 los de esta
provineia, crisis debida 4 causas diversas, pero muy especialmen-
te & la reduccion de los derechos arancelarios en la introduceion
de cereales del extranjero en nuestras posesiones de América; cri-
sis que ya en el dia se deja sentir notablemente y reclama,
por tanto, con bastante urgencia, la realizacion de prayectos
de reconocida importancia y beneficio, que tiendan & crear ele:
mentos propios de vida, que sustituyan ventajosamente 4 los
que hasta el dia han sido base principal de su comercio y de su
industria: porque estos, ¢por qué no decirlo? estin llamados 4
desaparecer, normalicese ¢ no la grave situacion de la Isla de .
Cuba. |

Porque preciso es confesar que el mercado de la Isla de Cuba
se estd cerrando para los productos de cereales de Castilla, toda
vez que la proteccion que los derechos arancelarios les venian
dispensando, ha quedado muy limitada, hasta el punto de que en
- el dia es muy dificil que nuestros productos de cereales puedan
~competir con los de los Estados Unidos. Y es tanto mayor esta
dificultad, cuanto que el comercio peninsular trabaja etlcazmen-
te porque desaparezcan los derechos protectores, pidiendo no
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solo por medio de sus diputados, sino en exposiciones dirigidas
4 lag Cortes, que se declare Comercio de Cabotaje el de Cuba con
la Peninsula.

Prueban, por tanto, los hechos enunciados, pero de un modo
evidente, que se acerca la fecha en que ha de cesar para siem -
pre el limitado proteccionismo que aun vienen disfrutando en
- América los cereales peninsulares, y en virtud de ello, el instinto
de conservacion oblica 4 los montafieses 4 discurrir respecto del
medio con que han de sustituir la extincion de tan importante
trafico (que acusa ya en el dia una notable pérdida para los in -
tereses de esta capital), por otras especulaciones, que no estén
sujetas 4 las contingencias de la politica. Pero hay mas todabia
respecto al porvenir de esta provincia, que no debemos pasar en
silencio; porque los males que no son conocidos, dificilmente pueden
ser curados. No solamente han sufrido el comercio y la industria
de esta plaza por consecuencia de la reduccion del trifico con
América, sino que en breve empezaran 4 sentirse los efectos de
haberse terminado la linea férrea del Noroeste, que poniendo en
comunicacion directa # Castilla con el puerto de la Corufia,
ha de contribuir tambien & reduecir el trafico de esta plaza;
todo lo cual viene 4 lastimar mds y més sus intereses mercanti-
les. que si eran ayer fuente de vida y prosperidad de la misma,
en breve no dejaran otro beneficio que el del recuerdo histo-
rico y el estudio 4 que se presta la suerte de los pueblos, cuan-
do esta pende de leyes protectoras siempre mutables y sujetas 4
circunstancias de tiempo y de lugar.

Deciamos antes, que los males que no son conocidos, dificil-
- mente pueden ser curados; y toda vez que hemos sefialado aque-
llos, y apuntado someramente las consecuencias que de no evi-
tarlos pueden sobrevenir al comercio y 4 1a industria de esta pla-
za, como 4 la riqueza y porvenir de la provincia, nos creemos
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obligados 4 indicar el medio de hacerlo, esto es, el medio que 4
nuestro juicio ha de evitar, que ni el comercio, ni la industrias
ni la riqueza en general de la provincia, puedan temer acerca
de su bienestar en el presente, ni menos de su prosperidad en el
porvenir. . -

Para justificar, si en efecto, el medio que proponemos estd
llamado 4 ofrecer los beneficios que indicamos, creemos de todo
punto necesario investigar qué clase de elementos propios de
riqueza posee la provincia, ya que conocida nos es la ventajosa
situacion del puerto de Santander y las no menos ventajosas eir
cunstancias que en 61 concurren, para la mayor facilidad en la
navegacion, 4 fin de, una vez conocida la importancia de
aquellos elementos, apreciar si dando impulso 4 la explotacion
de los mismos, puede conseguirse el crear en la capital, como en
la provincia, una vida mercantil é industrial, que por la circuns-:
tancia apreciabilisima de alimentarse de elementos propios, no
se halle expuesta 4 las contingencias de las cuestiones econémico-
politicas que agitan en el dia 4 las naciones civilizadas.

La provincia de Santander y en particular la parte occiden-
tal de la misma, cuenta con una importantisima riqueza en ga-
naderia, arbolado, minerales de varias clases—entre estos abun-
dantisimos los de hierro y calaminas—y manantiales de aguas
sulfuro-termales, 4 cuyos establecimientos acuden todos los afios
miles de personas.

Es indudableque con el ementos propios de riqueza, como los
mencionados, y de tan imprescindible utilidad para la vida de
los pueblos, como son en particular el hierro y las maderas, tan
abundantes en esta provincia, especialmente en los partidos de
Santander, Torrelavega, San Vicente de 1a Barquera, Cabuér-
niga y Potes, se pueden establecer industrias fabriles de suma
importancia que ofrecerian pingiies rendimientos y para cuyo



Soalle s il
desarrolio solo es necesario facilitar con la mayor economfa y 1r4-
pidez el trasporte de unos y otros articulos, asf como el del car-
bon mineral, que es factor indispensable para toda fabricacion
~ por medio del vapor. |

La inmediata provincia de Astirias que linda con la parte
occidental de la de Santander, posee el citado carbon mineral

con una riqueza en su clase, y abundancia en.sus criaderos, que
constituyen por sf solo la fortuna, de diversos concejos de_aque-

lla provincia, Ademss de este articulo, posee tambien inmensa
riqueza en otros minerales, asf como en ganados, maderas y di-
versos productos agricolas, incluso las aguas sulfuro-termales, de
modo que son dos provincias hermanas en condiciones topografi
cas, unida la de Oviedo con la parte occidental de la de San-
tander, y esta con la oriental de aquella, y en comunicacion en el
dia por una carretera de segundo 6rden que parte y termina en
las respectivas capitales de ambas provincias. .

Pues bien, si elementos de riqueza tan ‘indispensables para
el sostenimiento de la vida, como para el fomento de la industria
y el comercio como son el ganado, los minerales, las aguas sul-
furo-termales, etc , etc., abundan en las dos provincias citadas, y
ademds la de Astirias posee la inapreciable riqueza de sus vastos
criaderos de carbon mineral, como la de S:r;},ntanc:iar un puerto que
reune ventajosas condiciones para la navegacion, segnn lo prueba
el que constantemente penetran en su bahia los vapores de mé4s
alto bordo de las primeras compaiifas que hacen la navegacion al
Pacifico y al Atldntico, es indiscutible que el mds satisfactorio
porvenir de dichas provincias, pende unicamente de una acerta-
da explotacion de dichos elementos de riqueza, que pueda com-
petir ventajosamente con la rapidez y economfa, que en la actua-
lidad constituyen la vida de la industria y del comercio de todos
los pueblos civilizados; mejor dicho, la base de todas las especu-
laciones humanas.



S

Kl factor conocido que imprime rapidez y economia en los
trasportes, facilidad en los cambios, prontitud en las especula-
ciones y ahorro de capital en los negocios, es la arteria de las
vias ferreas, vy entre estas, las que reunen la circunstancia de via
estrecha, por la economia en la construccion y el beneficio pro-
porcional que reportan en el sostenimiento y explotacion, com-
parado con el que se obtiene con las vias anchas.

En efecto, la riqueza enumerada que poseen las provincias de
Oviedo y Santander en la parte oriental y occidental de las
mismas, no toma parte hoy en las especulaciones de la industria
i del comercio, en la magnitud con que .debiera tomarla, por
que carece de medios de trasporte que reunan 4 la rapidez
la. economfa consiguiente; medios que ha regulado el valor
del cambio en los pueblos civilizados, y con los cuales no pue-
den competir los referidos elementos de riqueza, con las venta-
jas que debieran, por mas que sea justo consignar que & pesar de
carecer de dichos medios de trasporte, tanto en ganados como en
maderas, carbones y otros minerales, sostienen las dos provincias
un importante comercio y diversas industrias, que aumentarian
mafiana de un modo incalculable con la construceion de una linea
ferrea, cuando hoy sin ella, y pagando precios fabulosos de tras-
portes en unos productos, y privados de explotar otros y desme-
reciendo el ganado en el transito como desmerece, realizan segun
dejamos indicado, importantes transaciones de mencionados pro-
ductos, que constituyen hoy en su mayor parte la vida indus-
trial y mercantil de ambas provincias.

*
¥ ¥
Varios puertos ae mar se hallan situados en la costa canta-
brica, que es la que forma la cordillera maritima de dichas pro-
vincias, pero desgraciadamente carecen estos de buena entrada
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y sobre todo, de aguas bastantes en sus bahfas para que puedan
penetrar buques de alguna consideracion, de modo que el flete
de barcos de poco arqueo, es mds costoso que el de los que car-
gan mayor nimero de toneladas; lo cual dificulta tambien el de-
sarrollo de la industria y el comercio en las citadas provincias,
cuando bien demostrado queda que por los elementos de riqueza
que poseen debieran ser hoy unas de las mds ricas y florecientes
de la nacion.

Mas adelante nos ocuparemos de las nota,bles diferencias
que existen en el precio de fletes, carga, descarga, y seguro de
las mercancias en cada uno de los puertos que posee en la eos-
taoriental 1a de Astirias y en la oceidental la de Santander. Con
relacion % este tltimo, diferencia que contribuye 4 considerar la
construccion de una via férrea que una las capitales de ambas
provincias, sicuiendo el trazado por la costa, considerar €o mo
una necesidad de todo punto 111d1spensa,ble la. construceion.

*
x %

 No nos detendremos 4 exponer que con la construccion de
mencionada via férrea, se obtiene una garantia de seguridad
para gran parte de la costa Cantébrica, seguridad de que en
el dia carece. |
Toda la linea de la costa, desde el cabo de Lastres hasta el
de Ajo, 6 sea los puertos de Villaviciosa, Rivadesella y Llanes
en Astirias y Tina Mayor, San Vicente de la Barquera, Co-
millas y Suances en la de Santander, no estd defendida en el
interior por medios rdpidos de locomocion que pudieran en oca-
sion dada, conducir material de guerra y fuerzas del ejército
para una defensa, alli donde fuera indispensable.:
El ferro carril del Noroeste llega 4 Oviedo, el del Norte 4
Santander, y una linea de 214 kilometros préximamente qu |
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separa 4 dichas capitales, no cuenta con mas enlace que una
carretera de segundo érden, que aun se halla sin terminar en
las inmediaciones de Llanes. De modo que antes de llegar fuer-
zas y materiales de guerra 4 cualquiera de los puertos citados,
se necesitarian mds dias que los que puede necesitar todo ejér-
cito de desembarco para arrasar pueblos importantes del inte-
rior y llevarse su riqueza, sin temor 4 ser molestado por gjérel
to alguno de la nacion. .

Esto ho gconteceriﬁ con la existencia de una via- férrea, por
la facilidad y prontitud en el trasporte de tropasy material de
guerra, de modo que hasta bajo el punto de vista estratégico, la
construccion de un ferro-carril trazado por las inmediaciones
de la costa Cantédbrica, es altamente necesario; mds atn, de ver-
dadero interés nacional, por més que esta clase de intereses la
estimamos como muy secundaria, en comparacion con los que
constituyen el progreso humano y el porvenir de los pueblos ci-
vilizados. :

*
X ¥

g,]?ero es bastante que hayamos expuesto, en términos gene-
rales, que el ferro-carril de via estrecha que se proyecta para
unir 4 las capitales de Oviedo y Santander, ha de reportar un
verdadero negecio al capital que se invierta en la construceion
y explotacion? _

No; el capital exije m4s, y hace bien en exigirlo: exije datos
que le demuestren la bondad del proyecto, para penetrarse bien
de que no es la realizacion de una obra que tiende 4 satisfacer
una necesidad local, muy buena por lo que afecta 4 particulares
intereses, pero muy mala por lo que respecta al beneficio indus-
trial, que debe proporcionar al accionista, y estos datos son los
que vamos & exponer para convencernos, 4 nosotros mismos que
tambien deseamos el convencimiento de que la realizacion de la



via férrea, cuyos estudios estan terminados, y cuya ley de conce-
sion ha sido ya votada por las Cértes, satisface las dos grandes
necesidades; una, la del comercio y de la industria, en la rapidez
y economia en el cambio de producto y otra la del interés consi-
guiente al capital que en la realizacion de la obra se invierta.

B
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Este estudio debe concretarse, en nuestra opinion, 4 demos-
trar, si con la realizacion del mencionado proyecto del ferro-
carril de Oviedo 4 Santander se consigue:

1.0 Conducir 4 esta ciudad el carbon mineral de Astirias
con mayor economia que lo trasportan hoy los buques desde Gi-
jon, y por tanto 4 mas bajo precio que lo consiguen para ‘sus
fabricas de fundicion de hierro, los industriales de Vizcaya y
Guipizceoa.' |

2.0 Tomentar la riqueza pecuaria al facilitar al comprador,
como al vendedor, nuevos mercados que en el dia no puede fre-
cuentar por lo costoso de los medios del trasporte y la depre-
ciacion que sufre el ganado en el recorrido de largos trayectos.

. 8.0 (Colocar en condiciones de fécil y econdémica explotacion,
la inmensa riqueza forestal que poseen los partidos ‘de Asturias
como los de Cabuérniga y Potes de esta provincia, que en la
actualidad no pueden utilizarla por los grandes gastos que les
originan, los dificiles medios de trasporte con que cuentan.

4.0 Proporcionar 4 la industiia minera, que existe en las
inmediaciones por donde ha de cruzar la via férrea, el medio
de explotar sus productos, para conducirlos con gran economia
4 las fabricas que se establecen ¢ 4 los embarcaderos que mas
beneficios puedan reportarles.

5.0 Fomentar el comercio del interior de Asturiasy el de |
la provincia, con la economia y puntualidad que han de obtener
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en los trasportes por la dificultad en la navegacion para los bu
ques de vela en la época de invierno y lo excesivo de los fletes
en los pequefios ba,rcos de vapor que pueden penetrar en los
puertos.

6.° Proporcionar al viajero un servicio de locomocion que
reuna 4 la rapidez y comodidad, la eeonomm consiguiente de que
en el dia carece, y

7.2 Demostrar si el capital que ha de invertirse en la cons-
truceion de la via férrea y su explotacion, puede producir el
Interés consiguiente, apreciando el rendimiento que ha de obte.
ner y el interés que aquel puede prometerse.

Empezaremos por dar 4 conocer el trazado que se ha hecho
del mencionado ferro carril y cuyos estudios y proyectos han si-
do ya presentados en el ministerio de Fomento y confrontados
por los ingenieros de las divisiones del Norte y Noroeste.

Ante todo creemos conveniente organizar la estructura de
este trabajo, dando 4 conocer el trazado que ha de tener dicho
ferro carril y el costo de su construccion con arreglo al proyecto
y presupuesto aprobados, asi como los gastos que ha de originar
la explotacion y conservacion del mismo; datos indispensables
para poder apreciar despues, si los rendimientos que ha de obte-
ner, son en cantidad suficiente 4 satisfacer al capital con el inte-
rés razonable que debe prometerse, traténdose de una empresa
de la importancia que reviste la construccion del mencionado
ferro-carril.

Los datos que presentamos estan tomados con exactitud del
proyecto y presupuesto del ferro carril, aprobados por la junta
consultiva de caminos.

El ancho de la via férrea es de un metro.

Empezaremos por dar 4 conocer la division del mencionado
Pproyecto.
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TRAZADO DEL FERRO-CARRIL

DE

OVIEDO, A SANTAND

.........................................................

e

Estaciones y apeaderos proyectados en los dife-

rentés trozos que abraza el estudio.

---------------------------------------

Seceion 1.2, de Oviedo 4 Novalin.

!' Estacion de 1.? elase.—Qviedo.
TROZO PRIMERO.! ld. de 3.* id.—Colloto.
( Apeadero.—Meres.

27 ( Estacion de 2. clase.—DBerron.
TROZO SEGUNDO, § 14 4o 9 %1d..~Pola d& Siero.

Seccion 2.%,-de Novalin 4 Infiesto.

Fstacion de 3." clase.—Novalin,
Apeadero.—Remedios.
Estacion de 3.* clase, - Nava.
Apeadéro.—Ceceda.

TROZO PRIMERG.?
TROZO SEGUNDD}

Seccion 3.2 de Infiesto 4 Arriondas.

Estacion de 2.* ¢lase.—Infiesto.
ThOTD RRIMEE DS g Id. de 3 * id.—Villamayor.

TROZO SEGUNDO. Iistacion de 3." clase.—Llames de Parres.
Seccion 4.2, de Arriondas & Rivadesella.

Estacion de 2.® elase.—Arriondas.
TROZO PRIMERO.{ Apeedero.—Iuentes.
Idem.—Cuevas.

TROZO SGUNDO. Hstacion de 2.2 ¢lase.—Rivadeseila.
Seccion 5.2, de Rivadesella 4 Llanes.

Apeadero.— Camango.

TROZO PRIMERO. { Idem.—Belmonte "

Estacion de 2." elase.—Nueva,
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Apeadero —Villahormes.
Hgstacion de 3." elase. —Posada.

TROZO TERCERO. Apeadero.—Celorio.

TROZO TEGUNDO.,

Secclon 6.2, de Lilanes al Rio Deba.

Estacion de 2.* clase.—IL:lanes.
Id. de 3." id.—Purébn.

TROZO SEGunpo. Kstacion de 3." clase.—~Pendueles.
TROZO TERCERO. Hstaciou de 3.% elase.—Colombres.

Seccion 7.2, del Rio Deba 4 Cabezon de la Sal.

TROZO PRIMERO. {

 Estacion de 2 * clase.--Unquera.
( Apeadero.—Pesués.

TROZO SEGUNDO, Estacion de 3 * elase.— San Vicente de la Barquera.
TROZO,TERCERO. Kstacion de 3.* clase.—Treceio.

TROZO PRIMERO.

Seccion 8.2, ‘de Cabezon de la Sal 4 Torrelavega.
Estacion de 2.* clase. Cabezon de la Hal.
1d. de 3.7 id.---Barcenaciones.

Kstacion de 3. clase.—Puente de San Miguel.
Id. de 2." id.—Torrelavega.

TROZO PRIMERO, ;
TROZO SEGUNDO, i

Seccion 9.2 de Torrelavega 4 Santander.

TROZO PRIMERO. Kstacion de3.® clase.—Requejada.
T20z0 SEGUNDO. Hstacion de 38.° clase.—Mogro.

et R { Apeadero.—Pefnia-Castillo.
TROIAS ' Kstacion de 1.* elase.—Santander,

RESUME N,

e
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Bstaciones:derd @ clasa: /ol af vidaain, 719
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Dmsmn del proyecto del'ferro- carrll en secclones

y trozos.

w

Designacion de secciones ¥ (rozos.

L —— e e n oS

1.2 seccion.—De Oviedo a Novalin.

| 1° De Oviedo a Mieres
L U [ T Mmras a Pola de Siero. .

IIII

2 * gaccion.—De Novalin 4 Inhastu

| 3.2 gaecion.—De Infiesto a Arriondas

| 1.° De Infiesto 4 Soto de las Duenas. . .
L2 De bntﬁ de las Duenas a Arriondas. .

4.* seecion.—De Arriondas 4 Rivadesella.

2.° Del cerro Traseueto a Rivadesella.
5 ® seccion, —De Rivadesella a Lilanes.

1.° De Rivadesella a Nueva, « « « '« + 4 »
2. De Nuevaal Rio balabrea .......
3.2 Del Rio Calabrés aLllanes... « « s« &« « &
6. seceion.—De Lilanesal rio Deva.
1. De Llanesa Vidiago. . . i .. .o o s
2.7 De/Nidiago a Sdan Tiuste., ... ... 6 .
3. DeBSan . Tiusteal RioDeba. +. » v s s
7.2 seccion.—Del rio Deba a Cabezon de la .Sal
1. Del Rio Deba ala Cebosa. . . . '+ ¢ s
2.° Dela Ceboda & Treceno. « « .« a e 4 o |
3, De Treceno a Cabezon de la Sal. .

8.7 seccion.—De Cabezon 4 Torrelavega.

1.° De Cabezon a la Miés de Aguera. . . .
2.° De la Mies de Aguera 4 Torrelavega. .
9.

seccion.—De Torrelavega a Santander.

®

De Torrelavega al Pueblo de Mar. .

i

i
2
3.

2% DeiSiero A Novaln. Aoy iaie Sl

1.2 S PaNovalin 8- NavaE . o eg st e
92 U Pe Nava 2 Caraneod. . oL iy iy
3.2 . De Carancos & Infiestor. v woatviie vive N

1.° De Arriondas al eerro Traseueto . . .

® Del Pueblo de Mar al alto Bezana. .
* Del alto Bezana & Santander.. . . . . .

*Iﬁﬁ'g*itud*&e
trozos.

| Metros.

8.,927.,89
9.840,71
95.13,<9

7 563,18
7.882.15
6,265.78

13.118,59
8.505.33

9.145,48
8.903,83

9.691,54
10.143,01
8.580,67

- 8.787,71
1.193,13
6.960 29

10.762,98
10.514.45

10.03L,78

8.060.,01
9.229,66
9.127,77

Longitud total del proyecto. . . . . . ..

''''''

Longitud de
Eﬁﬂﬁlﬂﬂes

Metm_ﬂb i

],988,01

10.091,52

24,181,895

21.011,11

21.623,97

18,049,31

28.415,72
22.946,13

30.265,44
90.126.30

96.492,94 |l

213 742,771

El trazado de esta via férrea no puede ser mds pintoreseco;
bellos panoramas ofrece 4 la vista del viajero en sus 213, 742, 77
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kilémetros de extension, sin que pueda decirse si reunen mas
variedad topografica y mds riqueza forestal y agricola los valles
“que cruza en la provincia de Santander 6 en la de Astirias.

Partiendo de la estacion de Maliafio, en Santander, penetra
por Bédrcena en el valle de Piélagos; sigue hasta Torrelavega,
bonita villa, rica por su comercio, por su industria y por la her-
mosa vega, que ofrece muna produccion :agricola, respetable, y
cuenta ademds con el establecimiento balneario de aguas terma-
les de las Caldas, inmediato 4- dicha poblacion.—Despues, por
la mies llamada de Aguera, entra en Cabezon, donde existen las
abundantes minas de sal, no explotadas hoy por falta de traspor-
tes econémicos. De Cabezon de la Sal pasa 4 Trecefio, valle 1i-
quisimo por sus poblados montes de roble, en los que, 4 pesar de
lo costoso de los trasportes, se elaboran millares de traviesas |
para el ferro carril del Norte y'Mediodfa. Sigue el. trazado por
la Cebosa al rio Deva, cruzanda por nuevos montes, virgenes de
explotacion. Del rio Deva 4 Unquera, facilitando el viaje & la
Hermida, establecimiento balneario de reconocido crédito,
continuando 4 Llanes, bonito puerto de mar y rica poblacion,
que cuenta ademas de abundantes productos agricolas, conside-
rable riqueza en ganado. En Posada, pueblo inmediato, se cele
bra un mercado semanal de suma importancia, por el mucho ga-
nado que 4 el concurre.

A este punto acudiran para la exportacion los renombrados
quesos de Cabrales, cuya industria es ya muy respetable, y lo
serd mds con la via férrea, asf como la gran cantidad de mineral
que ha deexplotar de las muchas y ricas minas que en dicho con-
cejo existen. | | |

Siguiendo la linea trazada por la costa, contintala de la via
férrea hasta Rivadesella, puerto de mar tambien, en el que se
exportan en gran cantidad castanias, manzanas, avellanas, sidra
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y otros productos, cuya importancia se podra apreciar en los ca-
pitulos correspondientes, asi como minerales de varias. clases,
incluso el de silicato para la fabricacion del eristal. y del que ha-
ce buen consumo la establecida en Gijon. |

De Rivadesella, y faldeando el rio Sella, penetra en las Ar-
rimndas: donde bifurca el camino que viene de Cangas de Onis,
otra de las poblaciones ricas de Astirias, que cuenta, ademds
de abundante ganado y gran produccion agricola, varias fabricas
de curtidos y abundantes minas de manganeso en el inmediato
punto de Covadonga, y un mercado samanal de gran impor-
tancia.

De las Arriondas continda el trazado por un pintoresco valle
- hasta que penetra en Infiesto, otra de las poblaciones ricas por
su comercio como por la importancia del mercado de ganado que -
todos los lines del ano se efectiia en la misma villa, y al que, co-
mo al de Cangas de Onis, acuden compradores, no solo de la
Montafia, sino de Castilla, la Rioja y provincias Vascongadas.,

De Infiesto se dirige 4 Nava, donde tambien los sabados de
cada semana se celebra otro mercado de ganado y de otros arti-
culos. Inmediato 4 esta poblacion se halla el establecimiento bal-
neario de aguas sulfurosas de Fuente Santa, pasa 4 la Pola de
Siero, poblacion notable en Astirias por la importancia de su '
mercado semanal, que es el mds abundante en ganado de todos
los de la parte oriental de la provincia.

Inmediato 4 este punto se halla El Berron, depdsito del car-
bon mineral de Liangreo, donde ha de tomarlo el ferro carril, y
de aqui se dirige & Oviedo por Meres. |

Hablar de la riqueza de Oviedo como de la de Santander,
parécenos excusado; porque conocida es la de la capital de As-
- tarias por sus fabricas de armas y fundicion de cafiones, por sus
tenerias y otros centros industriales, asi como que se unird esta
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via férrea con la que conduce 4 Gijon desde El Berron y desde la
citada capital, lo cual ha de imprimir un movimiento industrial
"y mercantil 4 aquella zona, hasta hoy desconocido é imposible
de realizar por la falta de comunicacion rdapida y econdmica con
el interior de la parte oriental de Astirias. Tambien cuenta a
seis kilémetros de la poblacion, el notable balneario de las Cal-
das de Oviedo, al que acuden miles de enfermos 4 buscar la salud
en sus aguas termales. e

De Santander diremos que cuenta con notables fabricas de
fundicion de hierros, hasta el punto de construirse en una de
“ellas vapores para la navegacion en la bahia vy puntos inmedia-
tos 4 la misma, y con otras de bugfas, 4cido sulfiirico; de curti-
dos, de cerveza de conservas alimenticiag, de licores, de refina-
“cion de petrdleo, de tejidos en la Cavada y de pastas para sopa,
de velas de sebo y de fosforos, ademds de otras diversas produc-
ciones industriales, que no es posible detallar sin hacer demasia-
do extenso este etrabajo. ‘

Tambien en sus inmediaciones posee los ricos y abundantes
criaderos de mineral de hierro de Camargo, y otras productoras
minas de diversos metales que, con el auxilio del ecarbon, han
de constituir la base de nuevos establecimientos industriales,
amen de fomentar los que existen. |

De su trafico nala hemos de decir, pues basm para conocer
el valor de la importancia el consignar que la aduana de San-
tander es la segunda de Espaiia en rendimientos, debido 4 las
ventajosas condiciones del puerto y 4 la situacion geogréfica de la
poblacion tan préxima 4 Castilla, 4 cuyo vasto territorio surte
de diversos productos, tanto coloniales como del extranjero y
del pais. : |

~ Cuenta con lineas de vapores franceses, ingleses, del mar-
qués de Campo, de Lopez y C.2; de la compafifa Mejicana Tra-
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satléntica, que hacen su carrera al Pacifico y al A tléntico; ade-
més hay otras que sostienen el importante trafico que por dicho
puerto se hace con Inglaterra, Francia, Alemania y otras nacio !
nes, incluso las de los puertos de la Peninsula. |
~ Concurren 4 este puerto durante el afio miles de viajerog
para embarcarse 4 otros diversos de la peninsula, extranjero
y Américﬁ, en las citadas lineas de vapores, con cuyo motivo
sostiene tambien un importante trafico. '

Verdad es que con la construccion de la linea férrea obten-
dria un gran desarrollo la industria y que con este motivo, la
emigracion 4 las Américas, seria mucho menor, cesando el con-
tingente que en el dia estdn dando las provincias de Asturias
v la Montafia; contingente que es ya alarmante, por lo mucho
que disminuye la poblacion y paraliza el fomento de los intere-
ses materiales del pafs. Pero si por esta disminucion de pasaje-
ros no obtenia tantos beneficios la empresa férrea, en cambio le
compensaria, con exceso, el arrastre de productos por el ' desar -
rollo de los referidos intereses, consiguiendo por tal concepto
un bien material para el pais con el aumento de poblacion, y de
la riqueza industrial y agricola que es otro de los beneficios de
suyo inapreciables, que estd llamada 4 reportar tambien, 4 la
nacion en'.general y 4 las citadas provincias en particular, la
construccion del mencionado ferro-carril. |

Para apreciar el movimiento mercantil é industrial de los di-
versos productos del pafs, como el de viajeros tanto en Astirias
como en la Montafia, daremos 4 conocer las férias y smercados

que se celebran en una y otra parte de las provincias que ha de
cruzar el ferro-carril.

- B~ Astorias.— Férigs.—En Oviedo, en 1.9 de Noviembre.
En Colombres, el 15 de Mayo y 28 de Setiembre. En Balmori

de Llanes, el 6 de Febrero. En Posada, el 12 de Setiembre: esta
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féria era ya 1101;&131& en el giglo XVII. En Nueva, en 23 de
Abril y 11 de Noviembre. En Rwa,desella, en 10 de Agosto.
" En Corao en 26 de Mayo. En Onfs, en 19 de Octubre y en
' Infiesto, en 8 de Setiembre.

Mercados semanales. — En Posada de Llanes, Rivadesella,
Cangas de Onis, Las Arriondas, Infiesto, Nava y Pola de Siero.
Los de Posada, Cangas, Infiesto y Pola de Siero, son de grandi.
sima importancia por las numerosas transaciones de ganado que
se verifican. | : |

" EN LA PROVINCIA DE SANTANDER.— Férias-—En Santander
el 25 de Julio. En Torrelaveza, 17, 18 y 19 de Novlembre. En
Cdrtes, el 24 de Agosto, 28 de Octubre y 8 de- Diciembre. En
Comillas, el 16 de Julio. En Puente San Miguel, el 29 de Se-
tiembre. En Santillana, el 6 de Enero y 1.2 de Noviembre. En
Valle Cabuérniga, el 22 de Octubre.

Mercados semanales.—En Torrelavega, Cabezon de la Sal,
San Vicente de la Barquera y Pesues. El primero de estos
mercados es de una concurrencia numerosa y en €l se realiza un
importante trafico. 3

Ademss, lo mismo en una que en otra provincia se verifican
mercados semanales en tayuntamientos inmediatos 4 los mencio-
-nados, y 4 los que acuden numerosas personas.

No citamos las férias de la parte oriental de Santander y
occidental de Astirias, que son otros tantos ecentros de contrata-
cion que dan movimiento & toda via férrea por la facilidad, econo-
mia y prontitud en la locomocion. -

llllllllllllllllllllllllllllllllllllll

--------------------------------------
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CASTOS

DEL ESTABLECIMIENTO DEL FERRO-CARRIL.

I11.

Conoeido el trazado del ferro-carril, expondremos el gasto
que origina la construccion y establecimiento del mismo segun
el proyecto y presupuesto presentado.

~ Los gastos que origina el establecimiento del ferro-carril para
emprender su explotacion 6 sea la construccion acabada de
la” via, han sido calculados con una severidad que honra al
autor del proyecto, al Ingeniero Jefe de caminos D. Adolfo
Génima, como 4 los ayudantes del cuerpo que han. tenido 4 su
cargo los estudios, especialmente 4 D. Miguel Abajo que es quien
mas servicios ha prestado. |

~Tan minuciosamente detallado ha sido el proyecto, y con
tanta holgura apreciados los gastos, que 4 juicio del mismo sefior
Grénima, el resultado de la construccion de dicho ferro-carril, ha
de ofrecer una notable economia de la cantidad presupuestada,
si bien ha estimado dicho sefior, como mas conveniente, fijar el
costo en la suma que lo ha hecho, que no reducir esta 4 la
que se espera que ha de costar, para eﬂtal‘se aumentos al presu-
puesto.
~ Por otra parte y tratandose de una via férrea cuya explota-
- cion ha de ser de grandisima importancia, exije que las obras se
ejecuten con buenos materiales y la mayor solidez, asf oMo
tambien que todo el material moévil que ha de invertirse en la
misma, reuna & las condiciones inmejorables en su clase, la
de hallarse construido conforme 4 las innovaciones que la espe-
riencia aconseja y que los tltimos adelantos reconocen como
m4s conveniente y necesario.

Hé aqui el resimen general de los gastos de establecimiento

del ferro-carr il:
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RESUMEN GENERAL

DE LOS GASTOS DE ESTABLECIMIENTO DEL FERRO-CARRIL,

G

R rOPIGEIONT i, Cidss wa sk ek,
{xplanacion. . .. .. ) s N
Muros.. . . . ALl e R T |
Obras de Fabrica, e ...... OSSN o e
THHE‘IGS ................ SR S S
Estaciones.cveeeevsns Bt e Wl e
Casillas degmanda. s i il . oss nldn ik
Material ﬁ;o{vw ......................

Material para las estaciones .

Pasos de nivel y variaciones.,. ... s
0 &R i 0 | el ) e s EAAERE NS 6
Accesorios generales ....... ... A 0
Telégrafo eléetrico .o v.vvvnnn. .. Do s i
Derechos de introduccion de material. .. ..
(rastos imprevistos 2 por 100.. .. .. gibratees
Gastos de administracion y direccion 5 p I,
Total general. . . . . e

- DIVISION DEL PRESUPUF

S ST SRR

Pesetad.

. 236
125
937
944
D38,
622
174
141
214
201
. 180
310.
107
1.96;
142

- 114.

439

:H63

426

040

013
424
209

. 369

877

. IL6

500
346

931

720
974
872

17.901

ISTO

339

por provencias, mcluyendo el material movil, accesorios generales
y telégrafo en velacion & las long ﬁﬁudes respect iwas.

—

Longitud el{?&%ﬁf&eam
del tnfadﬂ tobtal.
Metros, Pesotas.  Cts.
Provincia de Oviedo. . .. ...... 1136 928 09|11,288.437| 65
Via general 76.814 .68
Provineia delq LTmpﬂlfn : '
e Torrela- 23 - ._
SRR e R | 19.014 75| 6 662,897| 47
estacion del | o = l
\Norte,,....,, 2,800,07 216.542 84/17.951,383b| 12
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Valor del kilbmeiro en cada provincia. -

W_

T e e mrm——

TERELES SES e STt

Pesetas, Cénts,

Provlncm de Oviedo, . it it G U BOGEEs 82.440 63
Tdem de Santander. . ...... o T e R A, .1 83..689 25

Valor del kilémetro c{}mplemheudo las doa
provinerass i IR e g DAL S 82:.899 /11 69

El gasto que origina la construccion y establecimiento del
~ ferro-carril es, segun queda detallado, de pesetas 17.951.835¢12,
pero & este hay que agregar el del inferés que ha de suponerse
debe devengar dicha cantidad en el tiempo que dure la construc -
cion de las obras, de modo que, cual es natural aumenta el
‘costo de la misma en el citado importe, que se ha estimado en
pesetas 2.692.700:37, y es, por tanto, el total gasto el siguiente:
Presupnesto de construccion y establecimiento |

del fervargareil.. s v u csoe v L e - 17.951.385:12
Interés del capital invertido durante el plazo

dadasiobra ke soyvsis st dons dos0102. 6920700 .25

Total general de gastos.......... 20 644 035 3%

Conocido este gasto, nos falta presentar el de los que ha de
~originar en cada afio la explotacion y conservacion de dicha via
férrea, complemento indispensable para poder apreciar si da-
dos los elementos de riqueza que estd llamada 4 explotar dicha
_ via férrea, ofrece su construccion el interés conmgulen‘ue al ca-
pital indicado que en la misma ha de invertirse.

| Hé aqui el dato mencionado:

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

---------------------------------------
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4GNS TS
DE EXPLOTACION Y CONSERVACION.

Hemos dado 4 cenocer en el capitulo anterior, el costo que
ha de originar la construccion del ferm carril, y' nos falta pre
sentar ahora el dato mas importante para el establecimiento de
toda industria, cual es, el de los gastos de conservacion y explo-
tacion que en cada afio ha de originar la misma pues sin es-
te antecedente, no seria facil poder apreciar, si el valor de los
rendimientos que mds adelante expondremos ha de ser en canti-
dad bastante 4 satisfacer al capital el interés razonable que este.
debe devengar. Pues si asi no acontecierd, si los rendimientos no
fueran en cantidad bastante 4 responder del pago anual de losin-
tereses, en este caso, seriamos nosotros los primeros en acon-
sejar que empresas particulares no deben realizar una obra,
que no estd llamada 4 prometerles los beneficios 4 que justamen-
te deben aspirar. |

Hé aquf, pues, el objeto que nos proponemos al verificar
este trabajo; conocer con la mayor aproximacion que puede
prometerse el capital que se invierta en la construccion, con-
servacion y explotacion de la mencionada via férrea, puesto que
si bien esta fuera de duda que las provincias de Oviedo y San.
tander han de recibir un beneficio incalculable en el fomento de
sus intereses morales y materiales con la construccion del refe-
rido ferro-carril, esta importante consideracion deberia te-
nerse en cuenta por Jos gobiernos, para que con fondos del Esta -
do realizase una obra que tanto ha de contribuir al fomento de la
riqueza nacional, pero no por empresas particulares que buscan
siempre, como es logico, el interés prudente al capital que ex-
ponen, con relacion & la seguridad del negocio y 4 la suma que
en el mismo interesan.
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Bl presupuesto de los mencionados gastos, copia exacta del
que existe en el proyecto presentado, es el siguiente:

PRESUPULSTY B GP&ST{}S pE BEPLOTRGION,

e E——— p—— ——— T TR . il e e e g ]

2,103

- : (Gastos por - | ;‘&t?f;}r (Fagto total
Gastos dEpBﬂdﬂG%i@S de la longe- | Kilometro de i L |
tud del camino. Rsnii i oA v
__________________ Pegetas. Pezetas Pesetas.
| Generales. .
‘D1reccmn y Administracion. . 346 35 15.000 004
Personal de Estaciones .y Tulé | |
S 12 e e A B b e Sl B 5 el 1 180.100 00
Vigilancia dela via. . coo.u. ... 416 60 90.212 50
| . | 1 381
Via y obras. :
Conservacion de la¢Personall 829 86 179.700 00
via y obras.......{Material] 415 62 90.000 00
Reparacion de la via y obras...| 184 72! 40.000 00
Gastos dependientes de la longi-
tud recorrida.
Traccion.
O{}'llbIIStlblEES.". Slichie t s s koo | 0 153| 72.400 00
Pel sonalde tracClon...e.vus «iis 0 084 39.840 00
Conservacion y 1e]:m acion de
OOUIMES S e i A s das ok 0.126] 60.000 00
Limpleza, enwrasado y gastos
dwmsos.....,. ............ 0.031| 14.790 00
Movimiento. 1 ?82 2 )
Personal del movimiento . .. 0 105| 49.750 00
Conservacion y reparacion de :
carruajes y wagones ....... 0.202| 95.700 00
- |Limpieza, alumbrado, engrasa- i |
Hondory demas gastos: -7 L v | 0.021| 10.200 00
il Poripesl) S5 4.607 36 997,692 b0,
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Conocido ya el capital que ha de invertirse en la construec- -
cion del ferro-carril, el del interés que ha de devengar este du-
rante el tiempo de construccion, y el de los gastos de conserva -
cion y explotacion de la misma, vamos 4 examinar con el deteni -
miento que negocios de esta fndole exigen, si dada la riqueza
que hoy constituye el trifico que se hace entre ambas provincias;
la que esta por explotar debida 4 falta de trasportes econdémicos
y répidos, y el movimiento de viajeros; puede prometerse el ca-
pital un interés dignode aceptarse, y en espera de que este au-
mente en el porvenir, sin permitirnos caleulos halagiiefios, sino
exactos y precisos que no den lugar 4 dudas de ningun género.
Pero antes daremos 4 conocer el Cuadro de Tarifas que se
acompaia al proyecto del presupuesto, para que el lector no solo
tenga conocimiento de las mismas sino que pueda 4 ia vez pene-
trarse de la exactitud de los caleulos que hemos de presentar en
el examen que arriba indicamos. |

'CUADRO DE TARIFAS.

.....................................................

Conocidos los gastos que ha de originar el establecimiento
del ferro-carril de Oviedo 4 Santander y los de conservacion y
explotacion del mismo, creemos conveniente antes de proceder al
exdmen de los elementos de riqueza que est4 llamado 4 explotar,
el dar tambien 4 conocer las tarifas de los precios m4aximos que
en Pequefia y Gran velocidad se han presentado con el proyecto,
para que pueda el lector apreciar, si el exdmen que nos propo-
nemos hacer de la citada riqueza que constituye en el dia, la in-
dustria y el trafico de la parte oriental de Astiriasy occidental
de Santander en los puntos que ha de cruzar la via férrea, es
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bastante 4 proporcionar al capital los rendimientos que hoy
puede tener en el mercado piblico, invertido en negocios de se-
guridad y garantia, cuales son los de esta naturaleza.

Tas citadas tarifas son verdaderamente econdmicas, pero la
respectiva al “arrastre del carbon mineral, serd la mads reducida
puesto que, traténdose de un movimiento de alguna importancia
como el de trenes completos y de un artfculo como este que la
tiene mas, no ha de exceder de cinco céntimas de peseta por to-
nelada y kilémetro; facultad que para establecer este precio
tiene la sociedad que administre y explote dicha via férrea; co-.
mo para reducir & la vez, si asf lo estima las respectivas 4 otras
mercancias; pues, volveremos 4 repetir que los precios que estdn
fijados en las tarifas que 4 continuacion publicamos, son los mis-
mos que ha de poder establecer la empresa.

_ No hemos hecho mds excepcion que en el carbon mineral,

pero conste que 4 voluntad de la empresa puede extenderse
aquella & otros articulos, si considera que de la reduccion de los
precios fijados ha de conseguir mayores rendimientos para la
sociedad, y contribuir 4 dar mayor vida 4 los elementos de ri-
queza que constituyen la de dmbas provincias.

.......................................
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'CUADRO DE TARIFAS.

' | _ RECIO
- b T T, N it
GRAN VELOCIDAD. Peaje. {Trasportef Total.
Pesetas. Pesetas. | Pesetas.
VIAJEROS.
- i vdu8relases;:, L, 11040751 :0,038:1 0 .1L13
Por viajeroy : SR s . |
. \ 2t : B =
Ll drnetn 2.3 1demy o e wennte o 170205610, 029¢ 0086

Daremidomy, oy 1O 0RT

EXCESO DE EQUIPAJES YENCARGOS!

Por cada 10kilégramos y kilémetro. i 0.010: 0

Minimun de percepeion, ....... et
METAL1CO Y VALORES.

Por cada 2,50 pesetas y kilémetro..: 0.065

Minimun de percepcion............ o

GENEROS FRESCOS, PESCADOS Y

0.018

&

5
i
]
-

- 0.035

€

OTROS COMESTIBLES.
Por tonelada y kilémetro., . .... ces.170.8841°0 166!
Minsmun de-percepeion. s sl alic dalaidny 4 9 o4

Nora. Se entiende por comestibles las earnes yi
pescados fresgees, mariseos, caza, leche, manteca |

- {iiresca, queso fresce, huevos, volateria viva 6 muer-i . ’
ta, pan frutas, verduras, legumbres freseas v otros! : ‘
analogos. ;

TRENES ESPECIALES. ;
iIBor tren ¥y kilometioil o o0l g P ROV IS0
i . - L ; :
MInimon 66 percepeion. ;.vu o ohvnes o i & il
TRASPORTES FUNEBRES. | |

Un ataud en carruaje funerario, por. =

kilémetro. . . c.ic. .. Lan el Ll e
Dos id. en id. id por kilémetro.....: » | «
Uno id. sin corruajeid. porid.... .i » | «

i
i
i

PERROS. | | @
Por cabeza y kilometro......... ... 0.020; 0 010
Minimun de percepcion............ e e PR

DERECHOS DE ALMACENAJE. |
Equipajes, encargos y comestibles ..: » | «
Por cada 10 kilégramos y por un dia: - »

005 -

12 000
20. 000

0 Oﬁﬁ
015
E’::OO:l
010) -
500)]

r
i
500]
600

SO S

SO

1.000}"
1.000|
250
0030
0.050]
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PEQUENA VELOCIDAD,

MERCANCIAS.

1.2 clase por tonelada y'kilémetro
2.2 1d.

port "id, oy 1d.

TERNEROS Y CERDOS.

Por cabeza y kildmetro.. ... ...

Por cabeza y kilémetro. .
Ganados por wagon campleto y hllé
1111517 o0 BTPENE I

LOCOMCTORAS Y TENDERS
qua no arrastren Convoy. carruajes y

Wagones vac 108.

Por tonelada y kilémetro ..... ;
MATERIAS INFLAMABLES.

g8t id: pors d Uy id.
| CARRUAJES. .
Por cada carruaje, con una 6 dos tes—-
teras y kildmetros.. il s
- GANADOS.

Bueyes vacas, toros, caballos, ye-!
guas, mulas y demas animales de t1
ro, silla y carga:

Por cabeza y Kildmetro. .o coeoveees

CARNEROS, CORDEROS, OVEJAS Y CABRAS.

Por tonelada y kilémetro (se aplicar fL
la tarifa de 1.2 clase, cou el 50 por:
100 de recargo). .

1'
L E
i

PRECIO ~
e O
. Paaje. ;Teaipﬂrteg chE&l.
-;mPGﬂ-;JBH- Pesetas. Pecetas.
0 130 O 0(0 0 200
. 0.100 0.050; 0 150
| 0 (}8(}{ 0 040; 0.120
0 JOO 0. 200 0 750
0 100 0. 500 0.150
.| 0.066 0.034% 0.100
0 020 0&012 0.037
0 600 0 300 0.900
| |
. 0.090 0 080, 0 170
3 20l Ao D 0
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PERTCIo. |
— . AT |

Peaje. :Trasporte: Tota,.

PEQUENA VELOCIDAD,

| Pesetas. | Pesetas. | Pesctas.

TARIFA ESPECIAL
para carbones aglomerados y toda,

clase de minerales, aplicable solo por |
wagon completo, al recorrido mm]mo G
de 25 kilometros; agi

Por tonelada y kilémetro .......... 0.047 0.023 0 070
TARIFA ESPECIAL. B 5 i

= camr

que establece la empresa para carbo-:
nes aglomerados aplicable solo ésf
trenes. completos couforme al nu-i

mero de wagones que para cada ulm

se establezcan y.recorrido minimo: i
de 25 kilémetros. .............:0033 0{}1 0 050

OBSEF{VACION ES.

= ra

Todo wagon 6 carruaje, ciyo cargamento en viajeros 0 mer-
cancias no dé un peaje, 4 lo menos igual al que producirian es-
tos mismos vehiculos vaclos, se mnmdemm para el oobro de es-
te peaje como s1 estuviese vacio.

Las mdquinas locomotoras pagaran como si no arrastrasen
convoy, cuando el convoy remolcado, ya sea de viajeros 6 ya de
mercancias no produzea un peaje igual al que produciria la md-
quina con su tender.

---------------------------------------------------------

Hé aqui los principales articulos que ha de explotar el men-
cionado ferro-carril y los productos que por virtud de la misma
ha de obtener, por ser los que constituyen en el dia el trafico por
la carretera que une 4 ambas provincias, y al comercio de cabo -
tage entre los puertos de las mismas.
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PRINCIPALES ARTICULOS DE EXPLOTACION :

Riqueza Mmera.
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El nimero de minas que se estdn explotando, tanto en la par-
te oriental de Astirias, como en 1a occidental de Santander
y de las que ademds existen registradas, es de bastante impor-
tancia, y de suma consideracion los centros mineros de esta pro-.
vincia por el mineral que obtienen, especialmente en calamina y
zine. |

Solo la riqueza del mineral y la abundancia de los ecriaderos
es lo que ha dado impulso 4 esta industria en la. provincia, 4 pe-
sar de lo costoso de los trasportes desde las minas 4 los puertos
de la costa donde embarcan dichos minerales. y de lo excesivo
del flete desde estos puertos 4 los extranjeros donde los remiten.

No hacemos mencion de las ricas y abundantes minas de:hie-
rro sitas en Camargo, porque ‘estas tienen ficil y eémoda ex-
plotacion, y hallindose tan inmediatas al puerto, envian sus

productos al extranjero con la mayor economia.

Dividiremos por provincias la riqueza minera que cada una
cuenta.

*
¥ ¥

Provincia de Asturias.—Parte oriental.

El nttmero de minas registradas y en m4s 6 menos explota-
cion de la parte oriental de la provincia de Astirias, sin con-
tar las de carbon mineral de Langreo, son 156 cuyo detalle por
- sustancias es el siguiente:



Nidmero - |
de Clase de mineral,
minag.
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24 de Manganeso.!

4 de Plomo.

1 de Zinc.

5 de Cobalto.
12 de Cobre.

27 de Lignito.
17 de Calamina.
4 de Exquisto.
1 de Spato Caliza.
13 de Hierro.
43 de Carbon.

Total... 156

Los minerales que’més predominan en esta parte de Asti-
rias, son los de Manganeso, Calamina y Lignito, todos en su
clase de superior calidad, pero cuyas minas no pueden ex-
plotarse porque en dicha parte de Asttirias los medios de loco-
mocion son més dificiles que en la occidental de la Montaiia, de-
bido 4 la distancia respetable que media entre la situacion de las
minas 4 los puertos de la costa y escasas vias de comunicacion.

La explotacion verificada en las citadas minas en el afio de
1832, por mds que sea exfgua, liemos de consignarla para hacer
ver los perjuicios que ocasiona 4 la industria y 'al comercio el
carecer de medios rapidos y econémicos de locomocion; pues
ricos y abundantes comp son los criaderos de Manganeso, Ca-
lamina y Lignito, estdn sin explotar porque no es posible que
resistan los precios del mineral el fabuloso coste que origina en
el dia su conduccion 4 los puertos mds préximos para la expore
tacion.



T S
. Ezplotacion en la parte oriental de Astirias en 1882.

TONELADAS.

Da Manganeso.’, . s . ve's i gae dahies s vieiice 1.140

< SUBlamInG, oy s e R A e e 480

PR SRR R e sl Sl Y e 40
. . LID‘IlltU.................“......“.. . B0
(1) « Calbon 685 H0

b U N R e 200
| Total,.......0. 2.602 50

Esta exportacion, apenas termine la via férrea que cruza por

puertos como el de Rivadesella, centro 4 donde pueden acudir
~ los minerales de una y otra parte de la oriental de Astirias, para
embarcarlos al extranjero, llegarian 4 adqurir una cifra respeta-
bilisima; pues basta decir que en espera de vias de comunicacion
contintan los duetios de las minas pagando los derechos de su-

perficie, ete., ete., sin poder hoy dedicarse 4 explotd,rlas para no
trabaj ar en balde. |

*
¥ »

Provincia de Santander.-~Parte occidental.

De bastante mds consideracion es la riqueza minera en la
parte occidental de esta provincia, 4 pesar de que carece tam- -
bien de vias de comunicacion, si bien los centros mineros mno se
encuentran 4 tanta distancia de los puertos de mar como acon-
- tece en lu parte oriental de Astririas.

Bl nimero de minas que existen 1*en'1cstra,dd,fs en la parte
occidental de esta provincia, pagando los derechos de superficie,

g ——— T TS L A SR _ian

(1) ND se refiere este dato 4 las minas de Langreo, gue segun notas
de origen oficial, en el afio de -882 trasportaron por- el ferro-carril de
Langreu a GIJ{}H 214.890,60 toneladas.



etcétera., ete., con la clasificacion de las respectivas clases de
mineral, son las siguientes:
Mamero ;

de Clage de mineral.
. TN

192 de Zine..
43 de Calamina.
4 de Blenda.
2 de Plomo.
‘(1) 21 .de Hierro.:
| “de Antimonio.
de Cobre.
de Carbon.
de Lignito.
Turba. R
de = Plombaque.
de Pizarra Bituminosa.
de Agua salada.
de Sal comun.

> O = = DN RO = Q0 DBO
&
D

Total., .. F 283

La explotacion de mineral cn el afio de 1882 se ha conereta-
do 4 calamina y blenda, sin que 'tenga,- importancia la extraccion
de los demds productos, y se explica que asi suceda en virtud 4
que tiene mds facil expertacion dicho mineral por hallarse las
minas situadas 4 corta distancia de la carretera y proximas 4
los puertos de mar de Suances, Comillas, San Vicente de la Bar-
quera, Tinamayor y otros.

Ademds existen empresas mineras de tanta importancia como
las dela Real Compaiifa Asturiana que en la explotacion de las
minas de Reocin, segun datos obtuvo en el afio ultimo la canti-
dad de 234.100 quintales métricos de calamina.

- (1) Enestedato no estin comprendidas las de Camargo.
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La sociedad La Fenicia, obtuvo en Mercadal en el mis-
mo afio 100.000 quintales de calamina.

La sociedad La Providencia, arrancé en Tresviso 28 938
quintales de calamina y 4.910 de blenda..

Y la compaiifa de Minas y Fundicion que exploté lag de Ru1~
loba, Udfas y Rivnansa obteniendo en referido afio 20.750 quin-
tales de ca'amina. '

La inmensa mayoria de minas que arriba quedan menciona-
das, no se explotan por falta de medios econdmicos de trasporte
que compensen los gastos que origina la explotacion y ofrezcan
el beneficio racional de la misma.

De modo que tan basta riqueza minera, se encuentra anos
h4 paralizada por carecer de vias de comunicacion, y claro estd
que el ferro-carril en proyecto es el llamado & imprimir un mo-
vimiento industrial desconocido, y 4 ofrecer una riqueza impor-
tantisima 4 las citadas provincias, en su parte oriental y occi-
dental. Y dicho se esté que ha de extenderse tambien al resto de
poblacion de una y otra, como 4 la industria y al comercio en ge-
neral de las mismas.

Segun los datos que preceden el niimero de quintales métri-
cos de mineral obtenidos en el afno tltimo de 1882 es el siguiente:

Quintales Toneladas
EMPRESAS MINERAS, - de
" meétricos. 1000 kilos.

—— e e — e ———

Real Compaiifa Asturiana.........cce.0. 234,100 23.410
Sociedad Lia. Fenicia '\ . v voeiileodesson 201000900 10000

&0 g Proyidencia e s s o550 33.848  3.385
Compaiiia de Minas y Fundicion. ....... 20,450~ 2075

388 698  38.870

Este mineral se exporta 4 los puntos del extranjero:
La Real Compafiia Asturiana de Suances 4 Dunkerque.
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La Fenicia de Comillag 4 Amberes.

La Providencia de Tinamayor 4 id.

La Compafifa de Minas y Fundicion de Comillas & id,
La id. id. de San Vicente de la Barquera 4 id.

‘Se observa que la Compaiifa de Minas y Fundicion dirige mi-
neral al extranjero desde San Vicente de Ja Barquera y Comi-
llas, 1o cual es debido 4 que explota minas en Rionansa, cuyos
minerales remite al primero de los puertos, y los de Ruiloba y
Udfas los dirigen al dltimo por obtener mayores beneficios. |

Las toneladas de mineral que esta sociedad ha arrancado en -
el afio ultimo, son 2,075; de modo que suponemos que una terce-
ra parte de estas ¢ sean 519 haya  exportado por San Vicente y
el resto de las 1.556 por Comillas. |

Antes de proceder al examen de log gastos de conducciony
almacenaje en los citados puertos de la provincia, de lag tonela-
das de mineral que han explotado las mencionadas empresas, y
del flete, ete., que origina la remision de las mismas 4 los puertos
del extranjero que quedan indicados, nos ocuparemos de la méds
importante de las citadas empresas que posee las ricas minas de
Reocin que es la Real Compaiifa Asturiana, por las Costosisimas
obras que ha efectuado, para la m4s fdcil y econdmica explota-

. cion y exportacion de sus minerales.

=

Kl puerto de Suances ‘que es el que dicha empresa utiliza pa.
ra el embarque, es bien notorio que reune malas condiciones para
la navegacion, 4 pesar de la extensa longitud de la ria de San
Martin de las Arenas que mide més de 6 kilometros, y que tienen
que cruzar los buques desde la entrada del puerto para llegar 4
Requejada y sitio de Punta de Plata, que es donde ha estableci-
do referida empresa, los muelles para el embarque del mineral.
Con objeto de mejorar las malas condiciones del puerto y de

la citada, ria, ha presentado y tiene aprobadas la compaifiia men-



s Oy
cionada obras de bastante consideracion, y en las que ha inver-
tido ya una respetable suma, si bien se hallan todavia muy lejos
de terminarse. De modo que log beneficios que por consecuencia
de la realizacion de dicho proyecto se propone obtener en el
puerto y ria, no ha podido aun tocarlos sin duda por no haber
terminado las referidas obras. | |

Ha construido la citada Compaififa, una obras de verda-
dera importancia, un ferro-carril de via estrecha que parte de
las minas y termina en el sitio de Punta de Plata, 0 sea en los
muelles de embarque 4 los que atracan los barcos, obteniendo
por virtud de esta obra, una notable economia en los trasportes
del mineral. |

Tiene de extensmn esta via férrea kilometros 8.365 y su pre-
- supuesto ha sido de pesetas 939.900, 03, y se calcula que el cos-
to que le origina en cada afio la conservacion y explotacion de la
misma no bajars de 2.500 pesetas por kilémetro, 6 sea un total
de 20.912 pesetas b0 céntimos, durante los doce meses, y cuyo
oasto tiene que gravitar sobre el mineral que explote en el mis-
mo plazo. - ' |

Pues bien, conocido el costo que origina 4 la citada empre-
sa el arrastre del mineral al embarcadero referido de Punta de
Plata, nos falta averiguar el del flete y oastos desde este punto 4
Dunkerque, para saber fijamente el que tiene cada, tonelada que
explota y ver si dada la economia de trasporte que ofrece el
farro-carril de Oviedo 4 Santander que cruza por la via ferrea
mencionada, y la diferencia de precio en el flete desde Santander
al citado punto del extranjero, averiguar si la mencionada com .
pafifa Real Asturiana obtendria mayor beneficio en remitir sus
minerales para trasportarlos por el puerto de Santander que 1o
continuar embarcdndolos por Suances.

Desde luego debemos consignar que en igualdad de precios, 6
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lo que es lo mismo, costando 4 la compaiifa el embarque de cada
tonelada lo mismo por el puerto de Suances que por el de San-
tander, obtendria el beneficio de poder dar m4s amplitnd 4 la ex.
plotacion de las minas, que no deja de ser apreciable en aten-
cion 4 que desde este puerto tendria constantemente barcos, lo
que no le sucede en el de Suances, no solo por sus malas condi-
ciones para la havegacion, sino porque los buques que en este
puerto pueden entrar, son de muy poco calado.

Kl Flete desde el puerto de Suances al de Duﬁkevqae es de
15 pesetas por tonelada, con més unos 40 céntimos de peseta que
se ‘paga por razon de capa, de modo que dicho flete se eleva
a4 pesetas 15,40. A este hay que agregar el costo de la explota-
cion y conservacion de la via férrea, en el concepto de que
en el afio pueda embarcar la compafifa cincuenta mil toneladas,
que es una explotacion muy respetable, 4 la que no podra llegar
interin no termine las obras del puerto y el encauce de las aguas
de la ria:. estoen el caso de que despues de terminadas le ofrez-
can los resultados que se pmpﬁne. El gasto que por este concepto
ha de gravar 4 cada tonelada es de 42 céntimos de peseta; de

modo que en junto se eleva el total de g&st{}s de arrastre y flete
4 pesetas 15,82 por tenelada.

=

Hemos dicho que la linea férrea de Oviedo 4 Saumnder cru-
za, por la citada de Reocin, y diremos que este cruce lo hace en
la estacion de Puente de San Miguel, 6 sea distante de
Santander 28 kilometros; unido esto 4 la circunstancia
de que el ancho de esta via es de un metro, como el de aquella, .
los wagones que hoy tiene para el arrastre la de Reocin, pueden
trasportarse comodamente por la de Oviedo 4 Santander facili-
tando-de este modo el movimiento. ~ _
El precio que segun la tarifa especial para minerales ha fijado
la via ferrea que nos ocupa y que publicamos en el capitulo V
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es el de 0,070 de peseta por tonelada y kilometro, de modo que
siendo 28 los kilometros, cada tonelada de mineral puesta en
Santander desde el citado punto de Puente San Miguel, costarm
4 la empresa que explota las de Reocin pesetas 1,96.

El flete desde el puerto de Santander al de Dunkerque, es de
12 pesetas por tonelada, y 40 céntimos de peseta por concepto
de capa, en junto pesetas 12,40. . |
Bl gasto que pueda originar la carga de mmeml en Puente
San Miguel en los wagones de L;L empresa del ferro carril de
Oviedo 4 Santander, 6-el abono que esta haga 4 la de Reocin
por utilizar los suyos para el arrastre, no podrs exceder de 25
eéntimos de pesetapor tonelada; de modo que el costo en junto
~del arrastre 4 Santander y flete desde este puerto & Dunkerque
de cada tonelada de mineral, serd de pesetas 14,61.

Hacemos caso omiso de los gastos de representante en esta,
de la empresa de Reocin para recibir y embarcar el mineral, ni
de los que origine esta operacion, en virtud 4 que serdn los mis-
mos que los que hoy le cuesta dicha representacion y embarque
en Punta de Plata, puesto que la via férrea de Oviedo 4 Santan-
der tendra tambien en Maliafio muelles para su exclusivo servi-
cio, desde los cuales descargaran los wagones en los buques, co-
mo lo hace en el dia la empresa de Reocin en los muelles que tie-
ne en la ria de San Martin de las Arenas.

Veamos ahora el resultado que ofrece el remitir el mineral
de Reocin & Dunkerque por el puerto de Suances, 4 efectuarlo
por el de Santander.

"COMPARACION.

g —

Costo y gastos de arrastre y flete 4 Dunker-
que del mineral de Reocin por el puerto de Suan-
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Pesatm.l

GES..-..-_:.-.'--.-u-lnq-.¢lt_|---.n;-..i---}-- 15 82
Costo y gastos del arrastre y flete & Dunker-
que del mineral de Reocin por el puerto de San-

O o R e Bt e R Sl

~ Economfa en tonelada,:........ 121

Resultado tan beneficioso para la Real Compaiifa Asturiana
no puede ser mirado con indiferencia por esta empresa, con tan-
to m4as motivo, cuanto que, 4 esta importantisima economia, que
es una verdadera utilidad para dicha sociedad, hay que agregar:

1.0 Elde poder aumentar la explotacion sin temor & carecer
de buques que conduzcan el mineral. .

2.0 Evitar el gasto que tienen que originarle las obras del
puerto y encauce ‘de la ria de Suances, de inseguro
resultado las primeras, y los de conservacion que,

~aun en el caso probable de conseguir las ventajas que
se propone, habria de tener para sostenerlas, en el buen
estado que es consiguiente. |

Apreciando tan solo dicha economis partiendo de la base
de las cincuenta mil toneladas de explotacion que st habian cal-
culado, pues de ser menor el niimero, mayor seria el gasto de las
‘mismas y -por tanto mayor tambien la economia que habia de
obtener la citada empresa en cada afio con la construccion del
ferro carril de Oviedo 4 Santander, resulta un beneficio en fa-
vor de la empresa, de la respetable cantidad de pesetas 60.500
que por si solas constituyen un importante rendimiento.

B
¥* ¥

‘Siguiendo con el mismo analisis respecto del mineral que se
embarca por el puerto de Comillas de la compaififa La Fenicia
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cuyas minas radican en Reoem y solo.una, la Cortesiana, en
Ruiloba, resulta que el costo de! arrastre del mineral desde las
bocaminag al puerto de Comillos e es de 4 pesetas por tonelada.

Pero como esta socledad. minera no cuenta con un ferro-car-
ril como la anterior, ni por tanto con muelles . desde 1os cuales
pueda descargar en la bodega de los barcos el mineral (ue con-
ducen los wagones, tiene que pagar el costo que le origina el em-
barque, el cual no baja segun nuestros informes de 50 ceéntimos
de peseta por tonelada. i |
Esta compaiifa remite el mineral 4 Amberes, y el flete 4 este
punto desde el puerto de Comillas es de 19 pesetas por tonelada |
con méas 40 céntimos por capa, sumando en junto este gasto pe:
setas 19,40, _

Reasumiendo ahora el total de gastos que desde las bocami-
nas hasta Amberes tiene que pagar la compafifa minera citada
por los conceptos indicados, resmm que cada toneladd le cuesta,
por 10 menos, lo siguiente:

Lesetas.
Por conduccion de una tonelada métrica al |
puerto de Comillas desde 1as DOCAMINAS, v v vs.os 4 00
Por embarque de la misma. ... ....0oesee.. . 0 B0
Pﬁrﬂeteé;lAmberés,...,..........'...... CHE 19400
Por gratificacion de capa......tvevueene. s 0 40

Potakiic (e 28 90

Conduciendo el citado mineral por la via férrea que se pro-
yecta, el gasto por tonelada métrica serd el siguiente:
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Pesetas.

Desde las mmd,s hasta Puente de Sa,n Miguel
donde ha de tomarlo el ferro carril. ... ...... .. 1 50

Grastos de carga en los wagones .......... . 0 50
Arrastre § Santander 28 kilometros, 4 0,070
de peseta por tonelada y kilometro. .

1 96

Embarque en este puerto. .. ... el ey L AL O
Flete 4 Amberes desde Sdllt&]]del" Sia-dte 15 00
Capa sghre el mismo.. ., .\ .ol ie 0 40
Tat&l.....- 19 61

m_

No hemos consignado gastos de representacion en este puer -

to, porque este mismo tampoco se ha tenido en cuenta en Comi-
llas, donde la empresa necesita tambien su representante,

COMPARACION,

Pesetas

Costo y gasto de arrastre y flete 4 Amberes
desde el puerto de Comillas de una toneldda meé-
trica de mineral. . 25 90

Costo y gastos {1e arrastre y flete 4 Amberes |
desde el puerto de Santander de una tonelada mé-
trica de mineral de la compafifa La Wenicia. .. .. 19761

Economia que obtiene en tonelada por el puer-
tode Samtander s Sy almie s e 4 29
e AL S S
fl resultado no puedeser més fovorable para la citada socie-
dad minera como para la empresa del ferro-carril de Oviedo 4
Santander, 4 pesetas 29 céntimos de economia en cada tonelada
de mineral de embarcarlo en el puerto de Santander 4 verificar-

1
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lo en el de Comillas, no admite discusion posible.

Otros beneficios pudiér&mﬂs mencionar que ha de obtener la
empresa como el de economia de almacenajes en el puerto de
Santander, ete., etc., pero basta y sobra el enunciado para con-
vencernos que el citado ferro-carril es el llamado 4 condu-
cir los minerales de referida compaiia al puerto de Santander,
como los de todas las demds que embarquen hoy minerales por el
de Comillas, y por tanto, que reconcentrandose en aquel puerto
el trafico referido ha de adquirir mucha mayor 1mp01tan61.::r, que
la que hoy tiene,

Veamos si con los demds minerales que se embarcan en otros

puertos de la provincia, ha de acontecer lo mismo que con los
enunciados.

-’F-*JI'- :

La compafifa minera La Providencia embarca los minerales
que explota en sus minas de Tresviso por el puerto de Tinama -
yor, que es el que tiene mas proximo. Como el ferro-carril ha de
tener estacion en Rio Deva, la conduccion desde las minas
a la estacion de este, ha de ser mds econdémica que la que hoy
tiene que pagar la citada compaiifa, como todas las demds que
explotan las variasy ricas minas que en Tresviso y sus inmedia.-
clones existen, hasta dejarlos en el embarcadero que tienen esta-
blecido, para la carga de los barcos. |

Pero no hemos de apreciar esta economia, como tampoco he-
-mos apreciado en los calculos anteriores otras muchas de verda-
dero interés que las empresas mineras con seguud&d las ten-
drdan muy en cuenta.

La larga distancia, de unos 25 kilémetros, que hd,y desde las
minas 4 Tinamayor origina 4 las empresas el gasto de tener al-
macenes para cuidar del mineral, interin reunen en los mismos
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las toneladas necesarias para un cargamento, y el estado de la
mar consienta la entrada de buques para exportarle.

Este gasto de almacenaje no cuesta menos 4 las empresas
de 50 céntimos de peseta por tonelada.

Como la estacion del ferro-carril se halla emplazada & unos
3 kilometros de menos distancia al punto donde se hallan situa -
dos los almacenes que hoy utilizan las empresas mineras, claro
estd que dicha economia en el recorrido ha de favorecer el pre-
cio del trasporte, por lo menos en unos 25 cénti_inﬂs de peseta
por tonelada métrica, que se economizardn las empresas dejan-
do el mineral en la estacion de la via férrea, en cuyo punto esta-
blecerd esta medios faciles para la descarga desde los carros a
los wagones. By ' |
El costo del embarque del mineral en Tmamayor es mucho
mayor que el que debiera originar 4 las empresas, puesto que lo
tienenh que hacer por medio de jornaleros que desde los al-
macenes lo conducen al barco, de modo que segun datos que se
nos han facilitado no baja de 75 céntimos de peseta por. to-
nelada.

Dicho mineral de calamina 1o exportan las emprems al puer-
to de Amberes y el fiete les cuesta 19 pesetas por toneladay
40 céntimos de peseta por concepto de capa; de modo que el to-.
tal gasto que por los conceptos indicados cuesta poner en Am-
beres cada toneladd métrica del citado mineral, es de pesetas
20,90. | | _

Veamos lo que puede costar el embarque. de dicho mineral’
pbr el puerto de Santander. .

Con medios para cargar el mineral en los wagones del ferro-
carril, el costo de este tmhaj 0 no puede exceder de 25 céntimos
de peseta por tonelada. '

La distancia desde la estacion de Rlo Deva. 4 lade Santander
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es de 85 kilometros, que alprecio de 0.070 céntimos de peseta por
kilometro. importa el arrastre pesetas 4.50. .

El flete desde Santander 4 Amberes, es el de 15 pesetas y

40 céntimos de peseta por capa.’

- Ademss el gasto de carga en Santander no excederd de 25
céntimos por tonelada; de modo que el total de estos gastos de
trasporte en el ferro- carril y flete 4 Amber es desde aquel puer-
to, es de pesetas 19,95 por tonelada. -

No consignamos gastos de carga de los wagones en la esta-
cion' de Rio Deva, porque tampoco lo hacemos del que. necesa -
riamente ha de originar la descarga de los carros para meter
el mineral en los almacenes, teniendo en cuenta que este gasto es
mucho mayor que el anterior por la. facilidad con que desde los
carros se han deir cargando los wagones. |

Tampoco anotamos el de representacion en Santander para
el embarque del mineral, porque esta misma la tienen en Tina-
“mayor, con mayor gasto por ser permanente si han de custodiar
los almacenes.

Hé aqui la comprobacion entre uno y otro gasto de cada to-
nelada métrica de mineral:

COMPARACION,

| | [ Pesetas.,
Costo y gastos de arrastre v flete 4 Amberes
desde el puerto de Tinamayor de una tonelada
MOTLicH Qe MINCTAL . iy i era v sas w4 @ 20 90
Costo y gastos de arrastre y flete & Ambeles |
desde el puerto de Sa,nta,nder de una tonelada mé-
trica de;mineral,. oo oo oo o Siote a e e ik v 19 95
Economia que obtienen por el puerto de San- ‘.
EANBET .\ divare bibinios = 00 95
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A la econemia que resulta de embarcar el mineral por San-
tander, hay que agregar otra de mayor importancia, cual es,
que en el puerto de Tinamayor la exportacion es limitadisima
por la sencilla razon de que, por las malas condiciones que
aquel’reune, tunicanmiente con la mar bella pueden salir y en-
trar barcos de unas 200 toneladas. En cambio, por el de San-
tander la exportacion se puede elevar 4 miles de miles de to-
neladas, 6 sea & las que puedan arrancar las citadas empresas,
beneficio que no tiene apreciacion posible, pero que es inmenso
cuando proporciona la ventaja de poder dar 4 la citada indus-
tria todo el desarrollo que se quiera y ponerla en .condiciones
tan econdmicas de explotacion, qiie pocas empresas mineras pue-
“den tenerla en el dia. ,

Hemos descendido, cual ha visto ei lector, 4 detalles de tal
naturaleza, que de no haberlos presentado con la minuciosidad
que los presentamos, pocas personas hubieran creido que las
ventajas de la construccion del ferro-carril mencionado eran de
tal magnitud, que llegaran al extremo que llegan de dar tan gran
“impulso 4 la industria minera de la provineia y 4 la navegacion
por eljpuerto de Santander, como el que puede darse. | 2

Ahora bien; no hemos de calcular el rendimiento que por la
riqueza minera ha de obtener el ferro-carril en el dia de mafia-
na, sino el que les presta en la actualidad la. explotacion de mi-
nerales que se estda haciendo; y aunque este cdleulo sea alta-
mente perjudicial 4 los rendimientos que estd llamada 4 obtener
dicha via férrea, optamos por ajustarlos al mismo, para que se
vea si ha de ofrecer satisfactorios rendimientos al capitalista, el
interesarse en la més pronta construccion de dicha via férrea.

La explotacion de minerales en la parte oriental de -Astii-
rias ha sido en el anio de 1832 de la exigua cantidad de toneladas
métricas 2,602,560, y el rendimiento que por tal concepto debe-
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mos aplicar al ferro-carril, es inicamente el de la mitad del re-
corrido de dicha via férrea desde el puerto de Gijon 4 los de Ri-
vadesella y Lilanes, 4 donde se embarcan los referidos mine-
rales. o]

La distancia de la via férrea desde Gijon 4 Llanes es de 106
kilometros, la mitad son 53, y siendo el precio por tonelada y
kilometro de 0,070 de peseta, el rendimiento por este concepto
seria de pesetas 3.750 por tonelada y su importe de 9.559 pe-
setas 37 céntimos. |

El que habia de obtener por la conduccion del mineral explo-
tado en el ano dltimo por las empresas mineras mencionadas, sa-
biendo que el precio por tonelada y kilometro es de 0,070 pese-
tas, seria el siguiente:

e r——_———-—;—-u———— e e
Situacion Valor del

Puertos Hataciones Ntumero kilometroy
de las de del de que trasporte por
Minas. ~embarque. | Ferro-carril. ~ toneladas. I'eCOrren. ferro-carril.
| | |
Reocin, Suances.  |P,S.Miguel! 23.410 28 ' 44.383 60
Id, Comillas, Id. 10,000 28 19.600 _
Tresviso. |Tinamayor Rio Deva 3.38% 83 | 15 401 75 .
Rionansa y S. V. de la| - | :
Ruiloba, ]Barquara. lCﬂbEEDn. 2.0735 47 6.826 75
LoTALD LRIt S . PESETAS. 86.212 10
RESUMEN.
Pesetas.
Producto de arrastre en Asturias.......... . 9 559 37
Id. de.id. ren . Santander. ... vidisncre sainian 8B 24210
Pataledthy 95 17147

e T T s YU,
Nos parece que no se nos tachard de apasionados en estos
caleulos, cuando no contamos con la mayor explotacion que ha de

4
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obtenerse por virtud de la economia en los trasportes por la via
férrea, y la inmensa ventaja que proporcionard para que las
empresas mineras puedan dar 4 sus pertenencias toda la explo-
tacion que quieran, lo mismo en Astirias, que en la provincia
de Santander; en la seguridad de encontrar ficil trasporte en
la linea férrea y buques del mds alto bordo en Santander para
condueirlos al extranjero en toda estacion del aio, que los fletes
son més econdémicos en este puerto, que en los demas de la costa,
tanto de una como de otra provincia.

Tampoco hemos hecho mencion de las minas de Sal de Cabe-
zon y de Caviedes, ni consignado cantidad alguna por el rendi-
miento de estas, cuando su explotacion ha de ser importantisima
tan luego puedan trasportar dicho articulo con la economia y
prontitud que proporcionars la referida via férrea. |

Hemos terminado el exdmen de esta riqueza, dedicando ca-
pitulo aparte 4 la del carbon mineral de Langreo, no solo por-
que la importancia de este articulo lo requiere, sino porque bien
lo merece este mineral, que es elemento de vida de la industria,
que ha trasformado la existencia de los pueblos y contribuido al
progreso y prosperidad de las naciones més ricas de Europa y
América; cuando teniendo Santander 4 las puertas de la pobla-
cion los ricos y abundantes criaderos de minerales de hierro
~de las renombradas minas de Camargo, y pudiendo reunir
4 la vez con notable ecomomia los de Calamina, Blenda y
otros, el citado del carbon, que viene con los anteriores &
crear, un centro de imperecedera vida en este puerto, bien
merece repetimos, capitulo aparte, para que el lector se pe-
netre de si la construccion del citado ferro carril esta llamado
010 4 realizar el mas brillante porvenir para las provincias de
Oviedo y Santander. |
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CARBON MINERAL

.............................

VII.

Los ricos criaderos de carbon mineral de las minas de
Langreo en Astirias son tan conocidos que nos relevan de
toda demostracion; baste decir que, 4 pesar de los afios que
hace se vienen explotando, puede asegurarse que ann no se ha
dado comienzo 4 su explotacion; tal es la abundancia de mineral
que contienen, y cuya riqueza es de todo punto inapreciable.

El consumo que en la actualidad se hace del de Astirias en

| los puntos por donde ha de eruzar la via férrea, como en los de
esta provincia, y en particular en Santauder, tiene ya verdadera
importancia, y ha de adquirirla inmensamente mayor tan pronto
como se termine la construccion del citado ferro-carril, en vir-

p tud 4 que proporcionars los beneficios siguientes:
1. Economia de tiempo y costoen el trasporte de los car-

' bones. |

2.9 Abhorro de intereses del capital que se invierte hoy en
carbones durante la estacion de verano, y costo del
almacenaje, que exigird la necesidad de proveerse
de las existencias necesarias para el consumo durante
el invierno, en atencion & las dificultades que en esta
eépoca ofrece la navegacion por el Cantdbrico; y

3. Beneficio que se obtiene en la compra del carbon al
adquirirlo en los depésitos del Berron, por donde cru-
za y ha establecido estacion el ferro-carril, distante de
G1jon mas de 25 kilometros.

El beneficio de la economfa de tiempo para proveerse de toda
clase de articulos no tiene ficil apreciacion, porque es de tan-
to interés para el comercio como para la industria, que en mu-



T

chas ocasiones, lo que generalmente mds se estima, que es la
economia en el trasporse, seria lo menos que se apreciase, cuan-
do la necesidad se impone: y claro estd.que el trasporte de car-
bonespor el ferro-carril seria tan exacto y preciso, como preci-
sas y exactas son las horas de salidas y velocidad de los trenes,
lo cual no se consigue con ninguna otra clase de locomocion, y
menos, pero mucho menos con la navegacion por el Cantdbrico,
especlalmente en la época de invierno, cuya constante altera-
cion de los mares y condiciones poco favorables de sus _puertos,
cual acontece al de Gijon, detiene unas veces las salidas de los
buques y otras los obliga & hacer arribadas, sin que pueda ase-
gurarse nunca la fecha de la salida ni menos la de la llecada al |
puerto de su destino.

Tan grave inconveniente para el fomento de los intereses
industriales, 4 que el carbon mineral se destina en su mayor
parte, queda completamente salvado con el trasporte porel .
ferro-carril; de modo que, aun en el supuesto de que el costo de
la conduccion 4 este puerto fuera 4 mayor precio que el que
hoy tiene por mar, siempre se obtendria el inapreciable benefi-
- cio de poderle recibir en esta capital en la fecha que se deseara;
lo cual habria de compensar ventajosamente al comercio, aunque
existiera una diferencia en el trasporte.

Pero no sucede asi; que 4 tan inapreciable ventaja de preci-
sion y exactitud en los trasportes, hay que agregar la de 6coN0-
mia en los mismos, en pequefia cantidad, es cierto, pero al fiu
economia que siempre es muy digna de tenerse en cuenta. en las
especulaciones de la industria y del comercio.

Vamos a demostrar las economias por el érden que las he-
mos enunciado.

1o Economia de tiempo y gasto en el tras-
porte de los carbones.
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No hemos de deternos 4 demostrar la economia de tiempo;
baste lo dicho respecto de lo insegura que es lau navegacion por
el Cantdbrico, y la exactitud y precision con que se procede en
la explotacion por las vias férreas, para no extendernos en esta
demostracion. '

Aquella estd expuesta 4 las alteraciones del tiempo tan cons-
tantes en la costa Cantdbiica, y 4 la dificultad de entrada y sali-
da de sus puertos. Esta lleva el elemento de actividad en el buen
6rden de toda explotacion, sin que las alteraciones del tiempo
detepgan ni un momento la hora de salida de los ftrenes,
ni la convenida para la llegada 4 las estaciones de su destino.

- De modo que, acerca de esta economia, no hay discusion po-
sible; asi como tampoco es facil apreciar el beneficio que la
misma tiene que reportar 4 la industria y al comercio, por obte-
nerse este de los multiples conceptos que constituyen las espe-
culaciones de tan diversos elementos de riqueza.

La economia del costo del trasporte de los carbones por la
via férrea, se demuestra comparandola con la del flete y gastos
de cada tonelada por la via maritima, tenienﬂ@ en cuenta que el
costo en GHjon de la tonelada de 22 quintales, es hoy de 84 rea-
les y el resultado de la comparacion el siguiente:

VIA FERREA.

PESETAS.
Importe por tonelada y kilometro desde la es-

tacion de El Berron 4 Santander, recorrido

213.472 kilometros & 5 céntimos de peseta cada
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VIA MARITIMA.

Término medio del flete por tonelada en las
estaciones de invierno y verano 4 0,375 cada una.

PO LU0 A0 CaPA. inciios s viensnsios

Seguro 2 & por 100 sobre el valor de 21 pe-

setas que hoy tiene en Gijon la t(}ne]a,da de
CALhON. 5 o iieas T seanlaldeenid s mlai  n

DEBCATEN . DBEL08 a6 s s vaiva s viesreim s nin b
Arrastre al almacen desde el muelle,.....

COMPARACION.

Grastos del trasporte por tonelada en el ferro-
CRYTI . Ciiaic o sininn Loas ieie e Saniain iie it visie

1d. de id. por la via maritima .....

8.250
0.412

0 525
0 750
1.000

10.937

Economia que se obtiene por la via férrea

Hay que advertir que el precio del seguro es elevado, pero
como las compaiifas tienen prohibicion de asegurar materias in
flamables, aquellas - que lo verifican elevan el tipo 4 un precio
excesivo; asi es que tratandose de otras mercancias, el tipo seria

0.414

de 318 4 112 por 100; pero el del carbon no baja del 2 112.

Se observa que no se ponen gastos de arrastre al almacen
por la via férrea; pero esto es debido; primero, 4 que desde el
wagon puede descargarse el carbon en el almacen, en virtud &
que la estacion del ferro-carril se halla emplazada en Maliafio,
donde existen los almacenes de carbon, porque reunen la- ven-

taja de economia en la renta de los mismos.
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Y segundo, que los gastos que se puedan originar por la
descarga no serdn tan elevados como los que consignamos, y 4 la
vez omitimos tambien el consignar que tiene que pagar el con-
signatario de la mercancia, por derechos de atraque, al muelle
de Maliafo.

Tambien debemos hacer constar que los gastos de comision
de embarque en Gijon, son mayores que los que han de satisfa-
cerse por la via férrea, tomando el carbon en El Berron,

Demostrada la respetable economifa que ofrece la conduc-
cion por la via férrea del carbon mineral, excusamos todo co-
mentario acerca del beneficio que ha de recibir la industria y el
comercio, tan solo por este concepto, con la construccion del
mencionado ferro-carril Pasemos al segundo punto.

2.0 Ahorro del interés del capital que se invier-
te hoy en el carbon durante la estacion
de verano, y del costo del almacenaje
que origina la necesidad de proveerse de
las existencias necesarias para el consu-
mo durante e! invierno, en atencion a
las dificultades que en esta epoca ofrece
la navegacion por el Cantabrico.

A pesar de contar esta poblacion con elementos naturales de
riqueza, cuales son, entre otros, minerales de hierro en abundan-
cia, es lo cierto que la industria fabril no ha tomado, cual debie-
ra, carta de naturaleza en la misma, y por tanto, el consumo de
carbon mineral estd casi limitado al que hace el vecindario.

Pues bien, 4 pesar de esto, se han introducido en este puer-
to en el afio ultimo de 1882, procedente de las minas de Asti-
rias, segun dato obtenido en la aduana, la cantidad de 8.568
toneladas. ;

Esta cantidad de toneladas de earbon se adquiere en su ma-

yor nimero en la estacion de verano, y se deposita en almace-



nes para que no falte el surtido necesario en- la estacion de in-
vierno, lo cual ovigina el costo consiguiente de dichos almacenes.

No es posible precisar cudl es el gasto con que por tal con-
cepto se grava el carbon; pero no es eseaso, y bien puede apre-
ciarse en 25 céntimos de peseta por cada tonelada. |

El airastm de. dichas 8,568 toneladas desde la, estacion de
El Berron 4 Santander, puede hacerse por la via férrea, en me-
nos de quince dias, sin dejar de atender al trasporte de otros
productos; de modo que, aunque el aumento del consumo fuera,
inmensamente mayor, cual lo seria por la economia demostrada
de pesei*-as 0,414 en el trasporte de cada tonelada. agregada
4 la mas importante del precio que daremos 4 conocer & con-
tinuacion, no tendrian necesidad los comerciantes de soste-
ner almacenes, cuando con tanta facilidad pueden recibir el
carbon, segun las necesidades que el consumo les imponga.

3.0 Beneficio que se obtiene en la compra de
carbon al adquirirle en los depositos de
El Berron por donde cruza el ferro-carril
distante de Gijon mas de 25 kilometros.
A las ventajas que quedan demostradas, tenemos que agre-
gar otra de mucha mds importancia, cual es la de la economia en
la compra de los carbones en la estacion de El Berron. Esta
economia, segun datos fidedignos que hemos adquirido, es de tres
pesetas en cada tonelada de carbon; de manera que del costo de
21 pesetas que hoy tiene la tonelada en Gijon, se obtiene el be-
neficio de dichas tres pesetas, en atencion 4 que el precio en el
referido punto de El Berron, es de 18 pesetas por tonelada.
¢No es esta economia bastante por si sola 4 recomendar la im-
portancia que tiene para Santander, como para todos los puertos
de Astirias y la Montafia que ha de atravesar el citado fervo-
carril, la pronta construccion del mismo?
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¢No promet'e, por tanto, pingiies rendimientos & la empresa
que realice dicha via férrea, el que articulo tan indispensable
para la industria, para la navegacion, para el comercio y hasta
para las necesidades de las familias, se adquiera con economia y
brevedad en el trasporte, economia en el gasto db almacenajes
y notable beneficio en la compra.

No esta Ilamada, por tanto, esta provincia, y en pﬂ,rmcular
la capital de Santander, 4 obtener un gran desarrollo en la in-
dustria, cuando cuenta con elementos naturales de riqueza no ex-
puestos 4 las contingencias del proteccionisme y puede conseguir
con tanta economfa y prontitud la primera materia para la fa-
bricacion, cual es la del carbon mineral?

Conocidos los gastos del trasporte por ferro-carril y los de la
conduccion por la via maritima en buque de vela, contando
siempre con qﬁe en los de vapor son mds excesivos, precisa de-
terminar con toda exactitud el precio de dicho earbon, tanto en
- Gijon como en El Berron, donde lo toma la via férrea.

El precio que en el dia tiene la tonelada de 22 quintales en el
puerto de Gijon es de 21 pesetas.

En la estacion de El Berron es de 18 pesetas; tres menos del
coste en Gijon, de modo qne el resultado es el siguiente:

PESETAS.

Costo de 22 quintales de carbon mineral en
Gijon,0.sea de nma tonelada, ../ U UGl Tl iee 21

Id. del fletey conduccion al almacen,....... 10 937

Totales in ativariiGaeh 319510

Costo de 22 qumt&les de carbon en El Berron 13
1d. del trasporte en la via férrea hasta el al-

man'cenllllIl'llillil‘ll-‘-.ﬁljlgﬁlIi._l'itllli-' 10!523

Totale onwons ... 28.523
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COMPARACION.
Oosto, flete y almacenaje del carbon desde Gi-
R SRR S GO S i w. 91,9051
Id. del trasporte desde El Bel FONG A a8 820

Economifa que se obtiene por la via férrea 3.414

Hemos demostrado que se obtiene mayor economia en el
trasporte del carbon por el ferro-carril en proyecto, que por la
via maritima, y debemos hacer los mismos célculos con el carbon
que se recibe de Inglaterra, cuando tanto se introduce de dicho
- punto, en este puerto, para ver si tambien se obtiene algun bené-
ficio en bien de la industria y del comercio del mismo.

Cuesta en el dia la tonelada de carbon mineral en Cardif
(Inglaterra) 15 chelines; 6 sean pesetas, 18,750, y el flete y gas-
tos desde dicho punto es el signiente, debido al retorno de carga
que tienen los buques llevando mineral de hierro, que si no fue-
Ta por esta circunstancia, este flete y gastos seria mucho mayor.

PESETAS,
Flete por tonelada desde Cardif 4 . Santan-
tander ;e s ois 5 s e iy s eaaiets 8 750
B por 100:08 CaPU; s visiias s esin s abnssisres Q48T
3 4 por 100 de seguro por tonelada. . ....... 0 656
EICSCALTU: wivn s a/s.i 806 0 o-timbs o sieianmin s blsaais 0 750
‘Arrastre al almacen, cvoeececsccieserons a L

Derechos de atraque al muelle de Maliafio... 0 250
Motal s iuiaiss v L1 84D

De modo que, agregadas las 11,843 pesetas del flete y demés
a las 18,75 del costo del carbon, el importe de cada tonelada sera
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de 30,593 pesetas, mayor aun que lo que cuesta el carbon de

Astirias conducido por la via férrea, segun la siguiente compara-
cion, |

PESETAS.

(osto de compra del earbon en Cardif...... 18 750
Flete y dem4s gastos hasta el almacen...,... 11 843

Potal soh v . 90 'b93
Costo de la compra del carbon en |
El Berron. ... viiaivess R 18 000
Trasporte por el ferro-carril y
gAShO8. b nnliiine s imemaivrics vels praeei0: 523 o1 1 PR H23

Economia en tonelada en fayvor del carbon de
DLV b - et e T S B B i M e e e PR 2 070

No puede ser mas favorable para la industria y el comercio
de esta capital el resultado de las comparaciones que el de pre-
sentar la respetable economia de pesetas 3,414 en cada tonelada,
de 22 quintales, de comprar el carbon en Gijon y conducirlo 4
esta por la via maritima, & tomarlo en El Berron y trasportarlo
- por el ferro carril.

Y pesetas 2,070 de traerlo de EIl Berron & comprarlo en
Cardif (Inglaterra).

sA qué série de halagiiefias consideraciones no se presta tan
extraordinaria econcmia, en la adquisicion de un combustible
tan vital para la industria, cual lo es el del carbon mineral?

Si no temiéramos molestar al lector nos extenderiamos con
ousto en discurrir acerca del porvenir que ofrece 4 esta pobla-
cion y su provincia la elocuencia irrebatible de los aumeros,
cuando todos son exactos, tanto en el costo del carbon como en
el gasto del trasporte, ete.
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Pero si'diremos, aun 4 riesgo de que nos califiquen de moles:
tosy que contando como cuenta esta provincia enn una riqueza
natural en diversos y abundantes minerales de hierro, piritas'del
mismo metal, calamina y de otras de diversas clases, con exten-
08 montes sin explotar de maderas de roble, y con otros varios
productos agricolas, al conseguir la inapreciable ventaja del
carbon mineral 4 precio tan econémico con la construccion del
citado ferro caril, su industria y su comercio tendrén que ad-
quirir un desarrollo fabuloso, sin riesgo alguno 4 econtingenecias
en el porvenir, que es 4 cuanto deben aspirar en buena ciencia
econdmica y en mejor instinto de conservacion los pueblos civi-
lizados, 4 quienes la naturaleza ha favorecido con dones abun-
dantes de riqueza, cual acontece 4 las dos provincias que ha de
enlazar la referida via férrea, 4 las de Santander y Oviedo.

Y hemos de consignar tambien que el carbon de Cardif que
es el mejor de Inglaterra, no supera en, bondad al de Astirias,
cual asi se ha demostrado en un luminoso informe escrito 4 ins-
tancia del gobiernc, en vista del cual ha sido admitido con prefe-
rencia para el consumo de los buques de la armada. ‘

Tambien se introduce algun carbon de Newcastle, pero es de
tan mala condicion, que se vende 4 cuatro chelines mas barato
que elde Cardif, 6 sea cinco pesetas mds econémico en tonelada;
de modo que lo poco que se adquiere es dinicamente para mez-
clarle con el de Gijon, ¢ con el de Cardif, 4 fin de obtener el
comerciante mds lucro en el negocio.

Las toneladas de carbon que se han introducido en este puer-
to en el afio iltimo de 1882 son las que 4 continuacion expresa-

mos, y cuyo dato ha sido obtenido de la estadistica que se lleva
en la aduana de esta capital: |
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Carbon desembarcado en el puerto de Santa,h-
tander procedente de Inglaterra.............. 48 366

Id. id. procedente de Gijon., ...... ... RS- e T

LS R

Es légico suponer que ofreciendo como ofrecen una econo-
mia en tonelada de pesetas 3,414 y 2,070 de comprar el car-
bon en El Berron 4 tomarlo en Gijon ¢ en Cardif: tanto la in-
dustria como el comercio obtard por surtirse del primer punto
y por tanto que el fenwro carril de Oviedo & Santander es el
llamado 4 trasportar dicho carbon. Y sin hacer calculos del
aumento que ha de tener el consumo del mismo, para atender 4
la nueva vida que ha de adquirir la industria, que, cual despues
podrdn ver los lectores, serian cdlculos razonables, apreciarenos
solamente el rendimiento que obtendrs el ferro-carril por el
trasporte de las referidas toneladas.

Desde la estacion de El Berron 4 Santander existen kilo-
metros 205,474, y siendo el precio por tonelada y kilometro de
5 céntimos de peseta, el costo de cada una, serdn pesetas 10,273
y el total delas 56.934 toneladas el dela cantidad de pesetas
H84.882.98. | |

Asegurar que esta cifra ha de elevarse 4 mayor rendimiento
esta en la conciencia de todos, por el mero hecho del aumento
que ha de tener la industria; y que en el porvenir este aumento
habrd de ser respetabilisimo, hasta el punto de exigir doble Ii-
nea férrea, tambien es razonable subonerlo, lo cual acontecerd
tan luego enlace el mencionado ferro carril con el que se ha es-
- tudiado ya desde Santander 4 Irun |
Entonces la costa Cantdbrica seria un centro industrial de
tantisima importancia como los mds notables de Inglaterra y
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Francia, que no tienen sobre esta parte de Espafia mas elemen-
" tos de riqueza, ni en minerales, ni en maderas, ni en carbones,
que son las primeras materias para el fomento y desarrollo de
la industria, que las qiie cuentan las provincias de Oviedo y San-
tander. i |

Hemos hecho caso omiso en el cdlculo del rendimiento para
el ferro-carril por la conduccion del carbon mineral desde  El
Berron, del mucho consumo que se hace en todos los pueblos que
desde aquel cruza la via férrea, porque, cual dejamos consignado
al principio, nuestro objeto no es presentar datos halagiiefios
sino todo lo mds exactos; y aun en la duda, inclinarnos por no fa-
voracer los rendimientos probables de mencionada via férrea,
sino lus que podemos contar como seguros,

RIQUEZA PECUARIA.

V11

La riqueza pecuaria que existe en los partidos judiciales
que pueden utilizar con comodidad la via férrea para la explota-
cion de la misma, ofrece una cifra’ respetabilisima, pues se ele-
va en los de Llanes, Cangas de Onis, Infiesto y Pola de Siero
de la parte oriental de Asturias, 4 449.823 cabezas; y en los de
Torrelavega, San Vicente de la Barquera, Cabuérniga y Potes
de la occidental de Santander 4 190.348, que hacen un total de
640.171 cabezas de ganado.

Hé aquf el cuadro demostrativo de dicha riqueza, formado
con datos oficiales que revisten la mayor exactitud:
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Bastaria dicho dato estadistico para apreciar la importancia
que tiene el trafico del ganado, tanto en la parte oriental de esta
+ provincia, como en la oriental de Astdrias; pero debemos con-
signar que, 4 los mercados semanales de Cangas de Onfs, Infies-
to y Pola de Siero, acuden de otros diversos partidos un ni-
mero muy respetable de cabezas de ganado vacuno, motivo
porque en dichos mercados se efectian transacciones importan-
tisimas, viéndose todas las semanas transitar por la carretera
que conduce 4 esta provincia, numerosas piaras qne se dirijen 4
Castilla. la Rioja, Navarra y Vizcaya, no solo para el consumo
de carnes, sino para las férias de la Ascension, Corpus y Santa
Maria en Villarcayo y Medim de Pomar; San Andrés en Gor-
dejuela, Haro, Miranda y Pamplona, como para los 1nercd,des de
Vitoria, Pamplona y otros muchos puntos.

Deseando investigar el niimero de cabezas de ganado, que
procedente de los mercados de Astirias penetra anualmente en
esta provincia, hemos procurado adquirir el dato que con méds
exactitud puede comprobarlo, cual es el portazgo que habia es-
tablecido en San Vicente de la Barquera en y 1879 arroja este
la cifra siouiente:

CABEZAS,

GANAA0 VACTNO , o/ oo 'sv o sinisin s vais s 1D . OB 4
G e 11 et R S N IR PR K Y b
T caballan,. o B oo BB OB
65 e HRI ) 1 R R e e )
Kl - B0 ol v s e e e sl 5288, 640

ot s s svliANE 86, 472

No tenemos los datos de dicho moyimiento en Astiirias, pero
bien pueden apreciarse sabiendo que la importancia de su rique-
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za ganadera en los partidos judiciales que ha de atravesar la via
férrea se eleva 4 mas de 133.50 por 100 sobre los de la de San-
tander, segun lo demuestran la existencia en los citados partidos
" de una y otra provincia y cuyos datos quedan expresados.

La exportacion de dicha riqueza por la carretera de Astu-
rias que enlaza con la de esta provincia, sera, por tanto, mayor
en el 183.50 por 100 4 que se eleva su riqueza ganadera, sobre
el nimero de cabezas que han cruzado por el portazgo de San-
Vicente de la Barquera; 6 lo que es lo mismo, si por dicho por-
tazgo cruzaron en 1879 la cifra de 56,492 cabezas, por el de
Infiesto en Astirias, término medio en distancia de la capital de
Oviedo, que el de San Vicente de la Barquera de la de Santan-
der, habrdn cruzado en igual tiempo el 133,50 por 100 mas, 6
sean 131.862 cabezas en esta proporeion.

CABEZAS.
Ganado VACUNO., o s oo ses AT a0 S SRS O A6 1665
Id i anari iy it g 1s NRTRTE N0 dPELABN T S 43 .226
Id. . .caballaXee..is e R s o we el 19.184
Td: earda o e e B 14 290
Tidle ‘amnal s e e R RS . - 8.499
otal e e 1oL 02"

Reunido el nimero deunas y otras cabezas que se calcula
puedan transitar por la carretera que une la provincia oriental
de Astiirias con la occidental de Santander, ofrece el siguiente
resultado:

CABEZAS.
(anado YACUDO. i« .05 s cieoie ainis ool 66 647
13 B o R O R N R RO
A s calallar s irg il dres ot e e 27 .400
hidiricscapidan: dhcaiaina iyl Adonis a4 20.410
b Al e e e e R b e e N B

Tota,l._. oo meitss e 188 3.34_
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Nos llama la atencion qﬂe 4 pesar de que 1no es mucha la exis-
tencia de ganado mular, no figura en los datos que hemos ad-
quirido trdnsito alguno de dicho ganado por la carretera de
Oviedo 4 Santander, y creemos que se haya comprendido el ni-
mero de dicho ganado en el del caballar; sin embargo, nosotros
ante el rigor que exige el respeto 4 los datos estadisticos que se
nos han facilitado, nos concretamos 4 dejar consignada esta ob-
servacion. |

Para poder apreciar el nimero de cabezas de ganado que
pueda trasportar el ferro-carril, de las 188.334 que constituye
el trafico de dicha riqueza en los partidos judiciales por donde
ha de cruzar el ferro-carril, ereemos de necesidad el indicar Ia
dificultad que ofrece el conducir dicho ganado por la carretera:
dlﬁcultad que obliga, por ejemplo, 4 los industriales de esta po-
blacion 4 ponerse de acuerdo para conduelr desde Astirias el
numero de cabezas que cada uno desee comprar en aquellos mer-
cados; con objeto de comprar una piara por lo menos de unas 20
cabezas, para que los gastos de conduccion no sean excesivos.

JNo diﬁcﬂlta esto de un modo gravisimo el trafico y eleva, por
tanto, el valor de las reses la indicada necesidad?

Pero aun hay otra mayor dificultad, y es la de que los indus-
triales de Santander no pueden traer terneras de Astirias, por-
que es tal lo que se les estropean en el trdnsito que desmerecen
extraordinariamente. | .

Con medios comodos y rdpidos de comunicacion. como los de
la via férrea, el precio de dicha carne de ternera seria menﬁr
pero mucho menor que el que hoy tiene en esta capital. Y quien
dice de esta poblacion, dice relativamente de las de los puntos
del trdnsito 4 los efectos de la industria de dicha riqueza gana-
dera.

No sufre menos el ganado, especialmente el vacuno que se
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conduce en piaras, hasta el punto que cuando llega por ejemplo
a Torrelavega y mds aun 4 esta capital, viene completamente
estropeado y con gran desmerecimiento para la venta y uso del
mismo para el consumo de carne; pero como las reses mayores
resisten mas que los terneros, y en los mercados de Astirias el
precio es mas econémico que en los de la Montafia, de aqui que
se surtan de alli estos ganaderos, porque & pesar de todos los
inconvenientes del trasporte, encuentran algun mayor beneficio.

Kl costo de conducecion 4 esta ciudad desde Lias Arriondas, :
de cada res mayor, se aprecia por término medio en unos 50
reales, y diversos ganaderos é industriales que sé dedican 4 la
venta de carnes, pagarian con gusto 84 reales, que son los que
habria de costar, como mds adelante demostraremos, si fueran
conducidas por ferro carril, porque no solo ganaria dicho au-
mento de precio las buenas condiciones en que habria de llegar
el ganado, sino que se evitarian el asociarse para su conduccion,
el tomarse la molestia de ir 4 los mercados, y los gastos consi-
ouientes’que esto origina, encargando la compra del nimero
de reses que necesitasen, para recibirlas en esta, en la fecha que
lo tuvieran por conveniente.

Ademds, por las razones indicadas recibiria el trafico de los
terneros un gran impulso en los mercados de Astirias, que hoy
no le tiene.

Ahora bien; suponiendo que de las 188.334 cabezas de gana-
do que constituye el trifico referido, solo el 50 por 100 utiliza-
se el ferro-carril, lo mismo para la conduccion 4 Santander y
Torrelavega, donde enlaza la via férrea mencionada con la del
Norte, que para el trasporte 4 Oviedo, donde enlaza tambien di-
cha via férrea con el ferro-carril del Noroeste, resultaria que
94.167 cabezas aprovechan la comodidad, rapidez y baratura
relativa del ferro carril, y que este ndmero se debe apreciar en
esta forma:
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| CABEZAS.,
‘Granado’ vASINO v v L4 5Y, WAadad S LRI B ese
Ias danaa i s Bivaiiiin shanate inhol e88h
Id. ecaballar..... sl Do sty )
e OO s s s el sty 3 P HI R T 10 205
T "aemalic faid e i P A e (A 6 069
ROBREL e 94.167

En el ganado vacuno tenemos que hacer una aclaracion im-
portantisima y es la de que en el dato estadistico que presenta-
mos tomado de los centros oficiales, no se consigna nunca la
cria que tiene un afio, y que esta se calcula entre los ganaderos
que constituye una tercera parte del ntimero de las demas cabe-
zas de ganado mayor; de modo que ademds de las 33.3824 cabe-
zas de ganado vacuno, que calculamos ha de aprovechar para el
trasporte de la via férrea, hay que apreciar tambien que un ni-
mero igual de terneras, 4 la, tercera parte de dicha cifra, utili-
zara el mencionado trasporte; de modo que la ecifra total, bien
clasificada, que ha de servir para estimar los rendimientos de
la linea férrea por el trasporte de la riqueza ganadera, serd
la siguiente:

Cabezas mayores de ganado vacuno..,.... x 33 324
P erneros ¥ tBPHEIAS o & v e i s vinve b saaicn X S EEOEOS
tanadoflanars. SV, R oM cul dil 0T g 30869

T eabailar o o R s X 13 5T00 &
T Coeprdal dione st s m e x-..10.205
I, casnal .. o B X 6.069
Tofaliiic caiess 105 275

Aplicacion de tarifas segun la clase de ganado.

El precio del trasporte en pequeiia velocidad de bueyes:, va-
cas, toros, caballos, yeguas, mulas y demds animales de tiro, si-
lla y carga es el de 0,150 pesetas por kilametro de - recorrido se-
gun tarifa,
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Desde Las Arriondas 4 Santander el recorrido es de kilome-
tros 146.227 de modo que la conduccion entre uno y otro punto
de cada cabeza de ganado vacuno, caballar y asnal, costard 21
pesetas 3 céntimos, y sumando dicho ganado 53.093 cabezas, el
importe total que por este concepto obtendrd la via ferrea es de
pesetas 1.116,545 pesetas 79 céntimos.

Terneros y cerdos.—Lia 'suma de terneros y cerdos es de
91.813 cabezas; la tarifa sefiala pesetas 0,100 por kilometro. de
recorrido; sumando estos kilometros 146,227, el rendimiento sera
de pesetas 811.596.06, 6 sea 14,72 por cada cabeza.

Carneros, corderos, ovejas y cabras.—La suma del ganado la
nar es de 80.869 cabezas; la tarifa sefiala 0,037 por kilometro y
recorrido; y sumando estos kilometros 146:227, el rendimiento
serd de 115.303 pesetas 33 céntimos, 6 sea 4 razon de pesetas
5,41 por cabeza. | '

Restumen del rendimiento de la riqueza pecuaria.

| PESETAS.

Por bueyes, vacas, toros, caballos, yeguas,
mulas v demds animales de tiro, silla y carga . 1.116. 545 T9

Por terneros y cerdos .. o..ocveonion 311.596 06
Por carneros, corderos, ovejasy cabras .. 115,303 65
S e 1 543 445 18

Hemos partido desde la estacion. de Lias Arriondas para
ajustar estos calculos, porque en este punto es donde bifurca la
carretera que conduce 4 Cangas de Onfs, donde se celebran
importantes mercados semanales de ganado, y ademds porque
por el primero pasa en direccion 4 los mercados mas impor-
tantes de Infiesto y La Pola, todo el ganado de los concejos de
Llanes, Rivadesella y Cangas de Onis.
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RIQUEZA FORESTAL.

......................................

IX.

La riqueza forestal de las dos provineias, en su parte oriental
la de Oviedo y occidental 1a Santander es de suma importan-
cia y en particular la de esta tltima por la clase de arbolado
Cuya mayoria es de Roble.

Los datos que hemos adquirido acerca de la de Oviedo no
son tan detallados como los que tenemos de esta provincia, si
bien lo suficientes bara comprender cudnta es la riqueza que
cuenta la parte oriental de Ia provincia en maderas labora-
bles. .

No conocemos el nimero de montes de los partidos judiciales
de Llanes, Cangas de Onfs, Infiesto y Laviana, pero si el nimero

hectareas de los montes altos y la clase de maderas que log mis-
mos contienen, y es el que sigue:

Montes de Haya, Montes de Roble.
Partidos judiciales, i . =

Hectareas, Hectareas.
Idanes ;oo S i |5 2 150
Cangas de Onis, ..., .... L 1) 17 000 1 981
Inﬁesto..,.....”...f..._. 185 ey <
bimdama g Lol L i | 16. 986 ¢

61.038 2 081

M s

Tambien cuentan dichos partidos con 88.890 hectsreas de
montes destinados & aprevechamiento comun, 6 sea al pasto de
ganados, motivo por que la riqueza ganadera de aquella parte de

la, provincia de Asttirias, es mayor que la que cuenta la ocei-
dental de Santander
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Datos mds detallados podemos presentar acerca de los mon-
tes de madera Jaborable de la parte occidental de esta provincia,
puesto que conocemos él nimero de dichos montes, y al efecto
vamos 4 exponerlos. |

Relacion del nimero de montes que existen en los partidos
judiciales de la parte occidental de la provinecia de Santander
con las hectdreas y clase de maderas laborables que contienen.

i e EE—— —

T De Robile. TTbe Foave. |
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PARTIDOS JUDICTALES Namero | Namero | Numero | Numero |
de de de de

Montex |Hestareas! Montes. |Heetaready

: : !
Torrelavega... . oovvrun..., 67 |26 302 1 1.260
San Vicente de la Barquera.. .| 49 |13 626 3 | 2 194
Cabuernivat. 2 S oL d T BRI IR BT 14 ST 0069

Botosh cotisiimag fedy L Bt 16 (10580 atBEsl) 10663
1 300 |72 005 63 |20 776

¥
!
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;Puede presentarse una riqueza mds considerable en maderas
laborables, de la importancia que tienen las de roble y haya, que
Ja que queda expuesta?

Pocas, muy pocas provincias cuentan con una riqueza fores- .
tal de tanta consideracion, maxime cuando esta puede decirse se
halla casi por explotar, en atencion 4 que la 'mayoria de dichos
montes no han sido aun explotados por la dificultad que ofrece la
extraccion de las maderas. |

Y que estas son abundantisimas lo demuestra el hecho de
que, & pesar de lo muy costoso del trasporte en carros hasta la
estacion de la via férrea del Norte en Torrelavega, se han con-
ducido en el afio ultimo 4 esta estacion, segun datos que tenemos
4 la vista, en su mayor parte en traviesas de madera de roble
unos 30.000 codos, equivalentes 4 540.000 arrobas, o sea, 4
6.136,09 toneladas métricas. |
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Supongamos que en la parte oriental de la provincia de
Oviedo la explotacion haya sido menor en un 50 por 100, en
atencion 4 que la madera ae haya no tiene la importancia que
la de roble, especialmente para traviesas de ferro carril, por ser
irreemplazable en sus buenas condiciones, y resultara que la ex
traccion habrd sido de 270.000 arrobas, equivalentes 4 3.0638,29
toneladas métricas. |

En este calculo, por carecer de datos fijos, puede comprender

el lector que el error ha de ser de muy poca consideracion, mas
bien en perjuicio de la explotacion, por la mucha cantidad de
duela que se extrae de la parte oriental de Astirias.
Kl precio medio del trasporte de cada arroba 4 la estacion de
Torrelavega desde los montes de Treceiio, que son los tinicos que
pueden hoy explotarse, no baja de un real, y suponiendo que
el mismo tipo sea el del arrastre de la duela 4 los puer-
tos de Astirias, resulta que la explotacion de las 810.000 arro-
bas habré originado el gasto de 205.000 pesetas, que desde lue-
go utilizaria el ferro carril. Esto sin contar con que el aumento
de dicho arrastre tomaria grandisimas proporciones por la in-
mensa rebaja en los precios del trasporte y la brevedad y como-
didad de su conduccion, tanto 4 los puertos de Astirias, como 4
la estacion del Noroeste en Oyiedo, del Norte en Torrelavega y
- 4 este mismo puerto.

Las 810.000 arrobas equivalen 4 9.024,88 toneladas métri-
cas y el precio por tonelada y kilometro en pequeila velocidad es
el dela tarifa clase 3.2 6 sea 0,120 de peseta.

Ahora bien; desde Trecetio 4 la estacion del Norte en Torre-
lavega hay kilometros 32,114, pues si bien en el proyecto no
existen mas que kilémetros 29,114, dicho trazado tiene otra via
que ha de empalmar la estacion del proyectado ferro-car-
ril con la del Norte; cuyo trazado tendrd la distancia de tres




kilametros, de modo que al citado precio de 0,120 milésimas por
tonelada y kilometro, sers el costo de las 6.131,59 toneladas, pe-
setas 28.244,28, obteniendo la economia siguiente en el costo del
trasporte.

Pesetas.

Conduccion de 540,000 arrobas de madera
desde los montes de Trecefio 4 la estacion del
Norte en Torrelavega 4 un real arroba.......... 135 000

Conduccion de aquel nimero de arrobas de
madera por el ferro-carril, 6 sean 6.136,59 tonela-
das métricas, de los montes de Trecefio 4 la esta-
cion del Norte en Torrelavega 4 pesetas 3,853 la
tonelada con sujeccion 4 la tarifa de 3.2 clase de !
pequefidivelogiud ! i1 S0s SRR IR 23 244 28

Economia. . ... 111 755 12

Tan notable economia de casi una sexia parie del costo de
hoy es la prueba mas convincente que podemos presentar para
apreciar el desarrollo que estd llamado 4 obtener la explotacion
de la riqueza forestal en la parte occidental de esta provincia,
como en la, oriental de Oviedo, pues en igualdad de recorrido
la comparacion tiene que ofrecer idéntico resultado, motivo por
que nos vemos relevados de premnt-ar igual calculo, respecto de
este tltimo pormenor.

Claro estd que ante estos resultados, pudiéramos' hacer cdl-
culos’ muy halagiiefios del notabilisimo rendimiento que ha de
obtener el ferro-carril con solo el arrastre de maderas, cuando
la conduccion de una tonelada 4 la estacion de Torrelavega
cuesta 22 pesetas y por la referida via férrea, pesetas 3,853

Esta diferencia de precio es pasmosa, de modo que si hoy tiene
cuenta 4 los que explotan las maderas de los montes citados el
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pago de 22 pesetas por tonelada hasta la estacion del Norte en
Torrelavega, lo mismo que al comprador adquirir la madera con
dicho gravémen, el aumento mafiana tendrd que ser proporeional
4 la economia que ha de obtenerse en el trasporte, lo que equi-
vale 4 una sexta parte de la explotacion que hoy se hace.
Temos demostrado que importan al afio los gastos de tras-
portes de madera, tanto en la provincia de Oviedo como en la de
Santander, la cantidad de 205.00 pesetas, y aunque no aprecie-
mos el aumento de explotacion de la sexta parte de economia que
aparece en dicho trasporte por no hacer calculos halagiiefios, no
se nos tendrd por exajerados si estimamos el referido aumento
en una cuarta parte de la explotacion que hoy se hace, cuando
comprador y vendedor obtienen de economfa nada menos que
pesetas 18,147 en tonelada. Asf es que bien podemos estimar que
el rendimiento que ha de tener el ferro-carril por el arrastre de
la riqueza forestal no bajars de 820.000 pesetas alaifio; cdlculo
bien reducido atendida la gran rebaja en el precio de las
maderas. |

No hemos de extendernos en apreciar la inmensa riqueza 1o
restal que se pone en explotacion con la construccion del citado
ferro-carril, solo si diremos que los habitantes de los partidos ju
diciales citados, encontraran un porvenir desconocido, en una ri-
queza que hoy no pueden explotar por falta de medios rapidos v
econdémicos, y que aquellos valles que duermen en el dia el suefio
de la ignorancia en materia de industria, despertaran ante el
poderoso elemento del ferro carril que ha de abrir nuevos merca-
dos 4 sus productos, y establecer fibricas que los exploten con
sujecion 4 los adelantos modernos, |
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TRASPORTE DE VIAJEROS.

----------------------------

Para apreciar el rendimiento que ha de ofrecer al ferro-
carril el trasporte de viajeros , no hemos de utilizar las
consideraciones que se presentan al exd4men del menos observa
dor, ante la importancia que desde luego reviste la construccion
de una via férrea que ha de enlazar dos provincias como las de
Oviedo y Santander, pasando por los puertos de mds movimiento
de sus costas.

Tampoco tendremos en cuenta el pasaje que constantemente
acude 4 los importantes mercados semanales que se celebran
en diferentes puntos por donde cruza la via férrea V  es-
pecialmente en Torrelavega, Comillas, Cabezon de la Sal, San
Vicente de la Barquera, Cabuérniga y Potes de esta provineia;
como & los de Rivadesella, Las Arriondas y en particular 4 los
de Posada, Cangas de Onfs, Infiestn y Pola de Siero, de Astii-
rias; donde acuden ganaderos de esta capital y de otras
provincias, por la importancia que dichos cuatro tltimos merea-
dos revisten.

Ni hemos de utilizar el movimiento que oﬂecen las férias
que en una y otra provincia se celebran durante cada afio; ni
los viajeros que acuden 4 los establecimientos balnearios de Bo-
rines de Infiesto. de Fuente Santa de Bruyeres de Nava, y espe-
cialmente al de Caldas de Oviedo, que goza de tanto crédito por
la bondad de sus aguas termales. |

Ni por tltimo, el pasaje constante durante los meses de ve-
rano, de los viajeros que desembarcan en este puerto procedente
de las Antillas, ni el de los que en.invierno acuden tambien para
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embarcarse con destino 4 diversos puntos de América, ni por
tltimo el de miles de viajeros que todos los afios visitan el San-
tuario de Covadonga, especialmente en la primera quincena de
Noviembre y cuyo numero no baja de quince mil, el cual necesa-
riamente utilizaria dicha via férrea hasta Las Arriondas, dis-
tante de Covadonga unas dos leguas de buena carretera.

Ninguno de estos datos veridicos y exactos, que ofrecen un
pasaje digno de mucha consideracion & la citada via férrea, he-
mos de utilizar para nuestros calculos, porque, cual al principio
dejamos consignado, nuestro propdsito es conocer con la mayor
verdad, sin lugar 4 dudas de ninguna especie, el verdadero ren-
dimiento que ofrece en el dia el trafico de mercancias y el movi-
" miento de pasajeros, por la carretera que une 4 esta provincia
con la de Oviedo, como el de importacion de mercancias por los
puertos, y el de productos hoy no explotados por talta de medios
econémicos de trasporte, 4 fin de que, conocidos dichos datos, se
pueda apreciar sin temor 4 incurrir en error, cudl ha de ser.el
porvenir que 4 sus accionistas ofrecerd la construccion del men-
cionado ferro carril.

Nuestro trabajo es puramente estadistico; y como tal reviste
la. mayor exactitud; y al efecto, expondremos el nimero de ha-
bitantes que cuentan los pueblos por donde cruza la via férrea,
y el de los inmediatos 4 estos que aprovechan en eldia por
‘necesidad la carretera mencionada para dirigirse & Oviedo,
(Gtalicia y Castilla desde Asturias, como 4 Vizcaya, Guipiz:
coa, la Rioja, Castilla y América por esta provineia, anico dato
que reviste la exactitud que se puede pedir en datos de esta na-
turaleza. -

Los habitantes de la provincia de Santander, que cuentan
los mencionados pueblos segun el censo de poblacion de 1877, son
los siguientes: |
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AYUNTAMIENTOS. HABITANTES.
Plald®os e rild e soRitin ¢ I GV e v 5.560
Polanct. . s it oas He S 1.1238
| B e o 1 M RO B RS S S FAT AR Sal R Raiass 1.248
2001 15 b 1 At D S 0 e s, SRR (ol B OB 3.39%4
Ruente . e v s s SR R S G
Rulloba i st vl Rl L 1.75H
Nanta Cruz de. Bezana, . . ¢ it e s T IiL sy 2.677
Santillana., . ..ovi.. . EE R PO S S 1 201
Sander v L ey e v e 40 .432
San Vicente de la Barquera......cdceeees o 1.716
Torrelavena. (¢ i « v ivisitootats TR R A 189
Preeyige.. o . Lo il R e 345
413 115 08 o o1 ARRIREA e R SRS s G e S e e 311
Eiagueensns aamebdvsianinndosdnssnins 945
Valdaliga. . s SR RS S e 3.645H
Val de San Vlcente. R e SR Bl
Vega de Liébana....... ot g e He 2.510

Las de Oviedo son:

AYUNTAMIENTOS. - HABITANTES,

A G s e hisinei _ 2.533
Cangas de Onis. ....... P sl 9.507
T M e e 8 e Lo i it 5.812
B0 (FET e RS A e S S 8.124
G0, s cetnss e R e 30 746
Tiabiana.. .o e e N PR 8.359
Lanowesars cilhaniidie « 5k S pea 12,788
LUANCR, v ivieisisons i e e e L -y 19,205
S 0 A R R S e e i e e Rl 7.495
ANAvAL o dRioEsiellinlais e LR S T 6.243
(871 OB e e e RS S SRR LR P 1.5624
Oviedo.. s« S IR S e e B e 94,944
Parres. ... AR S N S S S s I A M 7.968
Peniamellera... ... o PN R H. 181
BPllon o miaaian s SRR B TS MR L 20,456
Bonga, .. i Sls e s Al 30 N wis feialay 5 302
185,287
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RESUMEN.

o e

Numero de habitantes de los ayuntamientos de la

parte occidental de la provincia de Santan-

der y de los mds inmediatos 4 la via férrea

dekilerro carril on proyeeto. ve. casisnii.oh 9. 948
Numero de habitantes de la parte oriental de la

de Oviedoy de los més inmediatos al men-

eIonado TerTo-CAVLL . oo v s v nmnisoninivn o ad B 261

Total,..cedae 265,200

Ademsds del censo de poblacion que dejamos expuesto, debe-
mos consignar que es mayor el nimero de habitantes de otros
ayuntamientos, especialmente en la parte oriental de Astirias
que han da utilizar el pasaje por el ferro-carril, pues .segun da-
tos que tenemos 4 la vista, el total de habitantes de la citada
parte de la provincia de Oviedo se eleva 4 520,127, pero no he-
mos querido aprovechar esta cifra por las razones expuestas.

Las bases 4 que ajustan sus célculos otras memorias de idén
‘tica naturaleza & la presente, para apreciar el movimiento de
viajeros, es la de estimar que cada habitante de Ia zona que ha
de cruzar toda via férrea, efectuara dos viajes al aiio por lo me-
nos, aceptando como veridica esta apreciacion, cuando no se
tienen en cuenta los viajeros que por otros diversos motivos uti-
lizarian dicha via férrea durante el mismo tiempo. |

Se ha demostrado que el numero de viajeros es en el dia de
gran consideracion por los datos que quedan indicados, y como
mayor prueba daremos 4 conocer el de carruajes de servicio pe-

riddico que existen hoy en toda la carretera que une 4 las dos
provincias.
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PARTE ORIENTAL DE OVIEDO

Némero i PUNTO Namero Ntmero
de a de de de
carruajes, DESTTENO L% asienros, caballerias,
L Pendueles.. ... .. 1Y 32
| Villaviciosa... .. ... 14 | 3
1 Id. ' Iy 5,
1 EL:Bervon., i «ee o 19, 4
1 e PR R 17 4
2 Arriondas 4 Cangas. 20 8
ff 106 56

PARTE OOOIDENTAL DE SANTANDER

FEFFRFFRFANFTFFaE TP E AP A i F AR N

Nimero PUNTO \ Nimero Nimero
de de de de
carruajes. DESTINO. | asientos, caballerias,
1 Pendueles.c.o:o.t. 19 25
3 Estacion 4 Torrelav.” 9 30
1 Torrelav.2 4 Lilanes. 14 9
1 Deid. 4 Comillas . . . 14 4
1 De id. 4 Cabezon. .. 14 4
1 De id. 4 Cabuérniga. 14 3
1 De id. 4 Potes..... 17 8
0 101 33
RESUMEIN
Carruajes., = Viajerote  Caballerias,
Parte oriental de Oviedo, .. % 106 -~ b6
Td. occidental de Santander. 9 101. 83
16 207 139

=




T

Estos datos demuestran 4 su vez el movimiento de viajeros
que existe en la actual carretera, pues 4 los citados carruajes
hay que agregar otros muchos que prestan servicios no perio-
dicos. |

Ol se apreciara el nimero de viajeros que ha de contar el

ferro-carril por el que ofrece el de los coches mencionados, sin
tener en cuenta los particulares que constantemente transitan
por dicha carretera y los precios que cuesta cada legua de las
40 que se calcula existen desde Santander 4 Oviedo, el resultado
seria notabilisimo, ajustando los calculos al tipo medio de dicho
- costo en los citados coches, que es el de 1,25 peseta en berlina;
1,35 1d. en interior, y 0,75 id. en cupé.

Ademis el exceso de peso de equipaje, 6 sea el que exceda de
30 libras que abonan 4 cada pasajero, lo cobran 4 750 pesetas
arroba.,

Precio por pasajero. ~ Berlina Interior.  Cupé.

e e

Santander 4 Oviedo. ... oove oo on 50 4250 35

Pero no hemos de aprovechar estos cdleulos para formar el
mas aproximado 4 la verdad, sino el del censo de poblacion.

Mas antes de hacerlo hemos de llamar la atencion del lec-
tor acerca de la notabilisima diferencia de precios del pasaje
entre el que hoy cuesta por los coches mencionados y el que se-
oun las tarifas aprobadas en el proyecto del ferro-carril ha de
costar por esta linea iérrea. :

Se establecen en dichas tarifas tres clases de locomocion: 1 2
2.2y 3.2, y los precios desde ,Santander & Oviedo son los si-
guientes: |
1.2 clase por cada viajero, pesetas 24 152
2B ad A id. 18 168
9.2 14d. vk 3 id. 11 765
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Abono de peso por equipaje, 30 kilos.

A lanotable economia de estos precios, comparados con los
de los coches, hay que agregar tambien la del tiempo que ‘se
emplea en recorrer el trayecto.

Loos coches invierten desde Santander 4 Oviedo 27 ho-
ras; salen de Santander 4 las seis y media de la mafiana,
llegan 4 Llanes 4 las seis y media de la tarde, salen de Llanes
4 las nueve de la noche y entran en Oviedo al dia siguiente 4 las
diez de la manana; de modo que el viajero invierte dia y medio
en el viaje, con las molestias consiguientes al medio de locomo-
cion que ofrece todo carruaje de empresa.
i1 tiempo que invertiria el ferro-carril desde Santander 4
Oviedo no excederia de 10 horas, contando con las paradas
consiguientes en las estaciones para facilitar el movimiento de
trenes. .

La distancia es de 213,742 kilometros; la marcha de trenes
de pasajeros sers de 30 kilometros por hora, cinco menos que
los ferro-carriles de via ancha; de modo que en el recorrido in-
vertirs siete horas 12 minutos: agregando 4 este tiempo dos ho-
ras 48 minutos, maximum que podrd invertir en las paradas de
estaciones, queda comprobado el tiempo que indicamos de diez
horas.
~ Demodo que el viajero encuentra en la via férrea, comodi-
dad en la locomocion, tercera parte de economia de tiempo y
una rebaja de precios tan notable que se eleva 4 mds del 100
por 100, como vamos 4 demostrar. _

Estado comparativo de los precios de locomocion que hoy
existen establecidos por las empresas de coches que prestan el
servicio de Santander 4 Oviedo y puntos intermedios de la hnea

con los que costarian y tiempo que habria de invertic el ferro.
carril en proyecte:
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1.% elase, | 2.2 elase, | 8.2 clase, | Duracion
Recorrido G gea, 0 sea, O gea del
: — Berlina. | Iaterior. Cupé | viaje.
| SANTANDER A OVIEDO. 2 o ot S
Pesetas. | Pesetas. m}?esmt;w. Horas.
Marifa de los coches.........[50 42 500(35 27
Id. del ferro-carril.......[24 152|118 16811 755 10 |
Economia por el ferro-carril. . (25 848|24 382123 245| 17 |

La economia no puede ser més notable; es hasta pasmosa en
dinero y tiempo, y necesariamente tiene que contribuir al au-
mento proporeional en el numero de viajeros de los que hoy tran:
sitan por dicha carretera, cuando por 24 pesetas 152 milésimas
se va en 1.2 desde Santander 4 Oviedo, por 18,168 milésimas en
2.8 ypor 11,755 en 3.2; invertiendo unas diez horas en el reco-
rrido.

Ante la elocuencia de datos tan veridicos, todo comentario
en favor del gran rendimiento que ha de obtener en pasajeros el
‘mencionado ferro-carril, es inutil; los ntimeros hablan mds alto
que pudiéramos hablar nosotros.

Pues bien; ante lo expuesto, ante tan inmensa economia de
dinero y tiempo en la locomocion, amen de las inapreciables ven-
tajas de la comodidad, no hemos tampoco de aceptar para los
_caleulos del rendimiento ensi seouro que por concepto de pasaje-
ros ha de obtener el ferro-carril, el resultado de los 265,260 ha-
vitantes que ofrece el censo vigente, sino que de este censo re-
bajaremos la tercera parte que suma el nimero de nifos de am-
bos sexos hasta la edad de quince afios y el de ancianos que pasan
de setenta, cuya tercera parte es de 88,420 habitantes, quedando
tinicamente 176,840 y clasificando este niimero proporcional-
mente 4 los datos que ofrece la estadistica respecto 4 los viaje-
ros que utilizan lasclases de 1.2, 2,2 y 8.2, tendremos que el 15
por 100 aprovechan la 1.8, €1 30 la 2.2 y el 55 la 3.8, y el resul-
tado sera el siguiente:
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Pesetas.

26.526 viajeros 15 por 100 de 176.840 a pts. 24,152 640.655 95

a
53.052 id., 30 por 100 de id.id. 4 pts. 18.168 963 848 73
97.262 id. 55 por 100 de id.id. 3 PiS. 11.755 ' 1.043.314 81

—

e LT

176.840 viajeros T OTALS i L 2.647.819 49
=S . e e — e ——

No consignamos cantidad alguna por ingresos del exceso de
peso en los equipajes, 4 pesar de tener datos de otras vias fér-
I'eas que con sujecion 4 los mismos haria elevar dichos ingresos
4 més de doscientas mil pesetas, pero insistimos en lo ya, repeti-
do, que los caleulos que queremos presentar, han de llevar el
convencimiento de su veracidad, que es e] objeto que nos hemos
propuesto al escribir esta Memoria,

COMERCIO DEL INTERIOR

Y

. CABOTAIJE.

...........................

XT.

Trafico por el interior

El trdfico que existe entre una y otra . provincia en su parte
oriental y occidental que ha de-cruzar el ferro-carril, solo pue-
de apreciarse por el nimero de mercancias que se conducen por
carros durante un afio y el que se hace por la via maritima,

En un pafs como el de Espania, en el que se carece casi por
completo de una verdadera estadistica, que determine el movi-
miento mercantil, primero por provincias, despues entre una y
otra de estas y por ultimo con el extranjero, no deja de encon-
trar grandes diﬁcultudes bara conseguir dichos datos, quien,
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_ cual nosotros, necesitamos de ellos para apreciar con menos
error el verdadero movimiento entre esta provincia y la de
Oviedo: asi es que nos hemos tenido que valer de los registros
que se han llevado en el portazgo de esta provincia, Unicos que
se nos han facilitado, y en vista de los mismos y teniendo en
cuenta el aumento de poblacion de la parte de Astirias, apreciar
cudl podria ser el de la parte oriental de dicha provincia,

Dicho dato comprueba que por el portazgo de San Vicente
de la Barquera pasaron en el aiio de 1879, con direccion 4 Tor-
relavega, v cuyo trafico ha ido en aumento con relacion al de
poblacion, los carros y mercancias que 4 continuacion se ex-

presan: .
;?.Rmfﬂ les.

P

.D12 carros tirados por caballerias con 137,800
488 id. id. = por bueyes........ 187.200

otal .o is s i o 525,000

oB ]|

-3

Supongamos que contando la parte oriental de Astirias con
més del doble numero de poblacion que la occidental de San-
tander, y con puertos como el de (zijon, hayan transitado en di-
i“e_cci»:m 4 este punto y 4 la capital de Oviedo doble ndmero de
quintales de mercanecias, tendremos el resultado siguiente:

- Quintales.

SR

Mercancias que han transitado en el afio ul-
timo por la parte occidental de Santander, segun
dato gue anotalog, ool e SEE 000

Mercancias que han transitedo por la parte
oriental de la provincia de Oviedo, segun el e4l- _
culo prudencial que admitimos. ... ..v..v0en... 650 000

MWotalldel trafice, | o 05 o976 000

e
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Tl niimero de toneledas métricas 4 que asciende el expresado
movimiento es el de 14.772 en la provincia de Santander y
29.545 en la de | Oviedo; en junto 44.517 que se trasportarian
por el ferro-carril. St x

Trafico por Cabotaje.

El trifico por cabotaje es de menos importancia que por el
interior, lo cual es debido 4 las dificultades que ofrece la navega-
-~ cion por el Cantdbrico en la época de invierno, unido & las no
muy buenas condiciones que concarren en los puertosde la costa,
tanto de esta provincia como de la de Astirias; asies 'que el
trasporte por carros se hace tan econémico como por los buques
de vela, que son los que mds se dedican al cabotaje, si se tiene
en cuenta la mayor exactitud en el recibo de las mercancias que
es de gran interés y beneficio para el comerciante.

Segun datos que con la mayor amabilidad se nos han facili-
tado por el sefior administrador de esta Aduana, D. Liberato
Verea, el trafico por cabotaje durante el afio Ultimo entre el
puerto de Santander y los demds de Astdrias que ha de de cru-
zar la via férrea, es el siguiente: |

|  Trafico por Cabotaje.
Exportacion de mercancias del puerto de Santander para los si-

- guientes, durante el afio de 1332:

Buques | Buques [Nam. de

PUERTOS. de de tone—

vela, vapor, ladas,
San Vicente de la Barquera,..oeoove.. 2 ¢ 56
Lilanes i el AR b e e T e B s 1.899
Rivadesella.iu adi s i faivannlon v 25 1 1.300
N A ICIDRA, o s iyt s s b 7 1 - 508
Glvon S gt G o s o e 11 118 10,987_
| 33 122 [14.750
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Importacion de mercancias en el puerto de Santander desde

los que 4 continudcion se expresan, durante el afio de 1882:

Buques | Buques Ntmero
PUERTOS. de de de
* ' vela, vapor. toneladas,
San Vicente de la Barquera, . . ... & 1 3
Llanes. . ... S LRl e e S ¢ 44
Rivadesella, .. ... WETRIL  Sr i 4 ¢ 34
ConS i o o Lol s Gt 91 01 6.986 842
112 | 92 |7 137 842

———— e mE 8 9 O
Resulta, por tanto, que el trafico de mercancias por el inte-

rior y cabotaje, lo mismo de 1mpo1ta@10n como de exportacion,

dumnte el afio de 1883, se eleva al niimero de toneladas si-
gmentes.

7 oneladas.
Por el interior entre ambas provincias. wion o4 S17
Por Cabotaje. . ... bin st bid e el st sore wodibls . 21 887 842

Lotalia o, e 186,204 849

: 2 T e ) NN S A

Estos datos revisten la mayor exactitud, los primeros, por-
que se han ajustado 4 la demostracion que se ha hecho partien-
do de los tomados de datos oficiales, y los segundos, porque con-
curre en ellos la precision de haber sido facilitados por la Adua-
na; de modo que el mds exigente en apreciaciones de esta, indole,
no puede desecharlos como sujetos 4 meros célculos sin hace
exacta y racional para establecerlos.

Ademds del consumo que se hace en la parte oriental de As-
tirias y cccidental de esta provincia en frutos coloniales, hari-
ha, arroz, aguardientes y otros articulos, surtiéndose de Santan-
der en primera escala y de Gijon en cantidad m4s secundaria,
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cuentan los referidos puntos de ambas provincias con importan-
tes productos agricolas de bastante consideracion.

La parte oriental de Astirias ha constituido en el dia una
verdadera industria con la fabricacion de la sidra, producto de
la manzana; elevandose esta por término medio en cada aiio & la
suma de 8.640,000 litros, teniendo en cuenta que dicho fruto se
cosecha un afio si y otro no. :

De la suma de litros citados se consumen en la capital de di-
cha provincia unos 370.000; en toda la parte oriental, 2.900,000,
en el resto de la provincia igual suma, y se exportan para fuera
de la misma 2.200,000.

Otra industria no menos importante es la de la avellana, que
se produce en gran cantidad, y que en su mayoria se exporta
para el extranjero, pudiendo calcular su valor en cada afio en mi-
llon y medio de reales.

Tambien la castaiia constituye una gran parte de riqueza
para el pafs y de cuyo producto se hace gran consumo, eXpor-
tandose, adem4as, en cada afio por valor de unos ochocientos mil
reales. |

Constituyen tambien una industria para la citada parte de.
Astirias, los quesos afamados de Cabrales y la venta de tocinos,
jamones, cecina, huevos y gallinas, que exportan anualmente,
- obteniendo por dicha exportacion un notable rendimiento.

No es tan abundante la parte occidental de esta provincia
en manzana, avellana y castafia, aunque tambien cosecha bas-
tante cantidad, no s6lo para el consumo sino para poder hacer
sidra y exportar alguna, cual yaha empezado & efectuarlo.

De los demds productos de tocino y jamon, huevos, gallinas,
ete., tambien ha constituido su industria; de modo que, puede
decirse que la de ambas provincias consiste en unos mismos pro-
ductos, aunque en bastante menor rendimiento lo que obtiene es-

ta provineia.
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Aceptando respecto del rendimiento que por el trafico del in-
terior y del de Cabotaje que hoy existe entre ambas provineias
sin aumento alguno en el maifana, el precio qué cuesta en el dia
la conduceion de cada tonelada desde Santander 4 los citados
de Asturias y de esta provinecia, como rendimiento para el ferro-
carril, cuando ya hemos dehmstrada na economia mayor en el
trasporte, 1demas de la ventaja de pronfitud en el movimiento
del mismo, resulta que el costo de cada tonelada por solo el fle-
te, capa y segufo de 112 por 100, es por lo menos de ocho pese-
tas cincuenta céntimos, y consistiendo el citado trdfico del inte-
rior y cabotaje en 66.205 toneladas, el importe de las mismas se
eleva 4 562.762 pesetas H0 céntimos.

El célculo de este rendimiento es indudablemente desfayora-
ble al que ha de tener el ferro-carril por las economias mencio-
nadas, pero hemos querido basarnos en el que hoy ofrece el trd-
fico que se hace por la earretera y via maritima, insistiendo
en nuestro propésito de dar 4 conocer la riqueza que hoy se ex-
plota, para que se pueda apreciar el beneficio que estd Hamado
a reportar la construccion del mencionado ferro-carril.

Cierto que unos productos del referido trafico recorren di-
versas distancias y otros otras; como seria punto menos que im-
posible precisar el término medio del recorrido, de aqui que solo
partimos del costo que hoy satisfacen las tres partes del referido
trafico, el cual por lo menos habria de beneficiar al ferro-carril,
motivo por que el calculo del rendimiento que queda hecho de

pesetas 562.762°00, no tiene objecion alguna sensata ni digna
de estimarse. - )
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RESULTADOS

--------------------------------------

Hemos terminado el trabajo que nos habiamos propuesto, sin
parar mientes en la forma, pero si procurando la mayor exacti-
tud respecto al fondo. . '

El examen verificado de cada uno de los elementos de rique-
za, que constituyen en el dia la vida industrial y mercantil de
ambas provincias, en la parte orviental la de Astirias, y occiden-
tal la de Santander, se ha cuidado de despojarle de célculos ha-
Jagiienios que pudieran en el porvenir hallarse sujetos 4 altera-
ciones perjudiciales para los intereses de la empresa que lleve 4
cabo la construcecion y establecimiento del mencionado ferro-
carril. No hay un solo dato que deba, racionalmente discurriendo,
ponerse en tela de juicio, y ni un solo calculo acerca de los ren-
dimientos que hemos apreciado, ha de obtener el ferro carril
que-ofrezca duda al estadista, al hombre dedicado & las especu-
laciones de la industria y del comercio, antes por el ¢ ntrario,
reconocers que dichos rendimientos, limitados como- estin al
trafico que en el dia existe, 4 pesar del penosoy costoso medio
de trasportes por una carretera, y por la via maritima en tan
malas condicicnes como las que reunen, por desgracia, los puer-
tos de esta costa, recibird el aumento que proporciona 4 dicho tra-
fico y al desarrollo de la industria toda via férrea, aumento que
estd caleulado y demostrado por la experiencia en mds de un
300 por 100. De aqui que el resultado que ahora nos ofrezca la
comparacion Que vamos 4 verificar, entre el gasto total que
origina la explotacion y conservacion del ferro carril en cada
afio, que es el gravamen permanente de la misma, y el importe
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que arrojen los prdductos que hemos demosirado ha de ob-
tener la explotacion de dicha via férrea, en icual tiempo de un
afio, serd la cantidad 4 repartir por concepto de intereses entre
el capital invertido en la construccion y establecimiento de la
misma, con mds los Intereses devengados por este, durante el
tiempo empleado en la terminacion de las obras.

PRODUCTO POR MOVIMIENTO DEL FERRO CARRIL

Pesetas.
Capitulo VI.—Por riqueza minera......... 05,771 47
. VIL—Por carbon mineral....... . ho4 882 93
—  VIIL—Por rijueza pecuaria.. .. .. . 1 .543.445 18
— IX.—Por riqueza forestal....... 820.000 00
—— X - Por trasporte de viajeros. ... - 2.647.819 49
— XI.—Por comercio de cabotaje.. ... 562 742 b0

Rendimiento total, . e e v ves 6.234 661 62

GASTOS DE CONSERVACION Y EXPLOTACION

Capitulo IV.—Por conservacion y explotacion 997.692 50

T i e T T T T p e

COMPARACION

- GASTOS
Total gastos de explotacion y conservacion., .. 997.692 50
INGRESOS | |
 Id. de productos por movimiemto... ev s +. 6.234 661 62

Beneficio 1{quido, cocovereean b, 2386 969 12

e e o T T S et T S UETITVAR
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Este producto liquido de pesetas 5.236.969°12 es el beneficio
que la empresaha de obtener durante un afio por el movimiento
de explotacion del ferro-carril.

Ahora bien; el capital empleado en la construccion y el in-
terés designado por el mismo durante el tiempo invertido en la
terminacion de las-obras es, segun consta en el capitulo ITL, de
pesetas 20.644.03537, de modo que repartiendo entre este capi-
tal el producto liquido mencionado de los 5.236.9691%, resulta
un beneficio para el mismo, durante cada afio, de pesetas 25 36
por 100,

La severidad de los nimeros, ante cuya ldégica no hay obje-

cion alguna que oponer, nos relevaria de todo comentario acerca
del brillante resultado que ofrece al capital la construecion del
ferro-carril; pero como quiera que se suelen mirar con preven-
cion obras de esta naturaleza, y muchas personas no dejan de
tener motivos harto dolorosos para esta desconfianza, nos cree-
mos en el deber de extendernos en algunas consideraciones, aun-
que no Sea m4s que para patentizar la rigorosa exactitud de
nuestros célculos y la no menos de los que contienen el proyecto
y presupuesto de las obras. |
Esta ultima la garantiza, no solo la respetable autoridad del
jefe de ingenieros, Sr. D. Adolfo Gdénima, que ha sido el autor
del mismo, sino la comprobacion oficial que se ha hecho de los
estudios por otros ingenieros, en cumplimiento de la ley de fer-
ro-carriles y la aprobacion de la Junta Consultiva del referido
cuerpo.
" Amen de esto, . hay que tener en cuenta que, si hace veinte
afios obras de esta naturaleza eran poco conocidas en su ejecus
cion, en el dia se llevan 4 cabo con una precisiony exactitud
matematica.. |

Que nuestros calculos obedecen 4 datos oficiales no tenemcs




por qué volverlo 4 repetir; pero si bien en el mero hecho de ser
apreciaciones, no levan el sello matemdtico, tampoco el error
que se cometa ha de ser de importancia en pré ni en contra de
los resultados del negocio, cuando hemos procurado detallarlos
tanto, hasta incurrir en el defecto de laredundancia, detecto que
para esta clase de trabajos no puede ser censurable, cual lo se-
ria la sobriedad en las demostraciones.

Pues bien; consignado esto, vamos 4 formar parte de ese nu-
mero respetable de personas, assz pesimistas, que miran con in-
menso recelo cuanto se refiere 4 empresas 0 negocios que ellas
no han estudiado, y por lo que no las censuramos, y al sentar
plaza en sus filas, abordaremos de frente la cuestion, preguntan-
do al autor de este trabajo: (Estd Vd. seguro de que los cdleu-
los que presenta son, si no exactos, aproximados al rendimiento
que ofrecen?

Kl autor del proyecto diria por toda contestacion:

En los rendimientos que he calculado, 4 pesar de hallarse ba-
sados en datos estadisticos de origen oficial, y en consideraeio-
nes racionales. 4 que el comerciante ajusta todas sus especula-
ciones, ya he dicho que puede haber error y voy 4 suponer que
este llegue 4 disminuir en un 25 por 100, del importe que ofrece
al capital el mencionado rendimiento; en este caso, quedaria re-
ducido 25,36 por 100, 4 la cuarta parte, ¢ sea 4 19,02 por 100.

Pero suponiendo que el error que se comete sea mayor, y
que se eleve nada menos que al 50 por 100; en este caso queda
ria reducido el interés que ha de obtener el capital 4 12.68 por
100, el cual ofrece un resultado admirable para la sociedad que
realice dicha via férrea.

Pero he dicho que me he pasado 4 las filas de los més exa-
gerados pesimistas, y por tanto, que voy 4 llegar h?.ét& el extre-
mo de decir (en uso, por supuesto, del derecho que tengo & emitir
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mi opinion), que el error cometido en los rendimientos presen-
tados, ha de ser mayor que el de un 50 por 100, y le aprecio
hasta incurrir en el absurdo de suponer, que no bajard de un 75
por 100, lo cual es hasta monstruoso el consignar esta aprecia-
cion; pues bien, ast y todo, el interés que desde el comienzo de
la explotacion del ferro carril obtendria el capital, seria el de
6,94 por 100, que no lo ofrece ninn'uué: industria con las garan-
tias de seguridad que la que nos ocupa y con el porvenir de au-
. mentarse por las consideraciones expuestas.

Ya ven misnuevos colegas, los: exagerados pesimistas en
materia de negocios, que me he hecho acreedor 4 su considera-
cion. como leal afiliado, cuando no he reparado en aquilatar los
rendimientos hasta incurrir en el absurdo de suponer nada, me-
nos que el error que he supuesto en los cdleulos presentados.

;Estdn satisfechos mis nuevos colegas los pesimistas? Cree-
mos que si,y que convendran con nosotros que la construccion
del citado ferro-carril de Oviedo 4 Santander, es un admirable
negocio para toda empresa, como el elemento unico y més po-
deroso de prosperidad y bienestar que tienen las' provincias de
Oviedo y Santander.

CONCLUSION

XITT.

Confesamos ingénuamente que hemos tenido el atrevimiento
de acometer un trabajo. que, por el grandisimo interés que revis-
te para el porvenir de las provincias de Oviedo y Santander,
era digno de pluma mas auntorizada que la nuestra; pero intere-
sados hace afios en la pronta realizacion del mencionado ferro-
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carril, para lo cual y dentro de la esfera de nuestras facultades
no hemos omitido sacrificio alguno, creiamos un deber el afron-
tar el que nos imponia este trabajo, aun 4 riesgo de pasar por
inmodestos, con el prop 6sito de contribuir 4 ilustrar la opinion
publica en favor de la mé4s pronta realizacion de dicha obra, ya
que las diputaciones de una y otra provineia, con un celo digno
de encomio, habian demostrado ese mismo interés, al subveneio-
nar la construccion del mencionado ferro-carrils La de Oviedo
durante cuatro afios con cien mil pesetas en cada uno, y exci-
tar el celo de los ayuntamientos de la parte Oriental de la mis-
ma por los que ha de cruzar la via férrea, para que contribuyan
tambien por su parte eon cuanto les permitan sus fuerzas, y la de
Santander aprobando una, proposicion para seguir la conducta
adoptada por aquella corporacion. !‘

Muy lejos se halla de nuestro 4nimo 1g pretension de haber
llenado cumplidamente el objeto que mnos proponiamos al eseri.
bir estas lineas (que es harto ardus Ia empresa para fuerzas tan
débiles como las ‘nuestras); pero 6 mucho nos equivocamos res-
pecto de la bondad del publico, ¢ este no dejara de dispensarnos
nuest: o atrevimiento, en mérito siquiera al noble propésito que
nos ha guiado de contribuir en la esfera de nuestras limitadas
facultades 4 la pronta realizacion de mencionada via férrea.

Ancho campo Queda, en verdad, por investicar en el vasto
terreno de la ciencia, si se ha de dar 4 conocer con m4s -série
de datos y estilo mds correcto; toda I importancia que reviste
la construccion del mencionado ferro carril, y grande seria
huestra satisfaccion si & ¢l acudieran ilustres estadistas, con- -
vencidos cual lo estamos de que el resultado de sus estudios ha
bria de ser, el de convenir con nosotros en que del estableci-
miento de dicha via férrea pende tnicamente el porvenir moral
y material de una y otra, asi como su explotacion considerada
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bajo el punto de vista industrial es uno de los mas brillantes
negocios que en el dia se presenta 4 las mds fuertes exigencias
del capital.
Grandes y fundadas esperanzas tenemos para creer de que
en breve han de conseguir las provincias de Oviedo y Santander

el bello ideal de sus legitimas aspiraciones, cual es ver cruzar

por sus mds ricos y pintorescos valles al heraldo de la civiliza-
cion, al gigante atleta que con el poderoso impulso de st verti-
ginosa actividad remueve sin descanso cuantos obstdculos se
oponen al progreso de la ciencia y al fomento de los intereses
de la industria, del comercio y de la agricultura, y de cuyo de-
sarrollo depende tnicamente el bienestar de la humanidad y el
engrandecimiento de los pueblos. Y ese dia tan anhelado por
los habitantes de dichas provincias, créannos nuestros lectores,
ese dia serd tambien para nosotros el méas feliz que hayamos

disfrutado.
Santander 30 de Noviembre de 1383.
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