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SUBRE EL GRAN PUERTO ASTURIANO.

an—
=H

Un vasto y ahondable puerto sobre nuestro litoral, es la mejora mas

importante & todos los intereses asturianos, 4 los del presente, como 4 los del
porvenir; la que se impone, digamos asi, al esfuerzo, al patriotismo de todos
los hijos de esta noble tierra: es al propio tiempo la que reune més titulos 4 la

atencion, al estudio, al favor del Gobierno, porque se relaciona con los inte-
reses de la navegacion en general, responde & uno do los idesles méas les
vantados del cardcter nacional. |

Con los puertos existentes, en vano pretende plantear reformas nuestra
agricultura; en vano ambicionan nuestras industrias mineras y fabriles las
grandes y nobles luchas de la competencia; en vano dictarsd medidas el Go-
bierno para contrarrestar la emigracion, verdadero baldon para Espafia, que
debiera contar con un censo de poblacion triple del actual; pues contra tales
aspiraciones se conjuran obstdculos de mas monta, nacidos todos de nuestro
aislamiento maritimo, y seguira la industria nacional rezagada siempre en la,
brillante senda del progreso, y como 4ntes, habran de llorar las madres astu-
rianas al hijo ausente y hasta la fecundidad de sus entrafias, galardon precia-
do de su raza.

Desaparecerian como por encanto tan funestas rémoras con un puerto
holgadamente dotado, & cuyos muelles pudieran verificar su atraque, en todo
tiempo, con breves y ficiles maniobras, los vapores hoy sefioreados de Ia
navegaclon; en cuyas apacibles y despejadas riberas hallaran asiento las in-
dustrias mil que piden al carbon su primer elemento: 4 cuyas aguas tuvieran
facil acceso los intereses creados, y otres tal vez anticipadamente iniciados
en la provincia, pues entonces so abre vastisimo campo a nuestra ganaderia,
& nuesiros carbones, & nuestros hierros, 4 nuestros vidrios y 4 productos a pe-
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nas eonocidos en los grandes mercados; 4 nu~stras relaciones trasatlanticas,
4 nuestros cambies internacionales, 4 nuestra actividad minera, industrial y
mercantil. | |

Con un gran puerto, olvidar4 pronto nuestra marina los arsenales del
Norte, v apreciara la riqueza de nuestros combustibles; los vapores de nues-
tra armada no estaran 4 merced de las minas de Cardift y de las contingen-
cias de la politica; llevardn marcas nacionales los carriles y locomotoras de
nuestras vias férreas, porque ensusorillas vendran 4 beneficiarse lag preclosas
menas de Rio-Tinto y de Bilbao que van a enriquecer pueblos extralos, para
tornar al nuestro fundidas ¢ estiradas en artefactos mil, con notoria mengua
del pafs astariano en particular, de nuestro crédito y hasta de nuestra honra
en general.

Con un gran puerto, los vapores-correos no pasaran de largo, 4 nuestra
vista, huyendo el temporal ¢ la fuerte marejnda; para detener su marcha en
Santander 1 otros puntos mas lejanos, llevando, como amenudo sucede, cen-
tenares de ‘pasajeros que vislumbran tal vez, con una ansiedad facil de com-
prender, la cumbre, el torreon, el santuario, poco distante del techo paterno;
v cuando ménos hardn escala para abastecer sus motores facilitando en gran
manera nuestras relaciones con las Antillas, y agrandando en la misma pro-
porcion el beneficlo que reportan. o |
 Con un gran puerto, nuestros labriegos hallaran en todo tiempo y sin

e T R S

correr largas distancias, un mercado seguro que dara valor 4 muechos pro-
ductos tenidos hoy como de escasa estima; triplicardn sin esfuerzo la impor-
tancia de su cultivo, 6 més bien, de sus grangerias solicitadas con preferencia
en los grandes centros del Norte, y facil es predecir el crecimiento de nues-
tra poblacion y de nuestro bienestar.

" Otra solucion no menos impartanﬂte allega el puerto que ambicionamos,
pues dard satisfaccion cumplida y sin inferir al Estado carga de ninguna
clase &4 una de las aspiraciones méas vehementes del pais; aludimos al huma-
nitario pensamiento de un puerto de refugio, objeto ya desde antiguo, de pro-
lijos estudios y que, 1O revistiendo condiciones industriales en la escala que
dejamos apuntada, tenia seguramente mas viso de una noble utopia que de
un concepto verdaderamente practico, pues sélo en la expontaneidad colec-
tiva, v en un gran centro maritimo pueden hallarse en todo tiempo, los pode-
rosos elementos de socorro y salvacion propios (el caso.

Un puerto 6 una estacion de refugio supone desde luego lanchas y pilo-
tos de turno, tripulantes decididos, en acecho siempre de la embarcacion com-
prometida; supone un remolque de pujanza, holgadosbaraderos, talleres, depdsi-
t os debidamente surtidos, arsenales etc., para que el buque pueda, en breve
tiempo y reparadas sus averias, continuar su viaje; y habremos de reconocer
que una institucion de esta clase es un lujo que no consienten las condiciones
del Brario publico, y que, por fortuna, se haceimnecesario en Asturias, donde
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concurren sobrados elementos para la construccion ds un gran puerto indus-
trial que, 4la vez siendo puerto de refugio, sea para la riqueza del pais valioso
elemento de progreso, y para los concesionarics, una operacion remunera-
dora como intentaremos demostrar.

Sentada esta premisa, y evidenciado el cardcter industrial que indefecti-

blemente debe revestir el gran puerto asturiano, en cualquiera de los concep-

tos aludidos, humanitario 0 econdmico, se concreta singularmente el campo
de la discusion, pues el emplazamiento ha de situarse forzosamente en la zo-
na que abrazan las vias férreas, ¢ sea en la parte de nuestro litoral en que se
ultiman, con sus ramales en proyecto, desprendiéndose de aqui limites obli-
oados que son al Poniente, el rio Nalon y el cerro de Santa Catalina & la par-

te opuesta, considerados ambos términos con referencia al cabo de Peflas que

ocupa la parte media de nuestra extensa costa, versando, poer lo tanto, la dis-

vuan!iva, entre los puertos de San Esteban de Pravia, de Avilés, de Luanco y

de Gijon. |

Poseen los dos primeros condiciones tan parecidas entre si como diferen-
tes de las que concuarren en los otros, y un nuevo deslinde se brinda en este
punto acortando felizmente nuestra discusion.
~ Abren los puertos de San Lsteban y de Avilés 4 los mares del Noroeste
que son, en este litoral, reinantes y a menudo peligrosos por cuanto arman
considerablemente, comprometiendo las naves mejor acondicionadas; no asi

los de Luanco y Gijon cabiertos por el promontorio de Pefias, que constituye,

en esta dilatada costa, el resguardo masinteresante; ofrecen aquellos ademas
una circunstancia de gran peso que no podemos pasar por alto: son puertos de
barra, fengmeno fan imponente como temido de los navegantes, y que reco-
noce por causa el caudal de aguas fluviales que sale por su alveo al Atlintico,
v su chogue con las olas. |
espacio relativamente en almado, de buern suelo, en el que los buques suelen
fondear y detenerse, por circunstancias de luz, de tiempo, de marea; por in-
cidentes relacionados con el comercio 6 con la administracion publica. s
doblemente 1til la rada cuando las mareas recorren, como en nuesiro caso,
mucha escala; cuando las corrientes son violentas é irregulares; cuando el
alveo de la ria ¢ del garrero varia, & impulso de las avenidas, imponiendo la
necesidad de un practico. |

De rada carecen, con todos los inconvenientes indicados, y de un modo
sefialado, los dos puertos aludidos, cuyo acceso implica una eventualidad
siempre grave, pues las horas de entrada son obligadas, reducidas, en buena
parte del afio, al corfo periodo de los pleamares.

No ignoran los pilotos conocedores de nuestra costa 1as corrientes del
caudaloso Nalon, que recoge la mitad ¢ poco menos de las aguas de todo el
Principado: conocen 'y temen con razon la impetuosidad que les infleren, en

e e

Los buerfos puertos deben, por regla general, tener una rada 0 sea un
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dias indeterminados, las nieves derretidas, los terrentes que, desde las elevas
das cumbres, 4 su cauce bajan y se precipitan; y estos accidentes se produ-
€N, con parecidos resultados, si bien en mucho menor escala, en la inmediata
ria de Avilés. |
No recomiendan seguramente tales circunstancias & las dos localidades
aludidas para la instalacion del puerto que ambicionamos, y que para Astns
rias es, en nuestro sentir. una necesidad absoluta, sin que ni remotamente
tratemos .de combatir sns buenas condiciones, ni de rebajar los titulos que
Poseen, por otros conceptos, al Interés y benevolencia de los poderes
publicos.
L puerto de San Esteban, salvados los azares y peligros de la entrada,
~ofrece puntos de fondeo de gran merito, hasta para los buques de alto bordo;
en ¢l pucden instalarse extensos atracaderos, y seguramente le espera un
sran porvenir tan pronto se lleve 4 término el ramal de via férrea que, en-
troncando con la via general, v enlazando con Castilla, con la cuenca de Mié-
res, el arsenal de Trubia vy otros puntos de fabricacion radicados en dicha zo-
na, vendra deparando los grandes elementos de vida que en el dia le faltan.
lis el puerto de San Esteban el centro obligado para las transacciones
mercantiles de una extensa comarca, culta sobre todo extremo, en la que se
dan la mano el capital, la inteligencia v el trabajo, v que se prolongza por
una parte hasta los lindes del vasto establecimiento nacional antes aludido, v

Jor_los vertientes del Narcea hasta Salas v Belmonte. Citar los pueblos de
Muros, Kl Castillo, Soto, Riberas, Pravia, Grullos y Grado, es recordar la re-

gion mas pintoresca de Asturias, donde parecen congregirse todas las belle-

zas de la Naturaleza; cuna de distinguidos varones que, en nnestros tiempos,

como en los que fueron, desempeiian dignamente las mas altas 1nvestiduras

del Estado.

Iil puerto de Avilés es el centro de una region no menos rica que la an-
terior, si bien mucho mas reducida, pues poco mas de dos leguas aleanzan
sus afluentes més candalosos. Son de notoriedad la hermosura de sg campliia,
la benignidad del cielo, el incesante progreso de su riqueza, y las prendas de
porvenir agrupadas en dicha villa y en sus alrededores. Las minas de Arnao,
la grandiosa fabrica de zinc inmediata, propias de la Real Compafita Asturia-
na, son tenicas justamente como glorias de In industria espairola; los vidrios
que se fubrican en esta villa gozan doguiera de un merecido credito, v otrag
industrias muy conocidas en todos los mercados, han dado, desde antiguo,
renombre 4 nuestra localidad. Su puaerto, por desgracia, adolece de los vis
clog anteriormente sefialados, pero de algo han deservir 1a eiencia y ¢l capi-
fal asociados con inteligencia, y debemos un grato recuerdo al distinouido
profesor Sr. Perez de la Sala, que enderezo el extenso carrero que média entre
la poblacion y el fondeadero de Sin Juan, poco distante de 1a entrada del
pucrto, preparando & las transaeciones vastisimo campo,
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Importantes obras se ejecutan, en esto momento, divijidas a completar la
canalizagion: si se han cometido desaciertos, el celo de nuestra Corporacion
el buen deseo de los Ingenieros del ramo sabrin poner el debido correctivo,.
sensible sin duda por cuanto representa gastos de mucha consideracion y una
pérdida de tiempo no menos importante, que seguramente se hubiera evitado
s1, con arreglo 4 lo preceptuado por la ley y & las sanas practicas, se hubiera,
sometido el proyecto en tiempo habil, al aprecio de todos los interesados, 4 la
discusion de los pricticos, de los pilotos que no faltan en este centro; si una

Jjonta de puerto se hallara constituida, como en otras partes, con el cargo es-

pecial de velar é informar sobre todo cuanto se relaciona con la ria v sus de-
pendencias.

Avilés espera con ansiedad el ramal férreo que ha de empalmar con la
linea del Noroeste, poniéndola en contacto con la cuenca hullera de Miéres v
con Leon, y en vano pretende, sin esta mejora, alcanzar un elevado puesto
entre las villas maritimas de la Peninsula. Sabidas son las peripecias por las
que ha pasado dicho ramal, cuyo punto de entronque hahra de ser, por los
acuerdos definitivos, el término de Villabona, inmediato al coto minero de
santo Firme, propio de Ia emp}esa. metalurgica de Miéres v de 1a Real Com -
pailiia Asturiana. | |

Votos hacemos por que se realicen 4 la brevedad posible, las dos mejoras
aqui aludidas, y que son, & todas luces, tan inseparables como necesarias am-
bas al desenvolvimiento de nuestra localidad querida, 4 la que dedicaremos
un articulo aparte, tan pronto lo consiertan otrag atenclones.

Quedan sentadas las razones que obligan, en nuestro juielo, & situar el
emplazamiento del gran puerto al Este del cabo de Pefias. llevandonos por
lo tanto al estudio de los otros dos puertos de que hicimos mérifo, y nos so-
brecoge la tarea recordando que han sido ya, en diferentes épocas, campo de
investigacion y de proyectos tenidos en mucho, partiendo de Ingenieros
doctos entre todos, cuyo talento, cuyo caracter tenemos en particular estima.

Permitasenos en este punto una corta digresion, excusada para muchos
de nuestros lectores, pero 1til y conducente 4 la brevedad y concision de
nuestro razonamiento. Un fondadero es como se colige de lgs precedentes
parrafcs, un 4area maritima en la que las embarcaclones pueden sin riesgo es-
tacionarse, para fines de momento, para aguadas, alijos, atraque de personal
0 de embarcaciones menores; un puerto, como se desprende de su etimolo-
gia, es un punto de general acceso en el que se dan la mano las vias terres-
tres y los anchos derroteros del Occéano. |

Al fondeadero basta un espigon, una estacada de 30 4 50 metros de ex-
tension, que salvando la zona de las resacas y rompientes que ultiman el
avance de la ola, alcance la embarcacion mantenida 4 flote: al puerto, 4 mas
del resguardo contra el movimiento de las olas, son necesarios para las ope-

raclones del trasbordo, largos andenes, baraderos y un desarrollo de vias que
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se cuenta por kilémelros, con una holgada 4rea adyacente: v asi parece tan
escaso-el ntimero de los buenos puertos, tan contados los emplazamientos que
al caso se brindan, como repetidas las calas y fondeaderos cuyo beneficlo de-
biera completarse con una mejora que supone.tan escaso caudal como breve
tiempo, planieada por estacadas tubulares y metalicas, en sustitucion de los
antiguos espigones de silleria, que no obedecen 4 ningun precepto cientifico
ni econdmico. Citaremos, siquiera incidentalmente, las calas de Viavelez, de
Artedo, de Bafiugues, de Candas, de Tazones, pasando por alfo otras muchas
acreedoras al mismo beneficio. |

El puerto de Luanco que al presente debemos considerar, adolecia, no ha
mucho, de escasa viabilidad, no respondiendo, por lo tanto, & una de las
condiciones necesarias & un puerto industrial: dos carreteras le enlazan en el
dia con Gijon y' con Aviles, y sabemos de estudios de via férrea que deben
mejorar en gran manera sus condiciones, entroncando con el Noroeste, como
es de inferir, en Serin ¢ en Verifia.

En los dos conceptos implica la via proyectada un aumento de 10 ¢ 12
kilémetros, en el recorrido, con relacion & losepuertos aludidos, y no quere-
mos discutir el interés de esta diferencia, cuando personas muy. autorizadag
defienden y solicitan la concesion de dicho ramal. Tal vez hallen y deba ha-
llarse compensacion 4-esta desventaja en las condiciones maritimas del puer-

—40,-¢-en la riqueza minera del inmediato eoto; y no puede negarﬁa que.en es-
te doble concepto merece Luanco una mencion distin guaida. |

Ya desde antiguo la concha de Luanco ha llamado la atencmn de perso-
nas doctas ¥ amantes de Asturias; el esclarecido autor del mapa de nuestra
provincia acariciaba el proyecto de un gran puerto en su bahia, y nos honra-

" ba asociandonos a sus estudios da los que hemos guardado notas y pla,nos de
ﬂ*ran interes. '
Es notable, sin duda, el abmgo que ofrece la concha ¥ asimismo la
prefundldad v limpieza de la costa; si descubre al N. K., obras de facil eje-
cucion deparardn el conveniente resguardo si levanta reparos la abordabili-
dad por la proximidad 4 Pefias; si crean dificultades la interposicion de la vi-
Jla y el cardcter orografico del terreno para las mStalaclones de un gran
puerto industrial, no nos atreveremos & formular nuestro juicio, de todos mo-
dos poco reeomendable sin un nuevﬁ estudm que de parte nuestra carece de
mﬂtw ‘
©‘Seade ello 1o que fuere, posible es demostrar la facilidad de mejorar y
acrandar, en considerable escala, el actual puerto, con obras de reducido
oasto, olvidando, como dejamos insinuado, las practicas por desgracia consen-
tidas ain por la Administracion del ramo, con gravisimo dafio del Erario y de
los intereses locales, y haciendo mas aprecio de los progresos de la ciencia, v
de la metalurgza que vienen aconsejando métodos que no representan, em
tiempo y en caudal, sino una fraccion pequenia de las antiguas usanzas.




- 9 ol

Confesamos ingénuamente, por lo que respecta al puerto antes aludido, -
que tenemos en mucha estima los hechos y la practica, en materias que su-
ponen desembolsos de entidad, ¥y advertimos que las naves acosadas por el
temporal buscan guarida, desde antiguo al pie de Torres con preferencia 4
otros puntos. Confesamos nuestro respeto & los intereses creados y al criterio
que rige por lo general su desarrollo. y debemos sacar 4 plaza las dos vias
férreas que cruzan el Principado y su cuenca carbonifera, ultimadas en la
concha de Gijon, por consideraciones cuya trascendencia no puede ser
desatendida. o

Luanco. tornamos 4 decir, tiene en nuestra humilde opinion anchos ho-
tizontes econdmicos, como playa de bafios, como centro de exportacion mine-
ra 6 industrial, como puerto de pesca, como puerto de arribadas; vy no-duda-
mos que una empresa atenta 4 sus intereses y 4 los consejos del progreso
moderno, pueda aleanzar pinglies resultados conla concesion que, segun
nuestras noticias, pretende, sin que veamos en ello motivo de-alarma para las
otras localidades de la Provincia; sin que afecte este juicio nuestra & en las
ventajas que brinda la zona de Torres, algo mas corrida al Este.

Al mencionar, en los precedentes parrafos, el puerto de Gljon como uno
de los terminos de nuestra disyuntiva, facil es colegir que no hemos entendi-
do concretarnos al puerto existente y si 4 la vasta ensenada que, desde el ca-
bo de Torres v el cerro de Santa Catalina, desarrolla hacia el Sur su capri-

choso perimietro; pues caben seguramente en tan vasta extension, mayor da --
400 hectareas, diversos emplazamientos & cuyo estudio venimos desde anti-

guo dirijiendo nuestras vigilias y reconocimieutos, cumpliendo las mas ve-

ces los deberes de nuestro cargo ¢ los de la amistad y del compaiierismo,

que si nos honraba oyendo mnuestro parecer el difunto Sr. D. Guillermo
Schulz, igual favor hubimos de merecer a otros distinguidos ingenieros que
eaaron los iniciadores de la industria minera y metalurgica de Asturias.

Es demasiado conocido el puerto de Gijon para que no escusemos repro=
dueir, en estos apuntes, su historia la larga série de sus progresos, el flore-
ciente estado de su comercio y de su riqueza, bastando & nuestro propdsito
recordar que la industria carbonera, la metalirgica y la vidriera son sus ele-
mentos de primer érden & los que forman largo séquito otras muchas dig-
nas de todo aprecio. |

Aconsejé y funds el insigne Jovellanos su actual darsena, que fué ohra
maestra en aquellos ya remotos tiempos, 4 los que ni por asomo pudiera ocu-
irir el desarrollo de las transaciones, el portentoso cambio de la navegacion,
ni que llegara tan pronto 4 ser tenida como mezquina y de todo punto insu-
ficiente 4 su objeto. Asi hubo de ceilir sus mauelles la ediﬁt}acion urbana de-
jando calles, 6 mejor dicho, pasillos;en los que se cruzan trabajosamente len-
tos vehiculos; asi cuando un avisado ingeniero, gerente del ferro-carril de
Langreo, proyects la eontinuacion de la darsena; hicia el Humedal, hubo de
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cejar en su empeiio, que ya implicaba una lucha muy costosa contra los in-
tereses recientemente creados, contra el nuevo caserio consentido por los Mus
nicipios, mas atentos al presente que 4 las imposiciones del porvenir.

Alcanza cuando mas tres hectireas la superficie de 1a darsena, vacia de
aguas en las horas de baja mar; un ramal férreo, sentado sobre el pretil de
uno de sus muelles 1lleva, con esfuerzo, los carbones de Langreo 4 los buques
de mediano porte, que lo reciben 4 beneficio de drops armados en su parte mas
avanzada; varias ramblas y gruas facilitan las operaciones del trasbordo, de
las que forman buena parte los minerales de hierro arrastrados penosamente
a las eras y deﬁ@sitﬂ_s del Noroéste d.de Langreo, por cierto bastante distan-
tes, por un centenat’ de yuntas afectas, segun nos han informado, 4 este
Servicio. : | |

Alhaga sin duda al observador el movimiento, la vida del puerto de Gi-
jon, y todo aqui arguye riqueza y progreso, aparte los vehiculos que recuer-
dan usanzas de nuestros mayores, y el horrible estado de la via publica.
Apena por otra parte la vista de la darsena, en horas de bajamar, por el des-
mérito que no pueden menos de experimentar las embarcaciones; y extremes
ce cuando se considera el cuadro en dias de fuerte marejada. ¥nuno y en
otro caso sorprende el hacinamiento de tantas embarcaciones, en un recinto
que seguramente debiera ser veinte veces mas extenso para corresponder §
las necesidades del presente, ¢ de un porvenir que parece muy inmediato. -
——— Un dique exterior llamado de Liquirique, doblando el 4rea accesible &

las embarcaciones y alcanzando aguas mas profundas, trajo 4 los inconve-
nientes sefialados algun remedio, y 4 esta mejora debe Gijon, 4 no dudarlo,
buena parte del movimiento que enriquece su comercio, siendo muy de la-
mentar que tan importante obra no haya obedecido 4 un criterio mas levanta-
do y mas cientifico, cuando era facil con el mismo gasto haber agrandadoe
considerablemente més la zona resguardada, y salvado el vicioso desarrollo
que, en el trozo més avanzado, presenta,

A poco ¢ nada conducen tales criticas, ni proceden juicios acerca de
otras obras ejecutadas con posterioridad: pero debemos consignar un hecho
capital y de alta significacion para nuestro proposito.

Un vapor de algun porte que se presenta en demanda de combustible
no pudiendo acercarse 4 los drops, en condiciones de mar y de tiempo dema-
siado frecuentes, fondea necesariamente & una milla aproximadamente de
los muelles: el carbon solicitado, cargade en una 1 otra de las estaciones, se
lleva por el sisvema patriarcal antes recordado & unas gabarras atracadas al
intento, y estas lo llevan en la forma de costumbre al costado del vapor, con
los peligros y retardo que son consiguientes; lastimoso cuadro que da razon
lol escaso desarrollo de nuestra industria carbonera y de nuestro empefio;
increible para los que han visitado las instalaciones de Cardiff, Swansea,
(tlascow y otras muchas creadas desde antiguo en esos paises donde el tiem-



pio es dinero, donde ahorrarlo es la preocupacion de todos y de cada momens
to; en esas heladas costas 4 las que tantas ventajas llevan lqs'nuestras, Yy que
tanta nos llevan en la senda del progreso, como lo atestiguan la estadistica
y el censo de su poblacion cuatro veces nmés elevado que el nuestro.,

A tan extremosa situacion trataron con porfia de poner fin los Muniei-
pios, el Comercio, y la Junta de puerto; y el resultado de sus intenfos pone
cuando menos de manifiesto el feliz acnerdo de todos los intereses en esta flo-
reciente villa, comio la laboriosidad y discreto talento del ingeniero encarga-
do de las obras y del estudio de Ampliacion.

Dificil era sini duda alcanzar el acierto, en la medida que todos ambicio-
nan, pues las rocas que forman el subsuelo, pertenecientes 4 una formacion
geologica relativamente moderna, corren tendidas al mar, alejando cente-
hares de metros de la orilla la zona aprovechable para el caso, obligando,
por lo fanto, 4 situar las obras al encuentro de las olas y fuera de la 6rhita
naturalmente resguardada por el cabo de Torres. Ll plano de la Direccion
hidrografica refleja con gran primor y verdad tales circunstancias, con los
bajos sembrados en la costa v log detalles topoﬂ“r&ﬁcos de la ensenada, rele-
vandonos asi de una tarea seguramente enojosa.

El dique Norte, obra fundamental del nuevo estudio es, 4 todas luces,
un pensamiento mas que atrevido, considerando que el paredon de Liquirique
antes cxtadﬂ sostiene .4 duras penas sus desperfectos y que el muelle proyec-
t do tiene su punto de partida mucho més corrido al mar , sin mas defensi“
que la propia estabilidad, expuesta al embate de las olas de toda proce-
dencia.

Asi 1o ha comprendido sin duda el distinguido facultativo autor del pro-
- vecto, corriendo sobre la obra y como prevencion indispensable 4 la seguri-
dad del personal afecto 4 las maniobras, una galeria embovedada, con su co-
rrespondiente via férrea; y este dispositivo excusa de nuestra parte una discu-
sion que seguramente no hubiéramos abordado, si no fuera necesaria 4 los’
fines de nuestro cometido.

La interposicion de la villa entre las lineas férreas y el puerto en la ma-
yor parte de su desarrollo, crea un nuevo obstdculo poco menos que invenci-
ble,y que tanto como el emplazamiento de las obras abona la preferencia que,
& nuestro juicio, merece la parte occidental de la ensenada, necesariamente
mas resguardada y més al alcance de todos los intereses, de los centros in-
dustriales de la provincia en general, de los de la localidad gijonesa en par-
ticular.

Al pié de una escarpada ladera, ¢ sea en la parte media del extenso pro-
montorio de Torres, halld su emplazamiento un proyecto debido al talento
de un esclarecido ingeniero, cuya personalidad tiene en mucho el publico
asturiano. La historiin del «<Musel» honrosa y larga (caenta luego 30 aiios) la
tienen presente nuestros lectores, pues ninguna otra de su especie ha dado, en
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nuestros tlempos tanta materia & la prensa local, 4 la polémim 4 la diseur
sion da los intereses aparentemente encontrados de la provingia, con el sine
g\ular privilegio de no cansar la expectativa publica,y de levantar aun apas
sionadas controversias en los centros politicos é industriales del Pais.
Laley de puertos de 1852, clasificaba en su Reglamento, entre los de in-
terés general, uno de Refugio que debiera construirse en la peligrosa costa de
Asturias: una Real orden expedida en Setiembre de 1854, mandg se hiciera
un estudio comparativo entre las ensenadas de Luanco y de Gijon, al propio
fin, decretdndose en Julio de 1860 su ampliacion & todo el litoral, naciende
de tales disposiciones el proyecto del Musel formulado y aprobado en cum-
plimiento de las mismas, § sea en concepto de puerto de refugio, subastandose
por tiltimo, 1as obras en 1870, y una segunda vez en 1872, 4 dos empresas
constructoras que sucesivamente hubieron de renunciar 4 tan dificil empefio,
resultando de aqui, y como tltimo acuerdo que speamos, Ja caducidad de I
concesion, en cuyo estado se halla este grave negocio. |
Los «Anales de Obras publicas,» afio de 1876, reproducen textualmente
los largos y concienzudos estudios & que hacemos referencia, facilitando en
gran manera la discusion y excusando enojosas conjeturas, siendo de adver-
tir que la Memoria y los planos llevan encabezada la mencion de «Puerto de
refugio en Asturias,» Teproducida en el texto & cada paso, y con particulari-
~(ad en los parrafos dirigidos al emplazamiento..
~ No cabe, pues, discusion en egte particular; el Musel reSpon&ﬁ aun pen-
camiento humanitario, 4 una imposicion gubernativa de caracter filantropico;
v sentado en anteriores parrafos nuestro humilde juicio acerca de semejante
institueion, podemos concretar & pocos parrafos el comentario eritico 4 que nos
obliga nuestro compromiso. ' |
Admira desde luego que el talento del ingeniero no haya vislumbrado el
progreso de la nav egauon ni proyectado un plan de obras més en consonan-
¢ia con el numero y creciente tonelage de los buques: es lo cierto que los va-
pores que Cruzan el Occéano, sin contar los de una talla excepcional, no tie-
nen acceso 4 las darsenas anchas de 64 metros, aparte del violento desarrollo
de los muel les; admira que tratdndose de un puerto de refugio, no se haya
]Jl‘E}VIth la frecuencia y entidad de las averias y la necesidad i 1mper10m de sus
reparos, discutien do este punto, no incidentalmente como bace el autor, pero
con el interés y extension debida; admira el sistema de construccion aconse-
jado, 6 sea la ctncpptacwn de las obras, desde el cimiento, quiere deeir en
aguas de 40 y mas piés, en bajamares; y el ejemplo de Dover traido 4 cola-
¢ion, ha debido retraer de dicho procedimiento no aconsejarlo, perque es no-
torio que hubo de cansar el Erario inglés esta obra, y no menos la paciencia
(radicional del pais; y ficil es demostrar que el sistema de buzos y campanas
empleado con éxito en las apacibles riberas de Ambéres y de Saint-Nazaire,

es imposible de todo punto sobre una costa ablerta; donde el oleage grea un
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elemento de perturbacion superior al esfuerzo humano, y asi podemos com-
prender el desistimiento de las dos empresas concesionarias.

Hallan excusa estos reparos fundamentales en la fecha de los estudios,

en los principios admitidos en aquel enténces para todo lo referente 4 obras
hidraulicas, de cuyo atraso dan elocuente testimonio el puerfo de San Sebas-
tian, la actual darsena de Gijon, y no pocas obrag levantadas con posteriori-
dad; ballan excusa en el portentoso progreso de la navegacion y de la side-
i*urgia, y ante todo en el texto de las drdenes dictadas al Facultativo, poco
menos que olvidadas de las industrias de la provincia y del favor debido 4
los capitales invertidos en su fomento: olvido que no afecta el concepto del
Ingeniero, pero cuyas consecuencias son en extremo de lamentar, pues tanto
como excluye el puerto del Musel, por su emplazamiento y la disposicion de
sus muelles, el servicio de nuestras vias férreas y las transaciones mineras y
anercantiles, tanto pudieron haberse fomentado por otro proyeeto notoriamente
mas asequible; 4 cuya disposicion habremos de consagrar luego algunos
parrafos. |

Deber nuestro es producir en este punto varios reparos acerca de las con-
diclones generales que formula como aforismos, en su notable Memoria de
«Puerto de Refugio en Asturias» el autor del proyeeto aludido, cuyo talento

tiene sobrados titulos para no oir con benevolencia pareceres distintos, y has-.
1;'1 la confradicion. | |

ol Mt wnnr iBinn ibebrinad i ssiantanicomp principio, como dosiriny
'(}b]lﬂ?‘add en esta costa, que siendo reinantes y peligrosos los mares del N. O.,
ha de ser inversa la orientacion de la entrada 6 carrero del puerto, 6 sea S. E.
¥ 4 este eriterio obedece en los proyectos del «Musel,»de Luanco, de Lastres,
comprendidos en su estudio, sin advertir que en ta,les condiciones el buque
necesariamente fatigado habra de presentar el costado 4 la marejada, y care-
cer de su fuerza motriz cuando esta le es particularmente necesaria para al-
canzar la entrada; olvidando sin duda que los puertos de Vigo y del Ferrol
que, entre los buenos, son tenidos como los mejores, tienen precisamente la
orientacion que se anatematiza, 4 cuya circunstaneia deben en parte su rele-
vante concepto.

En otros parrafos produce sobre los sedimentos el autor de la Memoma,
observaciones que revisten en el caso gran trascendeneia tendiendo 4 excluir
de todo emplazamiento de puerto las zonas del liforal en que se manifieste su
existencia. Aparte circunstancias completamente excepcionales, tal juicio nos
‘parece equivocado: las aguas del mar llevan siempre en suspension particu-
las generalmente arendceas en cantidad variable segun las epocas del afio, el
caudal y rapidez de los rios, y las depositan en los puntos de la costa donde
-gse moderan las corrientes ¢ bLatideros, pues existe una relacion comprobada
entre el tamailo de los cuerpos, y la velocidad de las aguas necesaria 4 sn
-arrastre' asi puede afirmarse que, sobre nuestro litoral, la falta de arena, de
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guljo, arguye escarpes y resacas qne, en los provectos de pugrto, deben to-
narse muy en euenta como cireunstancia poco recomendable .

‘Ko terrenos. aluviales se constituyen los grandes puertos, no en lag
avanzadas de los cabos ¢ promontorios, y m recen un estudio d:tenido, bajo
ese punto de vista, muchos senos de nuestro litoral, hoy czgados y cuasi des-
apercibidos, habiendo formado 4ntes, ¢ sea en épocas seguramente muy re-
motas, inmensas bahias entre las que no pocas figuran en nuestras vronicas
y cuando consideramos el plazo de tales acarreos cuyo origen se remonta,
cuando menos, a 20.000 afios, pﬂdemos afirmar que muy poco ¢ nada repre-
sentan en los gastos de conservacion, 4 mas de ser necesirios tales sedimens-
tos 4 la estancia de las naves. | | |

La ola es & todas luces la entidad fisica mAas interesante, en uu estudio
de puerto, pues de moderar sus embates, de encalmar el elemento liquido,
trata ante todo el ingeniero por el concierto de sus obras: el conocimiento de
este fendmeno, en todas las fases que recorre, es por la misma razon condi-
cion primera de acierto; pero si prepara este resultado el estudio de su proce-
dencia; de su crecimiento, de su velocidad. de las leyes que rigan su expan-
sion y demés modos de obrar sobre la masa liquida, no es menos interesante
el conocimiento de las leyes mecinicas 4 que obedece, de la fuerza motriz
que representa, de los medios mas conducentes 4 destruirla, 4 beneficio de
clerto y determinado dispositivo, 4 beneficio de obras cuya naturaleza, cuyos

‘"-“"*apa-ﬁméntas, cuya textura, no son en manera alguna indiferentes,” v senti-
mos no poder entrar, en el andlisis circunstanciado de este fenémeno, 4 ca-
yo estudio hubimos de consagrar nuestras vigilias, no pocos afios, y con vis-
ta del mar en sus mds solemnes evoluciones, obligados 4 ello por las circuns-
tancias excepcionales de nuestro destino.

Damos fln 4 estas consideraciones, que si ponen de manifiesto nuestro
desacuerdo con las doctrinas sentadas en el notable estudio del «Musel», da-
bieron ser aducidas como justificativos iadispensables del proyecto que dare-
nios a conocer, siquiera someramente, en los parrafos que sentamos 4 conti-
nuaclon, diferente de los que venimos discutiendo, como diferentes fueron las
respectivas premisas. |

Al S, E. del emplazamiento del Musel y corriendo hasta la parte media
de la ensenada, se halla una vasta zona de suelo limpio, con sondas de 30
piés, termino medio, en bajamares, y perfectamente resguardada. Un exten-
so bajo denominado la Osa, siempre cubierto, distante media milla de
«Otero» ultima estrivacion del promontorio, y asi mismo del cerro de «Co-
rofia», forma como el vértice de un tridngulo equilatero que tiene su base
curvilinea en la playa del Arbeyal, elevada cual verdadera duna de menudo
guijo, y tendida hécia los caserios de Jove constituyendo juncales y terrenos
de escaso mérito. =

Aqui, en tiempos ya lejanos, se resguardaban las naves de Roma, en
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aguas necesariamente més hondas, virgenes, 0 poco ménos, de sedimentos,
cuando sus habiles cénsules hubieron pactado alianza con;los indomables
Astures. Vestigios auténticos, hallados en la cumbre de Torres, y el nombre
de «Jove» conservado 4 la localidad acreditan completamente estas con-
jeturas. | :

En esta parte de la concha halla su emplazamiento el puerto que motiva
estos apuntes, llamado, en nuestro sentir, & deparar 4 la provincia el ele-
mento que, tantos aflos hace, echa de menos, abriendo vastisimo campo &
atodos los intereses, dando como complemento necesario' y sin gravamen
para el Estado, satisfaccion cumplida 4 las aspiraciones humanitarias que
acaricia el pais entero. SR |

Una escollera de ficil y breve ejecuciou ultimada en el bajo antes alu-
dido; un dique semi tubular cuyo arranque se enlaza naturalmente con la
estacion del Noroeste; un muro de contencion de moderado desarrollo y una
extensa playa constituyen el perimetro del vasto puerto cuyas obras dejan
completamente 4 salvo los dos proyectos 4 que hubimos de hacer referencia .

Con una superficie perfectamente encalmada mayor de cien hectireas 6
sea veinte veces la de la darsena actual y su antepuerto; con un buen suelo y
profundas aguas; con muelles de atraque cuyo desarrollo no baja de 3.000
metros, y la tendida playa del Arbeyal como limite 4 la parte de tierra, ca-
ben en su recinto gran ntimero de buques sin exclusion de los vapores demas
talla; caben, Jas dragas, los astilleros, los diques y baraderos que se juzgaren M
necesarios & su reparo; caben todas las holgadas instalaciones de un puerfo
‘de primer ¢rden, v conducentes, tanto 4 la brevedad de losembarques, como
al resguardo y distribucion orderada de los géneros propios de un vasto co-
mercio; caben arsenales que habrin de competir con los mas afamados del
Norte, pues en nuestro caso concurren sobrados elementos terrestres comple-
tados por dos circunstancias maritimas de gran peso, ¢ sea una ficil aborda-
bilidad y un precioso tenedero, el de Torres inmediato al puerto,

Iil detalle de las obras no procede en este escrito, apareciendo circunstan-
ciadamente expuesto en la memoria sometida al Gobierno: excusamos decic
que obedecen al criferio de las modernas practicas tan felizmente planteadas
en otras partes, bastando 4 nuestro propdsito sentar que el plazo necesario a
la ejecucion promete ser excepcionalmente tan corto como moderado su
presupuesto.

Carece tambien de oportunidad, en estas padginas, la discusion financie-
ra del proyector, y solo diremos, cumpliendo un compromiso antes contraido.
que versa el calculo, sobre un movimiento anual de un millon de toneladas
inferior al que seguramente habr4 de alcanzar, 4 la vuelta de hreves afios,
y que el importe de los derechos, habida cuenta con las tarifas vigentes en
otras concesiones de igual naturaleza, cubre el interés de un capital mucho
mayor que la cifra del presupuesto, revistiendo por lo tanto, el puerto de
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«Jove-Gijon» el cardcter de una operacion ttil 4 todos, y provachosa & los
concesionarios, siempre que se cuente con el favor del Pais y con la benevo-
lencia del Gobierno, dispuesto como se desprende de sus actos, & alentar la
espontaneidad y la iniciativa privada.

Piden 4 porfia un vasto puerto industrial necesariamente relacionado con
nuestras vias férreas, los intereses mas lavantados de la Humanidad, los de
la Agoricultura, los de la industria carbonera y fabril; lo piden nuestras rela-
ciones con las Antillas, y nuestro estrecho parentesco con sus moradores; 1o

aconseja la riqueza minera del territorio espaiiol con las platas de Levante.
los cin&brios de Almaden, 1oz cobres de Huelva, las calaminas de Reocin. las

menas de Somorrostro, sdvia generosa de nuestro suelo que va 4 enrigue-

cer, como dejamos dicho, puebles extrafios, debiendo beneficiarse en nnes-
tras riberas con las prdpias fuerzas; lo piden el progreso de nuestro bienestar
el decoro, la honra industrial de este gran pueblo, y 4 estos fines responde
cumplidamente, en nuestro sentir, el puerto de «Jove-Gijon» que venimos

considerando como consecuencia de nuestro analisis y término de nuestro
estudio.

Awviléds, Enero de 1882.
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