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Kl examen cuidadoso, aunque con prestisima y forzada

diligencia hecho, del espediente formado sobre la importanti-

sima y debatida cuestion del puerto de refugio en esta costa,
me 1mpide, si bien con harto sentimiento mio, adherirme al
dictamen, algo recatado y medroso, de las Secciones reunidas
de Industria y de Comercio; y siguiendo las inspiraciones de
mi razon y los impulsos de mi conciencia, voy 4 fundary
consignar el mio, adoptando el temperamento que 4 mi razon
mas satisface y que deja en completo sosiego y tranquilidad
mi conciencia.

Despues de algunas observaciones especiales sobre las
Reales ordenes espedidas por el Gobierno de 8. M. (Q. D. G.)

sobre la violenta interpretacion que se les ha dado, y sobre

otros documentos que en el espediente obran, me propongo

tratar de la cuestion facultativa, que ha sido muy dilucidada,

y de la cuestion administrativa y econémica que esté intacta,
contra las miras é intenciones bien definidas del Gobierno
de 5. M. la Reina Nuestra Sefiora. |
La Real orden de 14 de Setiembre de 1854, que no obra,
aunque me parece debia obrar, en el espediente, pero que me
ha proporcionado el Sr. gefe de la Seccion de Fomento, y que
uno y sefialo con el nimero 1.°, fué espedida & consecuencia
de una esposicion del Ayuntamiento del concejo de Gozon,

y S. M. considerando atendibles las razones en que se fundaba
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para que se procediese al estudio de la Concha de Luanco con

objeto de aprovecharla para puerio de arribadas, como desig-
nada por los inteligentes y calificada como la mejor en la
costa Cantabrica; se digno ordenar que se nombrase un In-
geniero para la formacion del proyecto: que se hiciese un
estudio comparativo entre este puerto y el de Gijon; que se

indagase cudl seria la mejor inversion que pudiera hacerse
de los limitados recursos que el estado podia dedicar 4 la me-
jora de sus puertos; y que este estudio se verificase con fodw

Wrgencia.
Nombrado el Sr. Ingeniero para esta comision, creyo, a
pesar de los terminos restrictivos de la espresada Real orden,

que se trataba de la deferminacion del puerto de refugio a que

el reglamento de Enero de 52 se refiere, y emprendio sus estudios
con la estension vy detenimiento necesarios en un asunto de lania
importancie. Semejante celo serd laudable, pero aparece como
oficioso. En la reconocida ilustracion y buen criterio del sefior
Ingeniero, & la verdad no se concibe, ni se esplica esta creen-
cia. De 1o que se trataba, no era de esa determinacion, sino
del puerto de arribadas de Luanco, y delestudio comparativo,
no con la localidad del Musel, sino con el puerto de Gijon. Si
la mente 0 el proposito del Gobierno de S. M. hubiera sido
tal, no se hubiera limitado solo 4 dos localidades, a dos estu-

dios, habria estendido la comision & todos los puntos de la.

costa, la hubiera revestido de mag facultades, la hubiera dado

ese caracter de generalidad; y eso no se verifico sino seis afios -

despues. La urgencia tan recomendada por el Gobierno exigia
que esos dos estudios comparativos se hiciesen, como podian
y debian hacerge en ese larguisimo tiempo: se trataba de in-
dagar la mejor inversion de limitados recursos, y no del mas
oportuno empleo de sesenta ¢ mas millones de reales, que es
cantidad, no reducida, sino muy crecida y respetable. Al con-
cretarse el Gobierno & dos puntos, pudiera ser que no necesi-
tase ni observaciones, ni estudios sobre todos los de la costa,
porque se han hecho muchog y muy luminosos desde tiempos
remotos hasta el dia. En el ano de 1845 el Sr. Ingeniero don
Juan Rafo hizo de Real 6rden esos estudios, y su Memoria se
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publicod con encarecidos elogios en los Bolelines oficiales de la
Direccion de Caminos del 15 y 30 de Marzo de 1846. En un
aflo, poco mas, verifico el Sr. Rafo el reconocimiento y estu-
dio de todos los puertos de la costa, sin perjuicio de ofras
atenciones. En seis afios no han podido hacerse los de dos
finicos puntos, sin duda por la interpretacion laxa que se dio
4 la citada Real 6rden, y el ensamche espontaneo de facul-
tades que se atribuyd la Comision para mas estensos y de-
tenidos trabajos. No se trataba, no, en general de un puerto
de refugio, se trataba del puerto de arribadas de Luanco, y
de su estudio comparativo con el puerto actualde Gijon,
con objeto de indagar la mejor y mas oportuna inversion de
reducidos fondos, va fuese para las obras en Luanco ¢ para
la reforma y mejora del puerto de Gijon, cuyas obras se es-
tan ejecutando en la actualidad. Dice el Sr: Ingeniero, que en
aquella época (en 1855) hizo el estudio de la localidad de Luanco
yla mayor parte de los que se referian a la concha de Gijon; pero
sin duda en log cinco afios siguientes no tuvo tiempo para dar
1a Nltima mano & esos trabajos. no obstante la urgencia, re-
clamada por el Gobierno, y ademés habia formado el propo-
sito de haber hecho estensivassus tnvestigaciones a otras localida-
des, encargo que ya habia desempefiado el Sr. Rafo, y que no.
se le habia cometido, hasta que se abrio paso para nuevos
y mas estensos estudios por la 6rden de la Direccion de Obras
ptiblicas de 30 de Julio de 1860 (nam. 2.°), que tampoco cons-
ta en el espediente y que tambien ha tenido la bhondad de
proporcionarme el sefior gefe de la Seccion de Fomento.
Pero ni en el Reglamento para la ejecucion de la ley de
Puertos de 30 de Enero de 1852, ni en la Real orden de 13 de

 Setiembre de 1854, ni en la de 30 de Julio de 1860, veo yo

consignada clara y paladinamente, esa: facultad de que ha
usado el Sr. Ingeniero para fijar el punto donde debe estable-
cerse el puerto de refugio. En el Reglamento de 30 de Inero
solo se declara que, entre los puertos de intereés general, es
uno de ellos el de refugio de la costa de Asturias: dejando (@
designacion de localidad para cuando estuvieren practicados [0s
estudios necesarios: en la de 18 de Setiembre se encarga esclu-
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sivamente el estudio de dos localidades, y el Gobierno de §. M.
se inclinaba, al parecer, al puerto de arribadas en Luanco,

pues que ordenaba al Sr. Ingeniero la formacion del proyeclo,

y consideraba atendibles las razones espuestas por el Ayunta-
miento: en la de 30 de Julio de 1860, se previene la termina—
cion de estos mismos trabajos, que el Sr. Ingeniero fenia eje-
cutados anos ha; adicionandolos con las observaciones sobre
todos los puntos de la costa, de modo que de su estudio resulte
el punto mas convemenle para el establecimiento del puerto de
refugio. (Pero determina esta orden que el Sr. Ingeniero hi-
ciese la designacion? ;Convenia antes de la aprobacion de
los estudios y trabajos, antes de la sancion del Gobierno y la
designacion de localidad que al parecer se ha reservado, an-
tes de un juicio comparativo completo en todas sus partes,
procedia que, prejuzgando la cuestion, una cuestion de tan
inmensa importancia se haya formado el sorprendente presu-
puesto de una sola localidad? ;Tanto desprecio merece, tan es-
caso significado tiene en el establecimiento de un puerto de
asilo, que reclaman con urgencia los intereses preferentes de
la humanidad, la cuestion de tiempo y de economia en la
ejecucion de las obras?

El br. Ingeniero se ha congiderado investido con buena fé
y recta intencion de esa facultad, ¢ bien podra ser que se le
haya conferido. Pero en este caso, en uso de la latitud de dis-
cusion que el Gobierno ha autorizado, puedo y debo permitir-
me algunas reflexiones, si bien algo enojosas. Comisionar es-
clusivamente 4 un Sr. Ingeniero decaminos, por muy distin-
guido que sea, para que determine el punto mas 4 propdsito
de puerto de arribadas en una costa brava, borrascosa y acci-
dentada, es lo mismo que si se le encomendase la designacion
de la mejor localidad para un observatorio marino ¢ astrond-
mico; lo mismo que si se le encargase marcar los puntos para
levantar los bastiones de una plaza fuerte: lo mismo que sl se
le ordenase elegir los lugares de refugio, 4 donde en su caso
debe retirarse la fuerza armada para conservar su base de
operaciones. Con razon se decia, por los afios de 45 y 46, en
unos opusculos anénimos, atribuidos & un escrifor insigne v
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prestante en la materia, que cuando se comisionaba a un In-
oeniero de Caminos para eligir localidad en la cosia de Astu-

rias. 4 finde crear ¢ mejorar puertos, cualesquiera que sean

los errores que cometa, seria erueldad maltratarlo, lo que me-
rece €s cOMpPasion.

Estas comisiones ¢ reconocimientos cientificos de nuestra
costa y de ofras se han conferido siempre y especialmente
desde 1752 hasta 1779 4 personas facultativas y corporaciones
competentes. Precedianlag los meditados trabajos del celebre
general de Marina D. Jorje Juan y de los Sefiores Beanes y
Guiral, vy despues se comisionaba & los efiores Ingenieros
Odaly, Espinosa de los Monteros y a otros, y estos estudios y
obras oblenian complemento con las observaciones de los arqui-
tectos D. Marcos Bierna, D. José Perex de Hoyosy D. Venlura
Rodriguez. Nuestra costa hace tiempo que estd estudiada y re-
conocida y los informes luminosos y cientificos dados por tan
insignes gefes y profesores obraban en el antiguo Consejo,
segun se advierte en uno de los opusculos citados. ¥l mismo
Sr. Regueral consigna en su estensa y erudita Memoria,que
afamados Marinos é Ingenieros hidraulicos eran los que recono-
cieron la concha de Arteo, la de Llumeres y otras localida-
des para el establecimiento del departamento y arsenal, que
por Gltimo se fundd en el Ferrol. Con una modestia que
le honra confiesa el Sr. Regueral su incompetencia en la ma-
teria, v declara francamente que respecto a la eleccion del
punto mas & proposito para puerto de refugio, deben enirar

- por mucho las consideraciones ndulicas y el conocimiento de olras

circunstancias que solo son peculiares a los hombres de mar, y
dice y repite varias veces que N0 €5 marimo. Sin embargo la
situacion en que se veia colocado y la indole y naturaleza del
encarco, le obligaron 4 discurrir en su Memoria y & verter
doctrina sobre los temporales y travesias que suelen suceder-
les, sobre las marejadas y sus efectos, sobre su direccion y
rumbos, sobre su accion combinada con los mares de viento..
sistema de ondas que se producen, su clasificacion, efectos del
viento sobre las embarcaciones, modo de sucederse, sus cam-
bios y direcciones, y otra larga série de cuestiones hidrogra-
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ficas' y nduticas, que son 4 todas luces de incumbencia facul-
tativa y cientifica. .

Kl Sr. Ingeniero entabla tambien discusion con los Gre-
mios de mareantes de San Esteban de Pravia, Candss Y Avilés,
Y se ocupa en corregir los errores de los pilotos de Luanco y
en reclificar sus apreciaciones equivocadas. Tin ol informe que ge
le pidio y evacuo acerca de lag Gsposiciones y protestas de
aquellos gremios y del escrito presentado por el apoderado de]
Ayuntamiento del concejo de Gozon, se observa un estilo in-
CIslvo y una entonacion satirica y festiva, que ge aparta bas-
tante del estilo y tono graves y dignos que resaltan en la
Memorio y demds apreciables trabajos del Sr. Ingenjoro. Esa
especie, dice, de sufragio universal no puede admitirse en lgs
cosas de ciencia, que son muy superiores al criterio de Palrones y
marwneros. En semejante Juicio y sentencia me parece que hay
tanta sobra de severidad como falta de justicia. Rl pilotaje eg

una ciencia y un arte, y objeto de las escuelas nauticas. En

la Direccion de trabajos hidrogrificos hay pilotos destinados
para auxiliarlos y para el levantamiento de cartas y planos.
La prdctica suple tambien muchas. veces ¥ con ventaja los
conocimientos puramente especulativos. Los capitanes, pilotog
practicos. patrones y marineros son sin duda hombres *de mar,
Yy el Sr. Ingeniero los hLa calificado de jueces competentes, gi
bien lo serdn en mayor 0 menor escala segun la diversa ca-
tegoria de clases y profesiones. Cuanto digan sobre aprecia-
clones maritimas no debe oirse ni con desden, ni desabrimien-
to. El grito de Aqua d las cuerdas lanzado por el célebre ma-
rinero, cuando iba 4 deseraciarse en I Plaza de Roma la dj-
. ficil operacion del asiento de ]a famosa pirdmide, fué una lee-
clon dada al sibio arquitecto que dirigia log trabajos, v de la

r

cual se aprovechdo instantdneamente con feliz Yy coronado
£Xito. '

Yo me he enterado con gusto de esas esposiciones y del
manifiesto publicado por el gremio de mareantes de Gijon,
dandoles el valop que merecen, y me hubiers alegrado de que
asi como se dig traslado al Sr. Ingeniero Yy al municipio de
aquella villa de 19 espuesto por el apoderado Yy vecinos de
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Luanco y defensores de esta localidad, se hubiera dado lugar
4 la réplica, aunque 4 la verdad no se trata de ningun pleito
ordinario.

Pero el Sr. Ingeniero que rechaza el sufragio universal de
los gremios de mareantes é invoca los fueros del sacerdocio
cientifico, ;no se ha declarado €l mismo incompetente! ;Hay en
su Memoria y en todo lo referente al reconocimiento de
conchas y ensenadas, 4 los asertos, hechos y deducciones, que
tan {ntimo enlace tienen con una série de cuestiones nauticas,
hay algo que aparezca con el sello de la ciencia, ni siquiera,
con una refrenda facultativa? En las esploraciones y estudios
hechos en nuestra costa jse conté con el auxilio de algun ma-
rino, de alguna persona competente? Los trabajos del Sr. In-
geniero levan sin duda alguna el sello de sus profundos co-
nocimientos, de sus intimas convicciones, de sus largas y pe-
nosas tareas v de su saber y practica en el ramo 4 que perte-
mece; Pero no se presentan sus doctrinas en materias agenas a
su profesion con la fuerza y apoyo quizd incontrovertibles que
les prestaria la facultad y la ciencia, que considera muwy supc-
riores al eriterio de los gremios de mareantes. Detrds, sin em-
bargo, del voto de estas corporaciones, esta el de personas pe-
ritas. el de muy hébiles profesores, el de gefes y generales dis-
tinguidos, como mas adelante examinaremos. Iin abono de las
apreciaciones, tésis y corolarios del Sr. Ingeniero en la cues-
tion maritima, no encontramos nada que tenga olor a investi-
‘dura cientifica y competente, mas que los escelenles consejos
¢ indicaciones de la Comandancia de Gijon, y el concurso de
los dos practicos, & quienes se habia encomendado la observa-
cion de las mareas en Luanco y Gijon, como tambien sobre (e
direccion é intensidad del viento, sobre el esiado del mar y so-
bre todos los demds hechos que pudieren inieresar.

Tn el exdmen de la parte facultativa y de las cuestiones
néuticas, entraria yo con encogimiento y perplegidad, porque
ni mis largas navegaciones, ni mis entretenimientos en los
dcios casi perennes de los pasageros durante los viajes mariti-
mos, ni mi roce y conversaciones con la gente de mar, me
constituyen, no diré juez competente, pero ni aun apto, ni

=}

e
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digno para ser admitido & esa discusion. Por lo mismo he pro-
curado por cuantos medios pendian en mis facultades y rela-
ciones, el auxilio de la ciencia que a mi me falta, la compe-
tencia de que carezco y toda aquella cabal instruccion que
debié venir en misericordioso socorro de mi absoluta ignoran-
cia. Lo he conseguido con jubilo, y me presento en la liza,
aqunque no con arrogancia, porque las armas con que peleo
son prestadas. Desde luego declaro que cuanto haya de no-

. table en este examen y discusion, cuanto haya de conclusio-
nes cientificas y de esperiencia practica, nada me pertenece,
pues yo solo me permitiré una que otra ohgervacion sugerida
por el conocimiento adquirido & la simple vista de las dos lo-
calidades que se disputan la preferencia.

Cualquiera persona que examine la Memoria del Sr. Re-
gueral, que observe su admirable método, y que medite las
razones y argumentos del juicio comparativo entre Luanco y
el Musel, desde luego deducira la preferencia de este sobre
aquel para puerto de refugio. Pero si este examen se hiciera,
y de una manera concienzuda, 4 la vista de ambas localidades
y de las ventajas y circunstancias especiales deuna y otra,se
vendrd & parar al resultado contrario, y Luanco serd preferi-
do al Musel.

Luanco es una villa floreciente, casi toda de pilotos y ma-
rineros, asentada en un estenso y fértil llano, elevado pocos
metros sobre el nivel del mar y abrigado de los Nortes y
N. 0. per el monte de Perofio. Estas circunstancias favorecen
desde luego el servicio del puerto y el ulterior ensanche de
la poblacion, cuando la necesidad lo exigiera. Esa poca altu-
ra facilita la union de la villa con el puerto y la construccion
de los careneros, diques, almacenes y demds edificios que fue-
sen necesarios, mientras que en el Musel solo se encuentra
un ribazo de pefla mas 6 menos escarpada de unos cincuenta
3 mas de cien metros de altura, que forma alli la loma de
Jove y Torres, tan 4rida y despoblada como de dificil acceso
y costoso desmﬂnta. En cuanto a gente de mar, ofrece Luan-
co la ventaja de sus pilotos, matriculados y espertos, mien-
tras que en el Musel no ha existido nunca, ni existe una mala
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choza siquiera de pescadores por no haber sitio donde cons~
truirla y porque no se dedican 4 la marina los habitantes de
la parroquia cercana de Jove.

En cuanto 4 la situacion de ambos puertos y abrigo pres-
tado por el Cabo de Pefias,la ventaja de Luanco sobre el
Mtsel no puede ponerse en cuestion porque es incontroverti-
ble. Una larga esperiencia demuestra que las olas se van des-
viando de su primitivo rumbo & medida que al doblar un ca-
bo ¢ punta encuentran espacio para su estension. Este hecho
oeneral se confirma en aquellas localidades, y en su virtud
las olas que en alta mar corren al S. E., en la concha de
Luanco corren al S. y hasta el S. 0. asf como en la de Torres
corren al 8. Esta observacion, que se puede hacer cualquier
dia de temporal, destruye la creencia que concede al Musel
ventajas sobre Luanco, y segun la cual, trazando desde el
Cabo de Peiias una linea al S. E., que es el rumbo de las olas
de temporal en alta mar, queda el Musel mas desviado que
Luanco, y de consiguientc mas abrigado en apariencia. Pero
esto no es admigible, pues repetimos que la esperiencia nos
da 4 conocer, que al doblar una punta abandonan las olas
su primitivo rumbo, 4 medida que, para estenderse, encuen-
tran seno. Agrégase 4 esto que mientras la zona de olas, que
doblando el Cabo de Pefias para ir hacia Luanco, tiene que
ir perdiendo parte de su fuerza en las diversas puntas del
Cordero, Moniello, la Vaca y la Garita, antes de llegar a su
concha; la zona de olas que alcanza 4 la concha del Musel,
llega por el contrario intacta desde alta mar sin mas que-
branto que la punta de Torres. Una prueba evidente y prac-
tica de este hecho es, que en la concha de Luanco, no solo
pueden fondear siempre seguros los buques que corren un
temporal, sino que tambien por fuerte que sea la marejada,
pueden igualmente salir siempre las lanchas & prestar auxi-
lio. ;Se verifica esto en el Musel? N6. En el Musel no hay bu-
que que en temporal muy récio resista fondeado dos mareas;
y por el Musel se hace el desamparo con el mayor peligro vy
hasta ahora con la imposibilidad de prestar auxilio desde
tierra. De modo que estos mismos hechos practicos, y sin
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acudir 4 teorias, nos ensefian, que el Cabo de Pefias y la costa
intermedia le prestan a Luanco mucho abrigo, y ninguno 4
la concha del Musel, pudiendo decirse que muy al contrario
le perjudica porque hace que la marejada, que, en caso de no
existir Penias, serfa del N. O., el saliente de dicho Cabo hace
que el rumbo de la ola sea del Norte, y de consiguiente per-
pendicular 4 la costa y mas peligroso para el buque en ella
comprometido, puesto que no le permite correr, ni mucho me-
nos alejarse de ella, caso que no pueda coger un puerto 6
fondeadero abrigado.

Si del acceso al puerto se trata, tambien las ventajas estan
por Luanco. Recuérdese que por efecto de la disposicion de
nuestra costa, su proximidad & la gran Cordillera principal
y la direccion de las estrivaciones que de ella se desprenden,
los vientos tormentosos, que en alta mar son del N. O., sobre
la costa corren de Poniente & Levante, y en parages como la
inmediacion de Gijon & causa del monte Aréo y San Pablo y
loma de Torres, la direccion de la region baja de lag corrien-
tes de aire, hace que el huracdan que fuera es del N. O. sea
hasta del Sud-Oeste, como la practica lo demuestra.

Consecuencia de esto es, que el buque que viniendo del
Oeste con temporal y va en demanda de Luanco, llega con
viento de 10 4 12 cuartas, cuando menos, hasta ponerse fren-
te & la punta de la Vaca, y desde alli puede cenir en 8 cuar-
tas hasta colocarse & un cable de distancia de la boca del
puerto; de modo que puede ganarle perfectamente con una
corta bordada. Y un buque que cifia bien, hasta puede entrar
en el puerto con la misma arrancada que trae, porque viene
favorecido de la marejada, que desde la Vaca va corriendo
al S. 0. '

En cambio, el buque que se dirige al Musel, 4 medida que
va dejando 4 Luanco al Poniente, se va encontrando con las
rachadas del 0. 8. 0. y 8. 0., que le envian las cafiadas de
Antromero, Candés, Perlora y Abofo, por entre altas lomas
en dicha direccion, hasta que en frente de Torres se halla ya
con el viento fijo del S. O., que le obliga & gobernar al S. E.
0 S. 8. E. desvidndole por consiguiente mas de una milla del
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puerto que trata de abordar. Y para alcanzarle, tiene indis-
pensablemente que ir 4 rendir la bordada muy cerca de los.
Serrapios y con todos los inconvenientes de recibir de través
los fuertes golpes de mar que alli se hacen mas peligrosos
con motivo del poco fondo, y llevando siempre la marejada de
traves hasta meterse en el puerto. Entretanto se vé el buque
espuesto a que un descuido del timonel le eche sobre los bajos
que por babor deja & muy poca distancia.

Pero sobre todo esta el peligro al hacer la virada para ir
en demanda del puerto, atendiendo 4 que si por efecto de la
marejada y los correntales, que hdcia los Serrapios se esperi-
mentan ya, el buque faltase & la virada, no solo no podria
coger ¢l puerto, sino que forzosamente se iria 4 clavar en los
bajos de roca que cifien la concha de Gijon. Mientras tanto, el
buque que, yendo 4 Luanco, faltase 4 la virada y no pudiese
tomar por avante para hacer rumbo al N. N. 0., le queda
el recurso de correr el Este en demanda de otro fondeadero le-
jano, pasando 4 cuatro millag del Norte de lo mas saliente de
la costa que es el Cabo de San Lerenzo.

Dice la Memoria, que el bajo de Somos-llungo &4 cuatro
millas al N. E. de la Gablera y con quince brazas de fondo,
debe obligar 4 los buques & pasar al Este del mismo para
ir en demanda de Luanco ¢ Gijon. ;Y por qué? No es asi. no.
En el dia existe un buen faro de primer orden en Pefas, y si
a mayor abundamiento se estableciese otro de cuarto orden
en la punta de Moniello, con los dos se rectificaria la situacion
del buque por medio de dos marcaciones, cuando se creyese
conveniente, a fin de no apartarse de la costa mas de lo nece-
sario; y a f€é que una milla es mas de lo suficiente para ir
franco de todo. Se podran tambien tomar hagsta dos y dosy
media sin temor & Somos-llungo.

S1 el Br. Ruidavets y todos sus antecesores han recomen-
dado dar las 4 millas de resguardo al Cabo, es porque enton-
ces no existia el gran faro, y solo por la latitud, y esta lag
mas veces en tales casos estimada, podian apreciar la situa-
cion del buque, respecto asi al Cabo como 4 sus bajos, de los
cuales, el que mas, sale a mediamilla de la costa. Entonces era



14

conveniente pecar, como suele decirse, mas bien por error de
mas que por error de menos. Pero hoy que existe ese hermoso
fanal, y mucho mas despues de establecerse el auxiliar de Mo-
niello 6 la Vaca, seria imperdonable el piloto de un buque,
que corriendo en demanda de Luanco 6 Gijon con viento de
N. O. diese al Cabo de Pefias mas de una milla de resguardo:
todo lo deméds que se sotaventease serfa inmotivado y en per-
juicio de su objefo. Ademds, jno es muy cuestionable hasta
qué punto pueda ser perjudicial un bajo que estd 15 brazas in-
ferior al nivel de baja mar, al cual nadie vi6 jamés romper y
que esta mucho mas bajo que el espesor que se supone & las
olag, segun todas las teorias y observaciones modernas? s de
egtrafar por lo mismo, que se proponga el derrotero por fuera
de Somos-llungo, pues seria casi fuera del alcance del Cabo
de Pefias, sobre todo en tiempo fogco, como lo es las mag ve-
ces, bajo un temporal de lluvias. Esto repito, es inadmisible
como imperdonable seria prescindir de la seguridad de situa-
clon, que se tiene siempre a la vista de un faro tan conocido.
Pero aun admitiendo la exagerada importancia de Somos-
flungo, y suponiendo un buque a levante de él y en deman-
da de Luanco, este buque correria al Sur con viento del N. O.
¢ del O. N. O. y por consiguiente con 9 4 10 cuartas hasta la
cabeza del muelle de Luanco, rumbo mas que franco para
que no discrepe del verdadero punto & donde se propone lle-
gar, a no ser por un accidente estraordinario y rarisimo.

El buque que saliendo del mismo punto fuese en demanda
de Gijon ¢ el Musel, navegaria al S. E. y por consiguiente en
mas de 12 cuarfas en un prinéipin; pero muy pronto, y & me-
dida que fuese dejando al N. el paralelo de Luanco se iria
ncontrando con las rachas del 5. 0., yS. 8. 0. que le irian
reduciendo 4 8 cuartaso menos, y porfin arrepentido del bar-
lovento que voluntariamente perdié en Penas, tal vez no po-
dria coger la concha de Gijon, y si verse comprometido en
la costa sin poder correr al E. por efecto de la marejada de
traves que le echaria sobre San Lorenzo O puntas sucesivas en
el mejor caso; esto es, habiendo alcanzado la concha de Gi-
Jjon, pero con toda la contingencia de faltarle al buque la vi-
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rada € irse sobre los ya mencionados bajos, virar por avante
con la mar de través y por elsotavento, que es la peor situacion:
en que un buque puede encontrarse espuesto, cuando menosg,
a que un golpe de mar le lleve la obra muerta, ¢ rompa de
una cabezada el bauprés y de consiguiente el palo trinquete.

(Mas por qué se d4 por admisible que pueda romper la ola
sobre el Somos-1lungo con 15 brazas de fondo, y no se pien-
sa siquiera en la posibilidad de que rompa mas bien en 12
brazas que hay sobre los bajos de roca en la zona donde se
quiere hacer virar el buque para ir en demanda delMusel?

S importantisima es la facilidad de acceso para un puerto
de refugio, no deja de ser tambien muy interesante la facili-
dad de salida para los buques despues de pasado el temporal,
que les obligd 4 acogerse; y aqui tenemos nuevas ventajas,
para Luanco, puesto que generalmente en esta costa el tiem-
po que sigue 4 un temporal del N. O., y sobre todo el viento
que calma la marejada, y por consiguiente facilita 4 la ma-
yor parte de los buques acogidos la navegacion, es el N. E-
Pues bien: con N. E. o0 E. N. E. sale cualquier buque del
puerto de Luanco con rumbo al S. E., pudiendo navegar en
dicha direccion unas 4 millag hasta cerca de Torres y por
tanto lo suficiente para pasar en la primera bordada franco
de Pefias; mientras que desde el Musel la primera bordada y
con rumbo del 2.° cuadrante apénas podra ser de una milla.
y con todos los inconve nientes y temores de irse sobre los ba-
jos del Arbeyal y de no poder remontar & Torres con menosg
de 4 6 6 bordadas, ya que la fuerza del viento no le obligue 4
permanecer en el puerto esperando la bonanza de la marea
de noche, perdiendo por consiguiente 16 6 20 horas; es decir,
lo suficiente para que se frustre una mnavegacion, sorpren-
diéndole un nuevo temporal antes de remontar 4 Ortegal.
Y mientras tanto el buque que salio de Luanco ya se en-
cuentra cuando menos al alcance de los magnificos puertos
naturales de Galicia, ¢ en disposicion desde luego de conti-
nuar su navegacion sin inconveniente.

En este mismo sentido es preferible tambien la mayor
proximidad de Luanco a Pefias, puesto que desde Luanco pue-



16

den salir con N. N. E. los buques que vayan para los puertos
inmediatos de la costa del E. al paso que los del Musel ten-
drian que permanecer y perder coyunturas de mercado 6 re-
tardarse voltejeando y esponerse & nuevos temporales.

Tambien es interesantisima la mayor proximidad de Luan -
co al Cabo de Penas, en mas de dos horas sobre el Musel, pa-
ra, un buque con averia, que viniendo en demanda de puerto
lo encuentra estas dos horas antes en Luanco que en el Ma-
sel. En estas dos horas pueden acabar de desfallecer los tri-
pulantes; puede sobrepujar el agua a las bombas: puede ren-
‘dirse un palo-sentido: pueden rifarse las velas ya rotas; pue-
de por fin desaparecer el timon, quedar el buque 4 merced
de lag olas é irse & pique con tripulantes y pasagerog. jCuan-
tos y cudn terribles males no pueden ocurrir en dos horas de
temporal en mar brava y borrascosa! Sirva esto de contesta-
cion 4 los que 0 desconocen 6 desprecian esta ventaja.

Las escelentes, las favorabilisimas circunstancias del
punto de Espera 6 Peon de Luanco fueron reconocidos desde
siglos remotos hasta nuestros dias. El tiempo limitado con
que cuento no me permite estender mis observaciones acerca
de los informes y dictamenes dados sobre esta materia. Gefes
distinguidos, Ingenieros hidraulicos y notabilidades cientifi-
cas como los Sres. Puente, Urrutia, Nolie, Abajo, Muller, Do-
ral, Fernandez Heres, Sotelo. Marqués de Guad-el-Jeluy
otros han sabido apreciar las ventajas indubitables de Luanco.
Hste mismo concepto y opinion formoé y sostuvo, si no me
equivoco, el Sr. Ingeniero civil D. Juan Ralfo, encargado para
1a comision especial de reconocimiento y estudio de nuestra
costa. Pero no dejaré de hacer especial mencion de dos sa-
bios esclarecidos que han alcanzado renombre y gloria por
sus escritos y obras, y que han fratado mas concrefa y par-
ticularmente la cuestion que nos ocupa, sin mas anhelo ¢ in-
terés que el grandisimo bien de la humanidad, sin otro movil
que el de proporcionarla seguridad y amparo contra catas-
trofes espantosas, sin otro impulso que el de su acendrado
amor a la patria. '

El Sr. D. Guillermo Schulz, cuando nadie se ocupaba de
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puerto de refugio y cuando no se movian ni el interés per-
sonal, ni las influencias, ni mezquinas pasiones que ahora
rebullen y se agitan, propuso en 1851 por mero patriotismo
un simple muelle de abrigo y amarras de poco costo en la
rada de Luanco, cuyo plano levanto, demostrando con notas
instructivas la alta imporlancia de la bahia para puerto de
refugio, pues no solo minora y evita los naufragios en la cosia
Cantdbrica, sino que sirve de antepuerto al puerto de Gijon. Sera
completamente accesible sin necesidad de prdctico en loda clase
de temporal, en toda estacion y d cualquier hora de dia y de
noche. Este sabio, tan modesto como profundo, que durante
mas de veinte afios recorrié toda nuestra provincia entregado
4 tareas y estudios penosos, hizo tambien observaciones acerca
del Musel, y si entonces hubiera notado en esa localidad las
ventajas que notd en Luanco, lo hubiera consignado; y en
verdad que en este caso su dictdmen tenia mas atractivo,
pues siempre es grato halagar al poderoso cuando ni media,
ni se perjudica la justicia del desvalido. Pero el Sr. Schulz no
cita siquiera el Musel, sin duda por las mismas razones que
tuvo el Sr. Regueral para no fijar la atencion en la ensenada
de Llumeres con el objeto de que se ocupaba: el Sr. Schulz
no encontr6 en aquella Concha favorables condiciones.

El Excmo. Sr. D. Francisco de Luxan de quien con tanta -
oportunidad y justicia se dice en la Memoria que todo el mun-
do reconoce en él envidiables dotes de inteligencia y una elevada
rectitud, en su célebre Viage ¢ Asturias, confirma en todas
sus partes las opiniones y parecer respetabilisimos del sefior
Schulz, El Sr. Luxan, ageno ¢ los intereses mezquinos de pobla-
ciones determinadas solo ve en esta cuestion el bien de la huma-
nidad, v en particular el de nuestra marina mercante y la vide
de la poblacion marinera de estas costas. Despues de apreciar y
- calificar las malas condiciones del puerto de Gijon, anade:
mientras tanto en Luanco es facil hacer un puerto de refugio con
14 d 26 pies espaiioles de agua en baja mar con fondo en arena y
roca, de facil acceso y resquardado—y que lejos de ser rival
del de Gijon le servird de antepuerto.

Tampoco debo prescindir de la mencion de un publico ¥

3



18

solemne testimonio que sanciona las preferentes circunstan-
cias de Luanco. El Excmo. Sr. Marqués del Duero, esclamabs
ante la Cdmara alta del Senado en 1853: «Sefiores, fué tal o]
interés que se manifestd; que el gobierno presenté con har-
ta ligereza un proyecto de ley para hacer puerto 4 Gijon, que
tiene nombre unicamente porque de alli es Jovellanos, Y se
ha presupuestado la obra en la cantidad de cuarenta, sesenta
o cien millones por las tres proposiciones que se han hecho;
cantidades tanto mas considerables, cuanto como conocen muy
bien los distinguidos marinos que me escuchan, al lado del puer-
to de Gijon, que no es propiamente puerto, se encuentra, el
de Luanco en el que bastaria gastar tres, cuatro 6 cinco mi-
llones para hacer de €l un puerto magnifico»,

Fiste otro sufragio universal me parece que deberd pesar
en la balanza para que en ella gravite algo mas el sufragio
umwersal de los gremios de mareantes, & que no se d4 valor
alguno. Las ventajas del punto de Espera é Peon de Luanco,
nadie las ha desconocido jamés. La cita que hace el Sr. Re-
gueral del derrotero del Sr. Tofifio, no es aplicable 4 esta
localidad, sino al puerto actual. De otro modo el Sr. Regue-
ral estaria en contradiccion tambien en esta parte con el senor:
Tofifio, que de ningun modo podria decir que el punto del
Peon es solo capaz de pataches y bergantines pequenios que 4 1a,
baja mar quedan en seco. El Sr. Regueral ha reconocido que
Luanco puede aspirar al favor de puerto de refugio. Del Musel
se ha principiado 4 hablar por primera vez en esta época, y
nada he encontrado acerca de sus encomiadag ventajas, ni en
los derroteros, i en informes, ni en parte alguna. Por el con-
trario, el 8r. Ruidavets dice que es una caletilla con un POCoO
de playa de guijo y restinga de piedras. Verdad es que en la
Memoria se sienta que el sitio que ha de ocupar el puerto es
limpio y en su mayor parte esta constituido por arena fina; pero
ast en esta como en otras apreciaciones se disiente de las con-
signadas en los derroteros de los Sres. Tofiio y Ruidavets.
(En qué consiste, pues, que nadie haya notado ess localidad
hasta ahora? Una prueba concluyente de que no ha llama-
do jamds la atencion, es. que el Sr. Jovellanos, que tanto.
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empefio mostrd en mejorar la rada de Gijon y en hacer de su
puerto el mejor de la costa: el Sr. Jovellanos que redacto in-
formes sobre el fomento de la Marina, que presencio los estu-
dios y reconocimientos de nuestra costa, hechos en su época
por sus amigos y compaifieros: el Sr. Jovellanos, que tanto
conocia la condicion desfavorable de nuestros puertos y la
absoluta necesidad de uno de asilo; y conocedor como era, de
la Concha de su. pueblo natal 4 que didé gloria, no hubiera
dejado en su espiritu observador y gran capacidad y talento
que abarcaban todos los ramos del saber, de apreciar la loca-
lidad del Musel, auxiliado de sus deudos y consocios D. Carlos
Lemaur el mas sabio de los Ingenieros y D. Ventura Rodri-
guez,el mas sabio delos arquitectos entre sus contemporaneos.

Aparece, pues, de lo espuesto y hasta de algunos hechos
y observaciones que nos ofrece la Memoria, que, el estudio
comparativo entre Luanco y el Musel arroja el siguiente re-
sultado. El acceso y salida en Luanco son féciles, en el Musel
ocasionados 4 peligros: en Luanco los cimientos de las obras
proyectadas son naturales y salen & la superficie, en el Musel
hay que formarlos en cavidades desconocidas y profundas:
en el Musel se necesitan campanas de buzo para los trabaja-
dores, en Luanco no necesitan apenas mojarse los piés: en el
Miusel no hay aguadae para los buques, ni siquiera para las
obras, 4 no ser 4 mucho costo, en Luanco la hay con abun-
dancia y puede llevarse ademés facilmentela de Balbin yaun
todo el arroyo del dique actual: en el Musel hay que traer los
materiales de largas distancias, en Luanco se hallan alli mis-
mo y en la inmediata loma del Castillo: en el puerto de Gijon
se estdn consumiendo ya actualmente muchos millones, en el
puerto de Luanco, de esta localidad tan favorecida del cielo,
en habiendo tres bergantines ya no puede entrar el cuarto:
«en el Musel el fondo es escesivo y encarece inapreciablemen-
te las obras, en Luanco hay el suficiente para abrigar siem-
pre 4 flote sobre 200 buques comunes de todo porte, porque
el puerto de refugio no se ha de hacer para el Greal-Eastern:
en el Musel las obras cuestan ciento 0 mas, en Luanco cues-
tan seis 0 Menos.
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- El Sr. Regueral guiado de buen deseo y plausible propo-
sito, me parece que ha confundido insensible é involuntaria-
mente la idea de un puerto especial de comercio con la de un
puerto general de arribadas y refugio. Estos establecimiontos.
de asilo no tienen ni deben tener por objeto fomentar los inte-
ses de una plaza de comercio, ni favorecer una localidad par-
ticular, ni un despoblado, ni una aldea, villa ¢ ciudad popu-
losa. Su fin es todavia mas digno y elevado porque se propo-
ne minorar 1os precios de seguros y fletes, y facilitar y aba-
ratar la navegacion en una vasta zona ¢ region maritima con
beneficio general para todos los puertos de comercio que en
ella existan: es tambien muy principalmente, en el presente
caso de nuestra costa, para el debido amparo de los buques
averiados, que, como ha sucedido, naufragan sin que se sepa
su numero, ni su nombre, ni su procedencia y destino: es,
para la proteccion de los capitales € intereses crecidos, tan es-
puestos a ser sepultados en log abismos del mar en una zona
desamparada: es, como dice el Sr. Luxan, para el fomento
de nuestra marina mercante, de la poblacion marinera de
nuestras costas; es por ultimo para el bien de la humanidad,
para evitar calamidades terribles, como la acaecida en 1776,
que dejo sumida en horfandad y miseria 4 la poblacion en-
tera de Candas, porque en un solo dia tragd el mar todas sus
lanchas. .

Estos beneficios no se han de alcanzar estableciendo el
puerto de arribadas en el Mutsel. Supuesta la practicabilidad
de las obras y su solidéz, permanencia y duracion, ejecutado
el grandioso proyecto en todas sus partes, el puerto serd sin
duda magnifico y suntuoso, habra como dice la Memoria,
muelles y andenes sorprendentes, habra holgura y comodi-
dad de estancia, habrd ancho seno para la separacion de bu-
ques por clases y destinos, segun su porte, 6 aparejo, 6 calado
6 matricula 6 punto & donde se dirijan: habrd sitio para los
t{a:“asbardas 6 para lo que se quiere espresar con esta palabra,
SIN0 se ha padecido alguna involuntaria equivocacion, pues
los lrasbordos se hacen de buque & buque: habrd el mejor
puerto de toda Espafia y de sus posesiones ultramarinas;todo
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esto habra; pero no habrd puerto de refugio; habra un gran
puerto abordable en tiempos bonancibles, y los puertos de
refugio se hacen para tiempos borrascosos. En la correspon-
dencia que he entablado con personas de ciencia que han sur-
cado mucho log mares y que tambien han reconocido y estu-
diado nuestra costa, se dice que la idea de un puerto de arri-
badas, no cabe ni fisica ni econdmicamente considerada, en la
concha del Musel; que no hay en Asturias punlo mas veniajoso
que la Espera en la concha de Luanco, que es donde debe estable-
cerse el puerto, si alguno ha de haber util y economico; y que
para convencerse de esta verdad basta tener a la vista un
buen mapa de esta costa, un conocimiento exacto de sus
muchos incidentes, la observacion constante de los vientos
principales que en ella reinan y la bravura de una mar in-
quieta y turbulenta.

Al acercarnos 4 tratar de la cuestion economica, notare-
mos en primer lugar, que el Sr. Ingeniero 70 s¢ ha propuesio
presentar el proyecto de puerto mas adecuado a las condicio-
nes de cada parage, sino que ha proyectado las obras nece -
sarias para hacer dichos puertos homogéneos. Confesamos fran-
camente que aunque hemos meditado con insistencia sobre
estas frases nio comprendemos bien el pensamiento y sentido
que encierran por mas elasticidad que demos a la acepcion
de las palabras. Para que haya homogeneidad entre dos obje-
tog 6 cuerpos, es preciso que sean uniformes, que sean de
una misma naturaleza, que tengan idénticas propiedades.
Para que una luz sea homogeénea, es necesario que sus rayos
luminosos sean enteramente iguales en refraccion y reflexion.
Cantidades homogéneas son aquellas que alcanzan una misma
potencia y dimensiones. Las diversas partes del agua pura.,como
dicen los Diccionarios al esplicar la palabra, son homoygeneas.

;Qué ha de resultar, pues, del estudio, del juicio compara-
tivo que se ha hecho entre los puertos homogéneos de Luanco
y el Musel? Resultard que sus abrigos seran los mismos, ¥ el
abrigo, se ha demostrado, & mi parecer, que es mayor en el
Peon que en el Musel: resultard que las aguas pacificas de
Luanco se convertirdn por homogeneidad en las soberbias, tor-
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mentosas y de resaca que azotan el Mutgsel y sus inmedia-
clones: resultara que se propondrdn para el Musel, como ne-
cesarias, obras que en el Peon no se necesitan: sers preciso
quitar al puerto proyectado en Luanco sus cimientos natura-
les a la superficie, para que los trabajos se hagan & 30 piés
de profundidad en mareas bajas con campanas de buzo como
en el Musel: serd preciso despojar 4 Luanco de materiales,
de la cal hidraulica que lamen las olas del puerto para ir 4
buscarlos 4 muchos kilémetros de distanciacomo en la concha
de Gijon: serd preciso en Luanco el espantoso voltimen de
piedra que se necesita enel Mugel, quitarle & Luanco tambien
todas las grandes ventajas econémicas, robarle Ia alta impor-
tancia y renombre de su bahia, suprimir su magnifico asiento
y hermosa situacion y trasladarle ;4 dénde? 4 los picos de
Torres, a aquel nido de aves de rapifia.

La cuestion econdémica de que vamos ahora & ocuparnos
merece tambien particularisima atencion segun las miras é
intenciones del Gobierno de S. M., consignadas en la Real
orden de 18 de Setiembre de 1854. Esta Soberana disposicion
advertia que eran limitados los recursos de que el Estado
podia disponer, y aunque la 6rden particular de la Direccion
de Obras puablicas, dictada en 30 de Julio de 1860, prego--
naba que entonces eran ya abundantes vy en suficiente escala
para cuanlos proyectos se formasen, no creo que la situacion
del erario ptblico fuese y sea tan desahogada y cdmoda, que
podames arrojarnos sin esertipulo ni reparo 4 obras suntuo-
sas de larga y dificil ejecucion, de dudoso éxito y de cari-
$imo y cuantioso presupuesto; cuando con gastos mucho mas
reducidos y moderados podemos obtener el resultado apete-
c¢ido con la ejecucion de una obra facil, y de corto tiempo
que reclaman con wurgencia, asi el Gobierno como los benefi
cios de la navegacion y los preciosos intereses de la humani-
dad, que estdn sobre todos los intereses privados 6 colectivos,
sobre todas las aspiraciones de beneficios y provechos circuns-
Criptos & una localidad.

Pero lo barato es caro, dice el Sr. Ingeniero; Cierto; asi
como lo mejor es enemigo de lo bueno. Y el caso es que de
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los términos de estos proverbios solo conocemos dos. Todos,
inclugo el Sr. Ingeniero, conocemos lo bueno, aunque casl to-
dos abriguemos dudas de si es quiza malo lo que se propone
como mejor. Todos sabemoscudl es lo caro, pero todos. incluso
el Gobierno, ignoramos por ahora, lo que esbaralo, y a cuan-
to ascenderdn las economias de las obras, haciéndose el puer-
to en . Luanco, comparadas con las costosisimas que exige el
del Mtsel. El Sr. Ingeniero, asediado sin dada de ocupaciones
y trabajos preferentes, no ha formado el presupuesto de las
obras proyectadas en el Peon, ni apreciado de consiguiente
las grandisimas ventajas econdmicas que este punto ofrece.
La Real 6rden de 18 de Setiembre prevenia y recomendaba
con especialidad este estremo econdémico y administrativo. y
por lo mismo ordenaba que se formase un proyeclo de puerie
en la concha de Luanco, no en la concha del Musel, y solo
afiadia que se hiciese un. estudio comparalivo entre el de Luan-
co v el puerto de Gijon. Pero el Sr. Ingeniero penetrado, sin
duda, del nuevo propodsito y ulterior objeto de la Direccion de
Obras publicas, ¢ imbuido de sus miras, alterd las prescrip-
ciones de la Real, érden ¢é hizo el proyecto de puerto en ‘el
Musel y le comparé con el estudio del puerto del Peon: esten-
dié desde luego y presenté el crecido presupuesto de obras
en aquel, y se abstuvo de estender y formar el mas facil y
economico de este: aplicd al Musel la parte dispositiva que
solo se referia al Peon, cambiando y trastornando los estremos
de la Real 6rden en su letra y espiritu.

Fundose el Sr. Ingeniero para seguir este rambo en la or-
den de 30 de Julio de 1860 de la Direccion de Obras publicas;
pero las Reales 6rdenes se alteran, modifican o se derogan por
otras, y no se¢ invalidan ni en todo, ni en parte por los acuer-
dos particulares de una dependencia ministerial. Seis afios
despues de espedida la primera Real oérden es cuando se
mandé hacer estensivos los estudios a toda la costa, y cuan-
do se anuncié, que no se trataba ya de limitados recursos
y de su mejor inversion, sino de fondos abundanies y en sufi-
cienle escala. Pero por muy abundanfes que sean, (6 se ha
de mirar al porvenir, y sobretodo seha de gastar mucho cuan-.
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do con poco se puede obtener el mismo 6 mejor resultado?
En un juicioso arficulo remitido de Gijon, y que acabo de leer
con gusto en el Faro Asturiano, (ntm, 1308) se dice Yy con ra-
zon, que el punio de economias en proyeclos de tante trascen-
dencia es aceplable en wgualdad de circunstancias. En los dos
proyectos hay, cuando menos esa igualdad y el Gobierno to-
davia no ha resuelto cudl de los dos puertos es mas tily ven-
tajoso. Podrd ser que un maduro estudio, unexdmen mas cuida-
doso y detenido, la union al espediente de los informes que
acerca de nuestra costa dieron 4 fines del siglo pasado distin-
guidos gefes é ingenieros competentes en estas cuestiones:
podra ser que una mayor ilustracion y meditada consulta in-
clinen el Real &nimo de 5. M. 4 considerar como perentorias,
justificadas y convincentes, las razones afendiblesen que se fun-
daba el Ayuntamiento de Gozon parapedir el establecimiento
de puerto de refugio en el Peon, en este punto conocido con el
nombre grafico y espresivo de Espera, porque estdn en él las
embarcaciones a flote y seguras aunen mareas gruesas yrecios
temporales. Y si el Gobierno de S. M. calificase y reconociese
al menos la tqualdad de circunstancias, entonces entrarian las
apreciaciones economicas. Por eso era imprescindible que se
formase el presupuesto de las obras en Luanco, ya que se ha
formado el del Musel. El Sr. Regueral ha reconocido con im-
parcialidad y justicia que el punto del Peon lleva ventajag
al del Musel bajo algunos conceptos.: ha reconocido y declara-
do que reune condiciones muy apreciables para aspirar al
favor de dar cabida en su seno al puerto de refugio. ;Pues ¢émo
ha dejado de presentar el presupuesto de las obras en el Peon
Ya que ha formado y presentado el del Musel? La Real 6rden
del 18 de Setiembre no nombra siquiera el Musel al paso que
encargaba la formacion del proyecto de puerto en la concha
de Luanco. ;No es esto presentar la cuestion como resuelta 6
como suele decirse en términos juridicos, pasada en autoridad
de cosa juzqada? Y sin embargo la 6rden de la Direccion de 30
de Enero del corriente afio nos asegura, que los wnformes pe-
didos 4 esta, Junta provincial y a la Execma. Diputacion, fanfo
pueden influir en la resolucion de este espediente, y en especial
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considerado bajo su aspecto administrativo 6 economico. Pero
4 1a vista de un solo presupuesto, y careciendo del primero
que ha debido formarse con preferencia, segun la Real érden,
de las obras del Peon, jqué términos hébiles se nos han dejado
para un juicio comparativo, a no ser los célculos respetables
del Sr. Schulz, y los hechos en tiempos mAas apartados?

Nos parece que el Sr. Ingeniero profundamente impresio-
nado de la idea favorable al Musel y de sus intimas convic-
ciones de la incontrovertible preferencia de este punto, ha da-
do por desechada definitivamente la localidad de Luanco, ¥y
ha suprimido, como innecesaria, en su estudio y juicio com-
parativos una parte tan esencial como ]o son siemprelas apre-
ciaciones de tiempo y de economfa. El Sr. Ingeniero no s he
parado en que sea mas barafo o mas caro porque ademas ase-
vera que lo que se ahorrase en la consirucoion del puerfo de re-
fugio no lo invertiriael Estado en la de oiros puertos de la costa.
;Y por qué né? pues no se estan gastando bastantes millones
en las obras del puerto actual de Gijon, y es probable que
estos gastos contintien & la par con los espantosos que traga-
r4 el Musel si se adopta el pensamiento? De suerte que se ha
tenido por no dicho, como derogado por una dependencia del
- Ministerio, lo reguelto por S. M. la Reina para que se tmdagase

la mejor inversion que pudiera hacerse de los limilados recursos
que el Estado podia dedicar ala mejora de los puerlos en la costa
de Asturias. Verdad es que en 30 de Julio de 1860 advertia la
Direccion que los recursos abundaban, pero no creo que nos
hallemos ahora en el mismo caso, porque el presupuesto del
Ministerio de Fomento fué muy cercenado, y esto ocasiono la
dimision aceptada del Sr. Marqués de Corvera. El dr. Minis-
tro de Hacienda en la Sesion del Congreso del 23 de Abril
~ anuncid la idea de que podria crearse un fondo de amortizacion
para que pueda atenderse al fomenlo de las obras publicas con
valores de fdcil realizacion. Véase, pues, cual es la situacion
actual para que reconozcamos la utilidad y conveniencia de
preferir para puerto de refugio una localidad que ha de satis-

facer todas las necesidades con grandes ventajas de tiempo y
de economia.
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Las obras de los muelles en el Musel las consideraba -
presupuestables, asi como 1o sujeto 4 calculo el larguisimo
tiempo de su ejecucion, en caso posible, un general de Marina
y Ministro del ramo, despues de haber reconocido aquella lo-
calidad. Sin duda le sorprendian el batidero en brecha. el fi-
ror de aquellas olas, la potencia de su accion continua, 1a di-
ficilisima esploracion de su fondo, la imponente profundidad
4 gue han de hacerse los trabajos y que encarecen de un mo -
do inapreciable las obras de escollera, la fuerza y vértigo de
la resaca y otras dificultades casi invencibles que ofrece aquel
punto peligroso. Al impetu y violencia de marejadas y cor-
rientes perennes no hay hiladas de silleria, ni fortaleza nigo-
lidez que resistan. Elmar cantabrico tania vi semper immissum,
como dice Pomponio Mela, todo lo devasta y aniquila. Em-
bravecido y auxiliado de huracanes tempestuosos, en puntos
fuera de proteccion'y abrigo, causa estragos y cataclismos, que
la ciencia no siempre alcanza 4 prever, ni evitar, por los me-
dios conocidos: forma islas y las sumerge, como la Atlantida,
y trasforma y barre los promontorios. Esas mismas olas han
dado a Gijon su actual asiento con el arrastre de las dunas,
que elevando el terreno, y robando al mar el lecho de prolon-
gaclon de sus aguas, unieron al continente el ccrro de Santa
Catalina, antiguo solar de la villa, segun la investigacion 6
dato historico del Sr. Luxan. Confesaremos, sin embargo, que
en esta materia la competencia del Sr. Reg ueral es completi-
sima, que habra pesado todas las dificultades é inconvenien-
tes, que habra resuelto con acierto todos los problemas y que:
su proyecto sera el mas conforme y adecuado 4 las asperas
condiciones de aquel parage. Pero al mismo tiempo no dejare-
mos de observar, pues lo hemos visto en una travesia desde
el puerto de Gijon 4 Luanco, que el pequeiio muelle ¢ atra-
cadero para embarcaciones menores, construido en el Musel,
fué arruinado por las marejadas, no obstante hallarse en el
fondo de la caletilla. Ahora parece que acaba de construirse
de nuevo, no se si por tercera 6 cuarta vez,y tambien me in-
formaron que con esta obra seha disminuido el escaso abrigo,
porque la fuerza de la resaca se ha aumentado.
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Las obras alli proyectadas, no para puerto especial de re-
tugio, sino tambien para uno comercial Y magno, que sera
quiza el mejor, no solo de Espafia sino de los mas notables
de Europa, causan sorpresa y susto, asf como admiracion v
estrafeza la cifra de su presupuesto, que solo asciende 4 la
cantidad de 53.153.641 rs., y el plazo de 8 afios para dar con-
cluidas todas las obras.

Iin esta clase de proyectos y en otros semejantes la canti-
dad total que prudencialmente se presupone, suele convertir-
se despues en primera partida del presupuesto, y respecto al
tiempo de ejecucion de los trabajos, esto pende de circunstan-
cias estraordinarias, de accidentes imprevistos y de%as congig-
naciones que haga la administracion pablica. Si, por ejemplo,
el gobierno consignase cada ano una cantidad menor que la
calculada, el plazo fijado sera mayor. Con este motivo recor-
damos obras que fueron presupuestadas en 1 y subieron a 10
0 mas, dando lugar 4 repetidas prérogas del término contra-
tado. Bien conocida es la historia del puerto de Cherburgo,
cuyas obras tambien alli empezaron 4 30 pies de fondo & prin-
cipios del reinado de Luis XVI, y aunque se daban por con-
cluidas al Emperador Napoleon en 1810, todavia 4 mediados
de este siglo se consumian alli millones de francos, y no se si
han visto ya su término. Verdad es que alli subieron 4 mucho
las obras de fortificacion, pero tambien se proponen en el pro-
yecto las obras de defensa del Musel, aunque no suenan en el
presupuesto. A la vista tenemos tambien el muelle de Riva-
desella, que aunque de mucha mas fécil ejecucion y de otras
condiciones incomparablemente mas favorables que el del
Musel, habiendo principiado las obras all4 por los afios de
1787, aun no estd concluido, y el Sr. Rafo proponia para me-
Jorar las entradas y salidas un nuevo gasto de millon y me-
dio sobre los muchos que se emplearon y que sobrepujaron &
los presupuestos en mas de 1.000 por 100. Y eso que ali ha-
bia una Juntilla especial, encargada de la administracion y
vigilancia de las obras, y que la antigua Diputacion del
principado habia puesto al frente de ellas 4 oficiales de Ma-
rina ¢ Ingenieros hidraulicos, muy entendidos. Obsérvese
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ademds lo que esta sucediendo conlas obras actuales del con-
tramartillo en el puerto de Gijon. Una Junta respetabilisima
Y numerosa nombrada por propietarios, comerciantes é indus-
triales de la misma villa, habia acudido al Gobierno de 8. M.
en 2 de Abril de 1855 y alcanzado de la Real Munificencia.
que del presupuesto estraordinario de puertos se destinage
la suma de [res millones, que se consideraba suficiente para comi-
pletar el proyecto y satisjacer un servicio de tanta utilidad. Sin
embargo, si son exactos los informes que se nos han dado va
ya consumida triple 6 cuadruple cantidad. :

- Sise exﬁgmina la tercera parte de la Memoria y los datos
para la formacion del presupuesto de las obras se convendra
en que deben causar sorpresa y asombro. Al fratarse de esta
misma cuestion'y del punto del Musel se decia en 1846: Con
un fondo de 30 pies en baja mar en una costa como la de Cantla-
bria en puntos fuera de toda proteccion y abrigoconira las grue-
sas mares que la azotan, los gastos, aun supuesta la practica-
bilidad de las obras, deben asustar.

Despues de los muelles y andenes suficientes para la co-
modidad de estancia, para la debida separacion de buques por
clases y destinos, para las operaciones de carga 7y descarga
y para otras de este género: es decir, despues de las obras
principales que son muchag, hay otras accesorias que son mas,
que se consideran necesarias, que son muy costosas, y de al-
ounas de las cuales no se ha comprendido su crecido importe
en el presupuesto. Los materiales 0 bancos que ofrece el Mu-
sel no pueden aprovecharse porque son de esplotacion dificil
y de piedra blanda y heladiza. Asi es, que se proponen para
la estraccion del material las canteras de la Coria, que se ha-
llan 4 distancia de 9 kildmetros y las de Lorio que estan to-
davia mas distantes. El sistema de tragportes esde consiguien-
te costosisimo, y se ha marcado la direccion de una linea fér-
rea, y se necesitan 20 wagones. En las canteras ha de haber
almacenes para una considerable cantidad de efectos, utensi-
lios, motores y herramientas: cobertizos, cuadras y edificios
para los trabajadores. En las inmediaciones de las obras debe
escogerse un parage & proposito para establecer los talleres,
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asi de confeccion de morteros como de hormigon, y donde
puedan ademds instalarse las fraguas, carpinteriasetc. Se ne-
cesita una esplanada de 20.000 metros cuadrados 0 sean quin-
ce dias de bueyes, para lo cual serd preciso ejecutar desmon-
- tes y movimientos de tierras, porque esta area debera cubrir—
se con una cuadricula de vias férreas y placas giratorias en
los eruzamientos, dejando calles para el trénsito de los traba-
jadores.

A estas desventajas y dificultades de gran entidad que ofre—
cen el Musel y sus inmediaciones, hay que agregar la falta de
agua dulce para las obras, pues el aprovechamiento de una
escasa fuente que alli existe, quizd no serad suficiente. Hay
que recoger toda el agua que mana en un bocal 6 pila, y se
ha de conducir 4 los talleres por cafierias de hierro, fabricarse
en sus inmediaciones un depdsito de 200 & 250 metros cubicos
de cabida, y elevarse por medio de una maquina de vapor
para conducirla & los puntos donde haya de emplearse. Son .
indispensables andamios y aparatos flotantes, escafandras y
campanas de buzo, vias-férreas, un vapor remolcador para
los lanchones y gabarras de diferentes clases, un puerto pard
esta pequeiia escuadra, fanales y faroles de gas, lineas telegra-
ficas. y todo lo demds que se expresa en la tercera parte de la
Memoria | -

Respecto 4 edificios, hé aqui los que se detallan y propo-
nen, unos como indispensableg, otros como muy interesantes.
Pabellones para las oficinas de administracion y contabilidad,
gabinete de observaciones meteoroldgicas, Capitania de Puer-
to, Aduana, cuartel para la tropa, casas para los empleados
lel resguardo, oficinas para la autoridad de Marina, otras ofi-
dnag para la Junta de Sanidad; y habra que afiadir algun
birrio para la marinerfa, y algun solar, aunque sea de poca
edension para plaza ¢ mercado. Pues bien: todo este gran ter-
rero tiene queser robadoal mar,si lo consiente y no se subleva
cortra tantas obras avanzadas, que han de conmover su fondo
v aumentar y embravecer la fuerza impetuosa y el confinuo

haticero de sus encrespadas ondas. La comunicacion con la
villa,que se halla 4 una legua de distancia, se ha de estable-
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cer por medio de un ferro-carril, que indispensablemente ha,
de atravesar un terreno arenisco y pantanoso. Las obras de
defensa del puerto han de ser tambien de grande importancia;
y como estas obras, las del ferro-carril y las de ]og edificios
mencionados no figuran en el presupuesto, forzoso sers su-
mentar y abrir una nueva seccion por capitulos Yy articulos de
considerables gastos.

La idea de puerto de refugio desaparece ante la grandiosa
idea que ha presidido al proyecto del puerto comercial que se
propone, y que quisieramos todos con vivos deseos ver gjecu-
tado, si es posible; y si se cuenta con recursos abundantes Y en
suficiente escola. |

Veamos ahora las ventajas econémicas que ofrecen para
un verdadero puerto de refugio las aguas pacificas del Peon
0 punto de Espera enLuanco, aunque se dé alguna mayor es-
tension al martillo proyectado para alcanzar de 34 4 40 pies
de calado, ya que tanta importancia se d4 4 las mayores di-
mensiones de algunos buques que en el dia se construyen. En-
tonces podrian fondear con seguridad hasta los mayores na-
vios de linea, que no necesitan mas que de 26 4 30 pies. Pero
dejamos sentado que el puerto de refugio en nuestra costa. no
tiene por objeto principal el amparo en su caso de esta clase
de embarcaciones, y nuestra opinion se corrobora por las opi-
niones respetables de los Sres. Schulz y Luxan.

Reconocido el puerto de Luanco por el Ingeniero D). Mi-
guel de la Puente remitié con carta de 28 de Diciembre de
1785 el plano y proyecto de mejora con su presupuesto ascen-
dente & la cantidad de 1.143.184 rs., esponiendo que con este
gasto podrian amarrarse 4 flote 100 embarcaciones de 100 ¢
800 toneladas y de 35 4 40 de las costeras: que considerabn
este punto como de los mejores abrigos: que cotejada la es-
tension, comodidad y situacion de esta concha, Yy comparata
con la de Gijon, resultaba, que espendidos en esta 4 milloxes
dereales no podia estar en ella ni una lancha sin la necesitad
de barra cada marea, cuando en Luanco se abrigarian solccon
aun millon 140 ‘embarcaciones de todos portes a flote. Vease,
PUucs, como ya en aquella época se reconocian las veitajas
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economicas de la localidad de Luanco, respecto 4 la ejecuciots
de las obras y & su mayor utilidad.

KL Sr. Schulz, cuyos trabajos concienzudos y esmerados
revelan la mag completa exactitud, grandisimo aplomo y las
dotes privilegiadas de su vasto ingenio, despues de notar los
muchos gastos que se evitarian con relacion 2 la mejora de
otros puertos de la costa, estableciendo el de refugio, arriba-
das y espera en Luanco, presupone las obras en la cantidad
de 3 millones de reales. El muelle que indica en su plano se
puede hacer @ piedra perdida, y el material abunda en bancos
gruesos en la loma del Castillo y puntog cercanos. Con esa
modica cantidad que hacen suficiente las condiciones favora-
bles de aquel punto y de la villa situada al pié, se consigue
el abrigo de 70 fragatas y corbetas con 120 buques menores,
unas y otros siempre & flote. Esfe puerto sera completamente
accesible sin necesidad de practico en toda clase de lemporal, en
loda estacion y a cualquiera hora de dia y de noche. La salida de
los buques ofrece las mismas ventajas. El hecho de que log
botes salen de Luanco aun en los mas récios temporales a dar
auxilio 4 los buques, cuando ningun otro puerto de nuestra
costa es accesible, nadie le ha negado, ni podido negarlo con
cordura. Caleulese, pues. cudnta economia, cudntos ahorros,
cuanto tiempo se ganara con la ejecucion de las obras en
aguas tan pacificas y tranquilas.

En Luanco, dice el Sr. Luxan, es facil y no muy costoso hacer
un puerto de refugio en la calela llamada del Corral al N. E. de
la iglesia, sacando un muelle-malecon, que arranque del Peon en
la linea frazada por la isleta del Carmen v los bajos la Eleja,
Peollo y Espiga—Ilos materialesestdn 4 la mano y hasta la cal
hidraulica en una capa de bastante espesor sobre la cual se
halla fundada la iglesia y el cementerio. El enlace del ferro-
carril de Langreo & Oviedo. derivado del de Gijon, no ofrece
dificultad con el puerto, que nunca estara de sobra en una costa
tan desabrigada. Y en otra parte, afiade, que uno de los pri-
meros y mas apremiantes deberes del Gobierno de todo pais
civilizado es la construccion de los puertos necesarios para su co-
mercio y subsistencia con la pesca, y cuantos mas y mas sequros
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mejor bujo todos conceptos. Piénsese, pues, si se quiere, en el
puerto comercial del Musel, pero principiese por lo mas ficil
antes de acometer lo mas dificil: dése preferencia 4 lo mas ha-
cedero y menos costoso, de mas general y reconocida utilidad,
de necesidad mas urgente y apremiante, como es el puerto de
refugio, aconsejado por tantas eminencias cientificas en la
concha de Luanco. .

El Sr. Marqués del Duero, invocando el asentimiento, la
competencia facultativa y el voto respetabilisimo de los dis-
tinguidos marinos que leescuchaban en el Senado, fijaba en 3,
4 6 5 millones la cantidad que se necesitaba para convertir el
puerto de Luanco en un puerto magnifico.

" Pero quiero suponer que la cantidad presupuestada por el

Sr. Schulz se duplique y hasta se triplique en atencion al ma-
yor precio de los jornales y al mas subido valor de algunos ar-
ticulos y efectos; siempre resultara quiza, que con la décima
parte de log gastos presupuestados en totalidad para el Musel
y sus obras accesorias, y con menor suma que la invertida ya
en las actuales obras del puerto de Gijon, se ejecutarian en
Luanco lag de su puerto de refugio, que no son de incierta
utilidad, ni de dudoso resultado.

Nos revela el Sr. Ingeniero que ha oido @ personas muy res-

}JIGHEE}ZGSJ que la ensenada de Llumeres habia sido postergada

indebidamente, cuando fué llamada & concurso con la concha
de Artéo para el establecimiento del depaftamento y arsenal
que se fijaron en el Ferrol por las mayores influencias que habia
entonees en Galicia; y anade despues con sentido acento: jquien
sabe las esplicaciones andlogas, que en el porvenir podran idearse
acerca de los moviles que me han guiado al proponer el punto mas
adecuado para el establecimiento de puerto de refugio. De las
rectisimas intenciones y nobles propésitos del Sr. Regueral no
podra dudar nadie que lea con cuidado su Memoria, pero por
desgracia estamos observando que en las empresas de ferro-
carriles yenctras obras publicas,antes y detras delosIngenie-
ros suele haber hombres de ingenio., que vislumbran primero,
meditan despues y procuran por tltimo con suinfluencia y va-
limiento realizar proyectos y especulacioneslucrativas y de in-
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. terés privado, con absoluta abstraccion del interés general. Al
anunciar en el Senado el Sr. Marqués del Duero. que el puerfo
de Gijon se haria, aunque no es puerto, por que costaba 40, 60
0 100 millones. no obstante hallarse al lado el de Luanco que
oon 3, 4 6 5 se convertiria en un puerto- magnifico, algo ten-
dria entendido el digno presidente que es hoy del Senado de
achaques de valimientos y sugestiones. Tambien la Junta ca-
racterizada de Gijon.se quejaba con amargura 4 S. M. en su
citada solicitud de 2 de Abril de influencias y persecuciones,
que fueron causa de que se considerase & Rivadesella, como el
puerto mags favorecido por la naturaleza, y de los émulos que
arrastraron a su partido a los gobernantes de aquella época é in-
fluyeron para que el Consejo suspendiera la construccion del con-
framartillo, y se destinasen a Rivadesella los arbilrios cuantio-
s50s con que Gijon conlaba.

Influencias siempre las ha habido y las habrd, y lo que
debemos desear es que sean legitimas y que tengan por fun-
damento la justicia y por norte el interés general y publico
con preferencia al interés privado. Tambien yo me he dejado
influir en este negocio, porque me han movido mucho las ra-
zones atendibles y las moderadas pretensiones del pobre, y no
lastimo, ni wvulnero los fueros de la justicia del rico. Gijon
cuenta con dignatarios, ricos comerciantes y terratenientes, y
Luanco es una villa compuesta en su mayorparte del gremio
de mareantes: Gfjon tiene representantes en muchas corpo-
raciones y Luanco no las tiene en ninguna: en Gijon se estgm
gastando ya en la actualidad muchos millones, y como creo
que la accion protectora del gobierno de S. M. debe estender-
se 4 otras localidades, cuando la equidad, la justicia y los in-
tereses humanitarios la reclaman para una obra_urgentisima
v no costosa; hé aqui, por que abrazo con calor la causa y de-
fensa de Luanco, y la escudo con mi padrinazgo, aunque de
escaso significado. El Ayuntamiento de Gozon se presta a
contribuir con un millon de reales, y con pocos mas se pue-
de hacer el puerto de refugio, puesto que segun el Sr. Inge-
niero, reune condiciones muy apreciables para aspirar al favor
de darle cabida en su seno.
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Por lo demas ningun género de prevencion abrigo, ni po-
dria nunca abrigar contra el puerto de Gijon, cuyas olas han
mecido la cuna del inmortal Jovellanos y de otros varones
eminentes. A esta cuestion no siempre se le ha dado e] opor-
tuno y conveniente giro, dando margen & que se enciendan
odios y enconos entre dos poblaciones, que deben ser amigas
como vecinas y cuyos intereges estdn hasta cierto punto en-
lazados. Luanco no deja de tener importancia, y se halla &
corta distancia de la villa de Avilés, que es acaso el mejor
mercado de Asturias. Se ha dado tambien escesivo aprecio &
la circunstancia del gran comercio de la plaza de Gijony 4
los interesesalli creados. Dejamos sentado nuestro juicio sobre
el particular, y afadiremos ahora, queignoramos si esos inte-
reses se favorecen 6 no con la construccion del puerto en el
Musel. Lo que sabemos es, que el comercio y la propiedad de
Santander se han conmovido 4 la idea deestablecer el embar-
cadero del ferro-carril & distancia, aunque muy corta, de la
ciudad: sabemos que por el mismo motivo una parte de la po-
‘blacion de Bilbao se va trasladando 4 Albia. Al Musel se ha-
bran de llevar la aduana y sus empleados, la Capitania de
puerto, las oficinas de Marina, las de la Junta de Sanidad,
la tropa y empleados del resguardo. y naturalmente una gran
parte de la poblacion marinera, si tiene alli donde situarse, 6
sino se ira 4 la parroquia inmediata de Jove. No se yo, re-
pito, si esto afectara favorable 6 desfavordblemente 4 esos
Intereses, y especialmente al capital y réditos de la riqueza
urbana. Hay ideas que halagany deslumbran, y muchos
pueblos donde cifraban esperanzas de prosperidad han encon-
trado motivos de decadencia. '

Por las razones alegadas, por la altisimaimportancia y tras-
cendencia del proyecto, y por otras muchas consideraciones :
dando 4 la cuestion el mismo aspecto 'y cardcter con que, se-
gun tengo entendido, la ha calificado la Excma. Diputacion
provincial, y de acuerdo con su informe; soy de dictAmen que
el Gobierno de 8. M. se digne nombrar, si lo estima conve-
niente, una Junta de marinos espertos y conocedores de esta
costa, que no sean naturales de la provincia, ni residan en
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ella, a fin de que, con vista del espediente, consulten 4 S. M.
la solucion que entiendan mas conforme. De este modo cega—
ran las rivalidades, se calmarin los animos, se estinguirdi:
mezquinas pasiones, se acatara el fallo solemne de la ciencia,
y cualquiera que sea la localidad designada para puerto de
refugio, veremos todos con purisimo gozo la colocacion de la
primera piedra, y elevarémos al Cielo nuestras plegarias para
que sus bendiciones desciendan sobre las obras vy correspon-
dan & su grandioso y humanitario objeto. |

Oviedo 4 de Mayo de 1863.

lutonso deta Gico UL y N v
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REAL ORDEN, NUM. 1.

Ministerio de Fomento.=—=Habiéndogse dado cuenta &4 S. M.
12 Reina (q. D. g.) de una esposicion del Ayuntamiento del
concejo de Gozon, en la provincia de Asturias, solicitando se
diesen las ordenes oportunas para proceder al estudio de la
Concha de Luanco, con el objeto de aprovecharla para puerto
de arribadas, por estar designada por los infeligentes como
la mejor en la Costa Cantabrica; S. M. considerando atendi-
bles las razones en que para ello se funda ha tenido a bien se
ordene 4 V. S., que por su parte nombre un Ingeniero que se
ocupe en la formacion de un proyecto de puerto en la men-
cionada Concha de Luanco, haciendo un estudio comparativo
entre este puerto y el de Gijon, é indagando cual seria la me-
jor inversion que en beneficio de la industria y de la navega-
cion en las Costas de Asturias, pudiera hacerse de los limita-
dos recursos que el Estado pueda dedicar & la mejora de sus
puertos; advirtiéndole que dicho estudio lo verifique con ur-
gencia, en razon a la necesidad que hay de facilitar la espor-
tacion de los carbones de Asturias, los productos de la fabrica
de Trubia; y los que necesariamente acudiran a sus puertos,
de la Industria & que esta llamada la provincia de Oviedo. De
orden del Sr. Ministro lo traslado a V. S. p&ra los efectos con-

siguientes.=Dios guarde 4 V 8. muchos afios. Madrid 18 de
Setiembre de-1854.
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NUMERO 2.

Ministerio de Fomento.==Direccion general de Obras pu-
blicas.=El Reglamento para la ejecucion del decreto org4nico
de Puertos, declara en el articulo cuarto, puerto de interés ge-
neral uno de refugio en la Costa de Asturias, dejando la de-
signacion de la localidad para cuando estuvieren practicados
los estudios necesarios. Consecuencia de esta prescripcion fué
la Orden de 18 de Setiembre de 1854 para hacer «un estudio
comparativo entre el puerto de Luanco y el de Gijon, inda-
gando cudl seria la mejor inversion que en beneficio de la in-
dustria y de la navegacion en las costas de Asturias, pudiera
hacerse de los limitados recursos que el estado puede dedicar
a la mejora de sus puertos.» Hoy que los recursos que el Es-
tado aplica 4 estas atenciones son abundantes y en suficiente
escala para realizar inmediatamente cuanfos proyectos se
forman con objeto de satisfacer 1as necesidades de la navega-
cion, adquiere mayor importancia la prescripcion del Regla-
mento y de la Real orden citada, y resultaria un verdadero
cargo contra la administracion, si por mas tiempo privase 4
la provincia de Asfurias y 4 la humanidad de las ventajas que
ha de proporcionar la construccion de un puerto de refugio
en esas costas. Por eso esta Direccion debe recomendar a V. S.

-muy especialmente, y aun prevenirle considere como trabajo

preferente la terminacion de los que tiene ejecutados afios ha.
adiciondndolos con las observaciones que juzgue oportunas
sobre todos los puntos de la costa, de modo que de su estudio
resulte el punto mas conveniente para el establecimiento del
puerto de refugio, cuidando antes de remitir este estudio &
la Direccion, de pasarlo 4 informe del Comandante de Marina
de ese tercio Naval.—=Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid 30 de Julio de 1860.—=Jogé Francisco de Uria.==Sr. Inge-
niero Jefe de la provincia de Oviedo.=—=Es copia.=—=Regueral.
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