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Una Villa del Cantdbrico.—Gijon.—1 vol.

El Ateneo de Madrid. (Historia del renacimiento
politico y literario de Espana desde 1834).—
1 volimen.

Las Armas en Madrid. [bartas sobre esgrima.)——
1 volimen.

Introduceion 4 la Historia politica contemporanea.
—Conferencias de la Institucion libre de Ense-
fianza).—1 vol.

La Revolucion norte-americana del siglo XvIIl.—
(fundacion y desarrollo de los Estados-Unidos de
América).—1 vol.

El negro Santos de Santo Domingo.—1 foll.—Pre-
cio, 4 rs. ' '



AL LECTOR

Tiempo hace, y en el que me dejaban
durante el verano mis notorias y abruma.-
-~ doras ocupaciones, comencé un trabajo so-
~ bre Asturias, pais al cual estoy ligado por
tradiciones de familia, modestos intereses,

* sentimientos de amistad y gratitud—sobre

todo, por profundo carifio. A ser otro elin-
genio comprometido en este empefio, y 4
salir adelante con él, me atrevo & afirmar
que el libro proyectado tendria un positivo
interés. Pero siendo yvo el autor, hay que
agregar para quse el éxito se aproxime 4 un
fracaso, que materialmente no he podido
~dar cima 4 1a empresa, y sf solo 4 algunas
de sus partes.

Debjan estas ser seis. La primera, un
estudio eritico histérico de Oviedo, la ca-
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pital dei Priﬁeipadﬂ y la més genuina ex-
presion del cardcter asturiano: la segunda,
una deseripeion de la floreciente villa de
Gijon, que con su proyectado puerto repre-
senta, en una de sus mas brillantes fases,
el esplendoroso porvenir de la provincia:
la tercera, un trabajo sobre Covadonga:
la cuarta, otro sobre las grandes fabri-
cas v explotaciones industriales repartidas
por el pafs asturiano: la quinta, la deserip- |
cion de la montafia y el valle, y precedien-
do 4 todas unas ligeras notas sobre el viaje
de Madrid 4 Oviedo. Recogidos tengo mu-
chisimos apuntes; pero acabados solo las
Notas que siguen 4 estas lineas, la mono-
grafia de Gijon que publiqué hace dos
afios con el titulo de Una villa del Cantdbri-
co, y en fin, el trabajo sobre Oviedo, que
tal vez vea la luz publica en todo el semes-
tre corriente.

Yo quiza debia guardar lo hecho y lo es-
bozado hasta que pudiera salir la obra
completa. Pero sobre que ignoro si alfin
concluiré el libro, acontece que soy blando
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de corazon y me precio de cnmplanieﬁta
| hasta lo indecible con mis amigos, y por
satisfacerlos arranqué, tiempo atras, las
cuartillas referentes 4 Gijon y poco hace di
4 la imprenta las relativas al viaje de Ma-
drid & Oviedo que de nuevo publico ahora.

De lo cual resulta que, supuesta mi
carencia absoluta de pretensiones, puﬁdo
esperar seguramente la beénevolencia del
lector.

RAFAEL M. DE LABRA

Madrid y Marzo del 8.
Valverde 25 y 27.
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Har4d cosa de un siglo, el ilustre autor
del Delvncuente honrado 'y del Informe sobre
lo ley agraria, escribia las siguientes irases,
que aun para aquel enténces venian 4 ser
una triste revelacion, casi tanto como una
amarga censura: «Situada en el extremo
septentrional de Espafia, y confinada entre
lamés brava de sus costas, y una cordi-
llera ‘de montafias inaccesibles, Agtirias
€8, 10 ya poco conocida, sino siniestra-
mente juzgada por los espafioles que tienen
de ella poco més 6 ménos la misma idea
que de la Siberia 6 de la Laponia.»

Desde que.Jovellanos escribi estas Ii-
neas, entre irritado y afligido (porque el
Insigne D. Gaspar di6 quince y raya al es-
panol més. templado en esto de decir ver-
dades y de procurar por su tierra), las co-
Sas han cambiado mucho.

No hablo ya del progreso general de las
Ideas, de la difusion de las luces y de la su-
perioridad 4 las veces incomparable de cul-

1
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tura que, COMO es natural, han influido en
la més cumplida estimacion de la vida na-
cional y en el conocimiento mas amplio y
exacto, asi de la disposicion'geografica de
la Peninsula, como de los recursos de todo
género de esta tierra, para quien, segun el
cuento, Dios reservo todas las excelencias
fuera del beneficio del érdén y la satisfac-
cion del buen gobierno. |

" En esfera mucho mas modesta la mu-
danza ha sido enorme. El viaje & Américs
ha dejado de ser el solo viaje de los espa=
fioles, y por una multitud de cireunstan-
cias que han servidono poco para refrenar
la aficion dela raza 4 perseguir la fortuna
por las indicaciones de la buena estrella,
y & resolver los problemas & fuerza de fer-
nos 'y por medio de golpes, ello es que to-
dos hemos dado en busear el porvenir 4 las
puertas mismas de casa, consiguiendo por
el trabajo, la prevision y la economia (has-
ta donde el cardcter nacional la tolera) re-
sultados de ordinario mucho mas positivos
que los que la diosa de los caprichos y las
larguezasreserva, tras vicisitudes sin cuen-
to v esfuerzos apénas imaginables, 4 los
resueltos inmigrantes del mundo america -
no. Las trabas fiscales y econdmicas que
separaban 4ntes § nuestras provincias,
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desde 1845 han desaparecido casi por com-
pleto. Las carreteras se extienden por to-
das partes; las lineas férreas llegan 4 todos
los extremos; la ‘navegacion & w%apori-ha
puesto en relacion directa, y cada vez més
frecuente, @ los principales puertos de
nuestra ' dilatada costa,  y, por: dltimo,
&'la obra del comercio, que tan alto vuelo
felizmente va.tomando en esta patria de
- lag flotas, de la intransigencia colonial y de
la- intolerancia religiosa, ha venido muy
recientemente 4 unirse la costumbre de las
ercursiones veraniegas, expansion que 4 la
par es un medio prodigioso de cultura
puesto al alcance de todas las clases; pri-
mero, por la novisima organizacion de los
trenes de recreo; después, por los billetes
de ida y vuelta, y 4 lo Gltimo; por la cor-
ruptela de los billetes de favor con rebaja
de precio. ;Maravillosas invenciones inteli-
gibles para los contemporaneos del carro-
mato, la galera acelerada y los héroes de
Ecija y Sierra-Morena!

Pues con todo esto, y més habida cuenta
- de los nuevos medios y condiciones y cir-
Cunstancias, apénas silas cosas han cam-
biado respecto al concepto que en' la gene-
ralidad de Espafia se tiene del célebre Prin-
cipado. '
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Parece mentira que tal suceda, dado el
papel brillante, eminentisimo, que Asti-
rias desempefia en la historia de Espana.

Sin Asttrias no seria posible, para nues-
tra inteligencia ni dun para nuestra histo-
ria, el empefio de la Reconquista y la tras-
formacion de la- sociedad visigética en la
sociedad hispana de los Fueros, el roman-
ce 'y la monarquia castellana. Dondelos ca-
ractéres salientes de la Edad Media se po-
nen de manifiesto eon mayor energia en
toda Espafia es, 4 no dudarlo, en el viejo
Principado, ya en el siglo 1x por lo que
hace 4 las relaciones de la Iglesia y el Ks-
tado, dominadora aquélla en todas las es-
feras de la vida; ya en el siglo x1v por lo
que toca al imperio del senorio y sus lu-
chas, ora con la ciudadania, ora, sobre to-
‘do, con el Poder mondrquico. Si el descu-
brimiento de América y su primera coloni-
zacion es obra de extremenos, andaluces y
aun castellanos, a partir de la segunda mi-
tad del siglo xvIi, Asturias, todavia mas
gue Cataluna, pesa en ella, cudndo por me-
dio de sus gobernantes y estadistas, cudn-
do por la incesante corriente de emigra-
cion que determinan una poblacion exu-
berante, la pobreza de la comarca desaten-
dida y, sobre todo, el espiritu fantaseador



5)

yaventurero que seanida en losriscosde la
cordillera cantdbrica ¥ que tan 4 maravilla
formentaron seiscientos anos de constante
lucha ‘con el moro de Castilla y de Grana-
da. Y, porultimo, al amanecer la vida con-
tempordnea, de Asturias sale la primer
protesta; no'sélo contra el francés invasor,
sino (contra el régimen sabsolutista; sur-
tiendo, ‘desde enténeces hasta el dia pre-
gente, al nuevo 6rden'de cosas de pensado-
red; guerreros oy’ estadistas,rde tal suerte
que es licita laafirmacion de ‘que en todo
estelapso ‘de tiempo  no'se habrd dado un
solo ministerio politico en el eual no haya
tenido  puesto iy ejercido: cierta influen-
cia—Irecuentemente superior’ y:decisiva—
un hijo'de aquella tierra, cuyos anales con-
temporaneos esmaltan los nombres:de To-
reno, Marina, Riego, “Argiielles (y- Ga.ngﬂ,
haata llegar 4 Mon; Pidal y Posada. -

" Esta dltima cmnmderamﬂn., cuando; no
hubiera otras, bastaria para suponer que
en el resto de la Peninsula se tenia al-fin
una idea aproximada de la nobilisima tiex-
ra que todos estamos hechosd mirar-desde
nuestra tierna infancia 'como:el plantel de
los empleados de'Espaiia. Pero todaviahay
otra razon de mayor fuerza,y es'eknimero
de ‘asturianos ‘que, # parte los favorecidos
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del presupuesto, se hallan desparramados
por todala Peninsula pregonando con su
ejemplo la laboriosidad, la economia, la
honradez, la modestia y no sé cuantas vir-
tudes més que todos allende Pajares con-
vienen en atribuir de golpe y en redondo &
la cuna de la nacionalidad espanola.

Pues bien; & pesar de esto, el dicho de
Jovellanos continta siendo una verdad en
la agonia del siglo x1x. Hay en el fenome-
- no algo que no me explico; pero lo mas
me lo explico perfectamente.

En primer término, la situacion geogra-
fica de Astirias continta siendo la mis-
ma. Hay una complicidad manifiesta de
parte de la Naturaleza para separar a4 As-
tirias ‘del trato de las gentes, encajonan-
dola trasla alta y amedrantadora cordille-
ra cantabrica, que al pasar de Santander
se levanta é intrinca dela manera mas ade-
cuada para ofrecer los puntos de vista més
sorprendentes, pero tambien las difieulta~
des mayores para el:aceesoyel transito. En
cambio, . por el otro lade, por el lado del
Norte, 4 lo largo de la provincia y guar-
dando’ cierto paralelismo con la montana,
estd la furia del mar que mas temen los
‘marinogde Europay las sociedades de se-
guros; por la violencia de las corrientes, lo
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fuerte de la resaca, lo dspero de la costa y
la escasez de puertos abrigados ¢ simple-
mente de regular defensa contra la‘ ince-
sante agitacion de las olas y la frecuente
irritacion de los elementos. La misma sin-
gular disposicion del pafs que ha facilitado
lo indecible sus grandes y gloriosos empe-
fios de resistencia contra los romanos,
contra los barbaros y contra los moros,
contribuye, por tanto, & que su conoci-
miento no sea tan ficil como el de la tierra
Jlana y el de las provincias del Mediter-
Taneo.

Ademés, la red -de ferro-carriles que se
tendid en Espaiia desde 1845 4 1860 dejo
fuera 4 las provincias del Noroeste, y bien
que hacia 1863 se subastara la linea de
Palencia & Gijon y & la Coruna, de tal
suerte que hace ya seis alios debiera estar
completamente concluida, la desgracia y
las abusos se han eebado en esa via al pun-
t0 de ser su historia una de las mas edifi-
cantes en el mundo de los embrollos finan-
cieros v las condescendencias administra-
tivas, y hoy es el dia en que, & pesar de
los afios corridog, y los millones gastados,
Yy las esperanzas sobrescitadas, y la'pa-
ciencia consumida, 1os rails 56lo llegan 4 la
falda meridional del famoso Pajares, cuyo
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acceso impone hasta los limites de la pavu-
ra y cuyo paso produce gastos é incomodi-
dades que la preocupacion exagera, pero
que de todos modos dificultan el trafico.
De otra parte, como que falta la facili-
dad del viaje, y como que Asthrias se halla
al extremo oceidente de la Peninsula, fue-
ra por completo del camino de Europa,
compréndese desde luégo la inmensa -
desventaja con que ha luchado en estos
ultimos anos de ingtauracion de los viajes
de recreo, respecto de las provincias Vasg-
cas. Pais mas bello que éste, dotado de ex-
celentes aguas minerales, poblado por una
Taza mas alegre y maés. simpéatica. que la
éuskara, destinado & wuna- esplendorosa
vida. industrial, con grandes atractivos
‘histéricos, yren ultimo caso, (y de existir
laivia férrea) tal vez & menor distancia de
Madrid que todas las demds provincias del
Norte, sin embargo, hoy mismo no. puede
sostener la.competencia bajo el punto de
vista del viajero, dvido de distraceiones,
preccupado de la economia y exigente en
lo relativo 4 .comodidades. Un momento
hubo en que Astfirias pudo rectificar un
tanto la corriente que venia favoreciendo
de bastante atrds 4 las provincias Vascas.
La guerra civil del 72-al 75 obligd 4 viaje-
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ros y bafiistag 4 prescindir de San- Sebas-
tian, de Bilbao, de los establecimientos de
Alava y Guipuzeoa: Pero, joh dolor! de
este suceso 80lo pudo aprovecharse San-
tander, cuyo puerto se vié favorecido por
los vapores que hacian la travesia 4 Bayo-
nay-Burdeos, y en cuya plaza se levanta-
zon los hoteles del Sardinero. jAstirias...
-carecia de puerto y de via férrea! Y no
saco partido de la desgracia de los vaseon-
gados. A Asturias, pues, viene. poca gen-
te: muy poca—fuera de los asturianos. ¥
esto empece, lo indecible 4 un regularico-
nocimiento . de lo mucho que el pais vale
bajo todos conceptos,

. Esto cambiard—hasta cierto punto. Con-
wemdﬂ Pero ha de tardar un poco. Cuanto
mas lo reﬂuxmnﬂ ‘mas-evidente me parece
._el destma mdustrial de esta provincia.
~,H-=.1.c:a. en. minerales de hierro, manganeso,
feldspato calizo, cobre, plﬂmﬂ cobalto -y
azogue; luégo: de ]1&1}_61'. perdido aquella
abundancia de oro que en los tiempos eld-
sicos dié al asturiano los apellidos de: auss-
f#m gens y de scrutator pallidus qurt, como
le laman Marcial en sus Epigramas y Lu-
cuno en su Harsalia; riquisima, en carboxn,
que se vende 4 bocamina 4 precio insigni-
ficante, y que en Gﬂedﬂ., con, arrastre y
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todo, se’compra ordinariamente en pe-
quefias cantidades, y para los usos comu-
nes de la vida, & cosa de peseta el quintal;
de una extraordinaria densidad de pobla-
cion patentizada por estos dos hechos: una
superficie de 1.059.600 hectdreas y 597.346
habitantes, 6 sea 0,56 almas por hectarea
y 8 por kilémetro, que permite una excep-
cional baratura de jornales (6 4 7 rs. co-
munmente los hombres, y de 4 1as mujeres,
siendo de advertir que el trabajo de éstas
es tan usual como el de aquéllos, sobre
todo para las faenas del campo y aun para
ciertas obras publicas y ‘tareas de fabrica),
de genio abierto, cardcter dulce y una rara
inteligencia, que hace tan fdcil como ra-
pido el aprendizaje; de una tranquilidad y
una seguridad personal completas, y, en
fin, con la fuerza que da el éxito, punto mé-
nos que colosal por varios estilos, de los
ensayos industriales que en Sama, Mieres,
Avilés, Trubia, Oviedo y Gijon se han rea-
lizado en estos tltimos veinte afios, Asti-
riag evidentemente tiene un inmenso por-
venir, aparte su positiva riqueza ganadera,
digna de toda estimacion y fomento; pero
fuera del cultivo del maiz y de la patata, en
- que hoy se aniquila, y prescindiendo de la
emigracion, que la''‘mata, 4 pesar de ‘esas
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onzas ‘de oro que los asturianos de Cuba
remiten todos los meses 4/'sus familias de
aquende el Atlantico, y que tanto ponde-
ran los que sdlo ven lo que anda porla su-
perficie. Pero, lorepito, tardard un' poco.
Sin ferro-carril y ‘sin puerto, mo hay que
hablar: y si el primero parece que ha  de
quedar completamente terminado hécia
18895, puede creerse que la terminacion del
segundo (dado quese eche tierra 4 las po-
lémicas que ahora mantienen los gijoneses
sobre ‘su emplazamiento y supuesto que
todos convengan en insistir en el Musel y
en aprovechar lo poco hecho) es, 4 no du-
darlo, cosa, 10 ménos, de ocho 4 diez anos.

Con todo esto, es dificil que provincia
alguna rivalice (cuanto més supere) como
paisaje y 4un como lugar de esparcimiento
¥ distraccion para los veranos con Astui-
rias, llamada por susapasionados, y no sin
justicia, la Suiza de Espafia. Valles m4s
amplios los tiene Galicia; las' Vascongadas
por mil razones ofrecen mas comodidades.
Pero mayor variedad de esos points de vue
tan' celebrados en los ‘Bajos  Pirineos; y
motivos  masnumerosos de expediciones,
fiesta 1y ‘broma, ‘eso  Asturias incontesta-
blemente 1o tmne, y en este sentido no se
debe escatimar el elogio.
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:Oh! no, no:'se crea que exagero. Alli
estdn los Picos de Europa; de 2.630-metros
sobre el nivel del mar, cubiertos, eterna-
mente de nieve, y dando el quién: vivea
cientos:de leguagal marino, que! con difi-
cultad bordea el audaz eabo de Pefias; alli
los lagos de Enol y de la Calabarosd, el
uno en lomas alto de'los puertos.de Can-
oas, al E: de-la ‘provineia y easi- sobre
Santander;-el otro-junto al puerto, 6 colla-
da«de Balbaran, en la divisoria del 'Vierzo;
alli laicasa de TWvi=gratia en lo més frago-
50 del célebre puerto de Pajares, casia tiro
de canon de la hospederia de Arbas que se
levanta en el eentro de:aquellos montes
Nerbasios, donde la tradicion pone la ‘ter-
‘ribilisima hatalla-que & los comienzos  del
siglo vitrabaronlos vindalos de Gunderico
v los suevos de - Hermerico: jalli el . famoso
santuario de Covadonga: alli los restos de
la arquitectura roméniea de San Miguel de
JTiino y de Santa Maria del Naranco, al: pié
de Oviedo, de Santa Cristina, junto & la
Pola . de'Lena; de /Abamia: y Villanueva,
cerca de Cangas de Onis:alli lag margenes
del Nalon, del Sella y:del Narcea, que viene
4 desembocar en aquel Pravia dei cantar,
que dice: . g P r

Lcr mejor dal munda, Europa;
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o = 'lomejorde Europa; Espafa;
. lo mejor de Espana, Astirias;
lo mejor de Asturias, Pravla

alli log‘bafios minerales de Oaldas Fuen.
santay Borines: alli Gijon con su sefiora de
Begofia, ‘Avilés ‘con.su San Agustin y
Oviedo con zigantonesy gaitasy cohetes de
San Mateo: alli las magnificas fundiciones
de la Felguera y de Mieres, yla fébrica de
zine de Arnao, y la de fusiles de Owviedo, y
la soberbia de caniones de Trubia: aqui las
reverberantes playas de Candés, y Luanco
y Ribadesellas: las intrincadas asperezas
de Cabrales y la ‘alegre costa de Llanes,
cuajada de naranjos y de magnolias: alli
ruinas casi de antes:  del Cristianismo,
como lag de Lénecia y Lugones; montes
venerandos, como el monte Sacro, junto 4
la capital, y la Cueva junto 4 Infiesto;
minas en Langreo y Quiros, de donde en
1875 gsalieron en su mayor parte los
3.812.000 quintales métricos extraidos en
la provincia, y de ferro-carriles de via
estrecha como el que serpenteando por la
falda del Naranco v4 4 Villaperez, ¢ de
ancha via, como el que lleva al alegre via-
jero & las arenas de Gijon ¢ le conduce por
entre montafias de carbon, negros carga-
deros, altas chimeneas y una poblacion
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obrera digna de-los: grandés--distritos de
Newecastle y'de Liege “§ la‘estacion de la
Oscura. El mayor avance de la costa sep-
tentrional de: Europa: sobre el mar; alli
estd: el Cabo:de Pefias: ¥ lasancha y pro-
funda ria de  Avilés, atin -8in terminar log
malecones quela van encauzando, surcada
por ligeras barcas y por: los vaporcitos que
eondueen al punto de San Juan a los ba-
nistas, ofrece perspectivas sélo compara-
bles 4 las - de la ‘hermosa ria de Bilbao. Y
luégo, mucho camino, y mucha sombra,
mucho fresco y mucha romeria, y mucha
gente, y mueha afabilidad, y mucho hu-
mor. En fin, ocasion y materia de sobra
para un:verano delicioso.

Falta algo, si; falta mucho en otro. sen-
tido. Lo he de explicar a4 su tiempo, ana-
diendo que la cosa tiene facil remedio.
Falta, sobre todo, gente de fuera y ciertas
comodidades. Pero esto, al fin y al cabo se
remediara—partiendo siempre de lo que
hoy es fundamental para Astirias: la linea
férrea y el puerto.

Pero, en tanto, las gentes de aquende
Pajares continuaran desconociendo tan.
bellisimo pais. Ni su importancia indus-
trial, ni su valor higtérico, ni su cultura
social (de que no he hablado); son aprecia-
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dos. Para los mas, para casi toda la .gente.
ilustrada de esta vibrante villa de Madrid,
Astarias no es €s0... Es...hay que damrln,
un pafs punto ménos quegrotesco. .'
Un pais grotesco, si, en el que la: humll _.
d&d raya en bajeza, la mndesmﬂ, en.miseria,
la prudencia en ineptitud; la calma en.
embotamiento, la economia. en sordidez;
destinado 4 pagar mansamente la cuarta
parte de las contribuciones de Espafia .y
4 llenar con sus pesadores y 0Scuros #o-i
208 la sexta parte del ejército de la nacion;
siempre callado, slempre . sumiso, quiza
siempre contento, interviniendo, poco; 6
nada, tal vez por falta de fibra, en la agi-
tada. vida politica de mnuestro siglo, en
nuestros levantamientos y nuestro acos-
tumbrado tiroteo; falto de vias férreas que
le unan al resto de la patria, y victima en
este sentido de los abusos més escandalo-
08 por parte de las empresas y los especu-
ladores, y de las condescendencias mas
irritantes por parte de casi todos los Go-
biernos; enamorado de las tradiciones,
apegado al oscurantismo; ultimo reflejo
del 6rden feudal; resistente por timidez 6
por indolencia 4 las invasiones de la nueva
idea que trasforma el fangoso y mortifero
campo romano, y hace extremecer en Ine-
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dio de sus heladas estepas al kremlim
moscovita; pais htmedo, nebuloso, sin le-
yenda, sin poesia, entumecido por el or-
bayo, corroido por la suciedad, aislado y
casi extinguido por la forma mas pegajosa
v desesperante de la nostalgia: por la vul-
garisima v embrutecedora morrifia.

Porque para el comun de las gentes es
cosa convenida: todo el Noroeste esuno, y
Galicia y Astirias son tan idénticas como
lo son entre si dos provincias de Aragon ¢
de Extremadura. Hechos que pasan para
no' pocos en autoridad de cosa juzgada,
como el de que Andalucia se llevd toda la
chispa, Catalunia todo el trabajo y Castilla
todo el buen sentido de esta asendereada
tierra de Espafa.

jPero qué mucho que esto se piense! ;A
qué otros medios de informacion se d4 im-
portancia 4 orillas del Manzanares que 4
las reposadas y pacientes personalidades
del ya mermado gremio de aguadores de
la corte y villa, y 4 los actores y héroes de
las agobiadas escenas de nuestros teatros,
incapaces de contener las risotadas y el al-
boroto que en el publico especial de los
domingos por la tarde producen siempre

los rascamientos, codazos, muecas y reto-
708 de la gallegada!
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Pues 4 rectificar tales preocupaciones
van encaminadas estas y otras paginas que
escribo & todo el correr de la pluma bajo
las inspiraciones del momento, defendién-
dome del suefio, apuntalando el cansancio,
€N uba rlemporaaa de wverano, que para
quien, como yo, trabaja en el crudo invier-
no, es un paréntesis salvador para el alma

Yy para el cuerpo.

jAh! con qué dificultad el espiritu ge
allana en estos dias de desahogo, de suspi-
rada libertad y pretendida calma, 4 volver
al molde del articulo periodistico ¢ 4 las
proporciones regulares del libro, que un
piblico més 6 ménos severo ha de j uzgar
sin preocuparse de los antecedentes de su
confeccion! A cada paso que di en el gran
espacio, libre de los compromisos habitna-
les de la existencia madrilefia, que vienen
a ser para €] las formas estrechas de la im-
Pura realidad; entregado 4 un mundo de
novedades, cambios, sorpresas é irregulari-

dades que parece que nunca han de fati-
8ar, y que representan, en su tanto, 1a eter-

Da variedad de la vida, y creciendo en de-
S€08 y en alientos & medida que ensaya las
alas en el ambiente de las imaginaciones W
los ideales, fuera de la preocupacion del
comfort y de los debates de la prevision y

2
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la ecnnnmm, el espiritu ge muestra mas
y mas rebelde & la reflexion, la mesura,
Yy, en fin, 4 todas aquellas cnudlcmne& ne:
cesarias para traducir en letras lag im-
presiones del fatzgﬂsn dia, 1-:15 efectos de
la cﬂnversacmn llgem lOb ecos que en
el alma despmrtﬂn los zumbidos de la
colmena humana trabaj ando en el seno de.
una naturaleza apénas Sﬂﬂpﬂﬂhﬂd& en el
fondo del Suizo, en el hemiciclo del Real 6
bajo la bnveda de crxstales del salon de
Conferencias. .

Digo todo eﬁta 10 para amentar mi tra-
ba]u—-ra,h 110'——51 gue para excusar hasta
cierto pllﬂt[} 1{:18 cien defactus de este libri-
llo escrito con la mejor intencion del mun-
do, ~pero_é las alfas huras de la noche,
log p&rpadna temb‘ﬂrgﬂns, la mano d1f1¢11
¥y el dnimo propicio solo & proporcionar al
cuerpo la posicion hurlzuntal ,

- Dir4 el lectar severo que todas estas ex-
ﬂusas serian innecesarias escrlhlendﬂ con
mayor calm& despues de cﬂuclulda la tem-
porada. Y en {iltimo lugar, no pubhcandu
lo que viene 4 ser poco mas que la colec-
cion de unos &puﬂtes de viaje. Verdad
hasta cierto punto. Pero, en_primer tér-
mino, de guardar estas nmta& hasta que yo
pudiera corregirlas; tengo por segum que
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no verian la luz nunea, ¢ por lo ménos la
verian fuera de toda oportunidad, y yo in-
modestamente pienso que con publicar
estas paginas—con toda su ligereza y su
imeorreceion,~hago un pequeno servicio,
ora llamando la atencion de las gentes'que
en el resto de la Peninsula, viven, sobre lo
que es y lo que vale el pintoresco Principa-
do bajo el doble punto de vista del fouriste
(perdoneseme la frase) y de la vida ordi-
naria, ora recabando de los habitantes de
esta simpatica provincia ciertos cambios,
ciertas reformas que estimo indispensables
(¥ conmigo lo estiman personas de supe-
rior juicio é incontestable competencia),
para que tan bella comarca logre la impor-
tancia y el desarrollo % que esta llamada
por la voz de la naturaleza y la 1égica de la
historia. Y esto tltimo es cuestion de
oportunidad evidentemente. Por eso no es
posible optar sino entre la publicacion in-
mediata 6 la no publicacion de mi librillo.
Yo opto porlo priméro, arrostrando todas
las criticas, sobre el seguro de mi buen
deseo. - |

A percibase, pues, el lector, no 4 recorrer
¢onmigo los montes y los valles del Prin-
¢ipado. No llega a tanto por ahora mi in-
tento. — Resudlyase tan sélo 4 tomar el
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camino de Astirias ya entrar con ciertos
antecedentes en elilustre Principado por
el famoso puerto de Pajares.
En una palabra, hagamos juntos el viaje
de Madrid 4 Oviedo. En Oviedo encontraré
guias mejores.
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Alld en los tiempos de la iglesia del
Buen Suceso y de los polvos dentifricos
del General Quiroga, euando Utrilla corta-
ba fracs y la Petibon hacia sombreros:

cuando era un acontecimiento madrileiio

la entrada y salida de las diligencias por
el ancho y profundo portal de las Peninsu-
lares; cuya reproduccion en la escena del
Circo contribuyd no poco 4 la popularidad
de aquella alegre zarzuela, en que no sé si
Caltafiazor 6 Fuentes hacian 4 maravilla el
papel de Don Ruperto Culebrin, totalmente
olvidado en esta fantdstica época de Brak-
ma 'y el Re di Lahore,—alla por los afios
de 1850, la. Quia de Mellado establecia de
este modo la distancia de Madrid 4 Oviedo:
de Madrid 4 Valladolid (pasando por Gua-
darrama, las Ventas de San Rafaél, Juan
Calvo y el Cojo, Villacastin y Olmedo), 35
leguas; de Valladolid 4 Leon (pasando por:
Medina de Rioseco y Mansilla de las Mu-
las), %; y de Leon & Oviedo (pasando por
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la Robla, Busdongo, Pajares, Lena, Mieres
y Olloniego), £9. Total, 118 leguas que se
recorrian en tres dias y dos noches, con
descanso para almorzar 6 comer en Gua-
darrama, Valladolid, Rioseco, Leon, y no
recuerdo qué pueblo dentro ya del:Prinei-
pado asturiano.

Tl vigje eralargo y poco cémodo; pero
ademés carito: todo lo cual no impedia
que las diligencias fuesen y viniesen llenas
como cumplia al prurito de locomocion y
al espiritu aventurero y cosmopolita que
en todo tiemipo, y 4 despecho de lo que
cree el vulgo de Castilla y Andalucia, ha
distinguido 4 los nobles paisanos del Car-
bayon, hijos de los Estancos de Oviedo, 6 4
los alborotados y atrevidos emigrantes de
la marina de Llanes, las margenes del Na-
lon y:los incomparables valles de las Ar-
riondas:

. Hoy las cosas son un tanto diferentes.
La linea férrea, que comienza en la falda
del Prineipe Pio en Madrid, termina ofi-
cialmente en Gijon, siendo el niimero total
de kilometros 048; y digo o/ictalmente, por=
que lalinea se halla interrum pida desde el
kilémetro, 467, que es el que corresponde
4 14 estacion de Busdongo (en el término
de Lieon y casi al pié de Pajares), hasta
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»1 521 que ¢s el eﬂ que se halla la estacion
. de Lena, dentro ya del Principado ¥ cami-
no antiguo de Oviedo. De aqui que hoy
por hoy sea preciso liacer un cambio de
tren, después de salvar en coclie G 4 caba-
llo por la vieja carretera un trayecto de
~€INnco leguas y media muy eumplidas, en
las que se comprenden las dos escasas del
famoso puerto de Pa]ares

El trazado dal ingeniero novisimo ha
presmndldn no poco de la antigua. ‘polvo-
rienta y fatigante via.

El camino del Pardo, con sus altos ¥y co-
‘pudns arboles, guarnecido, 4 la derecha,
por la, frnndumdad de la Moncloa y la Flo-
rida, y 4 1a izquierda por el Vivero, y las
batracas del Manzanares, es slmplemente
atravesddo, casi 4 vuelo de pajaro por la
febril Iacnmntﬂra que apénas si permite
gue la lejana sﬂueta de 1a Puerta de Hier-
Y0 traiga 4 la memoria las meriendas y el
Juego de bolos del humoristico Goya. Ya el
Viajero no puede echar la vista al Campo
Grande de Valladolid, ni descansar en uno
de aquellos inmengos paradores estableci-
dos en tal cual convento desamortizado
sobre los ruinosos murallones de Leon.
La locomotora ge limita 4 saludar con su
ronca y temblorosavoz las tiltimas aparta-
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das casas de estas ciudades venerandas,
cuyo interior ha quedado perfectamente a
salvo de la terrible profanacion del humo
del carbon de piedra. De aquel famosisimo
comedor de Guadarrama, donde constan-
temente humeaban la perdiz y el conejo,
cuyo suelo de deleznable ladrillo se extre-
mecia bajo los pisotones y sacudidas del
madrilefio que aprovechaba la primer pa-
rada para estirar las piernas, hoy sélo tie-
nen noticia los que todavia pueden hablar
de la Venta de San Rafaél, donde en torno
de inmensa y fantastica hoguera descansa-
ba el enjambre de carreteros, a quienes
sorprendia el crepusculo vespertino al pié
de la 4spera sierra, en los ya no proximos
tiempos del Programa de Manzanares y del
ensanche de la Puerta del Sol. Las llanu-
ras de Olmedo, donde por dos veces se riné
terrible batalla entre espanoles en la azaro-
sa época de D. Juan II y D. Enrique 1V;
Mangilla de las Mulas, con su célebre feria
de ganado que dura echo dias, en los pri-
meros del mes de Noviembre y que es la
preocupacion de todos los castellanos; Rio-
seco, emporio de riqueza hasta el siglo xXVI,
y testigo en 1808 de la primera célebre y
sangrienta batalla librada por las tropas
espanolas del general Cuesta 4 las france-
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cas del general Bessieres; la frigidisima
Mayorga , en tierra de Campos y sobre el
rio Cea, antiguo depdsito de los vinos de
Castilla y de los frutos de Astuarias... todo
eso, que antes se entraba por los ojos del
faticado habitante del interior de la dile-
gencia, ahora ni es sospechado por el tran-
quilo y satisfecho mortal que disfruta de
las comodidades de un compartimiento de
primera clase en el tren que atraviesa el
territorio de Castilla, 4 muchas leguas de
la vetusta carretera. |
Las necesidades de la construccion 6 los
compromigos de la pelitica han producido
un nuevo mundo para el viajero. Ahora
los nombres que suenan son el Escorial,
Las Navas, Arévalo, Medina del Campo,
Venta de Bafios, Palencia, Sahagun, et-
cétera, ete. ;Y quién sabe si dentro de
poco, y 4 realizarse un acariciado proyecto
de linea directa de Madrid a Palencia pa-
sando por Segovia, y que acercaria & As-
tirias de Madrid, quizd 60 kilometros,
muchos de esos pueblos traidos 4 los labios
del fouriste europeo por la Guia de CaMmInos
de hierro, nada més que de quince afios &
esta parte, estdn destinados antes de que
concluya el siglo 4 un olvido mucho maés
triste y absoluto que el que envuelve ac-
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tualmente 4 las estaciones y descansos de
las ‘aceleradas y postas del afio 50!

Pero, en fin, atengdmonos al presente.
Resultd, por tanto, qué la distancia que
separa & Oviedo de la Puerta del Sol, eg
sobre 100 kilémetros mayor que la de ésta
4 ‘Alicanite ¢ Valenecia; otros ciento ménos
que l& que vd desde el Manzanares 4 Bar-
celona ¢ 4 San Sebastian, y casi igual 4 la
que media entre Madrid y Santander, ‘Se-
villa 6 Badajoz. Como el término regulador
de la velocidad de los trenes del Norte. vie-
ne 4 ser'de unos 26 kilémetros por hora (el
de la linea del Mediodia es de unos 28), re-
sulta que en el viaje desde 1a capital del
Reino' & Oviedo debieran emplearse unas
veintidos horas. Se tardan (3 pesar de la
Guie que rebaja dos), veinticuatro muy
bien contadas; y sin embargo, en el ¥iaje
8¢ -da una detericion'larguisima & i njustifi+
cada en Palencia, al tiempo de dividirse el
tren de Madrid para el Noroeste Yy para
Santander; y se d4, sobre todo, la inter-
rupeion de la linea en el puerto de Pajares,
que es preciso pasar en éarruaje. Luégo,
contra todo lo que los viajeros murmuran, -
hay que reconocer que la locomotora que
va & la Sagrada tierra de Covadonga es
de las més ligeras que se conocen en Espa-
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jia; lo enal dista mucho de poderse de-
circon relacion 4 casi todo el resto del
mundo.

Porgque es sabido que ‘en Inglaterra los
trenes de Léndres 4 York, 4 Hasting y 4
Dower, andan 80 kilémetros por hora: en
Bélgma, comunmente 67; en KFrancia, de
Paris 4 Burdeos 6 a Bruaelas 67; 4 Calais
59 y 4 Marsella 53; en Alemania, de Berlin
4 Colonia, 43; en Ttalia de Colonia 4 Brin-
disi, 50, y en Rusia, de Sah Petersburgo a
Moscou, 49.—Por ac# andarhos con mas
calma, & pesar de nuestro caracter vivo ¥
nuestra imaginacion fosforica. En la linea
de Asturias, dntes de'llegar 4 su interrup-
cion, es decir; de Madrid 4 Busdongo, la
Yﬁlﬂﬂldﬂd es relativamente econsiderable.
' Son 867 kilémetros gue se recorren en diez
v siete horas, esto es, 27 kilometros largos
porhora. Luégo,y dentro ya de Astirias;
la cosa afloja y se anda & razon de 20 kilo-
metros.

‘Pero no hay que prodigar elogios & la
méquina ni fiar mucho en que una Vez
terminadala linea asturiana, luégo de ten-
didos los rails desde Busdongo, hasta Le-
1y, el viaje se haya de hacer con mucha
mayor rapidez.

' Desde Madrid 4 Venta de Banna, el tra-
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yecto es conocidisimo. El viajero que |
abandona la caliginosa estacion del Norte
cuando las primeras sombras de la noche
aparecen en el horizonte, deja 4 la izquier-
da la blanquisima senda que conduce 4 Po-
zuelo, la tierra prometida contra la tos
ferina y la' anemia infantil; mds abajo Vi-
llalba, con el campanilleo de los coches que
- aguardan al tren para correr 4 La Granja:
en seguida el tétrico cimborrio del Es-
corial ; luégo las vocecillas que turban
el dificilmente comenzado suefio, gritan-
do: ;Las Navas! ;Un cantarito de lechel
A poco los viejos y agrietados muros de
Avila, devolviendo él resoplido de la loco-
motora, el mayor agravio imaginable al es-
piribu tradicional| y empedernido de la
ciudad de Enrique III y de Santa Teresa; a
las dos de la madrugada, Medina, la famo-
sa de las ferias de la Edad Media, lugar de
empalme de las lineas de Zamora y Sala-
manea, y todavia el gran mercado harinero
de Castilla; al amanecer, chocolate en Va-
lladolid, del cual apénas si se vé més que el
cementerio; y poco més tarde, 4 las seisy
media, Venta de Bafios, que en el corazon
de Espafia trae 4 la memoria de los que
han conocido el mundo americano, aque-
llas improvisaciones de ciudades que el
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tréfico novisimo, los ferro-carriles y la na-
vegacion de los rios han producido en estos
4ltimos treinta anos, y que revisten la va-
siedad de apariencias y condiciones de Pa-
namé y Chicago. Yo recuerdo haber pasa-
do, hace ya bastante tiempo, por las
inmediaciones de Banos: iqué soledad!—
Hoy alli se levanta una grall estacion de
enlace v un hotel regularmente provisto
(segun me dicen)... que durara lo que tar-
den los palentinos en vencer ciertag resis-
tencias, que pican en historia, para llevar,
como parece natural, el centro de los ferro-
sarriles del Norte v Noroeste de Espalia a°
1 entrada de la ciudad que repoblé en el
sigloix Sancho el Mayor, ¥ 4 la que bas-
tavian 4 inmortalizar los célebres conei-
lios del siglo x11... ¥ la proximidad de Ta-
blada. ok
No hi ‘mucho era preciso trasbordar en
Venta 'de Banos, en Palencia v en Leon;
pero desde hace poco el viajero puede evi-
tarse estas incomodidades toman do en Ma-
drid el wagon que va hasta el mismo Bus-
dongo; esto es, casi hasta 1a divisoria de
Leon y Astarias. Pero en Venta de Banos
el tren del Norte se divide; casila mitad
de los wagones siguen a la derecha en bus-
ca de los yermos de Burgos, de los peli-
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grosy dificultades de-Pancorbo, del gran
enlace de Miranda y de las asperezas de
Salvatierra para saludarlos lindos hoteles
y la hermosa concha de San Sebastian. En
aquellos compartimientos vd la nata y Hop
de las foilettes; la crema del Veloz; alli los
batiistas de' Escoriaza y de Arechavaleta,
que no han querido soportar el horrible
calor de las primeras horas del.ezpress; alli
la gente de Biarritz; que mira con  cierto
desden 4 los. que torcemos 4 la‘izquierda
[prosaicos provincianos, viajeros vulgares,
baflistas de Ontaneda, del Astillero, de las
- Caldas de Oviedo; pobretones 4 quienes
estan reservadas lag ya. inverpsimiles. an-
gustias de treinta 6, més horas de encajo-
namiento-en'las diligencias, de Lugo, - ea~
mino de la; Corufia, para gozar de lag ex~
pansiones y arrebatos... de la mufnieiragd, . i
1A poco;Antes de. media hora, quizd, el
tren vuelve d dividirse,y se preparan  dos
eﬁ-&pﬁdjeimea: la de S&nt@@dgr y:lardel Nox~
oeste. , Para.que tal suceda,, el viajero tiene
que aguardar de:dog 4 tres. mf}r:tal_as horas,
N una estacion. de las ;peores,de la linea;
reducida 4. un extenso. andén;cubierto, con
dos salas de descangso pequenas, € incapa-,
ces totalmente de contener la décima parte
de los viajeros, sin restaurant, ni café, ni
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~ otro recurso que el de una pobrisima can-
tina; y, en fin, falta de todas lag medianas
condiclones que el espiritu ménos exigente
tendria derecho 4 esperar y 4 exigir 4 una
estacion de entronque de, tres lineas tan
importantes como las de. Santander, el
Noroeste y Madrid , y que bajo este punto
de vista no debiera tener rivalen Espaia.
.Bien es que realmente Palencia tiene dos
estaciones en la misma linea, separadas
anibas por cosa deun kildmetro; pero sobre
que la primera—la mds préxima 4. Venta
de Baifios,—no se utiliza, al ménos por.los
viajeros que no pueden bajar a ella, de to-
desmodos ne-me explico por. qué el servi-
ciono se coneentra sobre la segunda, de
modo que parael publico no sea aguella de-
tencion de dos# -tres horas una: positiva
molestia, que no proporeionan: ni Alegzar
déSan Juan: ni. Miranda, tpicos. puntos
¢ue pudieran compararse por au.,p@__sifgi_qn y
suimportaneia con Palencia. . ¥

1 Eso si, .enando el viajero aburrido,. eu
1131@ de: sus desesperados, paseos, echa los
0j0s por-cima de; la cerca de madera que
fijaJos limites de la estacion, y pone la mi-
rada;sobre el caserio,. de, la ciudad; que
€omo & tiro de fusil : destam}, se le guitan
lag. ganas de apmveahar la detencmn para

;
KLY
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conocer de Palencia algo mas que la calma
v el descuido con que los severos mozos del
ferro-carril hacen el trashordo de equipajes
Yy mercancias.

Vista desde la estacion, Palencia, situa-
da en el centro'de una extensisima llanura,
cabeza de aquella feraz comarea, cuyas ex-
celencias expresé la sabiduria popular di-
ciendo: «No se llame sefior quien en tierra
de Campos no tenga un terron,» y foco
por mucho tiempo y aun hoy, de una cier-
ta actividad industrial, parece no sélo un
pueblo triste, sino lo que vulgarmente se
llama un poblachon.

Las casas 4 la castellana, es decir, gran-
des, espaciosas, de dos pisos, achaparra-
das, & modo de eonvento 6 de cuartel, sin
color, sin variedad niaccidente artistico,
incapaces de despertar en el espiritu otra
idea que la del reposo en su forma clasica
y majestuosa de la siesta; los arrabales de
adobe, descansando en muchas partes so-
bre agrietados trozos de la vetusta muralla,
destruida por la revolucion de 1868, y sus-
tituida, para los efectos del vulgar impues-
to de consumos, por una pobrisima cerea,
ante la que en vano la memoria pretende
evocar los nombres de aquellas esforzadas
palentinas que rechazaron 4 los ingleses
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en el giglo X1v, ¥ que en premio de su in-
comparable valor obtuvieron del Rey don
Juan I el uso de una banda de oro sobre
los tocados: los alrededores, campos de
trigo, sin ondulaciones ni detalles, sur-
cados por las tranquilas aguas del Carrion
§1a mortecina corriente del canal de Cas-
tilla, que se vocean 4 las puertas mismas
‘de la ciudad; la atmdésfera trasparente y el
cielo serenisimo, envolviendo & modo de
inmenso fanal aquel cuadro de perfecta re-
gularidad, de silencio, de aparente atonia
que s6lo turban, dando pretexto 4 que se
gospeche la vida, el cimbrear de unos copu-
dos chopos que, por inconcebible excep-
cion, surgen allé 1éjos, & un extremo del
cagerio, dominédndolo y cerrando la pers-
pectiva; el crujir de las veletas de San La-
zaro, euyas torres revelan al curioso el sitio
donde vivié el héroe del Romancero, y.por
ltimo, los roncos ecos de la gética cate-
dral, asentada sobrela legendaria gruta
de San Antolin en el siglo xr, recons-
truida en el x1v, terminada en el xv,y en

cuyo geno descansan los restos de Dola |

Urraca, la Reina de Navarra, muj er de don
‘Garefa, y los huesos de D. Ramiro, el hijo
de Alfongo VIII, el pomposo conquistador
de Almerfa y Calatrava. Ved ahi lo que &

8
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primera vista y de golpe oirece la ciudad
de las manias al observador superficial y
malhumorado.

Pero no hay que dejarse llevar de las
apariencias. La ciudad tiene importancia
y es més que probable que el porvenir le
reserve ventajas de que muy pasajeramente
disfruté cuando en ella se cruzaban los co-
ches de Burgos, Santander y Galicia.
Cuenta que no quiero decir con esto que
el interior de Palencia sea el de una po-
blacion nueva y vistosa. Nadie se ha atre-
vido 4 tanto. Ni llego 4 sostener que su
catedral gética, bastante relajada, merezca
figurar entre log grandes monumentos ar-
quitecténicos de Espafia, ni, en fin, que
el valor de aquella poblacion pase del pro-
pio de una ciudad de once mil habitantes,
tierra adentro y en el corazon de Cas-
tilla.

Pretendo simplemente ser justo y no
malquistarme con los palentinos, para lo
que he menester congsignar que Palencia
tiene una ilustre historia, y que hoy me- -
rece seria consideracion por su posicion
geografica, por la laboriosidad y discrecion
de sus habitantes, y en fin, por su rigueza
industrial y agricola.

Nada ménos que & Palas atribuyeron los
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amigos de la ciudad castellana los cimien-
tos de aquel pueblo, que en los tiempos
romanos rivalizé con Numancia para ocu-
par el primer sitio entre las ciudades de la
Espana tarraconense. Kl desbordamiento
del Carrion en los primeros anos del si-
glo v y lainvasion sarracena en el vIiI, por
dos veces la destruyeron, de tal suerte que
s licito referir su fundacion al afio 1032 ¥
al Rey de Navarra D. Sancho el Mayor,
heredero, por el crimen del conde de Vela,
del Condado de Castilla y enemigo de su
cunado el Rey D. Bermudo III de Leon,
cuyos Estados invadié. Fueros le did Al-
fonso VI hécia 1072, y su Universidad,
la primera de Espafia, en el érden del
tiempo (trasladada luégo 4 Burgos 6 &
Salamanca), data de Alfonso IX en 1208.
Sede episcopal desde la época visigotica,
en ella celébranse concilios en 1113 ¥
1129, v después de los concilios, Cortes

tres veces en el siglo x1v y una en el |

xvI, saliendo de las reunidas en 1338 la
creacion del Principado de Astiu rias para
los primogénitos de los Reyes de Casti-
- lla y desde luégo para el Infante don
Enrique y la hija del Duquede Lancas-
ter, cuyos desposorios alli se celebraron.
Para la leyenda Palencia tiene, ora el re-
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cuerdo de D. Enrique I, muerto en la pri-
mavera de 1217 de resultas de haberle caido
una tejajugando 4 la pelota en el patio del
palacio episcopal; ora el asesinato de don
Juan Alonso Benavides, que sirvio de base
para el proceso de los Carvajales que em-
plazaron & Fernando IV; ora el crimen
perpetrado en la persona del Obispo don
Rodrigo de Velasco por su cocinero en
1435; ora la retirada del Rey de Navarre,
que derrotado en Pampliega en 1444 buscd
en Palencia, en noche tormentosa y & vuel-
tas de mil obstdculos, refugio y medios
para recogerse 4 sus Estados y tornar lué-
o0 sobre Castilla.

Y, en fin, para la piedad cuenta con
dos grandes milagros: el uno, la sumer-
sion de la ciudad por las aguas del Car-
rion, que provocé Santo Toribio en castigo
de las aficiones priscilianitas de los pa-
lentinog en el siglo v: el otro, la paraliza-
cion del brazo derecho del Rey D. Sancho
el Mayor en el siglo xiit al acosar 4 un ja-
bali refugiado en la gruta de San Antolin,
de lo que fué resultado el voto del Principe
de acometer, como acometié, la construc-
cion de una basilica sobre aquella oscura
y olvidada cueva, que hoy mismo se vene-
ra en el fondo de la catedral palentina.



37

Después, todavia Palencia ha ocupado la
atencion publica con motivo de otra inun-
dacion—Ila de 1866—resultado de la union
del rio y del canal castellano, y con mo-
tivo tambien de los famosos ineendios de
las fabricas de harinas de 1856, que hieie-
ron temer grandes conflictos politicos y
sociales en el corazon de Castilla.

Era esto de tanta mayor importancia
cuanto que la ciudad del Carrion es, como
he dicho, cabeza de un riquisimo término
agricola, y puede ser considerada no sélo
como el depdsito del grano de una gran
parte de la tierra de Campos, si que tam-
bien como el centro de la fabricacion de
harinas y, sobre todo, de los cobertores,
bayetas y fieltros que llevan su nombre
Y gozan de fama punto ménos que euro-
pea. KEste triple cardcter de la ciudad de
San Antolin se pone de relieve en los tres
principales barrios de la poblacion: el
Mercado, donde se vende el grano de toda
la comarca: la Puebla, donde radican las
fibricas de mantas que utilizan la lana de
los ganados palentinos, y el Fin del rio,
donde comienzan las fabricas de harinas,
°xtendidas luégo sobre el viejo canal de
Castilla, obra del siglo pasado.

Con tales datos, y recordando lo que én-
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tes he apuntado de que en Palencia en-
troncan las lineas férreas del NO. y de
Santander, y que hoy se trabaja para tras-
ladar 4 aquella estacion la de Venta de
Baifios, compréndese bien que no peco de:
optimista diciendo que ain puede prome-
terse no poco del porvenir la ciudad del
Carrion, que, con muchisimo mas motivo
que Valencia, podria apellidarse de/ Cid.

Pero... la campana suena. Los viajeros.
que confundidos paseamos entre 10s mozos
y los empleados de la desguarnecida esta-
cion, saltando rails y gozosos de partir
buscamos por distinto camino nuestros
respectivos compartimientos.

En Palencia nos bifurcamos: los monia-
7ieses siguen rectos en busca de las que-
braduras y atrevimientos de Reinosa—un
nacimiento de los que por Navidad venden
en Santa Cruz, con cascadas, pastorcitos ¥
vacas, pero sin Reyes magos. Los astures ¥
oallegos nos comprometemos mas 4 la iz
quierda, al Oeste, y entramos en la gran
tierra, en la famosa fierra de Campos.

———

——— =
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iDios mio! jQué 150 kilometros aquellos!
iQué horror para el que los recorre sin el
propésito de comprar garbanzos 6 acaparar
trigo! El terreno es como la palma de la
mano.” Un mar de espigas muy doradas,
~ pero capaces de quitar el humor 4 un mala-
guefio. {Una inmensa sabéna, sin un rbol,
sin una casa, sin un hombre, ni una bestia,
nidetalle de ningun género donde reposar
la anhelante mirada; sin més limite que la
caida del cielo alld en lo infinito! Yo com-
prendo la poesia del mar; pero la sostienen
6 la engendran el movimiento y el bramido
de la ola, el reverberar de los astros, la
blanca vela que se dibuja 4 lo 1éjos, el pez
que bulle, el pajaro que corta el aire...
Pero, jun mar de trigo! Un mar amarillo,
silencioso, muerto... {Vamos! los ojos con-
cluyen por cerrarse para abrirse sélo en las
estaciones de Paredes, de Grajal, del Bur-
80, donde no hay una flor ni un vaso de
agua; donde parece el castellano de ancho
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sombrero, calzon ajustado, traje pardo y
1a obligada capa, sério, grave, ocupado ex-
clusivamente de sw asunto...

i Qué circunspeccion!—jY qué calor!
Como que son las doce del dia y el sol se
ceba en aquel desierto. Aquello sofoca...
y fuerza 4 pensar... jen el frio que alli hara
en el invierno !

:Ah! Castilla, jah! feraz, pero antipoética
y desesperadora tierra de Campos, ya me
explico, ya me explico la fiebre con que el
cristiano bajado de la frondosa montana
asturica acometia al moro y no se daba
déscanso en busca de las frescas. margenes
‘del Tajo, de las ermitas de Cédrdoba, de
los carmenes de Granada. Era imposible
quedar en el camino.

Y sin embargo—lo reconozco—alli se
nutre el buen sentido de Espaia... jQue
" hubiera sido de este pais entregado al es-
piritu aventurero de los compaiieros de
Roger de Flor, 4 los desbordamientos y es-
plosiones de los paisanos de Cortés y de
Pizarro, 4 la fantasia de la escuela sevi-
llana, 4 las facciones de la Mancha y del
Maestrazgo, 4 la rebeldia vasea... en fin,
4 todos esos elementos de incesante agita-
cion que hacen de toda nuestra historia
una incorregible leyenda? Con tantos geér-
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menes de division y antagonismo, con
prnpensinn tan senalada 4 todo lo imagi-
nativo, lo audaz y lo inverosimil; con tan
escasos habitos de trabajo, con siete siglos
de guerra contra el moro, y tres de guerra
contra Europa y dos de expedicion & Amé-
rica y una de motines y revoluciones; con
una tradiceion que resumen, por diverso
modo, las piginas del Quijotey los capi-
tulos del Guzman de Alfarache, el teatro de
Qalderon y las Novelas Ejemplares; con todo
esto ;qué seria de Espaiia, la tierra de la
grandilocuencia y de los pronunciamien-
toy, si en el corazon de este mundo no vi-
viese y fructificase ese grano de sentido co-
mun, de prudencia, de reflexion, decalma
que se llama el espiritu castellano?

De mi, que he asistido en estos ultimos
afios 4 muchos sucesos verdaderamente
trascendentales en la vida politica y social
de Egpaiia, de mi sé decir que jamas he
perdido la confianza, en medio de las crisis
mésterribles; porque, aparte otros moti-
vos, tenia la relativa quietud de la alta
Castilla, y del alto Aragon. Cuando eso se
ha perturbado en otro siglo, jqué peligro
tan sério y tan positivo para la sociedad
espafiola!

Sin duda, la ¢osa tiene su reverso. Con
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Castilla solo... ;}Vamos! Qué modo de bos-
tezar.

Pero, en fin, yo ahora no busco la calma
ni el juicio... Mi espiritu no estd ahora para
pensar en positos ni alhdndigas. jPasad!
iPasad, sombras manchegas! jHuid en-
vueltas en el negro humo de la locomo-
tora estaciones castellanas, pintadas todas
en el tono de Velazquez, pero todas despro-
vistas de animacion y vidal

De Palencia 4 Leon se tarda unas cuatro
horas, marchando 4 razon de treinta kilé-
metros por hora. Los wagones que van
& San Sebastian recorren un trayecto ané-
logo—hasta Pancorbo—#a razon de34. jCur
tan vare? |

iPero alto! Es decir, alto el pengsamiento,
que el tren sigue braceando en un mar de
humo y voceando la proximidad del sepul-
cro de San Isidoro. Poco hé desde las ven-
tanillas del wagon casi ha sido posible
tocar con la mano las viejas paredes de al-
gunos edificios, una cerca, un murallon...
Delante tenemos 4 Sahagun, y cierto que
no habré persona medianamente culta en
cuyo espiritu no produzca cierto efecto
este nombre. Es posible, y hasta excusa-
ble si se quiere, ignorar la historia de Pa-
lencia, que siempre fué tierra adentro y
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tierra de paso. Pero Sahagun brilla en los
anales patrios con caractéres de una origi-
nalidad y un esplendor verdaderamente
insuperables.

En primer lugar, Sahagun fue el Cluny
espafiol. Alli, 4 las orillas del Cea, sobre
la calzada imperial de la época romana,
donde San Facundo y San Primitivo, &
mediados del siglo 11, sufrieron el martirio
y donde en tiempo de Alfonso III existia
una pequefia iglesia, se levanté hacia el
afio 872 un monasterio de benedictinos
destinado 4 eclipsar por su riqueza Y St
prestigio 4 todos los fundados en Castilla
en el laborioso periodo de la Edad Media.
Declarado exento el Abad por Alionso VI,
que hécia 1072 se vi6 obligado & tomar el
hébito en aquel monasterio, de donde
huyé 4 Toledo, y 4 cuyo seno vinieron al
fin 4 descansar sus mortales restos, Saha-
gun en'el siglo x1 llegé 4 ser la ca-
beza de noventa monasterios que obede-
cian al Abad del primero, y en sus sa-
lag se reuni6 el capitulo de la Orden de
San Benito, no s6lo de Espafa, si que de
Inglaterra.

Por otra parte al pié del monasterio y &
su abrigo se formé hécia el mismo 8i-
glo x1, y principalmente con elementos
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franceses é ingleses, el pueblo de Sahagun,
al cual Alfonso VI doté del famoso Fuero
de 1085, excepcion de todos los de su época
(Leon, Btrgos, Sepulveda, Najera, etce-
tera, ete.) [por su cardcter vejatorio y su
espiritu propicio al feudalismo frances Yy
al monopolio de los frailes. Por aquel
Fuero (perfectamente distinto y aun opues-
to 4 todos los que el mismo Rey Alfonso
0i6 4 todos los deméas pueblos) los veeinos
de Sahagun no podian tener hornos en sus
casas,; debiendo cocer el pan en el monas-
terio; ni podian comprar géneros, lena 6
comestibles sin que antes les fueran ofre-
- cidos 4 los frailes; ni compraban vino que

no fuera de estos... Asi se explican las

incesantes rebeliones de los vecinos de
Sahagun, que consiguieron por la fuerza
reformas del Fuero en 1110, 1152, 12495,
1254 y 1322, pudiendo asegurarge que no
ha existido en Espafia pueblo alguno don-
. de la lucha entre la burguesia y el clero
haya sido tan constante y empenada. En
realidad aquella contienda que llega 4
preocupar sériamente 4 los Reyes y obliga

4 alguno, como 4 Alfonso VII, 4 personar-

se con su corte en Sahagun, y 4 otros, como

Alfonso X, 4 proceder con dureza ahorcan-
do a catorce burgueses y desterrando #@
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muchos més, no concluye hasta el si-
glo xvI, en cuya fecha dimite e] Abad don
Rodrigo de la Calzada, el territorio es in-
corporado a la Corona y los monjes pasan
4 Valladolid.

Pero de las grandezas del siglo x1 bien
poco queda. El monasterio desaparecié
después de la barbara invasion de los fran-
ceses 4 los comienzos de este siglo, y luégo
de dos incendios—en 1812 y 1835—apénas
si el curioso puede sospechar lo que seria
el templo bizantino por la fachada de la
camara abacial y el cldustro. Por desapa-
recer, jhasta los sepulcros de los Reyes
y de los Abades! -

En cambio, Sahagun vive la vida regu-
lar de todos los pueblos de la Espaiia con-
temporanea, sin frailes ni privilegios; sus-
tituida su historia de color més que subido,
de peripecias interesantisimas, de latidos
enérgicos y de explosiones imponentes,
por estas breves lineas que pueden leerse
en cualquier Manual 6 Diccionario de Geo-
grafia:

«Villa con Ayuntamiento,cabeza de par-
tido, Juzgado de primera instancia, cuatro
iglesias parroquias, cuatro ermitas, un
convento de monjas, algunas ruinas de
Monasterios y 6.740 habitantes.»
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+Y en marcha!

A la derecha del camino (fuera de la
linea, se entiende; donde esta el cerro de
Villasabariego, 4 dos leguasy media de
Leon, camino de Mansilla) quedan los
muros derruidos, las negras piedras y las
tradiciones més que los vestigios de ague-
{la antigua ciudad de Lancia, rival de
Astorga, que con esta, y aun mag que
ésta, representa toda la historia primitiva
de la comarca inferior del pais de los as-
tures, en otro tiempo limitado por el Can-
tébrico, losrios Eslay Duero yla actual
divisoria de Galicia y cuya reduccion, por
medio de las armas, intentada- en vano,
veintisiete afios antes de la Era cristiana,
por Augusto, que enfermo de tristeza al
punto de hacer temer por su vida en Ca-
talufia, comienza 4 poco de esta fecha con
la toma y destruccion de aquella vene-
randa ciudad por el general romano Ca-
risio.

A la izquierda... los campos de Va,encia
de D. Juan, la fortaleza que contuvo, por
la parte septentrional de Espaiia, la inva-
sion gética en el siglo v, y que como
villa después, en el siglo x1v, pertenecio al
célebre hijo de D. Alfonso el Sabio; y 1as8
~praderas del Orbigo, donde la leyenda
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hizo crecer 4 Bernardo del Carpio, el fan-
tastico héroe de Roncesvalles, vencedor de
Roldan, y... jqué se yo! todo el teatro del
Romancero y la historia toda de Castillaen
los siglos x1 y x11. Ahoralo que nos preo-
cupa es Leon, donde el estdmago, dntes
que la Guia, nos anuncia que debemos res-
taurar las perdidas fuerzas.

En otro tiempo tenia fama la fonda &
restaurant de la estacion leonesa; una
estacion bellisima, como pocas, dentro y
fuera de Espafia; con sus esbeltas colum-
nas y su ancho cobertizo de hierro, rodeada
de altisimos, vigorosos y copudos alamos,
entre los cuales, y 4 lo 1éjos, se percibe la
vistosa fachada de San Marcos. Pero hoy
el restaurant se distingue por la exigiiidad
de las poreiones.

A los quince minutos escasos, la cam-
pana suena. Precisa que el tren se divida
ofra vez. {Es la tercera! .

Bl viajero sale apresurado tropezando
¢on todo, buscando el wagon, limpiandose -
los labios 6 haciendo los imposibles por
tragarse el wiltimo bocado del restaurant.

Realmente aquello no es comer. La falta
N0 corresponde 4 la fonda. Lo reconozco.
Es el sistema espafiol de las vias férreas
que mo permite saborear plato alguno
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entre la brevedad de la parada, lo caliente

de las viandas y la impaciencia que con-
cluye por devorar al viajero. Desdichada-
mente en nuestros comedores no se com-
prenderia aquel plécido y voluminoso
propietario del restaurant de Dax—(jla
tierra del nabo y la patria del gansol)—
inverosimil restaurateur del gran siglo de
los 865 Menus del baron Brisse; solicito
quizé mas que de la blancura de su in-
mensa corbata y del aspecto confortable de
su espacioso salon, del buen nombre de
su suculenta cocina; feliz y casi incom-
parable mortal, hoy tal vez millonario, a
quien conocimos todos los que frecuen-
tamos hace seis G ocho afios las lineas
férreas de las Landas y del Perigord, y &
quien vimos cien veces midiendo con toda
solemnidad 4 grandes pasos la perturbada
sala, echadas 4 la espalda las manos Y
gritando entre sonriente y ceremonioso:
iSoyez tranquilles, Mesieures! [Vous avezs e
temps! Manges, goutez, reposez! [Vous avez le

temps, Mesiewres! jAh! ;Qué hombrel...

‘Digno de Beranger, el vibrante cantor del
amor y... del buen vino!

El viajero, pues, se sepulta, disgustado
y expuesto 4 un cdélico, en su departamen-
to, y por las ventanillas del coche contem-
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pla entre grandes alamedas de magnificos
4lamos, sobre la verde planieie de un dila-
tado valle, y-en la conjuncion dé dos'rios,
¢l viejo caserio de:lieon, precedido por-el
bellosfrontis de San Marcos, que se refleja
en: la -cristalina corriente ‘del Bernaga,
dominado por las desiguales torres de la
catedral y flanqueado porla mam:ra. ‘mole
de San Isidoro. s 8L 1

sucede: eon Leoni 1o ccontrario que con,
_Pﬂlenma Lo que 4 primera yista: se ad-
vierte provoca de un'modo indecible:la
curiosidad del viajeroo Luégo, vienen los
recuerdos histéricos; que avaloran sus:in-
disputables méritos’ como ciudad. mont-
mental. Todo 1o que:mo Quita paraque
‘Leon sea hoy lun pueblo' més muerto que
Palencia, de mucho'mds discutible porve-
nir;osin riquezay sin comodidades, § ‘sin
otro titulo que el para’ mi valiosisimo de
un liberalismo 4 toda prueba’y.de'un trato
franco 'y afectuoso, que’ caracteriza en’ tn-
das partes 4 sus 'nobles hijos.

“Asiento de la Legion 7.*romana, una
dﬂ lasitres' 'que guarnecian el' Norte 'de
Espafia; y que se fij6 al ple de log montes
;BI‘b&SmS para tener sujetos & logivalientes
‘asturesode allende y aquende 1a| ‘cordillera
‘Cantdbrica; residencia 'del Legado augus-

4
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tal 6 Presidente de Asturias y Galicia,
que fué revestido de facultades especiales
dentro de la provinecia tarraconense, y
respecto de la cual venia 4 ser como un
exento; acometida por los arabes tres ve-
ces, hasta que el terrible Almanzor consi-
guio, en el siglo x, arrasar sus magnificos
muros de 70 codos de espesor, sustituidos
en 1324 por las murallas que de nuevo
destruyd la Revolucion  contemporinea;
repoblada por Alionso el Catélico, por Or-
donio I,y sobre todo y definitivamente por
Alionso V, el de los buenos fueros de 1020:
lugar de descanso de alfonso el Magno,"
que para asegurar la comunicacion con
Oyiedo levantd los castillos de Gordony
Alba; cerca del famoso de Luna, dondela
-leyenda encerré al padre de Bernardo del
Carpio, después de haberle sido sacados

-los 0jos ; corte de la Monarquia restaurada
.| cdesde el siglo x, en cuyafecha se trasladad
| i .desde Oviedo el Rey D.Ordoiio II, hasta ella
~ que con la constitucion del. reino de Cas-
tilla y suunion con el de Leon se hace,
. en el siglo x1, insegura la residencia de

los Reyes; cuna de lag Odrtes espaiolas,
que alli por vez primera se reunen en 1020,
y en las que, ya deatro del periodo esplén-
dido de su-desarrollo, conserva el segundo
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puesto detras de Burgos y é4ntes de To-
ledo: Leon, desatendida y casi olvidada, 4
partir del siglo x1v, sin embargo, ha con-
seguido imponer su sello en el escudo na-
cional y mantener su importancia histérica
por el meérito excepcional de su basilica,
reputada por una de las més bellas de
Espafia, y unade las obras maestras del
-arte gdtico. | :
-+ Donde hoy se alza estuvieron en los
tiempos romanos unas termas, sobre las
que se construyd el palacio de los primeros
‘Reyesde laRestauracion visigética. Cedido
el palacio por Ordofio II, alli se levantaron
los muros de-un templo que, derruido mis
tarde, dejé espacio para que se afirmara
la/ obra actual, comenzada 4 fines del si-
glo. x11 bajo elepiscopado de D. Manri-
'que; y concluida en el siglo x1v.
' Pero no es sélo la catedral lo que Leon
Puede ofrecer 4 la investigacion y al estu-
dio'del arquedlogo. Alli tambien estdn, al
Norte de la ciudad, SanIsidoro, y al Oeste,
San Mircos. Aquél es un templo bizan-
#ino del siglo x1, construido por D. Fer-
nando [ y dofia Sancha sobre una iglesia,
dedicada al Bautista y servido por religio-
8as hdcia el afio 906. A su seno trajeron los
Reyes citados el cadaver de San' Isidoro
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desde Sevilla, ¥ en su magnifica biblioteca
sercustodiaron, casi hasta la guerra :de la
JIndepeéndencia; preciosos cédices de los si-
glos Xy x1, entreellosila Biblia:del presbi-
tero Sanchorde 960,y -el famoso ejémplar
del Fuéro- Juzgo;i-por el que fallaronlos
jueces ldoneses en apelacioncde Galiei y
dé todas: las partes. del reino, hasta-la
época de Alfonso el Sabio. Y alli,iéndmpo-
néntesubterrdneo, sel halla el panteofi de
los Reyes castellanos, cuyos restos no:des-

cansan en’ el embadurnado ‘Panteoniide

Oviedo. 6 ien . el ;con exeeso delebr&du de
San Liorenzo del Escorialal) oo oianleg 1o
Al Oeste de.la poblacion: esta,: como: hfe
dicho, la iglesia y convento;de Sail Marcos,
vasto) yo-béllisimo . edificio. platerescoo le-
vantado.en el siglo xvi pordrden de: Fer-
nando el Catdélico sobre el viejoohospital
que en el siglo x11/se:fundo “para ree6ger
#/1les peregrinos gque de toda Kuropa<-pero
sobre todode Francia—venian por el Nof-
te ‘de Espana & Compostela; pasando:por
Ponierrada: Residencia por muchos anos
de la.‘cabeza ! de laOrden de Santiago,
allf, primero: en runa torre y después
en el 'piso bajo, estuvo encerrado en es-
trechisimo y l6brego  ecalabozo (como !san-
tiaguista:que era) durante su famoso pro-
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ceso, el '¢élebre D Franeisco de Quevedo.
Pero isi ‘todos €308 monumentos''de pie-
draaseguran;d despechodel tiempo demo-
ledor é implaeable, la alta importancia his-
térica de la capital leonesa, para el politico
y el historiador ofrece aquella ilustre cin=
dad'un interés de superior trascendencia.
Porque 4 Leon se: refiere y de Leon es el
Fuero de 1020, iniciacion poderosa  del
régimen foral castellano. |

‘Sin ‘duda la historia registra con ante-
rioridad 4 aquella’ fecha otras Cartas' ¢
Kueros. Por ejemplo, los. Fueros de Bra-
nosera, de Melgar 'de Suso y de Castrojeriz
de los'siglos 1x'y x. Por ejemplo, las es-
crituras de fundacion de Santa Maria de
Obona, de Valpuerta, de Oviedo, de Car-
defia etc., etc., que arrancan’ delafio 780
Y llegan 'al 950. Pero!tales escrituras y
cartas no tienen 'més que un caracter
embrionario, y por tanto el eritico no
les'd4 verdadera importancia, reservada
para el periodo de positiva instauracion
¥ desarrollodel régimen municipal, es'de=
cir, para’ los siglos X1, XII ¥ X1II; que se
inauguran con el Fuero Leonés de 1020
¥y siguiendo por los de Najera, Sepalve-
da;’' Logrofio 'y Cuenca, términan 'con la
invasion del poder real en la vida con-
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cejil de Sevilla, de Burgos, de Cordoba
y de Valladolid, desde 1286 en adelante.

Pero el Fuero de Leon no tiene mé-

rito sélo en este concepto—es decir, por.
ser el primero—si que muy principalmente
porofrecerel tipo de los Fueros expansivos,
como el de Sahagun, de que antes he ha-

blado, se puede presentar como el modelo
de los abusos, de los vejamenes y del exclu-
sivismo amparados de la forma particular,
que tantos beneficios trajo 4 la civilizacion
y al derecho en el periodo oscuro y agitado
de la Edad Media.

En tal concepto, aquel Fuero (dado como

el encabezamiento dice, por «el rey D. Al-
fonso, su mujer Doiia Elvira, y los Obispos,

Abades y Arzobispos del Rey de Espaina

juntos en la iglesia de Santa Maria) consa-
gra el derecho de asilo para el ¢criminal, ase-

gura la libertad del siervo no conocido 6 no-

probado que en la ciudad se refugie, exime

al leonés de toda obligacion feudal como

el rauso, la mafnieria y la fonsadera, establece

la administracion de justicia por el Rey en:

la ciudad, sanciona la inviolabilidad de la

propiedad y del domicilio frente 4 los agen=
tes reales, y reconoce 4 todos los morade-:

res de Leon el derecho de fijar las medidas
del pan, vino, carnes y granos, por todo el

y
||
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afio. Resulta, por tanto, que tenemos delan-
te & uno de los pueblos més respetables de
Espana; de tal suerte, que su decadencia
presente debe ser estimada tan sélo para
que la consideracion tome las proporciones
de la misma inmerecida desgracia. Una
visita 4 Leon esta, pues, justificada.

S0lo que ahora tratamos de llegar 4
Oviedo, y el tren no tolera aquellas digre-
siones que al viajero consentia la diligen-
cia detenida, hora mas 6 ménos, en Cérdo-
ba 6 en Birgos, alld... al mediar el siglo
que vivimos.

La locomotora ruje impaciente bajo el
ancho cobertizo. El humo, en no interrum-
pido oleaje, abraza y cubre al ménstruo de
hierro. La plataforma se extremece bajo
lag mal contenidas patas de la fiera..

El silbato d4 la Gltima sefial de mmri-
miento y marcha el tren, después de ha-
berse dividido el que venia de Palencia. La
culebra continta rompiéndose y dejando |
1rozos en el camino:

‘Los gallegos' parten hécia la lzqulerda .
en'busea de - Astorga y Brafiuelas. Eles-
piritu los sigue ansioso, porque la comar-
€a que van 4 recorrer estd cuajada de atrac-
tivos, Astorga es la patria de las ‘mante-
¢adas y de log maragatos; cosas que no
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hay madrilefio que desconozca. Ademdss, "

es la eapital latina -de la Asturiag citerior
6 trascudana, que sustituyé 4 Lancia en

el primer siglo de nuestra Era; en ella:

- se anudaban las cinco vias militares ro=
manas. que-conducian 4 Braga, Burdeos!
y Tarragona, segun el Itinerario Antonino:
sus antiquisimas murallas, resistiendo por
dos veces, en 1809 y 1810, el sitio y los.
ataques de los soldados de Carrier y de-

Junot, han asegurado 4 la ciudad un pues--
to muy cercano & los de Zaragoza y Gerona

en la historia del heroismo patridtico; su
catedral y; en fin, los manejos y tentativas

de su Obispo Abareca, 4 1os comienzosdela:

tercera época constitucional, ‘conspirando:
resueltamente por - el absolutismo, ysu-
friendo por' él graves persecuciones; lle-
garon & dar 4 la segunda ciudad leonesa
una celebridad que después le han arre=
batadoi Osma y Urgel.

Mas alld estd Brafinelas, aldea de pﬂr si

Insignificante, y cuya importancia: estriba
exclusivamente en terminar alli la lineéa.

férrea de Leon 4 Galicia, como en Busdon-~:

go termina la de Leon 4 Astdrias. -
En Braniuelas el viajero tiene que enca—

jonarse en-la diligencia para sufrir lasin=

comodidades de veinticuatro horas de via=

—
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je hasta Lugo, saludando. al pasar§ Pon+
ferrada, con su.gran castillo, uno de Jos
m4s -caracteristicos y 'mejor eonservados
de la Espaia del siglo xui; /centro ' dse
mil leyendas a cual més: caprichosas de
los: tiempos feudales ,.'llave del Vierzo,
el j:a_a_i-s montuoso.-por: excelencia ¥y la
tierra. predilecta de: los templarios hasta
que 4 pesar de ser absueltos por el Concilio .
de Salamanca, Fernarndo 1V los lanzd, de
Espana... En seguida, después. de correr
sobre:las méargenes del Sil (el rio de las
arenas -de oro), ¥ luégo de. atravesar los
aproches del lago de Carrucedo, vienen
la divisoria - de Galicia y el puerto de Pie-
drafita... Pero-eso, alla los. gallegos.
Nosotros prescindimos de todo eso, y to-
mamos en Leon la derecha, en busca. de.
Busdongo. y. de Pajares, cuyos. azulados
contornos  se; divisan, 7y cuya saludable,
frescura sale al encuentro.del viajero. : .,
Delante tenemos cincuenta y uuatru kl-
Iémetros que salvamos en dos horas, #151-
- blemente, contrariada la méquina por el
deylurabl& estado del camino;; efecto : 4 su
vez.del abandono de. aquella famosa. sume-'
dad constructora Quevedo-Miranda, que de-
bié dejar terminada toda la linea hace diez
8008, ¥ que al fin peremé 4 manos del con-
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de de Toreno, mediante la ley de incauta-
cion de 1877. Peto, en fin, dun cuando po--
dria desearse mas, algo prometen las cua-"
drillas de obreros, por entre los que el tren
frecuentemente pasa. Y el animo se'divier-
te con el cambio y la variedad del paisaje;
verdes prados, murmuradores arroyos, rec-
tos 'y frescos chopos; montes abruptos,
blanqueados todavia por la nieve; triscado-
ras cabras; chozas cubiertas de negra paja;
atrevidos puentemllns, formados 4 -las ve-
ces por el rugoso tronco de un arbol; tal
cual pastorzuela; algun muchachuelo espo-'
leando 4 pedradas & una rebelde vaca... En
fin,un mundo perfectamente distinto al que
cuatro horas dntes fatigaba al observador.
En resimen: de Madrid & Busdongo' se
tardan diez y siete horas; poco més de ca-
torce viene a tardarse en el express de Ma-
drid 4 Manzanos, junto 4 Miranda (en el
camino del Norte), que’ es una distancia
_analuga pero de mayores y sérias dificul-
tades. Realmente'yo ereo que en este plazo
podria con facilidad hacerse el viaje, por-
que desde Medina hasta poco éntes de
Busdongo—1lo repito—el trayecto es como
la palma, de la mano. Mas para esto era
necesario prescindir de la excesiva deten-
cion de Palencia, suprimir algunas de las”
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estaciones de Palencia & Leon, y sobre todo
.tener lista y bien servida la via. De esta
suerte el tren se deslizaria como sobre
rails untados de sebo.

Pero estamos sobre Pajares.

Conste que no hay motivo para elogiar
sin tasa & lalocomotora. Anda bien, pero
podria perfectamente andar mucho mis.
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Busdﬁngd——yalﬁ herdmhn—-—es el terml-
~ -nm..adela. linea férrea de Madrid a Gijon por
-el lado de! Castilla. Al cosa'de media legua.-
esthmola cdivisoris de Castilla y Leony el
comienzo del célebre puerto:de Pajares. El
viajero:debe abandonar: eltren paratomar
asientoen los cémodos 6minibus que recor-
renel'frayectode Busdongo a Lena,donde
demuevo: aparecen tendidos los rails-y la
locomotiora humea 1y silba; impaciente de
horadar: Jas montafias 'astdricas en hﬂsa—a
dalas azbtadas playas cantabricas. .
- «Hay, puesi-que hacerun alto en: Buad@n-
2o, por 1o ménos miéntras los mozosdela
estacion trashordan otra ivez: loslequipajes
¥ las mercancias. La aldea queante los ya
cansados ojos del viajero se presenta care-
cepor;completo-de atractivo. La Guia,de
Mellado en 1850 la-cree indigna, de la aten=
cion del cirioso, y el Diceionarioide Mina-
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no la daba, en 1826, 149 habifantes redu-
ciendo su poblacion al centeno, patatas,
algunas frutas, pastos y ganado lanar.

Hoy tengo por cierto que la poblacion ha
aumentado considerablemente: creo asi-
mismo que ha subido su riqueza; pero
entiendo que su valor descansa tan sélo en
ser desde hace media docena de afios el de-
posito del comercio y el lugar de parada 6
de refugio de los viajeros del puerto. En
verano todo €l mundo tiene que detenerse
alli un momento, y la larga calle de Bus-
dongo se vécuajada de diligencias,.coches,
carros y animales: En invierno la cosatiene
mayor importancia. El puerto se'cierra ¥
los traficantes han menester esperar. en
Busdongo & que se deshielen las alturaso
se frafiqueen & 'pico los Alpes asturianos.
De aqui un' verdadero hacinamiento “de
carros’ 'y mercancias en la.pobre aldea,
que paraesto, y en vista de que las -obras
de la linea férrea iban despacio, muy des-
pacio, se dispuso a aprovechar las circuns-
tancias levantando ‘almacenes; cuadra&,
posadas, efe., ete.

Reparando en esto y con'animo de entre-
tener el tiempo, toda vez que el restau-
rant de la estacion no es aprovechable por
la proximidad del de Leon (donde el viajere
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generalmente almuerza 4 las diez de la
mafiana) el.curioso se da 4 preguntar desde
cudndo y hasta cudndo Busdongo disfruta
y disirutara del beneficio presente; pregun-
tas que, como porla mano, le llevan 4 co-
nocer algo de la ya celebérrima cuestion
del ferro-carril del Nordeste. - Lasl

1 No pretendo entrar 'en grandes porme-
nores y mucho meénos meé permitiré aqui
alusiones ipoliticas de cierto: aleance; pero
sin faltar 4 mi propdsito, puedo decir muy
bien que en estos ultimos veinticinco afios
10 se-ha dado en Espafia,cuestion alguna
tan discutida, tan comentads; tan' grave,
J 81 se quiere hasta tan eseanidalosa—en el
Orden de los negocios mercantiles y finan-
cieros—como _la del ferro-carril & que me
Tefiero. No es, por tanto; la historia de este
ferro-carril lo que ménos puede'y debe in-
Teresar al que en busca de emdcionés y con
el espiritu indagador ¢ insaciabledel touris-
‘e ha dejado la. gran artéria del Norte en
Palencia, atraido. por la leyenda de Cova-
donga 6 la clisica romerfa de- Santiago.
Esa historia es un interés m4s, un atracti-
¥omas de la expedicion, y conviene no
Perder nada.. 0t g4 YL

\+ Decretése la construccion de Ja famosa
linea férrea del Noroeste por ley de 24 de
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Abril de 1858, con: arreglo 4 la general
de ferro-carrileside ' 1859; y: mediante: su-
‘basta publica. A'quellai ley:‘concedia gran
importaneéixdlalined que émpalmandoen
Palenciascon/lacde: Santander(ques entén-
ces mellamaba’de!San Isidro deDuenasé
Alar), pasase por Lieon, entrara‘en Galicia
por: ¢l puente:desDomingobFlorez, y'bi-
fureandoseien Monforte termindraen la
Gorunia y 'eno Vigo. El legislador rafniadia
enrun’ segundo; parrafo: «Se considerard
seomo parte ide’ esta linea’ Ja que, arran-
cando deiélla, vaya & terminar enel puer-
to de: Asturids, cuya preferencia’determi-
‘nen losestudios posteriores, y:laque, par-
-tiendo: de Medinaudel: Campo -y - pasando
spor-layNavadel Rey y Toro , termineen la
s¢tudad de Zamoraws: Liaisubvencion acors
dddalera directa yoemmetdlico por-el Esta-
‘do, si-bien lagoprovineids interesadas "ha-
‘bian'de reembolsar d:éste porianualidades
la tercera parteide la‘subvencion,® eonsis-
tente ‘én 180.000 5. por'kilémetroen'la
secciondesPaleneia d Leon, y muchio més
(857.000:y 4041000, etc.) en las otras/ecuatro
seceiones de Leon 4 Gralicia por 'Ponferta-
da, Quiroga y Lugo. Poco después, enJu-
‘nio " del' mismo 'afio de 58; el  camino de
hierro:de Palencia® la Corufia tomaba; por
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gestiones delos Diputados de aquellag pro-
vincias, el nombre de Ferro-carril del Prip-
cipe D. Alfonso; perohasta 1860 no se anun~
¢i6 (sin éxito) la subasta de las dos seccio-
nes.de Palencia & Ponferrads por Leda, y
hasta el mes de Febrero de 1861, mediante
nueva subasta, no se adjudicé la concesion
ala casa Miranda é hijo, por 59 milloneg
de reales de subvencion, en metslico 1
obligaciones de ferro-carriles. Las obras
deberian quedar terminadas Yy expedifo
el camino 4 los cinco afios: en Febrero
de 1866.

En tanto se hicieron y rectificaron, am-
pliandolos, los presupuesftos de las seecio-
Des de Leon 4 Gijon (por ley de 15 de
Junio de 1864), y se subasts Ia construe-
cion en favor del Marqués de Manzanedo
por 196 millones de subvencion para un
82860 de 388 millones, 4 razon de
1.300.000 rs. de coste por kilémetro y
043.000 de subvencion. Esto aparte la
franquicia, de Aduanas, que se ha caleulado
extraoficialmente en no ménos de 25 mi-
llones. Qon esto la subvencion llegaba &
215 millones, Pero 6l Sr. Marqués tuvo 4
bien hacer el negocio mas pronto, y lo ce-
dig todo; mediante muy buena prima-y al
Mo-siguiente, 4 D, José Ruiz de Quevedo,

5



€6

que era ya, por tratos con la casa Miranda,
] conceesionario de la linea de Galieia des-
de Palencia 4 1a Corufia. El Sr. Quevedo, &
su vez, en 1866 traspasé todos sus derechos
5 1a Qompaiia delos ferro-carriles del Nor-
oeste de Espafa, quedéndose solo de cons-
tructor por 26 millones mas que el presu-
puesto oficial. El negocio, pues, era bueno;
pero lo importante para el viajero y para
el tréfico era que la seccion de Leon & (Gi-
jon debia guedar terminada en Noviem~
bre de 1870, ‘esto es, 4 los seis ahos de la
subasta. | - '

Mas mo bien se counstituye la nueva
Compaififa, principian las dificaltades, que
se resuelven siempre, sin una sola excep=
cion, 'en’ favor de aquélla y dano ge-
neral del: pais (porque lo paga el Tesoro
nacional) y particular de la provincia de
Astlrias, victima de incesantes prorogas
y consideraciones con que se obsequia &
la empresa del Noroeste. Principiase en
1866 por adelantarla, 4 cuenta de lasubven:
cion, 37 millones de reales; en 1869 ya el
auxiliotiene el earacter de noreintegrable;
y sube 4 més de otros 36 millones, y a poce
en Octubre de 1869 las Cértes votanla cé-
lebre ley de auxilios, en cuya virtud la
Compafifa recibié 23.669.705 pesetas en
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obligaciones, y obtuvo el aplazamiento de
laterminacion delas ohrashasta 1873 Pero
no paran aqui las atenciones, porque en
. 1874 se prorogan los plazos hasta Diciem-

~ bre'de 1877, estableciendo fechas distintas
segun los trozos que quedaban por termi-
nar. Asi, el trozo de Lena 4 Gijon debia

concluirse dntes del 31 de Diciembre de
1874; el de'T.ens 4 Puente los Fierros, en
Marzo de 1874: el de Pajares 4 Fierros, en
Pero lo importante para el viajero y para
Diciembre de 1876, y el tunel de Pajares
en 31 de Diciembre de 1877, 4No era bas-
tante? Pues todavia en Fehrore de 1875 se
Prorogaron los plazos en dos anos, de mo-
do que la linea asturiana debiera haber
quedado absolutamente expeditaen 1.°de
Enero de 1880, es decir, ;4 los cinco anos
de acordada la nueva proroga, y 4 los
diez v seis de adjudicada la parte de Leon
-2l puerto gijonés! |

Pero cuando ya debia estar apurada Ia
Paciencia de la provineia asturiana, y la
9pinion publica de toda Espafia se mos-
traba sorprendida més que irritada, créase
por el Congreso de los Diputados una
Comision «para proponer una resolucion
acerca de los ferro-carriles del Noroeste.»

Do esta al cabo sabemos las cosas mas.
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singulares del mundo. Sabemos en primer
térming que la Cnmpama segun los esta-
tutos presentados al Gobierno, habia de
constituirse con un capital nominal de
98.500.275 pesetas; que la suscricion de ac-
ciones repxjeaentab_a s6lo 49.250.379, 6 sea
el 50 por 100, del cual no habian ingresa-
do en caja mias que 19.540.812, esto es,
ménos del 40 por 100 del capital suserito.
Habian de emitirse 130.525 obligaciones
por valor de 61.999.375 pesetas, y se ha-
bian negociado 93.175 obligaciones por va-
lor de 44.263.350 pesetas, pero sin que por
este concepto entraran en caja mas que
18.995.433 pesetas.

‘De modo, que realmente la caja de la
Sociedad (por acciones y obligaciones) no
habia recibido mas que 238.549.246 pese-
tag, siendo su presupuesto de 233.320.333
pesetas, delos que tocaban 4 la seccion de
Leon a Gijon 82.466.637 aparte los dere-
chos de Aduanas.

Ademads supimos que lo abonable por el
Estado como subvencion ¢ anticipo habria
de ser el 0,622 del presupuesto, 6 sea
136.851.368 pesetas (de ellos 51.408.364
para el trozo de Leon 5, Gijon) habiendo
recibido ya 98.975.265; de modo que, lo to-
mado por la Gumpama venia 4 ser el 96
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~ por 100 de lo gastado en vez del 62 por 100
que debiera ser. Y enfin, supimos que era
muy de temer que el ferro-carril del NO.
fracasase, por lo que convenia intervenir
la accion de la Compaiiia. |
Para esto la ley de 12 de Enero de 1877.
El Gobierno obligaba 4 la Compaiiia 4 ha-
cer, dentro de cuatro meses y sin subven-
cion alguna, obras por valor de cuatro
millones de reales para restablecer la pro=-
porcion debida entre el importe de los
trabajos hechos y del material adquirido
con las sumas entregadas por subvencio-
nes v auxilios (cinco 4 tres). Después se Ia
obligaba & hacer obras en ntimero y valor
determinados cada semestre, establecién-
dose que el trayecto de Puente de los
Fierros 4 Leon quedaria terminado el
30 de Junio de 1873, el de Pajares 4 Puente
de los Fierros el 31 de Diciembre de 1879,
Y el tiinel de Pajares el 31 de Diciembre
de 1880. Todo hajo la amenaza de resci-
sion del contrato y pérdida total de la linea
POr parte de la Compaififa, por el mero
hiecho de que en cualquiera de lcs con-
¢eptos no se hicieran las obras convenidas.
Y sucedid, al fin, lo que era de esperar.
La Compaiifa del Noroeste, que concertan-
dose con el constructor Ruiz de Quevedo



70

que tenia la primera hipofeca sobre las
obras de la linea consiguié del Gobierno
la, autorizacion para emitir 200.000 obli -
gaciones, y que sobre esta base comenzé &
negociar en Paris para tener el dinero ne-
cesario y calmar la justa irritacion de las
provincias gallegas y asturianas, fracaso
en su empeiio, y al cabo, en Hebrero de
1878, el Estado, declarando caducada la
concesion de 1869, se incautd de la linea,
resolviéndose por ley de 11 de Julio del
propio anio de 7S, primero, que se consig-
nara en los presupuestos generales de la

nacion, por espacio de doce aiios la can-

tidad de & millones efectivos de pesetas
para continuar las obras de tierra y fabri-
ca del camino del Noroeste, pudiendo le-

vantar sobre esta concesion y la garantia,

del impuesto sobre tarifas de viajeros ¥
mercancias los fondos neeesarios y emitir

obligaciones; y segundo, que se incluyera
en la red del Noroeste, y por ende disfru-

tara de los beneficios de la ley de Julio, el
trayecto de Oviedo & Trubia.

Una comision de Diputados y Senadores,
(por, 1o general gallegos y asturianos) tomd.
por su cuenta el asunto, y sin duda demos-
tr6 celo, hasta que vino la ley de 19 de Di-
membre de 18’?9 a resmlver que 56 CORCe-

Tk
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diese por concurso publico la explotacion
de log kilometros construidos de la linea
del’ Norceste y la construccion y explota-
cion de los que faltasen de Palencia 4 Pon-
ferrada, de Ponferradad la Corufla, de Leon
a.Gijon y de Oviedo & Trubia.

La discusion de esta ley fué larga, mos-
trdndose la opinion muy alarmada; lo mis-~
mo en Madrid que en las provineiag galle-
gag .y asturianas. ‘En primer téemino se
ereia ‘queel legislador obsequiaba esplén-
didamente al concesionario al ofrecerle 60
millones de pesetas eon mis todo lo cong-
truido hasta entdnces, 4 cambio de la ter-
minacion de'laslineas y dela entrega de 10
millones de pecetas para pagar 4 los acree-
dores'de la antigua Empresa constructora,
cuyos'derechos habia dejado 4:salvo, para
en su dia, el Decreto de incautacion de Fe-
brero'de 1878. Después se entendia atenta-
torio al derecho dé los:acreedores, que lo
eran ‘bajo; la garantia de lasleyes de ferro-
carriles de'1855 y de 1869, el reducir todos
Sus‘eéréditos 410 millones de pesetas. Por
ultimo; 1a‘ley era combatida 'por cuanto
disponia lag cosas de modo que éra proba-
.hl&:- que las lineas del Noroeste vinieran 4
Manos de la’ Empresa del ferro-carril del
Norte, interesada ‘en 'beneficiar con sus ta-
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rifas el puerto francés de Burdeos; 4 lo que
se unian protestas enérgicas contra tode
cuanto contribuyese, de cualquier modo, 4
entregar las grandes lineas espafolas &
Mrs. Pereire y Rostehild, duenos ya de las
del Norte y del Mediodia respectivamente.

A esta agitacion se unio la de los sego-
vianos que pretendian aprovechar lag eir-
cunstancias para corregir el desaguisado
de 1850, en cuya época se prescindié de la
linea directa de Madrid & Palencia, por evi-
tar el paso de Somosierra, adopténdose el
trazado irregular de Avila.

El legislador, empero, hizo frente, hasta
cierto punto, 4 estas criticas. Insistid enlo
del concurso, dejando 4 un lado la subasta
que era y es lo regular en materia.de obras
publicas, pero se mostré implacable con el
futuro concesionario en el punto de la ter-
minacion de lag obras. Esta tendria efecto
en cuatro anos, y sial finalizar el primero
de la concesion no tuviera la empresa eje-
cutada la cuarta parte de las obras, al se-
gundo la mitad, etc., ete., perderia éste la-
fianza y todo lo hecho, incautandose de
nuevo detodo el Egtado. Ademds se esta-
blecid que Jas tarifas habrian de poner 4 las
mercancias de la Corufia y de Gijon en l1as
mismas condiciones de las de log demés
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puertos del Cantabrico y de Irun. Afiadidse
4 las lineas antiguas la construcecion del
ramal de Oviedo 4 Trubia—unos doce kilg-
metros presupuestos en catorce millones de
reales. Y, por tltimo, se dispuso que en el
concurso se considerase como proposicion
ventajosa la de construir una linea directa,
de Madrid por Segovia 4 Palencia, sin sub-
vencion y hajo condiciones tan singulares
como, por ejemplo, 1a de que las obras de
esta linea principiarian por la perforacion
del Guadarrama, y que las deméds, entre
Palencia y Madrid, no se comenzarian has-
ta cumplidos los tres afios de la concesion,
ni se terminarian dntes de los siete. Real-
mente los segovianos no debieron quedar
muy satisfechos. El hueso era gordo. Pero,
en fin, se trataba de adquirir la propiedad
de obras que seguramente habian costado
mas de 600 millones de reales (la linea de
Asturias sélo 812, aparte la franquicia de
Aduanas): el Gobierno ofreciapagar la sub-
vencion por las obras no hechas, esto es:
doscientosy pico millones; lo que costarian
las obrag por ejecutar para la terminacion
de las lfneas no pasaba de 264 millones:
luego ¢l negocio se reducia 4 comprar por
64 millones (que es la diferencia entre la
Subvencion y lo presupuesto para los 264
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kilometros que estan por hacer) una red de
ferro-carriles que por lo ménos vale mil mi-
llones. Gran negocio, que consentia inten-
tar la linea de Segovia y calmar 4 los acree-
dores de la antigua compafifa del Noroeste
con algunos miles de duros (1).

A poco, en Enero de 1830, tuvo efecto el
concurso. L.os concurrentes fueron dos: el
Marqués de Campo, constructor y explos
tador valenciano, y Mr. Donon , represen-
tante de varias compadiias francesas aso-
ciadas al efecto. El Ministro de Fomento,
que lo era 4 la sazon el Sr. D. Fermin de
Lasala, presidiendo la Junta de Senadores
y Diputados de Astirias y Galicia, creada
para el efecto de reeibir y juzear las pros
posiciones del coneurgo, recibié las pre-
sentadas y con ellas la enérgica protesta
del constructor Sr. Ruiz de Quevedo ¥y de
todos los acreedores de la antigua empre-
8%, que creian vivos los derechos consa-
grados por las leyes de ferro-carriles de
1855 y 1859, y que ahora, en cierto:modo,
negaba el Gltimo. articulo de la de 1879.
Resultado: la adjudicacion del camino .del’

—T

0 ';Eﬂtq& ultimos datos estin sacados de un eu-
EI:SF.L.}J;D Impugnacion del proyecto. de cambio

. 142300 en la bajada del puerto de Pajares.
Lol Madnid: 18805 10 5o b o b A e
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~ Noroeste & Mr. Donon, que prescindié to-
talmente de la linea direeta de Segovia -
(que reducia en 60 kilémetros la distancia
entre Madrid y Palencia) y que se extendid
4 dar 10 millones de pesetas para los acree-
dores, y & prometerles muchos més... para
el dia en que la marcha de los negocios de
la empresa fuera tal que. asegurase 4 los
accionistas de éste un interés de 5 por 100.
Después vino la formacion del Consejo de
Administracion, del que forman parte el
or. Dugue de Sexto como  Presidente, el
Sr, Sagasta como, Vicepresidente y mus
chos Diputados de diversos lados de la
Camara. Y vino un nuevo debate sobre la
preferencia dada 4 la proposicion Donon,
que de todos modos estaba fuera de la ley
del eoncurso. Y vino el traspaso de la con-
cesion hecho en Marzo de este mismo afio
porel financiero francés 4 una sociedad
anénima titulada de los Ferro-carriles de
Astirias, Galicia y Leon. Y luégo un nuevo
debate en las Odmaras sobre este traspaso.
Y luégo la peticiﬂn ‘de la Sociedad de que
8¢ la entregase libre el caminoy, por ende;.
Se cancelasen las hipotecas gque los anti-
8U0s acreedores tenian sobre- el camino
conforme 4 la ley de.1855. ¥ luégo varios.
decretos del Ministerio:de Gracia y Justi--



76 |
eia y del Ministerio de Fomento accedien-
do 4 estos deseos. Y ludgo otro edificante
debate en las Camaras sobre estos deere-
tos. Y luégo la demanda de los acreedores
del Noroeste, sostenida por el Juez dela
quiebra del Noroeste, para que no se can-
celasen las hipotecas. Y luégo la resistencis,
de uno de los registraderes de la Propie-
dad de Palencia 6 de Leon 4 cancelar las
hipotecas como el Ministerio queria. Y lué-
2o los anuncios de una modificacion del
trazado de Pajares(en Asturias) suprimien-
do 17 kilémetros € introduciendo pendien-
tes de 3 */, 4 4 por 100 en aquel peligrosi-
simo paso de 22 kilémetros seguidos. ¥
luego la agitacion de toda Astiirias contra
esta idea. Y en seguida la resistencia pasi-
va del Gobierno 4 dar explicaciones sobre
el particular. Y el rumor de la rescigion
del contrato pedida por Mr. Donon, con'el
aditamento consiguiente de indemnizacion
de dafios y perjuicios... Y, en fin, y por 1o
ménos, nuevos temores de aplazamiento
de las obras; temores abonados por la len-
titud de los trabajos desde Lena 4 Puente
los Fierros, en Astirias. : J

Como se vé, 1a historia no deja de ser cu-
riosa € instructiva. Repito que 4 mi no me
cumple en este sitio hacer comentarios.
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Pero i tengo derecho 4 sacar algunas con-
clusiones que, después de todo, son las que
ha sacado 6 puede sacar cualquiera que co-
ngca._. ligerisimamente este asunto.

Primera conclusion: que la construceion
del ferro-carril del Noroeste en general y de
Leon 4 Gijon en particular, es un negoeio
tan soberbio comu codiciado.

Segunda: que desde 1864 no han cesado
los sacrificios en auxilios de todo género
por la Nacion y las contemplaciones y defe-
rencias para los constructores 6 empresa-
rios de la linea.

Tercera: que el ferro-carril de Leon & Gi-
jon que debiera haber sido abierto al pu-
blico en 1870, mediante las prérogas y con-
descendencias de 1874 y 1877 mo lo sera
hasta 1884, si acaso.

Cuarta: que estos aplazamientos han
coincidido desgraciadamente, para Asti-
rias con la terminacion de todas las lineas
terreas del resto de la Peninsula, y con el
casiabandono del proyectado puerto de re-
fugio del Musel, de absoluta necesidad para
el industrioso Principado.

_Y. quinta: que Astarias tiene en perspec-
tiva, ora el cambio del trazado del Pajares
COn pendientes de 4 por 100 desconocidas
{ﬁ!}:—lﬂr.-ﬂxten§_ian de 30 kilémetros) en toda
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Eurﬂpa v que afectar&n de un modo déph:.-
rable 4 la explﬂtaﬂmn econtmica del G&fﬂ]-
no, ora 1a rescision dela concesion de Ialf
nea hecha 4 Mr. Donon, y por ende el nye-
vo aplazamiento de las ﬂbrﬂs de Busdﬂngu
& Lena.

Explicanse asiel descontento de los ag‘fsi*f
rianos y los comentarios que se D}’EH en
toda la linea. Para apreciarlos no hay ma,s .
que poner el oido en Busdongo. Esla con-
versacion de todos. Y si la terminacion de
la' linea se aplaza, jquién sabe el tiempo
que correrd dntes de que el viajero pue-
da prescindir 'de la vieja carretera i:lel
Puerto! _

- Pero si se sustituye el antiguo _tra'ziii{l'ﬁ?
del puerto con pendientes desahuciadas en
el San Gotardo y superiores 4 las atrevi-
das del Mont-Cenis y del paso del Ape-
nino hécia Génova, jcudl es el porvenir
reservado 4 la exportacion asturiana de
géneros de mucho voliimen y peso, y de
~escaso valor intrinseco, como el carbon, el
hierro y el ganado! lQue viajero se expﬂﬂ-_
dré 4 una violentisima bajada entregado 4
frenos, palancas y recursos que 4 las veces
recuerden las ascenciones y descensos de
impresion que con su impeturbable ﬂeﬂlﬂ
soportan los ingleses, ansiosos de dominar
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4'Suiza desde las ‘altura del Rigis Repito
que nada por mi' cuenta digo. Esto es sim-
plemente lo que se dice en' un trayecto
muy frecuentado por in-g*enierus, destajis-
tas, porteadores é industriales. |
Pero en tanto se realizan' 6 no estos pro-
nosticos, ahi estd el antiguo camino que
lleva por la Perruca al valle de Lena ; ca-
mino de log llamados reales, de muy buena
construecion, quizd algo’ estrecho, pero
periectamente conservado, como es de
rigor (dadas las dificultades de la co-
marca y la’erudeza del clima), si es
que el Estado y las provincias interesadas
mas directamente en el paso de Pajares no
seresignan & perderen un invierno todo lo
trabajado en muchos afios y 4 dejar inco-
municados por aquella parte, y de un modo
casi completo, 4 leoneses y astures.
‘Ese es el gran camino de hoy, como lo
fué alld en los comienzos de la historia cas-
tellana pero que sin duda cayd un tanto
en desuso hiecia el siglo xvii. Gil Blas para
venir § Castilla desde Oviedo tomé por
Pehaflor (en el corazon de la feraz comarea
que cifien ¢l Nalon y el Narcea) descen-
diendo hécia el puerto de Mesa 6 el de
Ventana para entrar en el Vierzo, y dntes
de dar con sy cuerpo en la carcel de As-
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torga pasar lag bromas de Cacabelos. Este
era el camino predilecto de la arrieria has-
ta muy mediado el siglo xvnr.

~ Otros dos rivalizaban hasta cierto puntoe
‘eon él. A saber: el de Ponton, al Este, por
bajo de Covadonga, en direccion 4 Saha-
gun; y el del extremo oriental de la pro-
vineia, hécia las Astarias de Santillana,
que, penetrando en el pais de Liévana,
marchaba en busca de Leon.

La superioridad de estas vias respecto
de la de Pajares descansaba ya en la eir-
cunstancia de que el objetivo de la emi-
gracion asturiana eran Salamanca, Madrid
y Andalucia, en vez de Leon y la tierra
alta de Castilla, como habia sido al prinei-
pio, ya en la buena disposicion de los
puertos citados, constantemente practica-
bles en lo méds erudo del invierno. Por lo
demas, el camino de Pefiaflor era el més
Gen{}mdn y practicado, sin duda, por ser
la emigracion asturiana de Pravia, Luarea
y Tineo (es decir, de la parte Oeste del
Principado) la mis constante y numerosa
para el interior de la Peninsula.

Fijar la época en que la’ actual ﬁ%ﬂ*&tar&
8¢ comstruyé, téngolo por sobrado difieil
para cualquiera: Ppara mi, que no tomo mas
que apuntes y consigno notas, lo considero
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punto ménos queimposible. Del siglox11 eg
el monasterio y hospederia de Arbas, des-
tinado a recoger 4 los extraviados de] puer-
to; lo enal prueba que ya el camino era fre-
cuentado: sibese que el Obispo Muros en
el primer cuarto del siglo xvi dedicd par-
ticularisima atencion y no Pocos -recursos
de la rica iglesia de Oviedo4 los trabajos del
camino de Castilla, mal entretenido por el
esfuerzo de los habitantes de las parroquias
limitrofes, cuya impotencia para tamaiia
émpresa reconocio la Junta del Principado
pidiendo en 1633 al Rey que se obligase 4
contribuir 4 las obras de reparacion & to-
das las personas que habitasen 40 leguas
€1 contorno.

Pero entiendo yo (por algo que con otro
Propdsito he visto en el Archivo de la Di-
Putacion provincial de Oviedo) que s6lo en
los comienzos del siglo xvirr se acometis
de veras el ensanche de la antigua via,
la Ieparacion total de los” puentes de Ollo-
ﬂiﬁgl} Y de Pajares, y la construccion de
las obras de primera importancia del ac-
t}lﬂl taming, que por mucho tiempo cor-
Ileron 4 cargo de lag provincias de Asti-
lag y Leon, hasta que en 1769 un Real
decreto, debide al esfuerzo del Conde de
Campﬂmanes, concedio 120.000rs. anuales,

6



amén de lo que las Juntas 0 Diputaciones
de provincias por su parte acordasen. Suss
pensas lag obras en 1779, se reanudaron en
1797 bajoladireccion del ilustre Jovellanos;
4 1770 se refiere el reconocimiento de los
puertos para echar pdr el mejor de ellos la
carretera proyectada, y de 1794 6 1795 es
¢l plano definitivo mandado levantar en
1793 por el Duque de la Alcudia, que al
efecto nombré para que entendiesen en éste
delicado asunto 4 dos personajes de gran

importancia de las dos provincias intere-

sadas: al mencionado Jovellanos y al Mar-

qués de Montevirgen. ‘
Y para recuerdo basta...
1Ahora, en marcha!




Del primer tiron llegamos 4 Busdongo.
De Busdongo 4 lo més alto del puerto de
Pajares habra cosa de una legua larga, que
se sube sin darse uno cuenta de ello; bien
que venimos subiendo casi desde las mis-
mas puertas de Leon. Sin embargo, para
los acostumbrados 4 visitar Alpes, no pue-
den pasar desapercibidos ciertos detalles.

Una hora dntes de llegar 4 Busdongo el
Paisaje se achica: las montafias comienzan
4 agolparse y producen valles estrechisi-
mos, verdaderas cafiadas por donde se des-

lizes serpenteando la via férrea. Las casas

bajas, muy bajas , cubiertas de paja negra;
EI.ﬁ,r_bDI frondoso y corpulento cede el pues-
% al intrincado arbusto y 4 la reluciente -

hierha; 1a cabra, empingorotada sobre des-

“irnado risco, contemnla muda cémo 4 sus
P‘féa rueda hasta el abismo la desprendida
Pledrecilla: brota el agua por todos sitios,
8§ como espumosa caseada, aquf como

“Iredada cinta y en todas partes murmu-

/H82do al chogar con la piedra desgajada 6



84

la medrosa planta. En lugar del traje suel-
to de la llanura, y de la capa 6 la manta del
castellano, el vestido a cuerpo, ajustado
y oscuroc del alpestre, la rustica albareca,
la dura madrefia y la gorra de pieles. A la
frescura de la mafiana ha sucedido una es- |
pecie de frio hiumedo, desagradable, que
entumece los miembros; el sol se vela; lle-
na los espacios un vapor indefinible, yla°
locomotora braceando, resoplando, nadan=
‘do en un mar de humo, trepa por aquellas
imponentes revueltas, patina sobre los hu-
medos rails y al cabo huye bajo aquellas
moles que avanzan gobre el camino, ame=
nazando horrible desprendimiento. Por es-
“pacio de més de media hora el tren no sale
de una curva siné para entrar en un tinel,
ni salva una contracurva siné para ganar,
por rapida pendiente, un atrevido viaduc-
to. Evidentemente estamos en la montana;
es deeir, en la montafia alpina.

Al llegar 4 Busdongo el tren es material-
mente asaltado por un ejército de mozos
de todos trajes y cataduras, con animo de
apoderarse de las maletas y de los bultos
del viajero. Los comisionados de los coches
que por hajo de la estacion esperan impa=
cientes para correr al puerio, pueblan lo§
aires con sus llamadas y sus ofrecimientos.
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1Qué bullal ;Qué algarabia! ;Sobre todo,
qué obsequiosidad la de aquellos hombres
que, & pretexto de limpiarle 4 uno el polvo,
materialmente le cepillan lag espaldas y le
proporcionan una soberbia tundal

Pero en fin, vamos al coche—si es que
el viajero ha tenido la suerte de comprar
su billete directo en la calle de Alealé; en 1a
Histacion de Madrid, ¢ en el restaurant de
Leon, & donde muchas veces llegan 4 bus-
carle los representantes de las diligencias.

Porque en no pocas ocasiones se quedan en

Busdongo muchos vmyarus faltos de medios
de locomocion... |

Pero yo tengo mi asiento en un magni-
fico ‘carruaje del Servicio combinado—una
especie de coche de tram-via, ancho, co-

- modo, aseado, que no admite en la baca

equipajes, endosados, por ende, al furgon.
En fin , una buena cosa.

Del&nte y detras de mi hay otros cnuhea
Carretelas, diligencias, carros... jqué sé yo!

i Y qué movimiento! ;Qué hormigueo!
iQué griteria!

«En marcha! ;En marcha! El tren de
Lena nog esperal... jSefiores, qué no al-
“anzaremos al tren!!!»—Hé ahi lo que por
todas partes se escucha, entre los fernos de
los mayorales, el relincho de los caballos,
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las reclamaciones de los cargadores de
equipajes, la mondtona cantinela de log
“pobres que como moscas asedian los co-
ches y las protestas de los atl‘ﬂpﬂll&dﬁﬂ-
viajeros. i

Y se pone en mamha la caravana. Una
verdadera caravana.

' Nada mis movido, nada m4s interesante
que el especticulo que ofrece la larga y
quiza unica calle del pueblecillo de Busdon-
20 ¥ la primera legua camino del puerto en
el instante de partir los carruajes del con-
voy. El latigo cruje, el mayoral centellea,
juran los zagales, y las mulas y los caba-
llos arrancan al galope, entre el ladrido de
los perros, el mugido de las bestias, el vo-
cerio y los aplausos de las mujeres, de los
chicos y hasta de los hombres que salen al
portal de sus cagas 4 tomar activa parteen
la distraceion del dia. Dengas nubes de pol-
vo llenan el aire, y entre ellas se pereibe la
mas exquisita variedad de carruﬁ.j es, desde
la aristocratica carretela hasta el carro del
maragato v la pesada y chillona carreta del
asturiano. De vez en cuando, dos 6 tres ¢a-
balleros—un presbitero, de seguro—en es-
cualidos pencos, con sus correspondientes
eapullques al estribo, y tal 6 cual atrevida
damazona en inddmito jumento, que se aI-
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remolina y espanta ante el vertiginoso ro-
dar de las diligencias 6 bajo ellatigazo per-

dido de un locuelo postillon. All4, la recua
~ demulas, agobiadas con repletos pellejos de
vino y dirigidas por el sesudo castellano de
Rueda 6 de Toro; aca, las lucientes vaeas
acosadas por el asustado ternerillo y mal
contenidas por el aldeano de zapatos de
madera ¥ puntiaguda guiada. Y en medio
‘de coches, caballos y caballeros, sorteando
4 unos y 4 otros y amparandose de los mo-
jones del camino, el soldado que 4 grandes
pasos-vuelve al hogar eon su pantalon rojo,
su chaquetilla azul, sus flamantes alparga-
tag y su tubo de hojadelata pendiente del
cuello, ¢ el resuelto astur, que con la ale-
grim en los ojos, la salud en los carrillos,
un regular garrote en la mano, la montera
medio caida, la chaqueta al hombro y de-
Jando ver por entre la burda camisa el ve-
lludo pecho, trata de ganar las alturas del
puerto, trepando 4 la zaga de un coche, si-
(uiera aventure el recibir un terrible fus-
tazo.

Los ojos no se apartarian del espectécu-
0, 4 no atrevesar el coche por entre cuatro
0 seis vastos edificios de dos pisos, pinta-
dﬂS de blanco y situadog & derecha & iz-
Quierda de 1a carretera. En el centro estd
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una iglesia con su pértico bizantino y gy
torre pequeia y mal guarnecida. Aguello
es la ex-colegiata y hospederia de Arbag.
Es decir, algo como los famosos monaste-
ri08 alpinos, destinados 4 prestar toda ela-
se de auxilios al viajero azotado por las in-
clemencias del cielo en pafses de mucha
nieve y mucho precipicio. S
Dificil, impesible seria hoy calecular lo
que fué y lo que representé la colegiata de
Arbas por la pobreza que al primer golpe
descubre la mirada del curioso. Sus orige-
nes se remontan 4 la mayor antigiiedad. =
Era en la época de D. Alfonso el Empe-
rador, es decir, hécia 1140, y ya existian
canonigos de la regla de San Agustin, ins-
talados en un verdadero paramo, y aperci-
bidos 4 prestar ayuda al pobre y auxilio al
caminante extraviado 6 con grave peligro
de muerte en medio del ventisqueroo & fra-
vés de la senda borrada por abundante nie-
ve, Pero cuando la abadia comienza & te-
ner valor es 4 partir de 1216, en cuya fecha
el Rey D. Alonso IX, confirmando las mer-
cedes hechas por su abuelo Y por su padre,
las extendis congiderablemente, en cuyo
camino le siguieron casi todos los Monar-
¢as posteriores del mismo siglo xur, desde
D. Fernando_ﬂ hasta D. Sancho el Bravo.
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Por lo que se lee en las escrituras de do-
nacion y lo que la tradicion repite en la
comarca, debe creerse que la hospederia de
banta Maria de Arbas fué frecuentada por
toda clase de viajeros y hasta que aquel
era lugar obligado de descanso en las no
faciles jornadas de Asttdrias 4 Castillay vi-
ceversa. Kl Rey D. Alfonso IX, dos veces,
por lo menos, éstuvo en ella, acompaiian-
dole grah ntiimero de Prelados y caballeros.
Hxplicase, por tanto, que su riqueza lle-
gara 4 ser considerable. D. Alfonso no titu-
bed en concederle cien aranzadas de vifie-

~ dode Toro, el portazgo de Puente de los

Fierros, el realengo de Liena y muchos bue-
yes, vacas, puercos, ete., v bien que lo del
portazgo y lo de Liena le fuese revocado por
Alfonso el Sabio no muchos afios después,

desde luégo es licito afirmar que las demis

donaciones de los Reyes sucesores del pri-
ner favorecedor y las limosnas de los par-

~ tioulares fueron bastantes & dotar 4 la aba-

dia de abundantisimos recursos, no solo
Para proporcionar «pan y vinoy-—como reza

laeseritura de 1216—«al transeunte, bueno

0'malo, que en nombre de Cristo pidiera_
Caridad,» sing para ejercer una grande in-

Huencia en 1a comarca, prendada de los

Positivos servicios que la hospederfa hacia
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v edificada con las virtudes de los candni-
gos de San Agustin, que llegaron 4 obtener
envidiable fama en todo el obispado. _
Gozaba la abadia del privilegio de ser

exventa y causa fué esta de terribles batallas

sostenidas con los obispos de Oviedo y de
Leon sucesivamente, en las cuales se puso
mas de una vez 4 ptrueba, para salir vieto-
- 11080, el caracter y el poderio de los ricos y

respetados Abades. § |

~ Vive ain en Oviedo quien recuerda una
de estas grandes y sonadas contiendas.
Corrianlos anos de 1828 y ocupaba la silla
‘abacial un antiguo militar, un Sr. Cidron,
en quien, a pesar del cambio de vida ex-
perimentado en los ultimos anos de su
-existencia, todavia influian algo ¢ muecho
las tradicionescaballerescas y belicosasque
- habian llenado la parte principal de su
historia. Con esto, con un temple probado
y con la fuerza moral que daba la primera
posicion de la comareca, dicho se estd que &
Pesar de la decadencia de los Gltimes tiem-
Pos, Arbas permitia recordar las grande:
zas de los siglﬂs XI 0 xi11. A la sazon un
pobre canénigo ciego obtuvo de Roma bus
leto de dispensa para celebrar la llamada
misa de la Virgen: stipolo el Obispo de Ovie-
do-—el famoso Ceruelo de la ‘uente, gran
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perseguidor de negros y una de las mas sa-
lientes figuras de la intolerancia apﬂst{ili* :
ca—e tncontinenti reclamd el buletﬂ p&m
revigarlo.

Dados los caractéres de entrambos per-
sonajes la colision era segura. Con efecto,
el Abad se nego en redondo 4 remitir el
documento, provocandose con tal motivo
un refiido pleito que llevé al Obispo ove-
tense & impetrar el auxilio del brazo secu-
lar, con no gran edificacion de los asom-
brados vecinos del puerto y de los piadosos
murmuradores de la cindad del Carbayon.
Pero ni asi cedid el Abad, de tal suerte que
dictado auto de prision contra éste y los
canonigos, todo Oviedo pudo ver 4 la co-

munidad rebelde, presidida por el enérgico

Abad, en cuyo pecho lucia la cruz de San
Hermenegildo, entrar en la eapital por la
carretera de Castilla, 4 media tarde, entre
lumerosas bayonetas, que la acompanaron
a la carcel de corona.

Bl escdndalo fué maytisculo. Las gentes
de aquella 6poca recuerdan queal fin Abad

Y cabildo volvieron libres 4 la colegiata, ¥

que nadie supo mas del pleito, que segura-
ente dormira en el archivo dela Camara
de Castilla, Se echd, pues, tierra al asunto;
Péroal fin, la colegiata fué sacrificada. Pri-
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mero el Obispo de Oviedo; después la deg-
amortizacion; hé aqui sus destructores. Ia
registencia del Abad Cidron puede decirge
que fué su ultima, y por lo mismo potente
y escandalosa llamarada. _

Pero las cosas cambiaron con los afios, y
4 la hospederfa de Arbas, mermadas sus
pingilies rentas ya en el siglo pasado, ol-
vidada de los Reyes que no tenian para
qué cruzar el puerto, relajada la severisima
disciplina que hace cinco siglos hizo de
aquella comunidad un ejemplo para sacer-
dotes y seglares, y en fin, desposeida total-
mente de lo poco que le quedaba en 1866,
hoy apenas tiene otro valor que el de un
monumento histérico. Los monjes han
desaparecido: un capellan, que vive en la
casa rectoral (unida 4 la iglesia), desem-
pena el cargo de parroco sobre una exten-
sion de una legua, en la divisoria de Leon
y Castilla. La hospederia, bastante deterio-
rada, recompuesta hace afios por un par-
ticular de gran piedad, cuenta sélo con un
encargado del Obispo de Oviedo que conti-
nua socorriendo con pobrisima cena y hu-
milde cama 4 los peregrinos, que ahora ya

POr raro caso se aventuran en medio delog

temporales del puerto, toda vez que Bus-
dongo y Pajares ofrecen numerosas y no -
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malas posadas. ;Y al religioso que en otro
tiempo se comprometia por ley de su ing-

tituto y vocacion de su espiritu en el ven-
tisquero y al alcance del alud para disputar

una presa 4 la muerte ¢ allanar los sende-
ros de la otra vida al agonizante, ha sus-
tituido el infatigable guardia eivil, cuyo
enfundado tricornio corona los riscos mas
abruptos ¢ aparece en lo mas intrincado y

‘hondo de una revuelta!

Sic fata voluerunt.
~ Pero el viajero vive de emociones-y de
recuerdos, y para el artista no existen ni
la desamortizacion ni la politica. Por eso

- aun después de vendidos la roperiay el

convento, convertido ahora en casa de ve-
cindad que habita una treintena de arte-
sanos, y después de empobrecida y casi
arruinada la hospederia, aun el curioso
halla justificado un pequeiio alto para con-
templar la antigua Abadia—de estilo bi-
zantino—con la casa rectoral al lado, la
cuadrada torre que domina la vieja capilla

_ayor (donde se acaba de descubrir un
altar de piedra de verdadera importancia

artistica) y las dos colosales cabezas, tam-
bien de piedra, que flanquean el ingreso
del templo, y que, segun la tradicion, re-
Presentan, la una al buey que acarreando
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piedra para la construceion del edificio
fué devorado por un oso, y la otra al ogo
que, por misterioso procedimiento y de-

creto divino, fué uncido en lugar de su.

vietima..

Pero ya estamos en el puerto, en el fa-
moso puerto de Pajares—como- si dijéra-
mos, en el Mont Blane de Espafia—objeto
de terror para tantog viajercs, materia de
alabanza sin cuento para la generalidad de
log asturianos, y para todos asunto digno -
de atencion particularisima y detenido co-
nocimiento. %

Principiaré por advertir que en Astirias
se llama puerto, ora 4 uno de esos desfila-
deros que la mano del hombre ¢ la solici-
tud de la naturaleza tallaron en la exten- _
sisimay abrupta cordillera cantdbrica para
hacer accesible 4 leoneses y santanderinos
los valles y lag costas del Principado, ora
- aquellas serranias de grandes alturas, que
suben de 1.000 4 2.500 metros sobre el ni-
vel del mar, donde el ganado permanece
desde Mayo & Octubre, y cuyas tltimas .
cumbres rara vez se ven libres totalmente
de la nieve.

Los puertos de esta ultima clase son na-
furalmente la pasion del ganadero, profe-
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gion que en Astirias tiene verdadera im-
portancia (aun cuando no la absorbente

que debiera), mediante el sistema de la co-

muna, en cuya virtud el capitalista entre-
dala res—vacuna por lo general—al par-
cero, el cual se encarga de su guarda y
alimentacion, & reserva de partir con el
dueno los frutos v ganancias. ~ _

Después del ganadero, para amar e
puerto esta el cazador, el gran cazador se
entiende, tipo hoy no muy comun en la

tierra. donde un oso maté 4 Favila, y don-

de los robecos y faisanes todavia pueblan
lag alturas de Ponga y Cabrales. Con-
cluy6 la generacion del simpatico padre
del actual Marqués de Campo Sagrado—
el popular D. Pepito Quirés—y concluye-
ron las cacerias senoriales. Xuanon de
Cabanaquinta-—una maravilla entre los es-
topeteros—se ha hecho viejo, y los caza-

(dores del dia son de ordinario cazadores en

plato 6 cazadores de gorriones. Pura deca-
dencia.—Pero el tipo subsiste entre ma-
torrales y riscos. | |
De estos puertos son el de Sueve, céle-
bre por sus pequefios pero briosos caballos;
los de-Cangas, en cuyo centro estd el lago
Enol, que tiene la singularidad de que
SUS agnag sigan los movimientos del mar;
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los de Oston y Amuesa, por bajo de los
picos de Europa; los de Aramo, llamados
comunmente de Morcin, cuyas blancas
crestas se perciben desde Oviedo; los in-
trincados de Agiieria, cuyas alturas pa-
san de 2.200 metros, y que el viajero per-
cibe desde Pajares; y en fin, los Degana,
Ciallo, Salvater, Valdebueyes, Valledor,
Acebo y la Bovia al O. de la provineia, y
el abrupto Cordal de Ponga, y la larga
cordillera de Cueva, que por el E. se ex-
tiende hasta Santander, dividiendo potr
mitad y 4 lo largo la parte mas oriental del
Prineipado. _ _

Mas para el viajero el puerto no es eso.
Para €l es tan sélo la angostura que fran-
quea la terrible y altisima muralla canti-
brica, que se extiende por todo el Sur de
Asturias en una linea tal vez de mds de
3.000 kilémetros (contando las ondulacio-
nesj, y no ya todos los pasos de la monta-
Na, 8ind precisamente los abiertos en las
cumbres y los que llegan 4 tener cierta ex-
tension, que dobla el trabajo y aumenta el
peligro. .

El desfiladero corto es lo que se llama la
collada, y colladas son (si no falla el exce-
lente mapa topografico del sabio Schultz
que tengo delante) al E. de Pajares, y hd-
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«cia Santander, Arenas, lag Lineas, Trea y
Tremanio, todos sobre Riafio y la Liebana
leonesa: al O. y hécia Galicia, el Berradal,
Balbarin y el Cerezal sobre el fragosoy
pintoresco Vierzo, y la pobre tierra de los
maragatos. Y es de advertir que estos des-
filaderos, & las veces, abren paso & través
de alturas extraordinarias, que dejan atras
& los mds atrevidos y levantados puertos.
Por ejemplo, la collada de las Arenas, que
entra en Asturias entre los Picos de Val-
verde y los Porrones de Mouco, casi al pié
del lago Ovates, salva una elevacion de
1.450 metros, y de no ménos de 2.500 con
los montes por donde se abre la collada
de Ocanal de Trea con el corazon mismo de
los Picos de Europa.

Los puertos, propiamente tales, llegan
en toda la linea del Sur a diezy nueve;
esto es, siete 41a derecha de Pajares y once
a la izquierda. El término medio de la al-
tura de estos largos pasos de la montafa,
Viene 4 ser la altura de Pajares; unos 1.350
metros.

Los que ménos suben son los de Tarna
Y Ponton, en la parte oriental, cosa de
1.200 metros: los que mas, los de Pie-
- drafita, cerca de Pajares, a4 la derecha, y
el de Cienfuegos, el tltimo de la izquier-

7
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da, casi tocando con Lugo, los cuales lle-

gan & 1.000. _
Pero con ser tantas las puertas —verda-

deras puertas de una admirable muralla

cuya defensa se presta 4 prodigios, y que
explica en gran parte el no pequedio dela.

iniciacion de la Reconquista,—con Ser tan-
tas las puertas de Astirias, la que de or-
dinario es citada, la que atrae la atencion,
la que, en fin, es considerada como puerta
principal, donde la provincia ha puesto si
aduana para aguardientes y vinos, es Pa=
jares.

Y Pajares, por tanto, es el puerto por an-
tonomasia. A considerar sélo la facilidad
del acceso y del transito hubiéranle dispu-
tado otros la preeminencia: el del Ponton
—por ejemplo—4 unos 90 kildmetros a la
derecha, y que conduce 4 Cangas de Onis,
Covadonga y el puerto maritimo de Riva-
desella—Ile lleva en tales conceptos muchas

ventajas. Ponton es un puerto de suave

subida, ningun peligro y franco para el
viajero lo mismo en invierno que en vera-
no. Muchos son los que sostienen gque por
esta parte debiera haberse hecho el trazas
do de la linea férrea, torciendo 4 la derecha
de Sahagun y éntes de llegar 4 Leon. Pero
Pajares estd en el centro dela provincia ¥

e e ——— A
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ocupa verdaderamente el término medio
entre las ventajas y lag desventajas de los
otros. No sé si por esto se habri llevado la
preferencia; pero ello es que la tiene Y que
cuando en Astirias se dice el puerto, ya se
sabe que es el de la Perruca, esto es, el
centro de aquellos histéricos montes Ner-
vaseos donde, segun el Cronicon de Idacio,
trabaron furiosa batalla los suevos de Her-
merico con los vandalos de Gunderico, que
enaquellas asperezas los habian estrecha-
do hacia el aiio 419.

Y ahora toca decir dénde estd el valor
del puerto asturiano; dénde el secreto de la,
profunda impresion que en el viajero. pro-
duce.

Montafias més altas que Pajares haymu-
chisimas. Después de todo, no pasa de
unos 1.363 metros sobre el nivel del mar.
Ba Astiirias mismo existen el inmediato
Puerto de Piedrahita, que mide1.500; el
Puerto de Alba, junto & Santander, es de
1.700, y Pefia Santa, en los Montes 6 Picos
de Kuropa, casi sobre Covadonga, pasa de
2.000. La particularidad de Pajares y el se-
‘reto de la honda im presion que produce,
estan, ora en la digposicion singularisima
de la entrada de la vertiente asturiana(que
%5 lo que se apellida de ordinario el puer-
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to), ora en la violencia de la pendiente que
<e inicia én la misma entrada, ora, en fin,
on la manera de presentarse al viajero la
yista—por otra parte bellisima-—del abis-
mo cerrado 4 1o 16jos por una sériede inex-
tricables montafias que llegan & perderse
en el cielo. En este concepto, Pajares es
algo notabilisimo, y puede cautivar a per
sonas muy hechas & la contemplacion de
log Pirineos y de los Alpes suizos. |
Como he dicho, desde Busdongo co-
mienza la subida del Puerto, pero nadiese
apercibe de ello. Hagta parece que el valle
se abre, y el viajero descuidado llega aun
punto (& poco de dejado el mojon divisorio
de las provincias de Leon y Astiriag) en

el cual, de repente y como al revolver de

una esquina, se hunde el terreno 4 dos V8-
" ras escasas de las ruedas de la diligencia,
y la mirada baja espantada cientos de me-
tros en busca de reposo y de seguridad.

La sorpresa es indecible: levantanse 108
ojos vy se dirigen 4 la derecha. Una inmem
sa y descarnada montafia, cortada & pico
perpendicularmente, y cuya ctspide el
vuelven las nubes, quita toda esperanza
por estelado. Y cuando el dnimo en Vano
trata de serenarse, la diligencia, asegurad?
por el torno y por las planchas, comienzd

TE
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a rodarrapida, furiosamente, casi vencida
por el desnivel, deseribiendo unas eurvas
fuera de todo lo acostumbrado en las car-
reteras al uso. .

Yo me explico perfectamente que en tal
momento muchos viajeros crean que la di-
ligencia se desempefia... {Y, sin embargo,
no hay memoria de una sola desgracia!
Pero el hecho es que el cabello se eriza, los
0]os se agrandan, se recoge el aliento y las
conversaciones se suspenden por algunos
minutos. _

A la cuarta vuelta, la diligencia marcha
con mucha ménos rapidez, y el viajero ya
tranquilo—hasta cierto punto—puede con-
templar el paisaje.

iQué magnifico!

Las montafias forman inmenso anfitea-
tro; pero aquello no son montaiias. Es un
mar de gigantescos montes que unos sobre
otros se precipitan y se atropellan, y se
abruman, y se enlazan y ensortijan: un
mar hirviente, hinchado, que azota al cielo
¥ descubre el abismo; pero mar congela-
do, petrificado repentinamente & virtud
de no sé ‘que palabra prestigiosa que del
Primitivo oleaje sélo ha tolerado la Amplia
Y repleta curva y lag aterradoras promi-
hencias de la inmensa mole. A no verlo no
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se imaginaria la irregularidad y el con-
cierto con que la segunda, la tercera, la
quinta y hasta la décima fila de montafas
se suceden, se apresuran, se presentan,
destacandose montes , que unos sobre
otros se apoyan como para echar un vista-
z0 al fondo del valle, y que ora por su va-
ria y opuesta vegetacion, ora por la ma-
nera distinta de recibir la luz, ofrecen
todos los tonos, desde el verde subido del
primer término hasta la azulada y confusa
vaguedad del dltimo , perdido entre las
nieblas constantes del puerto. |
En el fondo, el valle, que & simple vista
no se distingue con facilidad, pero que al
primer golpe semeja un bordado de realce.
Angosto, accidentado, corriendo entre los
montes de Valgrande, y el Cordal de los
Llanos—dominados 4 su vez por la izquier-
da por la Tesa, Almagrera, la sierra de Te-
lledo ylas grandes y oscuras alturas de
Agileria, y 4 la derecha por las soberbias
lomas de Compaiiones y el largo Cordal de
Carrocedo,~—presenta un escenario de unos
diez kilémetros de largo por cuatro de an-
cho, & pedir de boca para la representa-
cion de aquel famosisimo drama Los perros
del monte de San Bernardo, que ha electri-
zado tantas veces 4 mi ya asendereada ge-
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qneracion. Cuarenta 6 cincuenta easitas
sembradas aqui y alld, como al voleo, des-
tacan sus rojizos tejados (4 la vista, nomas
altos de tres 6 cuatro pulgadas) del prado
verde, cual nadie lo pintd, eruzado en to-
das direcciones por reverberantes arro-
yuelos, hilos de vivisimo azogue que cua-
driculan el terreno hasta lo infinito , como
no es dable al mas pacisnzudo agrimen -
sor. Y enredandose con elles, trepando,
hundiéndose, correteando, trazando las li-
neas mas disparatadas... el millar de blan-
€08 senderos, inmensas patas de una colo-
sal arafia, cuyo cuerpo se oculta tal vez en
el macizo de anchos castafios, corpulentos
robles y hayas seculares que de vez en
cuando confisca la vagarosa mirada, 6 en
los grupillos de tejas encarnadas, que las
gentes de la comarca llaman las parro-
quias de San Miguel y Someron, y que,
Con ia de Pajares en lo alto de la montana,
constituyen los ntcleos de poblacion de
aquel paig, sepultado entre la nieve mas
de cuatro meges al afio. Lo tnico que falta
-l paisaje es el hombre. La distancia 4
que'se contempla es tanta y de tal suerte,
que no es posible percibiral paisano de la
COmarca, amenazado en otro tiempo por
8l 030, hoy expuesto tan sélo (y no es
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poco) al hambre de los lobos que en mana-
das bajan de las nieves casi perpétuas de
Agiieria y Rueda. De vez en cuando se ad-
vierte algo que se mueve en el fondo del
abismo: es una vaca que pace librements.
La naturaleza , pues, se exhibe 4 sus
anchas. | -

Pues bien, todo esto se contempla desde
la carretera absolutamente lo mismo que
desde un balcon. Y esto constituye una
verdadera particularidad del puerto de
Pajares. La diligencia rueda por: espa-
cio de dos horas, dando cien vueltas en un
zig-zag permanente, ante el cual es una
insignificancia el conocido de Reinosa.
Pues en todo este trayecto el viajero cons-
tantemente lleva & la derecha y 4 dos 6
tres varas de distancia el Cordal de Com-
panones, cortado 4 pico para hacer la caja
de la carretera, y 4 la izquierda el pretil
de ésta, de cuyo pié arranca la inmensa
caida que vd al valle. Es, pues, un exten~
sisimo balcon que el viajero no abandona
un solomomento. |

El puerto concluye en realidad en Puen-
te de los Fierros, legua y media de bajada,
en pendiente tan rapida, como que el des-
nivel entre lo alto del puerto y este Gltimo
punto viene 4 ser de mil metros, que la di-
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ligencia recorre & galope y trote largo, ma-
gistralmente dirigida por el mayoral y sin
més detencion que una cortisima (no sé
para qué) en Pajares, pueblo que se atra-
viesa como 4 la mitad de la bajada y del
cual toma nombre la comarca.
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El pueblo de Pajares es uno de log dos
accidentes que en todo el trayecto consi-
guen separar los ojos del viajero del es-
pectaculo originalisimo y conmovedor del
profundo valle y del oleaje de montafas.

El otro accidente es la casa de Tibi-Gra-
ligs, que se halla por bajo de la Perruca,
entre ésta y Pajares y 4 la orilla de la car-
_ retera.

Al decir de las gentes del contorno, la
casa aludida tomé el nombre del sitio en
que se encuentra—casi en la falda de un
Iontecillo llamado el monte de Repela-
Jo. Alli suponen aquellas crédulas gentes
que el venecedor de Covadonga elevd los
brazos al cielo y dié gracias 4 Dios por ver
¢Xpulsados de Astarias 4 los moros. Pero
diga la tradicion lo que quiera, lo que pa-
'éCe mds racional es, sin duda, que la casa
tomara el nombre del fin con que fué fun-
dada siglog hace por el Cabildo de Arbas;
fin que ng era otro que el de auxiliar & los
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transeuntes en medio de las grandes tor-
mentas y las terribles nevadas que sobre-
vienen en el puerto durante los meses de
Enero y Febrero, y que precisamente en
el sitio donde la casa se levanta adquieren
su mayor violencia y producen al méxi-
mum del terror. En puridad, aquella casa,
pequenia, de una sola planta, pero sélida-
mente construida como su destino pide,
era y aun es una sucursal de Arbas.

Por Pajares, como he dicho, atraviesa
la carretera; mejor dicho, atraviesa por
uno de sus extremos, y el viajero que vé &
la derecha el sélido y espaciogo edificio del
portazgo, domina por la izquierda un cier-
to nimero de casas agrupadas sobre rui-
nosa iglesia y plantadas en escalones so-
bre la pendiente de la montafia, de modo
que los tejados de las superiores casi tocan
a las ruedas de la diligencia. Las casas 10
son muchas; las calles estrechas y tortuo-
sas, y el aspecto general pobre, triste y su-
cio—de aquella suciedad frecuente en las
aldeas de Astirias, envueltas en las cons-
tantes neblinas dﬂl invierno y de la primﬂ'
vera.

Algo éntes de este grupo y como ‘van-
guatrdia de la poblacion se encuentran otras
casas de reciente fecha, al nivel de la car-
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retera general: lo que hace sogpechar en la
existencia de dos poblaciones casi conti-
guas. Pero no, este caserio forma parte del
pueblo de Pajares, y la separacion del ng-
cleo de la poblacion es un hecho corrients
en Astirias y que contribuye & dar caréc-
ter al Principado, donde son desconocidos
los grandes agolpamientos de casas y las
inmensas soledades de los campos de An-
dalucia y de Castilla. En este sentido ha
podido decirse que Asturias entera es un
pueblo de muchas leguas de extension, de
50.000 habitantes y un millon de casas mal
alineadas y distribuidas.

Hasta 1829 la parroquia de San Miguel
de Pajares (que era la primera que se en-
contraba al entrar en Asturias) formaba
por si sola el Concejo de Pajares; pero des-
de aquella fecha pertenece al de Lena,cuya
capital dista del pueblo aludido como cua-
- tro leguas en direccion 4 Oviedo. Hoy toda
la parroquia tiene unos 193 vecinos, y el
pequeiio pueblo se halla rodeado 4 poca
distancia de los montes Feyeo, Mazarie-
. 7as, Candanosa, Repelayo, Los Collados y
la Cruz, dominando, por otra parte, la cai-
da de la carretera, sobre cuya ladera—
como he dicho—se halla asentado.

No se necesita més que echar una ojeada
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sobre el contorno y sobre la disposicion
misma- del ‘cagerio para comprender que
alli debe agolparse mucha nieve 'y que Ia
vida de los veécinos en los meses' erudos
del invierno debe ser dificil. Sin embargo,
Pajares es un relativo odsis para los cami-
nantes. En €l hay muchos paradores y po-
sadas, donde se refugian arrieros y pasto-
res cuando 4 resultas de una terrible tor-
menta se cierra herméticamente el puerto
Y es menester esperar ocho y diez y-quince
dias 4 que 4 fuerza de pico se franquée el
camino. Antes tambien existia un hospi-
tal con bastantes rentas, abierto 4 pobres
y peregrinos y que del lado de Astarias
desempeiiaba el papel que Arbas del lado
de Castilla; pero vendidos sus bienes héeia
el afio 30, de aquella hospederia sélo queda
la memoria, que remonta por lo ménos al
siglo xvii. La piedad, pues, habia prodi-
gado. su solicitad en la dspera y peligrosa
travesia de la cordillera cantdbrica, con-
tribuyendo de esta suerte 4 dar importan-
cia & la pintoresca y excepcional entradﬂ-
del legendario Prinecipado.

Dada la disposicion topogrifica de Pa-
jares, ‘es dificil, cuando no imposible, que
sus vecinos se dediquen 4 lag tranquilas
cuanto provechosas tareas de la agricul-
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tura propiamente dicha. Alli apénas se
distingue tal cual porcion de tierra dedi-
cada ‘al grano favorito de Astirias: al
maiz. Y aun asi los pocos: maizales que
existen frecuentemente son atropellados y
destruidos en la época de la cosecha (que
alli es muy entrado el otoiio) por los osos
que bajan de las cumbres vecinas y por
temor de los cuales, & partir desde media-
dos de Setiembre, se encienden:  fogatas
dentro de las heredades, y los duefios de
estas pasan muchas noches dando voces y
haciendo toda clase deruidos para evitar
la visita de tan poco agradables huéspe-
des. Asi y todo, los osos llegan durante el
invierno, y desde principios de éste, & tiro
de escopeta del pueblo, cruzando la carre-
tera unas veces por individuos, otras por
familias, Lo que predomina, pues, en- el
puerto es el prado, y la ocupacion mas ige-
neralizada la de la recria de ganado. ' |
Eniverano muchos de los aldeanos: de
Pajares se dedican 4 la construccion:de
Madrenias (zapatos de madera). Pero en ‘to-
das las: estaciones lo que constituye un
objeto particularisimo de su atencion y de
SUsestuerzos es el paso del puerto.
Simomienten los noticieros, por espacio
de bastantes afios los vecinos de Pajares
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estuvieron exentos de la contribucion de
"sangre 'y de la contribucion  territorial, &
_cambio del penoso servicio de espalar la
nieve, pasar la balija del correo de Pajares
4 Busdongo y rehacer sobre el hielo el ca-
mino borrado por las grandes nevadas. En
la actualidad aquellas exenciones no exis-
ten: el servicio se presta, y €i bien es ze-
+4ribuido ordinariamente, la disposicion de
los vecinos es 'general y constante para
ayudar al transeunte, dun sin el movil de
la recompensa material. De todos modos,
aun la paga miserable que se da 4 los por-
teadores ‘del .correo cuando no haymedio
alguno de: pasar el puerto sind 4 pié y
guiado por una persona conocedors al de-
talle) de todas las direcciones y:los, sifios
todos borradoes por la nieve, y la Eﬂﬂﬂm”
pensa insignificante que obtienen lag ﬁ%%ﬂ‘
drillas de paisanos que sobre el hielo, tra-
bajan como sobre dura roca para franguear
un par de’ metros de anchura, no guardan
comparacion con la dureza y la exposicion
del trabajo realizado por. aguellos monta:
fieses; hechos ya & las inclemencias: dé!
crudo invierno y al desprecio’ del pﬁliﬁfﬂ
por el espectdculo frecuente de esas gran
des tempestades alpinas, precursoras del
alud, engendradoras del remolino y la ven
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tigca, durante las cuales la celeste béveda
‘toma un tinte sombrio, 4 modo de gris
manchado, el aire se enrarece, el silencio
~un silencio pavoroso é indescriptible—
s6 apodera del espacio, el trueno sofocads
4 las veces escapa desvanecido y largo
‘como un inmenso extertor, Y la nieve, ora
furiosa, ora lenta, borra sendas, cubre ca-
minos. sepulta casas, colma abismos, crea
‘montanas y envuelve en - blanquisimo y
frio sudario todo un mundo cuya tranqui-
la pero rica vida demostraban, pocos mi-
nutos antes, la temblorosa hoja del majes-
t10s0 castafio, el verde prado, el jugueton
arroyuelo, la inquieta cabrilla, la vaca se-
rena, el penacho de humo que dd vueltas
sobre la tiznada chimenea y el canto largo,
melancélico, un tanto mondtono, pero lleno
de misterio y de dulzura, del paisano de la
Wontafia, que saltando de pefia en peiia, 6
Corriendo por los precipitados senderos
busca el calor del hogar, cuando el pajaro
febril azorado, temblorosa el ala, y bajo
¢l vuelo se deshace en vertiginosos giros
demandando el digfano ambiente y el puro
¢ielo que empafia por momentos el hélito
Mortifero del inminente huracan.

Pero otras veces el trabajo del aldeano
de Pajares eg ménog rudo; limitase 4 ayu-

8
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dar con sus bueyes & coches, carros y dili-
genciag la subida del puerto, que severifica
lentamente y por cuyo servicio cobra.un
par de pesetas.

Pajares es, por tanto, un vardadarn pue-
blo de la mﬂnta,na pero pueblo de remotas

y venerandas tradiciones. En realidad casi

todo cuanto hoy se vé es de muy reciente
fecha. Laiglesia, el palacio del mayorazgo
de la, comarca, su torre de defensa y no
pocas casas fueron incendiadas por lastro-
pas franceses en 19 de Mayo de 1809; pero
la pﬂhlamen data cuando ménos del, si-
glu x1, & cuya fecha se refiere una de las
mas bellas leyendas asturianas.

Acabébase de concertar la paz entre 103'

Principes cristianos de  Espafia, mediante
la elevacion 4 Reino del Condado de Cass
tilla, hecho independiente 4 los comienzos
del siglo x por el esfuerzo y la habilidad
de Fernan Gonzalez, y adjudicado ya como
tal reino 4 D. Fernando—el grande amigo
- del Cid que con sus proezas esmalté la his-
toria de aquel reinado de treinta afios—
después de su casamiento con la, Infanta
Doifia Sancha, hermana del Rey de Leon,
D. Bermudo. Las dificultades habian sido
grandes: los Monarcas leoneses mostraban

tanfo celo en reprimir lag aspiraciones de
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independencia de los Condes castellanog
(vanguardia de aguelios sobre los moros),
como Castilla acentuaba sus: deseos’ y sé-
rios propositos, iniciados & principios del
siglox; de constitvirse por separado obe-
‘deciendo & la ley diversificadora y particu-
larista de la época. Y la cosa habia llega-
‘do'a punto muy dificil' desde el instante
‘en-que, muerto en Leon el Gonde D. Gar-
‘cia 4 manos de los hijos del de Vela; vino
el Condado de Castilla al ambicioso y guer-
rero Rey de Navarra, casado con Dofia Ma-
~yor, hermana primera del D. Gareia y cu-
“Dada del leonés D. Bermudo IH: de tal
suerte, que aquellos mismos que veinti-
“tanto aflog 4ntes se hallaron juntos pe-
‘leando por la cristiandad ‘en Calatafiazor,
-ahora pudieron verse como enemigos; ri-
‘Dendo al pié de Astorga y casi junto 4 los
‘Muaros de Leon. Pero 4 todo ocurrio con
“felicidad el ‘Obispo de Oviedo, D. Ponce,
%10 6 pariente cercano del Rey navarro, en
tuya Corte residié bastante tiempo y me-
~diante cuyas gestiones pudo arreglarse la
boda de D. Fernando, el hijo de D. San-
- €ho el Mayor con Dofia Sancha, terniinan-
dolas disensiones de los dos reinos cris-
":':.fti.ﬂﬂﬂﬂ_ ’ e ] o By e ;

' De aqui un viaje que & poco intenté &



116

- Astirias el Rey D. Sancho, con objeto de
visitar 4 su buen tio el Obispo y de adorar
las reliquias de la catedral ovetense; pero
al pasar por Pajares quiso la mala estrella
del navarro que éste acordase dar muerte
ferozmente 4 un hombre de aquellas mon-
tailas, tras lo que vino el asesinato del
Rey, muerto por una saeta & muy corta
distancia de Pajares, en Campomanes—
pueblecillo que se halla actualmente sobre
la carretera y como 4 media legua larga
antes de llegar 4 Lena.
- :Cudles fueron los motivos de la fatal
determinacion del viajero navarro? ;Quién
fue su vietima en Pajares? ;Qué mano dis-
paré la saeta vengadora? Sobre todo esto
calla la historia, y este silencio girvié: 4
maravilla para que la leyenda fabricase su
trama. _ o

Para los unos el atormentado por Don
Sancho el Mayor fué un simple peon, yla
muerte de €ste estuvo relacionada con no
86 qué aventura galante de aquellos cultos
tlﬂmpos del derecho de pernada. Una pa-
sion brutal y una protesta del amor ultra-
jado 6 de la honra hollada; hé aqui la base
del drama.

Para log otros la ‘rmtlma fué un nﬂblﬂ_
senor de lag Astirias, y por tanto los ven-
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gadores no gozaron de menor renombre,
atribuyéndose el disparo de la saeta 4 la
familia de los Valdeses. Un conflicto de i ja-
rarquia, el chogue de la autoridad real con
¢l poder sefiorial, ambos nacientes, tal es
la clave de la misteriosa trajedia del si-
glo xi.

Pero sea esto 6 aquello, lo cierto es que .
de enténces queds en el lenguaje ordinario
del Principado el refran que dice: «St la hi-
ciste en Pajares, pagdstela en Campomanes.»

Después de Pajares estd Puente de los
Fierros, donde el afio préximo de 1881 se
instalard la Estacion del ferro-carril, ca-
beza de la linea asturiana, miéntras no se
parfuren los montes del Puerto Ademas,
Puente de los Fierros es el término de ese
mismo Puerto.

 Después viene Campomanes, 'y & poco
Lena, donde ahora el viajero, empolvado y
apénas repuesto de la emocion de las dos
horag de rapido descenso, toma de nuevo
¢l tren, preguntédndose cusndo estars ter-
minada toda la linea, para evitar esas solu-
tiones de continuidad que al fin de un viaje
de veintitantas horas siempre contrarian
- J molestan. Segun los entendidos dicen,
I via tardara en estar toda corriente cinco
ﬂﬁﬁa Pero enténces jse abreviard el viaje?
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No hay que esperarlo. Los rails para sal-
var los - dificilisimos pasos de Pajares nece-

sitan rodear lo indecible, de suerte que en

“ vez delos 14 616 kilémetros que hoy van
desde la Perruca & Puente de los Fierros,
serdn quizd veintitantos que el tren habrs
de recorrer despacio, muy despacio. Hoy
mismo de Lena & Oviedo (31 kilémetros)
marcha 4-razon de 20 kilémetros por hora,
y realmente en el camino no hay obstacu-
los en comparacion de los que ofrecerd la

linea del Puerto, cuyo recorrido ha de ofre-
cer siempre un vivisimo interés.

Dando de barato que los anunciadospro-

positos del econstructor francés no se reali-
cen, y que por tanto subsista el primitivo
trazado, resultard que cuando la linea esté
terminada, las dos y media 4 tres leguas
~que por la actual carretera van desde la al-
tura del Puerto (desde la Perruca) al térmi-=
- 1o de éste, ¢ sea 4 la estacion de Veguelli-
na 0 Puente de los Fierros, se convertiran
en unos 42 kilometros (exactamente 41 ki-
16metros 928 metros) de ferro-carril, es de=
‘cir, muy cerca de ocho leguas. La linea
-ierrea toma la derecha de la carretera,

Jamiendo montes y perforando muntan&ﬁ_.

por barrancos y laderas, rebasa la linea de
la Veguellina y avanza hasta unos cuatre




119

kilémetros -més alla, hacia ‘el initerior de
Agtiitias, ¥y una vez tocada la eéstacion ‘de
Felgueras, después de haber pasado por las
de Pajares, Parana y Linares, rétrocede
formando un 4ngulo muy agudo con ‘su
. pﬁmﬁra direccion hasta dar en la Veguelli-
na’y varian-alli ‘el rumbo tomando el de
Lena y Oviedo. La topografia del pais y
la naturaleza de las rocas de una parte
del Puerto fuerzan 4 tan extrafios avance'y
retroceso—algo parecidos 4 los de Reinosa
en la linea de Santander—que en otras cir-
cunstancias hubieran evitado algunos tu-
neles y'algunos viaductos. La distanecia,
pues, de Veguellina 6 Puente de los Fier-
ros & Pelgueras se recorre dos veces.

- Aesto hay que afiadir los pasos dificiles
de la via. En esta se cuentan nada ménos
que'S7 tineles (que componen una longi-
tud de 19 !/, kilémetros presupuestados en
23.300.000 pesetas) y 29 puentes y viaduc-
‘tos8'que suman 1.920 metros de largo, y
han de costar sobre 1.795.000 pesetas. Sélo
el tiinel de la Perruca (que es el mayor)
tieneB.026 metros, y estd presupuestado en
‘mégde 15 mﬂlunea de reales. La pendiente
“de la via eg del 2 por 100, y las curvas, pot
‘1o general, tienen 200 metros de radio.
Bsto asi, ‘ocioso parece decir que la loco-
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mofora no ha de marchar con gran veloci-. -
dad, Actualmente no pasa (desde ILeon. & =
Gijon, 6 sea 63 kilémetros) de 22 kil6éme- -
tros por hora; de suerte que no serg aven-. .
turado poner cerca de tres horas el pasa
del Puerto & través de los 57 tineles, sobre -
los 29 puentes y viaductos, y 16 alecantari- -
llag, 3 pontones'y 35 pasos superiores & in- -
feriores, que con 55 tajeas constituyen. lag
obras menores de la seccion. S6lo descono- -
ciendo totalmente 1a manera de marchar
las locomotoras y los treneg sobre los rails - :
podria prescindirse de las -grandes pre--:
cauciones y las diferencias de movimiento -
que han de ocupar la atencion del maqui-
nista en estos 41 kilémentros de pendiente
constante, de muchas curvas y de positivo .
peligro. . , o
Y cuéntese que no digo nada del casoen .
que variandose el actual trazado se aplica-
3¢ al pago del Puerto el sistems de las
grandes pendientes del 3 y 3%/, por 100 y
las maquinas de gran adherencia que mas
que corren, trepan y gatean por planos in-
clinados cuya sola vista arredra. En tal su-
puesto las dificultades del movimiento su-
birian con sus excepcionales peligros y 1a
lentitud de la marcha tendrian que abo-
narla cuando meénos razones de humani-
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dad. Lo que seria bajo este punto de vista
¢l paso de Pajares ya lo saben todos los as-
turianos, que por triste y costosisima ex-

periencia conocen la lentitud y las dificul-
tades del plano inclinado-de 1a linea de Lan-
greo 4 Gijon. No pecaria yo de exagerado
al decir que se tardaria por la via férrea,
desde la Perruca & Puente de los Fierros,
muy cerca del doble de lo que hoy tardan
lag diligencias por la carretera.

Pero quiero creer que los proyectos atri-
huidos 4 la compania francesa constructo-
ra no e realizardn y que por tanto el cla-
mor de toda Asturias serd atendido. De
todas suertes, la bajada del Puerto no se
hard en ménos tiempo que hoy... Pero en
cambiono habra los trasbordos de Busdon-
g0y de Lena y 1a comodidad del viaje serd
muy superior.
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VII

En la estacion de Lena—que se halla ‘4
un extremo de la poblacion y fuera del ca-
gerio,—el viajero, lleno de polvo y con el
aliento recogido porefecto de las impresio-
nes del Puerto, encuentra humeando lama-
quina del fren que minutos dntes acaba de
_llegar de Gijon y Oviedo, y que impacien-
te anuncia con su continuo zumbido y sus
subitos extremecimientos, su resolucion
de 'volver sobre el eamino andado, y de
prescindir implacable de coches, diligen-
- ¢ias y correo, si por acaso cualquier inci-
dente de esos tan comunes eu las ‘bajadas
rapidas y los caminos de revueltas, hubie-
Ta retrasado, cinco minutos siquiera, el
feliz arribo del convoy de Busdengo.

En ‘este punto. el piblico no tiene moti-
V08 'de apradecimiento 'para la empresa
‘explotadora de la linea del Noroeste ni
Para‘la Direccion general de Obras publi-
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cas, 4 la cual compete en 1ltimo térming
fijar las horas y reglas del movimiento da
trenes. Gt
Hoy por hoy—es decir, cuando estag
lineas se escriben—Ilos trenes que diaria-
mente recorren el trayecto que pudiéramog
llamar asturiano y que comprende los 63
kilémetros que van desde Lena 4 Gijon,
son cuatro: dos ascendentes y dos descen-
dentes. Estos parten de Lena 4 las 750
mafana y 450 tarde: tocan en Oviedo & las
940 y las 608 respectivamente, y llegan &
la' playa del Cantébrico & las 11’31 y las
7'35. Es decir, que invierten en recorrer el
trayecto unas cuatro horas escasas. Lo
‘trenes ascendentes arrancan de Gijon 4 lag
4’35 tarde y'5 mafiana: tocan en Oviedo#
las 615 y 1as 6’19, y llegan 4 la Pola 4 las
- 836 noche y 748 mafiana. Con este tltimo'
‘tren vienen los viajeros que han de tomar
las diligencias para subir el Puerto y en-
trar por Busdongo 4 la una y media de l&
tarde, en la linea de Castilla. i
Resulta, pues, que 4 detenerse en Lens
media hora 6 una entera el tren ascenden=
te de las 4'50 tarde, toda la perturbacion
~que podria venir seria obligar al trenqué
sale de Gijon 4 lag 4’35, y que se cruza con
el que v de Lena enla estacion de Oviedo
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4lag 6’15 de la misma tarde, 4 esperar
aqui esa hora de retraso, 6 & bajar 4 otra.
estacion mas cercana & Lena, por ejemplo
& Mieres, en busca del eruce del tren re-
trasado: lo cual no tiene-el menor peligro,
- porque repito que no hay ya por la tarde
mas trenes que recorran la linea. En cam-
bio, el pobre viajero de Castilla no se veria
chasqueado contemplando—al entrar en el
pueblo de Lena—el penacho de humo de
la locomotora que parte para Oviedo ar-
rastrando los coches vacios. |

‘Trae esto una pequefia ventaja para el
pueblo de Lena. Los viajeros retrasados
algunos minutos por las dificultades del
Puerto y frecuentemente (las més de las:
veces) por el retraso con ‘que la locomoto-
rallega 4 Busdongo desde Palencia 6 Leon,
yquiénsabe sidesde Valladolid, se ven for-
zados & pernoctar en aquella villa en espe-
13 del tren de las siete y media de'la ma-
Hana siguiente. |

Bn Lena se pasa sélo regular. En una 6
d0s posadas que alli existen, abundan la
dmabilidad y los buenos deseos; pero la
‘omodidad seguramente-falta, y de todas
Suertes, esta detencion es un inconve-
‘Miente que disgusta al viajero, ya mohino.
V. hasta irritado por la precipitacion con
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que se baja el Puerio, angioso el mayoral «
dei alcanzar el tren, y retrasado por. fa.li:a de
la maguina de Castilla. - ;

Pero lo de reglamento es que el w.a]ﬂrn
Hegua un poco antes de silbar la locomoto.
ra de Lena y que, por tanto, no pueda.co~
nocer de esta villa més que lo que de si dé
el vistazo posible miéntras la diligenecia
atraviesa la calle principal de la poblacion,
no pequefia ni falta- de buenas casas, que
es capital de un Concejo bastante extenso
'y rico, y centro del partido judicial.

- DeLena 4 Oviedo hay 31 kilémetros, que
lalocomotora salva en dos horas escasas,
paaandﬂ 4 1ag 5'24 de la tarde por Mieres,
4 lag 5’54 por la Segada y cruzando dos ti-
neles de alguna consideracion: el uno;el
mayor, entre las'dos estaciones citadas)el
de Olloniego. El otro, ya encima de laica-
pital del Principado.: Estoy el bello valle
de Lena, que se contempla desde la salida
de la estacion, es todo lo gue atrae al vig-
jero en lag dos horas de marcha; y cierta-
mente que es muy dificil, quiz4 imposible;
trayecto de més interés para el a.nhalaﬂtﬁi
especkador. 7

No tengo yo 4 toda esta parte de Aﬂtﬁ"
rias.por la més pintoresca de la ‘comarca:
Sin duda alguna no admite comparacion,
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- por-ejemplo, con las proximidades de Co-
vadonga ¥, la. desembocadura del Nalon;
pero asi. y todo, el efecto que el valle de
Lena produce en el viajero llega 4 ser ex-
cepcional. Trae éste en el ojolaimégen de
la.inmensa. llanura de Castilla y en la
imaginacion los abismos de Pajares. La
emocion que determina el pase del Puerto
10 permite la degustacion (llamémosla asf)
“del paisaje asturiano que alld en el fondo
“de aquellas montafias se entrevee. Ahora,
ya franquilo el 4nimo, el cuerpo ménos
aporreado, el horizonte mdés abierto, la

- montafla mds lejana.y la casa; y el drbol,

Y elrio, y el animal y los objetos. més al
alcance de la vista y hasta de:la mano del
que observa posesionado de su cémodo
asiento, en espacioso wagon, es mucho
~ mas facil advertir los detalles y dominar
¢l conjunto, haciendo brotar en el espiritu
la idea. completa del panorama que rédpida-
‘ente se desenvuelve al paso de la loco-
otora. Sin embargo, con ser muy bello el
Valle de Lena—uno de los més extensos
del Principado—y con producir verdadera
imPI‘BEiﬂn en el observador, muy pronto
dﬂﬂaparace esta 1ltima, al punto de que,
legado 4 1a capital, el viajero apénas si
Vene ung frage para aquel pintoresco tra-
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yecto de nueve 4 diez kildmetros. Débege
esto & la superioridad del espectéculo que
se ofrece algo més abajo, 4 cosa de 15 ki-
lometros y & muy corta distancia de Ovie.
do. Me refiero 4 la estacion de la Segada,
comunmente. llamada El Barco de Soto,
a 20 kilémetros de Lena y 4 solos 6 dela
capital dela provincia. -

Realmente se necesita estar uno en po-
sesion de si mismo y no prescindir un ins
tante de que se halla c6modamente asegu-
rado en la ventanilla de un wagon para no
sospechar que el paisaje que se descubre
desde la estacion citada es pura y simple-
mente una decoracion de teatro. Cuanto el
artista puede imaginar para dar relieve,
movimiento y vida al cuadro, todo se en-
cuentra prédigamente repartido en el Bar-
60 de Soto. La estacion ocupa uno de 108
sitios mas altos de la comarca, casi sobre
un largo y elevadisimo viaducto que 4 mo-
do de balcon permite contemplar en todo
su desarrollo el paisaje. En ltimo térmic
1o y cerrndole, los empinados montes de
Morein, de caprichosas figuras y tonos azu-
lados. Por el centro del vallecillo, el rio
Nalon, ancho y abundante, que viene de
las asperezas de Laviana y que precisa-
mente en el Barco se aumenta con 18
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saguas del modesto rio Caudal. A derechaé
dzquierda mucho 4rbol, gran _espesura,
- multitud de blancas casitas y una série de
lomas y montecillos que cortan y modifi-
- can constantemente los puntos de vigsta.
La carretera serpentea 4 orillas del pio y
por bajo del viaducto de la linea férrea. Y
dos puentes, uno ristico y otro magnifico
de piedra, construido 4 su costa porel vie-
Jo Cororiel Cafiedo, comunican al paisaje
ina variedad y una belleza de  dificil des-
eripeion. _ _
+ A ella renuncio yo, temeroso de que mi
plama sélo sirva para rébajar el mérito
real € indiscutible del panorama cuyo' re-
nombre es general en Astirias. La belleza
Y frescura de la comarca, la facilidad del
20Ces0 y la proximidad & Oviedo, han he-

¢ho del ‘Barco de Soto uno de los sitios
s frecuentados durante el estio por los
_Yecinos de la capital y #un por ‘muchas
gentes de Gijon que el mismo dia pue-
den bajar 4 las orillas del rio, celebrar en

8llas una, fiesta camprestre y regresar sa-

tsfechas 4 sus hogares 4 la puesta del sol.
Lﬂs"‘ﬁveten'ses, merced 4 trenes especiales
Por la via férrea y 4 6mnibus que por dos

reales asiento hacen el viaje al Barco, acu-

D diariamente 4 este pintoreseo sitio

9
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para tomar bafios de agua dulce. Otrasves
ces el motivo de la expedicion es la pesea
de salmones, que ofrece peripecias del ma-
yor interés. Y por ultimo, el dia de San-
tiago, 6 sea el 25 de Julio, todo Oviedo des-
ciende 4 la estacion de la Segada para
celebrar la Romeric még famosa de todo el
Concejo. .

Cuanto la Naturaleza puede ofrecer para
que la romeria revista caractéres excepeio-
nales de alegria y brillantez (porque ya en
Asttrias, fuera de la romeria clasica de
Covadonga, no 8¢ yo que ninguna conser-
ve el menor aire de su piadoso origen),
todo lo posee el Barco de Soto. El centro
de la algazara es un extenso espacio & la
vera del rio, cubierto por las anchas copas
de un centenar de robles y negrillos y cer=
rado 4 Norte y Este por asperas cuestas
surcadas de infinitos y quebrados sendes
ros que suben hasta la estacion férrea, ¥
se hallan pobladas de castafios, chopos,
encinas y avellanos. Aquello se llama el
Campo del Infierno, y alli bandadas de mo=
708 y muchachas pueblan los aires con Sus
nuzvos y alegres cantares, y golpean I
verde hierba bailando la giraldilla y 0txa8
danzas vivas y sueltas que han sustituid®
en casi todas las poblaciones 4 la histérica
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y pesada donza prima y & log formidables
imjuju! con que los; aldeanos terminan la
lenta cantinela de _
i Valganos el sefior San Pedrol
- [Nuestra Sefiora, nos: valgal

. Por eima del Campo, en los recodos de
las sendas y los atajos, en medio de los bos-
ques, alrededor de las reberverantes Casi
tas que por todas partes destacan, pero sin-
gularmente al pié de la carretera y en lo
masaltodelas empinadas lomas, esciichan-
se los: lastimeros: y prolongados suspiros
de la gaita 6 el desentonado concierto de
tal 6 cual violin y alguna guitarra, que
para desesperacion de los filarmdnicos, mas
~ para contento de las ribeteadoras y costu- -
reras de Oviedo, manejan dos 6 tres cie-
808, destrozando las polkas y los walses
que dos anios dntes hicieron las delicias de
las modistas, peinadoras y doncellas de la
Corte y Villa.

‘Por desgracia la mano del hombre apé-
1as ha puesto cosa alguna para aumentar
Iﬁﬂ'ﬂ‘tfr&cﬁma del Barco de Soto, ni en las
Circunstancias excepcionales de la rome-
Ma, ni mucho ménos en su estado cons- ‘
tante ¥ natural. A pesar de prestarse a4
- Naravilla aquella localidad para la. cons-
$ruccion de bellisimas guintas, no sé yo
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que en toda la comarca lleguen & cuatro ¢
einco las posesiones que puedan pasar de
la categoria de simples caserios de aldeanos;
De otra parte, 4 ninguno se le ha ocurrido
levantar & orillas del Nalon algo como un
cobertizo con honores de casa de baios; y
en cuanto 4 un modestisimo restaurant,
siquiera 4 un tenducho al estilo andaluz 6
un merendero madrilefio (y ya se vé que
no peco de exigente), eso ni lmagmarla_ﬁi

quiera.

La romeria no lleva al Barco mis queun
centenar de puestos de avellanas, nueces
y rosquillas, y sobre todo, muchas botas.
de vino y botellas de sidra, cuyo consumo
en solemnidades de esta especie rayaen
lo inverosimil. Del afio dltimo se cuents
que en una fiesta de Santiago se consu-
mieron 12.000 botellas de sidra.

Queda, pues, imperando la madre Natu-
ra, 4 la cual hasta el presente hay que re-
ferir la mayor parte de la belleza del pais
asturiano, no obstante la vivacidad, la in=
teligencia y el espiritu acometedor y audaz
de los hijos del Principado.

Sin embargo, como & mitad del trayectﬁ
de Lena 4 Oviedo, el silbido de la maquing
de vapor, las bocanadas de humo y fuego
que de vez en cuando se elevan 4 traves dﬂ-
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' Jos corpulentos arboles, v el confuso ruido
del agua azotada 6 por el viento 6 por al-
guna rueda 6 artefacto, dan pronto que
sospechar al viajero que esta cerca de al-
guna gran manifestacion de la industria
humana. |

"‘Con efecto: 4 la media hora larga de sa-
lir de Lena desde la linea férrea que se ha
apoderado de la mérgen izquierda del rio
Caudal y cruzando y repasando el antiguo
real camino no lo pierde jamés de vista, se
- advierten en un llano, al pié de suave co-
lina y sembrados 4 lo largo de la carretera,
cuya blancura destaca poderosamente en
aquella verde sdbana, grupos de casas que
por'su alegre apariencia, la diversidad de
SUS proporeiones y su situacion respectiva
- traen 4 la mente del touriste el recuerdo de
algunag de las mas pintorescas estaciones
de bafios minerales de Francia y Alema-
bia. Laextension de esta série de casas es
?g:i"aildﬂ,_ ¥ lda distaneia que, siempre en la
linea de 1a carretera, separa 4 uno de otro
8rupo no deja de ser considerable. Hécia
el'centro elévase un espeso bouquet de 4r-
bﬂi_ﬁ‘s.ﬂlli estd el palacio histérico de los
yﬂi‘queses de Camposagrado: aquel pala-
Cl0.én cuya puerta esculpié el primitive
Propietario los célebres pareados:
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Después de Dios
Lia casa de Quirds,

A lo que un jadeante paﬂa]arﬂ an&dld en
‘burdes caractéres... -

Después de Dios... jla olla!
Que lo demds es hambulla

Por ultimo, y en el extremo izquierdo,
varios edificios 4 modo de cuarteles, altas
chimeneas... montones inmensos de ‘car-
bon... carros... rails... mucho humo, mu-
cho ruido. En fin, la fabrica de hierro de
Mieres, que si no me engano es una de las
cuatro grandes fabricas de hierro de Es-
paiia. |

No me prometo distraer al lector con
-descripeiones y noticiasque, sobre ser aqui
impertinentes, nunca servirian para for-
mar aproximado juicio del gran estableci-
miento industrial que dirige el Sr. D. Numa
Guihou, y que con el anélogo de la.Fek
guera que en Sama dirige el Sr. D. Pﬂdt‘ﬂ
Duro, 'y la fabrica de zinc que sostiene en
Arnao la Real Compafifa Asturiana, y 12
famosa de cafiones de Trubia, la uﬁmal de
fusiles de Oviedo y las de vidrio y loza de
_ Avilés y Gijon, bastarian por si para.dar
‘al Principado un valor industrial de altisi-
‘maimportancia. Tal vez, si la aficion nose
- me concluye y el t1empu no me falta, 0-
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bre este particular discurra en otra ocasion
y‘de 'otro modo. Pero de todas suertes es
dndispensable fundamentar aquila reco-
mendacion que de Mieres hago, no sdlo
como villa pintoresca, si que como lugar
digno de especial visita por parte ‘del via-
jero.

- Y la importancia de Mieres estd en lo
gque se llama La Fabrica de D. Numa, la
oual, aparte de su mérito industrial, tiene
-casi el valor de un pueblo. -
.. Data su fundacion de 1848 por una so-
ciedad inglesa, y se halla situada 4 cua-
renta y ocho kilémetros del puerto de Gi-
jon sobre el camino férreo. La falta gene-
' ralde comunicaciones para la provision de
carbon y de minerales de hierro, que por
cierto abundaban en la proximidad; lo 4s-
« pero del camino real que conducia al puer-
to del Cantébrico, pasando por las terri- .
bles cuestas del Padrun y la desesperada
subida de Olloniego, y la auséncia com-
Pleta de poblacion fabril, fueron causas
i de que la compafifa inglesa se arruinase y
e que la fibrica de hierro (funadda en
aquel sitio sin duda por la inmediacion de
la_E.pri'ﬁjerag materias) pasara por muchas
manos hasta venir en 1870 4 las del senor
Guilhou, el cual,. nueve aiios después,
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cuandoyalasdificultades estaban vencidag
y la empresa revestia la importancia de un:
buen negocio, la cedié 4 una sociedad ané-
nima que lleva el titulo de Fdbrica de Mis--
res,y cuya gerencia se halla 4 cargo del
propio Sr. Guilhou, )i
En este cambio tan radical han influide
muchas circunstancias. Singularisima y
por demas valiosa ha sido la construcecion '
y terminacion de la linea férrea desde -
Lena 4 Gijon en 1874, Desde este momento.-
la exportacion del género ha sido f4cil y la-
fabrica de Mieres ha podido entrar en liza
eon la de Felguera, que venia disfrutando
de esta comodidad mediante la linea de-
Langreo & Gijon. En el instante en que la
locomotora pase el Pajares, las ventajas de
la fabrica del Sr. Guilhou serén extraordi--
narias.—Después ha venido la aptitud y la-
laboriogidad de los directores facultativos .
de la fibrica, los Sres. Ibran vy Pineda, jo=
venes y esclarecidos ingenieros de nuestro
Cuerpo de Minas, y la resolucion Yy perse-
verancia del Sr. Guilhou, que lleg 4 com=
prometer en este arriesgado negocio toda:
Su cuantiosa fortuna. Por todo lo cual pue-
de decirse que la fabrica de Mieres de

CInco afios 4 esta parte ha dado una vuelts
completa. |
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" Después de ser la primera que en Espa~
fia ha fundido al eoke, en 1878 llegé 4 pro-
ducir 135.380 quintales métricos de mine-
ral de hierro, 123.520 de lingote y 77.700
de hierro dulce. El afio 70 la produccion
de hierro laminado no pasaba de 3.000
~ toneladas; la vispera de la Exposicion de
Paris (que concedid & la fabrica la Medalla
de oro y para cuyo certdmen ge publicé
una Memoria que hojed en este momen-
to) paso de '7.500 toneladas. Esto en siete
a1os.

-Poco héd se acaba de terminar un alto
- horno del sistema novisimo de camisa libre
y de 200 metros ctibicos de capacidad, con
1o que los altos hornos de la fabrica son ya
tres. Y ademéds - se ha hecho un taller de
ajugte y construccion de puentes de 52
metros de largo por 25 de ancho; taller
. alumbrado eléctricamente por la maquina
Gramme y 14mpara Serrin. |
-/ Pero la fibrica de Mieres no es simple-
flente un establecimiento industrial limi-
tado 4 la fabricacion de hierro. A ella est4
adherida la explotacion de grandes cotos
Wineros en el mismo valle de Mieres, en la
Cuesta de] Naranco, en Santo Firme y has-
ta en Sama, cuya produccion en 1877 fué
46.110.000 toneladas, 6 sea la cuarta parte
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de la total de Astirias. De estos cotos saea

principalmente hulla y mineral de hierro,

Este pobre, con un 38 por 100 de silice,
excesivamente refractario; de suerte qué
su uso pide gran consumo de coke. En
¢aimbio la hulla abundante y soberbia. La
fabriea, en rigor, se alimenta sélo del coto
de Mleraa Los productos de Santo Firms,
el Naranco y Sama se entregan al consumo
publico, y para ‘ello ahora mismo la Socie-

dad acaba de construir un ferro-carril eco-

némico de 0,60 metros de ancho y ocho ki-
l6mettros de ‘extension, que desde Villape-
rez baja 4 la estacion mism‘a de Oviedo, ¥
por el cual una pequefia locomotora de tres
toneladas y media 'arrastra eémodamente
20 de mineral, '¢on velocidad ‘de 10 kilé:
metros por hora. Asimismo la empress
agociada al sefior Pola ha establecido en
Gijon una pequenia fibrica de aglomers
dos y en Mufion Cimeéro ha ‘creado obra
para fabricar orpin y mercurio, utilizando
un mineral que contiene sulfuro, arsénico
y ¢inabrio intimamente mezelados.

El consumbo de la fbrica en 1877 hasido
de wnas 77.000 toneladas: de ellas, 25.709
de mineral de hierro para 1os altos hornos
¥ los hornos @ pudler; 12.400 de calearis

para Jos altes hornes; 18.000 de coke para
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#stos y para la fundicion, y 20.300 (ntime-
ros redondoa) de carbon. El coke se fabri-
¢a en Mieres por un procedimiento espe-
¢ial: es menudo, muy graso y de clage su-
‘perior, de modo que no tiene arriba de 84
- 10 por 10 de cenizas; por lo cual es posible
fundir minerales tan refractarios como los
que generalmente consume la fabrica.
- Enla Exposicion de Paris la fibrica pre-
- gento un cuadrado de hierro, grano fino,
de 0'003 de lado que soportaba una carga
de 72 kilos por milimetro cuadrado, lo que
demuestra la excepcional tenacidad de los
hierros de Mieres.
_ Sostiene ésta, en Mieres solo, unos1.400
obreros, 4 los cuales la empresa dé gra-
tuitamente modestas pero limpias y ¢6-
modas easitas, que vienen 4 constituir una
Pequefia poblacion con su capilla catélica
(el 8r. Guilhou es protestante, pero de ele-
‘vado espiritu de tolerancia y exquisita eul- -
turg), su hospital y tres escuelas, de ellas
dos de nifios de ambos sexos y una de adwul-
t08. A estas atenciones y al sostenimiento
‘de una Caja de ahorros que proporciona al
‘obrero enfermo, médico, medicina y la ter-
era parte del salario, se ocurre con el
‘descuento de 2 por 100 al jornal del obrero
#ano. Por ultimo, bajo los auspicios de la
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fabrica se ha fundado una sociedad coope-
rativa de consumo. -
Hay por alli, pues, algo de Mulhﬂuaﬁ Y
de los grandes centros fabriles alemanes:
algo que acusa la 1nsp1racmn de las nue-
vas ideas y del gran progreso contempo-
raneo: algo que ya dice al viajero asediado
por la preocupacion de que Astdrias es
una comarca sefiorial donde todavia se
oyen los ladridos de la trahilla y los ayes
del siervo atropellado, que all se ha hecho
pedazos mucho tiempo hé el Fuero Vle]ﬂ
de Castilla, y que por aqieilas cafiadas y
entre aquellcrs arboles seculares e1rcnla11__
Ya como por casa propia las boeanadas ter-
ribles, pero regeneradoras, de la Revolu-
cion de los derechos del hombre. |

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

¥ despues de Mieres y del Barcu de 50t0
la noche del tinel y andén de’ Oviedo,
amenazado 4 la izquierda por la mole in-
mensa del Naranco, franqueado & la dere-
cha por larga y espaciosa alameda que
conduce al corazon de la culta y vivaz ciu-
d{ld de los Obispos.

Y en verdad que los ovetenses deben es-
tar poco obligados al que trazé la linea
iérrea llevandols por donde hoy vé. No €8
Oviedouna ciudad bonita, ni mucho ménos
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_ (yo tengo por concluir una monografia so-
hre ella); pero si lo son, ¥ mucho, el valle
que domina.y la perspectiva que la ciudad
ofrece, contemplada, por ejemplo, desde los
altos de Abuli y de San Estéban, alla por
donde va la carretera real de C‘astllla, De
suerte que si se hubieran tendido los rails
‘por aquella parte, eruzando por el monte
de Santo Domingo, sobre evitarse un ro-
deo no escaso, el viajero hubiera disfruta-
do &lalegua de Oviedo de una vista deli-
ciosa, muy favorable indudablemente 4 la
capital del Principado. Hoy nada de esto
sucede. El rodeo se da, y el viajero advier-
te que se halla en Oviedo precisamente
cuando nota las paredes de los almacenes
de la estacion. Hasta enténces ha venido
el fren encajonado.. El detalle vale poco;
pero yo trazo notas y registro impresiones:

Ahora las ultimas. Primero, el bullicio
Y la griteria de las gentes que acuden en
la estacion 4 presenciar el cruce delos tre-
nes de Gijon y de Lena. Son las cinco de
la tarde. La temperatura deliciosa. El aire
impregnado de vapor de campo, de savia,
de esencia vivificante. El cielo un poco
- bajo, pero ahora claro, recibiendo los ul-
imos chispazos del sol que se esconde,
COmo tras una trinchera, entre las azula-
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das lineas de los lejanos montes de Sama.
A la espalda, el enjambre de' casitas apyi
sionadas por la vegetacion espléndida de}
Naranco, en cuya répida vertiente parecen
embutidas como clavos de coral, alrededoy
de las ruinas de Sam Miguel y Santa Ma-
ria, restos ya excepecionales de la arquitee-
tura roménica y del primer periodo de
la reconquista. A la izquierda, la via
de Gijon y los altos drboles de la Corre-
doria : al fremnte, el ancho y reluciente
valle ovetense con sus macizos y con sus
blancas earreteras, que parecen anudarse
- al pi€ de la afiligranada torre de la cate-

- dr-al., - G

Estamos, pues, en Oviedo, donde jasom-
brese el lector! corren 4 eauce lleno la ale:
gria y la broma, y donde lo que mas Sor-
prende al prevenido viajero es la ausencia
completa de la histérica montera y la abun-
dancia de mujeres que entre los 6mnibus
y'ala puerta de la estacion se disputan
las maletas y demandan trabajo. Son dos
notas que caracterizan al Oviedo Mo
derno. A
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' . X para poner punto 4 estos apuntes, ha-
blemos un instante del viaje. La oportuni-
dad es indudable. Nos despedimos del
tren, y por la ancha calle de Uria, entre
arboles, y dejando 4 la derecha el frondo-
80 y célebre Campo de San Francisco, va-
mos en busca de los chirimbolos de aseo y
la confortante mesa de una de las fondas
ovetenses. VeinticuatrQ horas y una onza
de oro, sin comprender en ésta més gass
tos que los del ferro-carril y diligencia; eso
8i, en primera y como cumple & la gente
comme 1l faut. Hé aqui lo que cuesta lle-
gar al andén de 1a estacion de Oviedo, que,
incapaz ya para el actual moyvimjento de la
linea férrea y doblemente incapaz asi que
% terminen las proyectadas lineas. de
Avilés & Trubia, se extiende 4 la, falda de
la extensa, multicolor y elevada cuesta del
Naranco. Si afiado chocolates, comidas y
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propinas, los gastos del viaje qulrﬁ ae
acerquen 4 18 duros. by
A poco que en la poética tierra aaturi'a';n'&?
se permanezca, échase de ver que tiene dos
picaros defectos: el primero, no ser bara-
ta. Es decir, con relacion 4 otras andlogas
comarcas. No es la cosa para arredrar, ni
mucho meénos; pero si convendria que'lo
tuviesen presente lag personas y corpora-
ciodes en cuyas manos estd el hacer que
tal inconveniente disminuya de un mudu
considerable.
- Por ejemplo, donde la relativa narasﬁu
primeramente se advierte, es en el viaje.
Poco ménos cuesta, sin duda una expedi-
cion & San Sebastmn & Bllbﬂﬂ 6 4 Santan-
der; pero hay que reparar que respecto de
estas importantes poblaciones de verano,
en log meses calurosos no sélo ‘existen 108 -
trenes ordinarios, sin6 los excepcionales 6
de recreo, y dun los billetes de ida J’
vuelta, de primera y de segunda, Ta,lede--
TOS por espacio de cuarenta y sesenta dias,
segun los casos. La comodidad y 1a bara
tura de estos medios son universalmente
apreciadas. Pues bien: respecto de Astﬁ
riag, no hay tal cosa. Existen sélo los tre-
nes ordinarios, & precios altos. Se puedﬁf
pues, dar el caso—y se da—que por lo que
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guesta venir en fercéra y en interior desde
Madrid & Oviedo, se pueda iry volver en se-
qunda 4 Santander y Bilbao. Planteada
en este terreno la competencia, claro es
que ha de ser desfavorable para Astirias.

‘Y esto es mas de lamentar, conside -
~rando el numero de asturianos, que en
Madrid, sobre todo, y en el resto de Espana
viven y el amor extremado que los hijos
de la tierra de Pelayo la profesan, al punto
_de no perdonar coyuntura de hacer una
. éxcursion al hogar, para ver, por segunda
0 tercera vez en la vida, 4 los deudos y ami-
808 que siempre esperan del lado de alla de
Pajares. Pues bien; la posicion de la m ayor
parte de esos asturianos es modesta en Ma-
dr-id: taberneros, dueiios y mozos de cafs,
Criados de servir, mejor 6 peor pagados.
tahoneros, ete., etc.—aparte los em pleados
®n oficinas publicas. Todos ellos ansian
dar una vuelta por el pais: los masacomo-
ﬂ_ﬂd*ns desean hacerse conocer,en su nueva
POSicion, 4 sus humildes y carifiosas fami-
liag, Perq frente 4 su deseo se levantan las
altas tarifas del servicio ordinarie y la
tonspiracion de los administradores de la
Hﬂ.ﬁﬂ del Norte para... facilitarles que dejen
Su dinerg Y contraigan las costumbres del

v
Tano en los puertos vascos.

10
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Mas atun: el caracter asturiano conserva
todavia el sello de aventura y de movilidad
que le ha distinguido en toda la historia.
No hay que olvidar que este astur, 4 quien
el vulgo supone embotado y pasivo, en
mil anos no ha tenido un momento de
descanso. Desde el siglo viir al xv inicid,
sostuvo y cﬂncluyé la reconquista.- Desde
el siglo xv hastd hoy mismo llend las
Ameéricas con sus empresas y su trabajo.
islempre fuera de casa! Y siempre con una
ojeada y un suspiro para los riscos de Co-
vadonga, las margenes del Nalon y el valle
de Oviedo. Por tante; 4 poco que se abriese
la mano en esto de las facilidades del
viaje... jvamos! la linea de Madrid estaria
4 punto de parecerse 4 una de estas blan-
cas, anchas y revueltas carreteras del
Principado en log dias de mercado y rome-
ria. Asly todo, no hay mas que compa-
rar los trenes de Santander y del Noroeste:
que se despiden en Palencia. A Santander
va todo el mundo: hicia Leon sélo, "gene-
“ralmente hablando, gallegos y asturianos,
y los trenes, sin embargo, son por lo mé-
nos iguales. Si la comparacion se repite al
bifurcarse la linea en Leon, jqué superio-

ridad casi incomparable la del ramal de
Asturias!
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~ Pues bien: todo esto como si no suce-

diera para los Diputados asturianos, para

la Diputacion provincial asturiana, para

¢l Director de Obras piblicas asturiano.

para el Ministro de Fomento asturiano y

para la Junta de incautacion del ferro-

carril de Astirias y Galicia, por cuya
cuenta y bajo cuya direceion corrié toda
la linea desde Palencia & Gijon y & la
Coruna.

Hsta ceguedad, 6 este abandono, no se

comprenden siné viéndolos. Pues qué.

$todas esas buenas personas no podrian re-
cabar para el ferro-carril del Noroeste, v
durante el verano, lo que priva en todas,
absolutamente en todas las lineas que unen
a Madrid con el litoral de Espafia?

Yo no quiero decir lo que las empresas
ganarian; tampoco el dinero que en-Asti-
rias quedaria. Como viajero lo tomo por
otro Jado. Me hace sonreir la idea de lo
que ganaria el Principado en habitos, con.
diciones y atractivos para el touriste.

Porque aqui entra (por lo que he"visto)

~otro de los defectos del paisasturiano. Des-

Pués de haber atravesado el puerto de Pa-
Jares, y atin con la sorpresa del abis:inu en
el cuerpo, puede uno sonreirse al oir ha-
blar de lo pesado del viaje. No hay tal,
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desde el momento en que no existen trag-
bordos ni en Venta de Bafios, ni en Palen-
cia, ni en Leon, para lo cual se necesita
sencillamente tomar el wagon que llega 4
Busdongo—conquista de estos tltimos
dias. El paso del puerto es entretenidisimo:
de ordinario el dia es fresco; los coches son
comodos; se atraviesa por la manana, y el
trayecto es cosa de dos horas, hasta Puen-
te de los Fierros. Lo doloroso es que los
precios son altos y que una vez dentro de
Astirias faltan las comodidades para el
viajero.

No lo digo por Oviedo. Aqui la fonda de
Luisa (enfre otras) compite con las mejores
de las Provincias, y los escaparates de las
tiendas claramente dicen que hay de todo.
Ademas, Oviedo, segun opinion unanime,
esuno delos pueblos méas cultosde Espana.
A un editor de Madrid he oido queOviedo ¥
Cadiz son las localidades que compran mas
libros. Aqui hay buenos cafés—uno que
no cede 4 los de Madrid: aqui hay coches
de alquiler en abundancia — aunque 1o
puestos de coches: aqui hay teatro, circo, ¢a-
sino, liceo... En fin, por regla generahi“-
hay todo pero no barato, por razones qué
sospecho. Pero jel resto de la pro vincia?
Las comodidades, las facilidades, la lim=
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-pieza, las distracciones, ;no dejan que de-
sear?...

;La causa? Pues la falta de viajeros, que
‘aqui son necesarios en grande, en mucha
cantidad. Con ellos vendrian el dineroy
las exigencias: los especuladores de fiestas
brotarian, se impondria la variedad, las
novedades se abririan paso,ycomo el pais
se presta 4 mdravilla, ya por sus condicio-
-nes fisicas, ya por sus tradiciones y sus
~monumentos, Astirias, con sus fabricas,
sus banos, sus monasterios, sus abadias,

Sus puertos, sus ruinas, Sus mansos rios y
- 8us deliciosos valles, podria rivalizar, hasta
‘cierto punto, con esa Suiza y esos Bajos
‘Pirineos de los prodigiosos points de vue, y
las inagotables distracciones que atraen
& los aburridos y los prédigos del viejo
mundo. |

*Con que... jastures, pensadlo!

. Ser un pats de verano, es hoy una ganga.

FIN.
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