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FERRO-CARRIL LEONES-ASTURIANO.

e S

ABRIL DE 1863.

Escitado el Ayuntamiento de Gijon por varias per-
sonas celosas del bien de esta provincia y pobla-
cion, para que se sirviese determinar la formacion
de una Junta, que se encargase de promover la rea-
lizacion de la importantisima obra del ferro-carril
Leonés-Asturiano, acogié con gusto tan util pensa-
miento, acordando que se constituyese dicha Junta
con los seiiores que tan dignamente compusieron. la
que tomo un cargo idéntico con respecto 4 la amplia-
cion de este puerto mercantil y al de refugio de la
costa, asociando a ella varios individuos del Ayunta-
miento, algunos vecinos notables, y los que hicieron
ante la Municipalidad la espresada mocion.

Se constituyd del modo siguiente :

Excmo. Sr. Conde de Revillagigedo, Presidente.
Sres. D. Victor Menendez Moran, Vicepresidente.
. Gaspar Cienfuegos y Jovellanos.

. Marcelino Menendez Moran.

. Juan Alvargonzalez.

. Faustino Fernandez.

. Casimiro Dominguez Gil.

. José Alvarez Jove.

»
B
» D. Zoilo Garcia Sala.
»
»

oo f e Bl o

D. Fernando Valdés Hevia.
D. Regino Perez de la Sala.
» D. Tomas Velasco.
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Sres. D. José Dominguez Gil y Lavarrieta.
» D. Anselmo Cifuentes.
» D. Ladislao de Zulaybar.
» - D. Eustoquio Garcia.
» D. José Elduayen.
» D. Anselmo Palacio.
D. Anacleto Alvargonzalez.
» D. Bernardo Escudero.
» D. Eduardo Cifuentes.
» D. Vicente de Ezcurdia.
» D. Estanislao Rendueles y Llanos, Secretario.

El 14 de este se instalé la Junta con asistencia
de todos los sefiores que se hallaban en la pobla-
cion, y en esta sesion y en la del dia 19 se leyeron
los documentos y se tomaron los acuerdos que 4 la le-
tra dicen:

A la Junta promovedora de Ia construccion del
ferro-carril Leonés-Asturiane.

L

Aprovechando el momento de la instalacion de esta Junta, de
la que he merecido la honra de ser nombrado voeal, me atrevo &
someter a su consideracion el pensamiento siguiente, que en mi
concepto puede contribuir al bien de esta provincia.

Tal es el que se refiere a la importantisima cuestion de los me-
dios que deben adoptarse para llevar a cabo la construccion del
ferro-earril Leonés-Asturiano, sin el que esta provineia, bien pue-
de decirse, dejard de ser parte de la Nacion y de Europa, 4 no ser
que la Excma. Diputacion provinginl se decida 4 tomar la enérgica
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determinacion que es precisa, para que desaparezea el obsticulo
que detiene & las personas capaces de empresas de esta natura-
leza, para hacer el remate de dicho ferro-carril. |

Que en la construccion por la suma presupuestada, no consiste
la dificultad, parece fuera de toda duda, y tambien que lo que re-
trae 4 los contratistas, es el temor de que los capitales que hayan de
desembolsar no rindan el interés suficiente para dedicarlos con
ventaja a este objeto. Porque no hay que hacerse ilusiones; es
preciso ofrecer el remate como un buen negocio, en que se haya
de tomar parte por personas estraias, totalmente si se quiere, a
nuestra provincia : por capitalistas que no lleven mas objeto que
el de Ia buena colocacion de su dinero: siendo imposible, que
por mucha influencia que tengan las personas de mas prestigio,
consigan, sin aquel requisito, las sumas precisas para un negocio
como este, que por su magnitud esta fuera del alcance de los re-
cursos que se pueden esperar del patriotismo de los amantes -de
la provincia.

No hay que olvidar tampoco que la oferta de auxilios determi-
nados, como el pago de las espropiaciones, por ejemplo, seria
muy poco a este efecto, porque el que facilite su dinero, no se ha
de ocupar en examinar si el camino cuesta mucho ¢ poco,
sino en ver si su capital ¢ intereses quedan suficientemente ase-
gurados. '

Por lo tanto, partiendo del intimo convencimiento de que la
construccion del ferro-carril es de todo punto indispensable, y de
que con no realizarla se mata 4 la provincia, se la saca del mundo,
se la hace quedarse atras tanto como las demas se engrandezcan,
1o resta mas recurso que el de garantizar el déficit que resulte
entre las utilidades que rinda el camino, y el interés y amortiza—
cion que se asegure a los capitales, que procedentes de particula-
res se inviertan en él,

Parece fuera de discusion que quien haya de hacer el sacrifi-
cio, caso de ser preciso, sea quien evite con ¢l su ruina, ¢ so pro-
ponga obtener grandes utilidades. Por consiguiente, hallindose
Asturias en el primer caso, y Leon v Asturias en el segundo, no
puede menos de deducirse que es indispensable ofrecer aquella
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gatantia. Y en cuestiones de vida ¢ muerte, como esta, y cuando
no hay diversos medios en que escojer, forzoso es cerrar los ojos
v decidirse ; ocupandose en examinar la menor cifra 4 que el es-
fuerzo puede reducirse. |

Supongamos, pues, oue lo que se necesita obtener de parti-
culares es una cantidad tal, que sus intereses v amortizacion lle-
gue & nueve millones anuales, y que, como lo que se ofrece ga-
rantizar es la diferencia entre los productos liquidos de la esplota-
cion del camino y el interés y amortizacion espresada, el suponer
que llegue la falta 4 tres millones, es un calculo, sin duda, exaje-
rado, atendiendo al movimiento que dentro de la provincia ha de
tener el camino, y 4 la grande actividad que le proporcionara la
conduecion a Castilla de los efectos de este pais, de los estranjeros
y coloniales, y la estraccion de cereales, vinos, etc., de aquellas
provineias, que con el ferro-carril Asturiano encontrardn con res-
pecto a Santander, Bilbao y Galicia, el ahorro de muchos kiléme-
tros de trayecto, como se evidencia con solo pasar la vistasobre el
mapa de nuestra Peninsula.
~ Pero aun cuando fuese exacto aquel cilculo ;puede la provin-
cia consentir su anulacion por dejar de hacer el sacrificio mencio-
nado? ;Le es insoportable, en términos, que no pueda llenar el
compromiso! Cuestion es digna de ser examinada con toda la de-
tencion posible.

Muchos recursos pueden contarse para este caso: uno es la im-
posicion de medios directos 0 indirectos sobre las diversas clases
de riqueza que con el ferro-carril tengan un desarrollo considera-
ble. La propiedad, segun se vé en todas partes, aumenta con estas
obras su valor y si lo duplica 6 mas en algunos puntos v en otros
crece solamente algun tanto, ;no sera justo que por lo que resulte
de diferencia al comparar los datos cstadisticos actuales conlos que
se formen de aqui 4 seis anos, que es cuando empezariala efecti-
vidad del compromiso, contribuyese con un tanto por ciento pro-
porcionado? Si las casas de un pueblo duplicasen su valor en ren-
ta, jno seria justo que la cuarta parte de dicho aumento la cedie-

sen sus dueilos en compensacion de las otras tres cuarfas con que
resuitarian beneficiados?
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lguales ejemplos podrian ponerse con respectoa las demas pro-
piedades, especialmente en cuanto 4 bosques y arbolados, resul-
tando siempre que los pueblos y personas solo contribuirian en
cuanto fuesen beneficiados por consecuencia del sacrificio indicado,
que bien pudiera llamarse ventajosa especulacion. Lo mismo pue-
de decirse tocante & consumos, industria y comercio, puesto que
sobre el mayor ciimulo, que producirian los impuestos para el Te-
soro, resultarian acrecidas las adiciones para gastos de interés
comun, de las que habria que tomar la parte precisa para atender
a este mayor gasto en el presupuesto provincial. Tambien las
mismas tarifas de transporte por la via férrea, sobre los tipos per-
tenecientes al contratista, j;no podrian sufrir un recargo con este
objeto? Si el carbon, verbi-gracia, sufre hoy por conduccion desde
las minas al mar cuatro, si con el ferro-carril se consigue bajarlo
solo con dos, ;no podria contribuir con uno, quedando otro en be-
neficio de los consumidores, ¢ de los productores, segun estén
unos 1 otros en posicion de darse laley? Si los trigos de ciertas
provincias de Castilla, encuentran en esportarlos por Asturias, 6
por los puertos de Santander, Bilbao ¢ Galicia un beneficio como
de cuatro, ;jno podrian pagar un aumento en el porte de dos, que-
dando aun de ventaja para el especulador otros dos?

Nuestra ganaderia, nuestra pesca, nuestra avellana, sidra,
manteca, castaia, fierro, etc., teniendo esta facilidad y prontitud
para su estraccion & los puntos de mejor mercado ;no podrian
contribuir para cubrir la obligacion contraida, cediendo parte de
las ventajas obtenidas? A los viajeros d& quienes cuesta hoy ir a
Leon mas de cien reales empleando mucho tiempo, si por el fer-
ro-carril van por sesenta en cuatro horas jhabria injusticia en ha-
cerles contribuir con algo de lo mucho que ahorran?

En fin, muchos mas ejemplos podrian ponerse.

Hay que tener en cuenta, que, segun la doctrina que se halla
establecida por resultado de la esperiencia en cuanto 4 la esplo-
tacion de las vias de comunicacion, para que un ferro-carril rin-
da utilidad, le basta un arrastre de 60 4 80 mil toneladas al afio,
_pareciendo fuera de duda, que alecanzando ya el ferro-carril de
Langreo mayor transporte, el Asturiano multiplicard varias veces
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dicha cifra, atendidas las diversas especies, que por él tienen que
conducirse. : -

Y si, como no puede menos de ser, esto sucede muy pronto, no
puede tampoco dudarse de que, si llega el caso de que la provincia
haga el sacrificio espresado en los primeros afios posteriores 4 los
seis de la eonstruccion, cesara muy luego en este gravaimen, em-
pezando los aceionistas ¢ contratantes a tener, cada vez mas, rendi-
mientos superiores al interés relacionado, pudiendo de todos mo-
dos asegurarse con fundamento, que la provincia tendria recursos
superabundantes para cubrir el compromiso censiguiente & su
oferta.

Mucho mayor esfuerzo es sin duda, el que estan haciendo
otras provincias con levantar para caminos ordinarios, empréstitos
de-bastantes millones, sin que les ofrezcan dichas vias medios tan
inmediatos para poder cubrir sus compromisos, al contrario de lo
que, como va dicho, acontece con nuestro ferro-carril.

Aun, para concretar la oferta y esponerse & menor riesgo, la
provineia podria hacer su proposicion ¥ someterla 4 la aprobacion
del Gobierno, con la condicion espresa de que habia de quedar
facultada para usar de los medios indicados 1 otros analogos, con
lo que siempre contaria, hasta donde la competencia y circuns-
tancias de los diversos articulos lo permitiesen, con recursos muy
considerables para el objeto propuesto.

Por lo tanto, la Excma. Diputacion no debe vacilar un mo-
mento en ofrecer la garantia de que va hecho meérito, bien segura
de que en ello hara un gran beneficio, y tambien de quesi no
verifica la oferta, se ocasionara, bien puede decirse, la pérdida
del porvenir de la provincia.

Sila Junta crée aceptable el pensamiento, le ruego se sirva deter
minar lo que estime oportuno, a fin de que esta idea 0 ofra
analoga, tenga el desarrollo conveniente, lo mas pronto posible,
para la prosperidad de la provincia. -

Gijon 14 de Abril de 1863.

VICENTE DE EZCURDIA.
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La Junta toma en consideracion la anterior propuesta, 'y acuerda
que los seiores vocales de la misma, D. Zoilo Garcia Sala, D. Dio-
nisio Acebal y D. Juan Alvargonzalez, se sirvan informar lo que
tengan por conveniente.—Gijon 14 de Abril de 1863.—El Vice-
presidente, Victor Menendez Moran.—El Vocal Secretario, Esta-
nislao Rendueles v Llanos.

La Comision ha examinado con la mayor detencion la anterior
propuesta, y ha creido del caso asociar & si al autor de la misma.

A la comision parece muy aceptable la idea porque juzga que,
sin que se ofrezca la seguridad de la buena colocacion del dinero,
no se conseguira quien lo facilite, y porque alimenta la esperanza
de que el esfuerzo que se indica, no solo es posible, sino que ha
de ser de mucha menor importancia que la que aparece & primera
vista. | :

Para que, tanto S. E. la Diputacion, como la opinion publica,
puedan entrar en algun conocimiento del particular, la Comision
ha proeurado fijar su atencion, en cuanto le ha sido dable, en la
cifra a que podran llegar anualmente los gastos de intereses y
amortizacion, y esplotacion de la via: y en la de sus rendimientos
tambien anuales.

No teniendo 4 su disposicion medios para fijar de un modo pre-
ciso estas cuestiones, la Comision se atendra a manifestar lo que
crée cercano a la verdad, tanto en lo relativo a los gastos como a
los rendimientos, para deducir lo que sea del caso al fin propuesto.

En tal virtud, para calcular los gastos anuales, los dividira en
dos partes: una, por lo respectivo a los intereses y amortizacion de
las sumas, que ademas de la subvencion, se han de invertir en la
construccion del camino; y la otra, a los costos de esplotacion.

Lo que el constructor tiene que proporcionarse son 164 millo-
nes, que con los 166 de la subvencion, componen los 530 4 que
proximamente sube el presupuesto. Por consiguiente, para cubrir
el 6 por 100 de interés y uno de amortizacion, se necesitan cada
ano 11.480,000 reales.

Para los gastos de esplotacion, ha procurado la Comision saber
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lo que por kilom >tro y ano cuesta en el ferro-carril de Langreo,
que sin duda es uno de los mas costosos en este sentido, ya por-
que su construceion tiene muchos defectos, ya por el servicio del
plano inclinado, en que invierte grandes cantidades, ocasionando
multitud de deterioros en su material mévil, alejando tambien la
concurrencia de pasajeros. El espresado gasto anual por kilémetro
en el referido ferro-carril ha subido:

En 1860 a 44,305 rs.
En 1861 & 45,978 »
En 1862 4 55,828 »

Pero como esta esplotacion sufrié en dichos afios el recargo es-
traordinario, de 946,585 reales y 33 eéntimos por la reparacion,
tambien estraordinaria del tunell del Carbayin, que ha tenido que
hacer la empresa por insolvencia, segun parece, del contratista
Mr. Clausse, de la suma de 146,111 reales 4 que suben los gas-
tos de cada kilometro en los tres afios espresados, hay que ba-
jar 23,964 reales, que en cada uno de los 391/, kilometros de la
linea ascendio dicho recargo, y por consiguiente, el término me-
dio anual no pasé de 40,716 reales, de los que aun habri que ba-
jar las economias que se han hecho y contintan haciéndose por
su celoso/Director-Gerente el Sr. Conde de Canga Argiuelles. Por
lo tanto, siendo 195 kilometros los de la via asturiana, se debe cal-
cular que importaria anualmente el gasto de su conservacion y es-
plotacion sobre 7.939,620 rs. -

Y aribay patidas. 8 SN TGS Sieiere 19.419,620 rs.

En cuanto d rendimientos.

No tiene tampoco la Comision bastantes datos para que sus
caleulos sean exactos, limitandose por lo tanto & manifestar la su-
ma de arrastres y conduccion de viajeros que considera necesa-
ria para obtener los espresados 19.419,620 reales, y la posibilidad
de conseguirios. |



|

Al efecto hay que tener en cuenta que la tarifa del ferro-carril
Asturiano, marea por cada tonelada y kilometro

De primera clase .« cvsss sssssasos SO A B 0,65
De segunda.... ccociscnnvennses P e AR 0,55
D LOPCErD . idssras ishnssstnsnind R T et oo 0,45

Importando asi, la conduccion por toda la via de la tonelada

De primera clase.............. 113 rs. proximamente.

De segunda .................... 97
De tercera.........coeese il 87

Cuyo término medio son como 100 reales; pero debiendo ser
de tercera clase la mayor parte de las mercancias conducidas, la
Comision reduce su caleulo a 90 reales por tonelada métrica, que
tiene 86 arrobas, 23 y pico de libras castellanas; de manera, que
la arroba se conduciria desde el mar hasta Leon a un real con
corta diferencia. |

Los viajeros, segun la tarifa, pagarian por kilometro

En primera clase......... Ksnsasdpathgiiasst e ddes 0,44
ORERET T 1 NS PO S AU A e 0,52
ED tercera. ... ..siass T . 0,30

Y por consiguiente, por toda la via satisfarian

B prittera. NIRRT atRRl 85,80
) e e s T RS 62,40 :
AT i L i oo DR SR S S U I 8 58,00

Y su término medio, por razones analogas a las espuestas con
respecto & las toneladas, se puede reducir 4 60 rs.

Por tanto, si se alcanza un arrastre de | -
200,000 toneladas a 90 rs. se conseguirdn.........i..... 18.000,000

Y con la conduccion de
29,6380 viajeros a 60 rs., se tendrian......cccoviiiiiinnsies 1.419,000

que es lo mismo se calculé para gasto anual............. 19.419,000
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¢Y serd posible que no se obtengan estos arrastres v conduc-
ciones? La Comision crée que no puede dudarse de la afirmativa.

Por qué el ferro-carril de Langreo, que recorre una linea no
central de la provincia: que no pone en comunicacion con el mar
mas que una cuenca carbonifera: que no la alimenta, en cuanto
industria, mas que la elaboracion de dos fabricas: que no recorre
pueblos de importancia: que los articulos de comercio, que por él
se conducen son los pertenecientes al consumo de una corta co-
marca: y que ademas en cuanto a viajeros tiene el inconveniente
del plano inclinado: pues este ferro-carril trasporté en 1862
176,599 toneladas, y condujo en 1861 33,582 viajeros. Es decir,
que casi aleanzo el nimero de toneladas que se necesitan para el
ferro-carril Asturiano, y en viajeros escedié del nimero arriba
mencionado. "

Y aun comparando les productos por kilémetros, se vé que el
ferro-carril de Langreo se acerca bastante 4 lo que necesita el As-
turiano, pues distribuyendo los 19.419,000 reales entre sus 195 ki-
I0metros, vendria 4 salir cada uno 4 cosa de 99,000 reales, sien-
do asi que el de Langreo consiguié en 1862 & razon de 79,428
reales y 98 céntimos por kilometro.

Con razon, por lo tanto, puede decirse que la via Asturiana,
tendria un movimiento muy superior al preciso, para sobrepujar
al costo de su conservacion y esplotacion, y para el pago de los
intereses y amortizacion de lo que el constructor tuviera que pro-
porcionarse.

Porque la Comision estd penetrada de que lo alimentarin
los trigos, vinos, y otros efectos del todo 6 parte de las pro-
vincias de Leon, Zamora, Salamanca, Estremadura y Valladolid.

* Los minerales del lado de all del Puerto.

Los que de otras provincias y de esta misma se suban para las
fabricas de primera fundicion.

Los géneros de Andalueia, del Mediterraneo, del Estranjero y
de America, que se reciban por mar para el consumo de las
mismas.

La sal vy el tabaco.

- El fierro y el carbon, evitindose el que suceda como hoy, el
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envio de fierro de Asturias para Madrid por el ferro-carril de Ali-
cante.

El muchisimo ganado que se llevard edmoda y econémicamen-
te para el surtido del interior, inclusa la Cérte.

La manteca salada, la avellana y la castafia que se baje & la
orilla del mar, 6 se espenda para Castilla.

La sidra, la fruta y la pesea, que con la ficil y provechosa sa-
lida se multiplicaran prodigiosamente, enriqueciendo los pueblos
agricultores y de pesqueria.

La madera para minas y construcciones civil y naval, la cual
encontrara una venta, de que hasta ahora carecié por falta de ca-
Minos.

El carbon de las cuencas no solo de Langreo, cayo ferro~car-
ril ha de empalmarse con este, sino el procedente de Mieres,
Aller, Proaza y otros puntos.

Las primeras materias y efectos elaborados de la fibrica nacio-
nal de Trubia que asi obtendra su completo desarrollo.

Dilatado seria enumerar todos los ramos que concurririan al
fomento de una via destinada 4 transportar tantos y tan variados
productos, como la Providencia ha concedido 4 esta provineia.

Tampoco seria ficil caleular 4 cuanto subiria el namero de
viajeros que al afio entrarian y saldrian de una provineia, como
esta, de mas de 500,000 habitantes, que tanta aficion tienen &
concurrir & férias, romerias, 4 buscar fuera subsistencia, como
sirvientes, segadores, ete. '

A ‘estos motivos de movimiento deben afiadirse los consiguien-
tes al mejoramiento que van obteniendo los caminos transversales
que llevardn al ferro-carril la concurrencia de los mas de los ha-
bitantes del pais. |

Y con el puerto de refugio que se construya en la costa de As-
turias jcudnto se aumentaria dicho movimiento?

La Coinision por lo tanto, conceptiia que seria muy convenien-
te que se haga todo esto presente 4 la Excma. Diputacion provin-
cial, escitandola & que tomando en consideracion lo espuesto, que
esta conforme con lo pedido por este Ayuntamiento, se sirva re-
solver de conformidad, aunque sea con las condiciones que en su
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tlustrado celo le parezcan necesarias, dignindose nombrar uns
Comision permanente que se ocupe, sin levantar mano, de fijar
de una manera precisa los calculos de gastos y productos de la via
en cuestion, para que rectificada la opinion publica, el Cuerpo
Provincial se ponga al frente de la Empresa, 6 conceda la garan-
tia propuesta, G otro medio equivalente, 4 fin de que no se re-
traigan los capitalistas, y se vea pronto realizada la obra en que es-
ta cifrado el porvenir de la provincia.

Tambien se le debe rogar que solicite desde luego Real per-
miso para poder tener cuantas sesiones extraordinarias sean preci-
sas, 4 fin de no detener un punto el curso sucesivo de tan vital ¥
perentorio asunto.

La Junta lo determinara asi, 6 como juzgue mas conveniente.

Gijon 19 de Abril de 1863.—Juan Alvargonzalez.—Zoi-
lo G. Sala.—Dionisio Acebal.

La Junta se halla conforme, y acordé que pase este asunto al
sefior Alealde, suplicdndole se digne transmitirlo 4 la Excma. Di-
putacion provincial.—El Vicepresidente, Victor Menendez Mo-
ran.—Anacleto Alvargonzalez.—Regino Perez de la Sala.—B.
- Escudero.—Casimiro Dominguez Gil.—Faustino Fernandez.-—To-
mas Velasco.—Eduardo Cifuentes.—Vicente de Ezcurdia.—José
Dominguez Gil.—Marcelino M. Moran.—Gaspar C. y Jovellanos.—
José Alvarez Jove.—Estanislao Rendueles y Llanos, Secretario.—

Los sefiores, cuyas firmas no aparecen, estan ausentes de la
poblacion.
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