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LA VERDAD

ACERCA DEL

{ERRO-CARRIL, DE ALDUIDES

PROLONGADO DESDE
"PAMPLONA

POR

ESTELLA, CALAHORRA Y SORIA HASTA TORRALBA

en ia linea de

MADRID A ZARAGOZA

0.8¢a la gran central directa entre Madrid y Francia,

nnnnnnnnnnn

ESTUDIO ANALITICO

DON SERAFIN OLAVE Y DIEZ

CORONEL Y EX-DIPUTADO A CORTES POR NAVARRA.

MADRID

IMPRENTA DE ALVAREZ HERM ANOS,
San Pedro, niem. 16, bajo,

1880 % |

Pl \eTiTETO0 DE ESTUDIOS RIDJANOS
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A NAVARRA Y RIOJA

La terrible lucha, ya tradicional, que se ve forza-
do & sostener en Espaiia, cualquier proyecto de utili-
dad general y patridtica, cuando en algo contraria los
intereses particulares de ciertas empresas influyen-
tes y afortunadas; de alguna eapital de provincia
de tercera clase, que se mantiene de quitar vida &
los pueblos; 6 de algun caciquismo miserable; no
puede tener representacion mds grafica y elocuente,
que la fiel historia de las extrafias vicisitudes por que
viene atravesando la cuestion del ferro-carril de los
Alduides, intimamente ligada con la de dotar 4 la
Peninsula de la linea férrea directa més corta entre
Madrid y Francia.

A las conveniencias més patentes en todos los con-
ceptos imaginables, vienen oponiéndose siempre, los
obstaculos mds inverosimiles; y se echa mano, para
estorbar tan patridtico pmyecto, de cuantos recursos



Y
ofrece la influencia y el dinero, sin economizar me-
dios directos ni indirectos, de todo género, inclusas
_ciertas maniobras, que no queremos calificar por
ahora. . ,
Dedicados especialmente nuestros esfuerzos & de-
mostrar, en minima parte, el agradecimiento que de-
bemos a Navarra, por las honrosas y repetidas dis-
tinciones y muestras de simpatia que nos ha dispen-
sado; y unidos 4 la Rioja castellana (antiguamente
Navarra) -por dulces é inquebrantables vinculos del
".@ulma, y tambien por nuestros materiales intereses,
era absolutamente imposible dejdsemos de examinar
el mas importante y vital de los asuntos que pueden
presentarse bajo el punto de vista del desarrollo de
la riqueza agricola, comercial é industrial de ambas
regiones, y del impulso que, de su encadenamiento,
ha de resultar, para el sélido progreso moral y ma-
terial de una y otra orilla del Ebro.
Examinados cuantos datos hemos podido pro-
porcionarnos, apresuradamente, relativos al aspecto
civil de la cuestion; formado dntes, desde hace mu-
chos afios, nuestro convencimiento en conciencia so-
bre la parte cientifico-militar que entrafia (y que,
bajo su punto de vista general, fué objeto de una de
las Conferencias, que publicamos en 1870), hasta el
extremo de atrevernos 4 demostras ahora, que en el
interés directo y urgente de la defensa nacional y en
este caso concreto, despues de decretadas las obras del
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monte de San Cristébal, deberia llevarse a4 cabo la
construccion de la via férrea alduina por cuenta del
Estado, si no hubiera Empresa que la intentase; y
préximo & ventilarse el asunto oficialmente de nue-
vo; hemos creido oportuno ofrecer 4 Navarra y
Rioja este Estudio analitico, que dara exacta i1dea del
asunto, y quizds permita apreciar los mdviles de
cuantos procuran estorbar, directa 6 indirectamente,
va con franqueza, ya obstindndose en egoistas cam-
bios de trazado, ya oponiéndose con aparente y cri-
minal indiferencia, acompafiada de hostilidad ocul-
ta, al necesario apoyo material y moral de los pue-
blos; el pensamiento mds fecundo que ha podido
-presentarse para el desarrollo de la riqueza y pros-
peridad de estas regiones.

Calahorra, 2 de Agosto de 1880,

SERAFIN OLAVE v Dirz,
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CUESTION MILITAR.

B T T R R

Vamos 4 ocuparnos, en primer término, de la
cuestion militar, porque nuestro bien entendido pa-
triotismo, no ha de permitirnos nunca anteponer
particulares intereses locales ni provinciales, 4 los de
la mejor defensa nacional; 4 la seguridad, 4 la honra
y & la independencia de la patria comun, de Espaiia.

Sacrificariamos una y mil veces el proyecto del
por tantos afios deseado ferro-carril alduino, y con él
las inmensas ventajas de todo género, el brillante por-
venir que su construccion ofrece a las provincias de
Navarra, Logrofio y Soria, en primer término, y muy
directamente, tambien, 4 las provincias de Guadala-
jara, Madrid y aragonesas; si estos importantes be-
neficios, si este mafiana venturoso habia de comprar-
se con el peligro de la Nacion, llegado el conflicto de
una guerra extranjera,
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Por eso, solo despues de adquirida la intima con-
viccion de que el ferro-carril proyectado, como gran
via central la mads corta entre Francia y Espafia por
los Alduides, no sélo no perjudica 4 la defensa mili-
tar del territorio, sino que ha de servir extraordina-
riamente como un arma poderosa, como el arma de
la ciencia y del progreso, & aumentar las buenas con-
diciones estratégicas de nuestro Pirineo; nos hemos
dedicado 4 su exdmen bajo los demés puntos de vista.
Esta Memoria, redactada en brevisimo tiempo,

no puede ser, ademds, por la incompetencia de su
autor, dotado de mds voluntad que ilustracion, un
estudio tan completo, tan cientifico, tan convincente
como la importancia y gravedad del asunto exige;
pero, dentro del estrecho limite de nuestra escasa su-
ficiencia, esperamos que, né nuestras propias luces,
sino la claridad patente del asunto, ha de hacer resul-
te en evidencia la tésis indicada, que nos proponemos
demostrar. ‘

I1.

Preséntase a nuestra imaginacion y sentimiento,
antes aun que a nuestra razon, siempre que de poner
obstaculos se trata al cruce de esos grandes vehiculos.
de la cwﬂ’wel progreso, que se llaman loco-
_ motomq por bajo de‘las encrespadas cimas del Piri-
neo; una impresion inyoluntaria de rubor nacional.
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Objétase, siempre, el temor de una invasion fran-
cesa en nuestro territorio. Jamaés se piensa en el caso
de ser nosotros los que, como mas de una vez lo re-
gistra la historia, atravesemos en son de guerra la
frontera pirendica. jCualquiera diria que esta hipéte-
sis es rechazada, de antemano, por absurda!

Grandes virtudes son la humildad y la modestia;
pero llevadas al exceso, se desnaturalizan-y truecan
en imperfecciones, en pusilanimidad y timidez; y si
esta es la opinion de los mds santos moralistas res-
pecto a las personas, ;cudnto no sube de punto al tra-
tarse de naciones, entes colectivos, organismos supe-
riores, en cuyas- glorias y grandezas nos es licito to-
mar una parte, que convierte, & la inversa, en virtud
civica, lo que seria defecto privado; pues hace reco-
mendable hasta el orgullo nacional?

i Tan desprovistos nos hallamos de laureles en
nuestro pasado; tan deprimidos al presente, y tan
desesperados para el porvenir; que nos consideremos
siempre 1mpotentes para ser los agresores en una
contienda justa, y nunca libres de ser los agredidos
con razon 6 sin ella?

Antes‘de pasar adelante en este género de consi-
deraciones (ineludibles, st hemos de tratar la cuestion
militar como es debido), creemos oportuno y COTtes
hacer una aclaracion. | .

No se tomen nuestras palabras, no se interpreten
nuestras reflexiones, por espiritu de hostilidad 4la ve- .
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cina Republica. Al contrario, hacemos votos por que
este mismo ferro-carril alduino sirva para estrechar,
mds y mas, lassimpatias internacionales de que aca-
ba de hacer Paris, en representacion de la Francia
entera, noble explosion, en los suefios de hadas reali-
zados para socorrer las desgracias de las comarcas
espafiolas inundadas; pedimos & Dios que los lazos
naturales de raza se aumenten, fortifiquen y consoli-
den entre franceses y espafioles; y que, si.el porvenir
reserva horizontes sangrientos, brillen en la lucha,
fraternalmente unidas, las armas de ambas naciones.

Son muchas las circunstancias personales que nos
ligan con los lazos del compafierismo 4 la marina
francesa y 4 su ejército, para que pueda, ni remota-
mente ponerse en duda la sinceridad de nuestros

amistosos sentimientos. Hemos pasado una buena
parte de nuestra juventud combatiendo 4 su lado,

como.aliados, en climas remotos, inhospitalarios, bar-
baros y mortiferos; hemos partido, durante afios en-
teros, con los soldados y marinos franceses el pan y
la ardiente arena de la playa 6 el suelo escarchado
de las virgenes selvas que nos servia de lecho, y he-
mos obtenido de esa nacion recompensas de incalcu-
lable estima, dado lo inferior de nuestra-graduacion
enténces: y no es la vanidad, ni siquiera el justo amor
propio, lo que nos hace consignar estos recuerdos;
sino €l vivo deseo de_1:*;3,13%5:1:1tiz&ugl con ellos, quecuan-
to en esta Memoria expongamos, respecto 4 guerras
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futuras entre Francia y Espafia, se halla dentro de
una hipétesis cuya realizacion no se desea; contraria
4 los sentimientos de fraternidad que deben animar
4 franceses y espafioles; pero que, en un estudio de
esta naturaleza, no pueden ménos de entrar, como
imprescindibles previsiones patriéticas.

Ademdés, ;suelen hacerse las ‘guerras consultando
la voluntad de los pueblos? ;No es lo mas comun
que los paises se vean conducidos & esas inmensas
hecatombes de los campos de batalla, por intereses
bastardos, particulares, personales 6 de familia?

Pues bien; en la triste eventualidad de una guer-
ra entre Francia y Espafia, despues de las salveda-
des que dejamos consignadas, entremos en el exé-
men militar del caso. .

[11.

Admitiendo dicha eventualidad, se "presentan,
sin férmino medio posible, dos hipétesis.

Combatimos solos, ¢ acompafiados.

O es una lucha de nacion & nacion, en la que
Europa y el mundo se reducen al simple papel de
espectadores, 6 el resultado de una conflagracion
general, que supone, naturalmente, otros paises
aliados, respectivamente, con Francia 6 con Espafa.

Examinemos 4ntes, como més sencilla” y ele-
mental, aunque ménos probable, la primera suposi-
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cion; para proceder con método, colocando la cues-
tion 4 cierta altura, dilucidemos con generalidad las
siguientes proposiciones:

1. El cruce de los ferro-carriles por las fronte-
ras, en gencral, ;aumenta 6 disminuye las buenas
condiciones militares de los pafses? | |

2. Caso de que se introduzcan modificaciones
desfavorables, ;son éstas de tal entidad, que deban
sacrificarse 4 ellas las demds ventajas nacionales de-
bidas 4 dicho cruce, y que, hasta bajo el punto de
vista militar, sirven para acrecentar los elementos

de defensa en el pais, con el mayor desarrollo de la
publica riqueza?

a

Sabemos que en la discusion de ambas tésis, y
principalmente de la primera, tenemos que contar
con un adversario poderoso, con la rutina, que siem-
Pre se presenta 4 estorbar todo progreso.

Dirfase que la rutina, en el érden moral de la ne-
turaleza, ha sido creada por Dios para realizar la mi-
sion de la fuerza de inercia en el érden material.

Asi como, una vez dominada la fuerza de inercia
de'un cuerpo en reposo, se mantiene éste en Movi-
miento por si mismo; de igual manera, una vez ven-
cida‘la rutina en su oposicion 4 un adelanto, éste ya
1o necesita esfuerzo alguno para realizarse sencilla y
naturalmente. i SANELTID
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Hemos conocido militares ilustradisimos, gene-.
rales distinguidos que ya pagaron su tributo 4 la
muerte, los cuales en pleno Parlamento han defen-
dido las excelencias del fusil de cazoleta y la carga
.en once voces, enfrente de las armas modernas de
fuego rdpido. Esto no obstante, la cazoleta es ya un
recuerdo militar histérico para las colecciones de los
MUSEOS. |

Hemos conocido brillantes oficiales generales de
Cuerpos facultativos, que han escrito casi todos los
libros de texto de algunas academias' militares, indi-
viduos de juntas facultativas, que habian prestado
grandisimos servicios 4 la ilustracion de las armas
especiales y del ejército entero; los cuales han llevado
d la tumba su amor al proyectil esférico, por ellos
tan detallada ¢ intimamente estudiado, y su nada
disimulado odio al cafion rayado y 4 todas las armas
cargadas por la recdmara. Sin embargo, ya no se
hacen en el mundo més proyectiles esféricos que los
perdigones, y hasta éstos han dejado de cargarse por
la boca de las escopetas modernas de caza.

Pues lo mismo sucedera con la cuestion que nos
_ocupa. _

- Pronto no habra una sola frontera cerrada al va-
por, al representante de la vida, de la riq_u_e_za}_,d,ilé_
amistad y de de la caridad de los pueblos; no quedara
una sola c,ordﬂlera lnternacmnal cuyas entranas no

o
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foradas, ni un solo rio _d_ﬂ{}_SQI‘IO sobre cuya movible
espalda no tienda la civilizacion el airoso puente de
hmrro, para famhtar paso ala locomotora engalanada
con su gallarda y flotante cimera blanquecina, es-—j
maltada por los rayos del sol y desvaneciéndose en el
espacio. ~ire

" Por todas partes estdn atravesadas, con la via fér—
rea, las fronteras francesas, 4 pesar de haber domi-
nado en el trazado de sus lineas, como indicaremos
luégo, el interés militar. E1 mismo celeste Imperio,
tantos afios cerrado en su perjuicio, al trato del mun-
do civilizado, piensa ya en aportillarla célebre mura-
lla de la China y comunicarse directamente con San
Petersburgo; es decir, casi con nosotros.

En tanto, nos vemos precisados en Espafia toda-
via, a gastar tiempo, papel y paciencia en demostrar
con toda seriedad, que no hay peligro en la apertura
de un tunelde 5.350 metros (es decir, una legua préxi-
mamente) en la divisoria de aguas de Urtiaga, por
donde no falta quien afecte creer capaz de colarse
(permitase lo vulgar de la palabra por lo expresiva)
todo un ejéreito francés, y en la de otros tres tineles
mas pequefios, en que dicho ejército habria de entrar
y salir, despues del de Urtiaga, prra tener el gusto
de verse destrozado por las baterias de la fortaleza de
San Cristébal, y aprisionado en el campo 6 zona mi-
litar pamplonesa, de la cual San Cristébal .no ha de

Ser mas que un dngulo, si bien el més importante.
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Pero no anticipemos las ideas, faltando al plan
propuesto.

Nadie puede negar, ni siquiera poner en duda, Ia
grandisima influencia que han tenido en la guerra las
comunicaciones, en todas las épocas, y en cuantas vi-
cisitudes dwersas ha experimentado, en todos los pal—
ses, la ciencia militar. ,

Desde las anchas vias militares de la gran Repti-
blica romana, con que dejé sobre el mundo el i 1mpe-
recedero recuerdo de su ilustracion y pc:deno hasta
las modernas carreteras y vias férreas; casi no hay
comunicacion importante que no haya servido, 4 la
vez, para dos distintos objetos; el de alimentar la vi-
da, como grandes arterias del cuerpo social, como
vehiculos de la savia civilizadora durante la paz; y

el de facilitar el paso 4 esas avalanchas animadas

que se llaman ejércitos, y que, de tiempo en tiempo,
como las enfermedades afligen al cuerpo humano,
~vienen 4 destrozar las naciones.

Pues bien, esta comparacion entre la salud y la
paz, entre las enfermedades y las guerras, es un rayo
luminoso que abre nuestra imaginacion y nuéstro
entendimiento 4 una reflexion muy importante para
el asunto que nos ocupa, siguiendo el curso de la
comparacion misma. Asi como, por regla general, en
la mayorfa de los hombres, son mé4s largos los perio-
dos de salud corporal, que los en que la enfermedad

les aniquila; de la misma manera, en las naciones,
- 2
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comparada la duracion de los periodos de paz exte-
rior, con la de las épocas en que se verifican esas ca-
lamidades de las grandes guerras internacionales;
por fortuna, las segundas son extraordinariamente
m4s cortas que las primeras. En consecuencia, la
prevision mdas rudimentaria exige que, al proyec-
tar las vias de comunicacion, deban mirarse, con pre-
ferencia, las exigencias de la paz, las ventajas de la
ilustracion, del comercio, de la industria, de la frater-
nidad de los pueblos, mas que las crueles convenien-
cias de la guerra. Sabemos que algunos militares res-
petables, dignos de todo nuestro aprecio, han de es-
candalizarse ante semejante aseveracion; nos parece
estar oyendo su respuesta: las inundaciones, diran,
no son el estado normal de las corrientes de agua y,
sin embargo, para cuando ocurren, aunque duren
poco y sean poco frecuentes, se construyen los altos y
fortisimos dlques en las riberas; pero 4 esta aparente
refutacion de nuestro aserto, replicaremds con una
consideracion irrebatible y con un gran ejemplo mo-
derno. |

Hoy, las guerras internacionales, 4 causa del
servicio militar obligatorio generalizado en: Kuropa,
vierten materialmente toda la poblacion titil de unas
naciones sobre otras: 4 semejantes irrupciones, no
sirve de obstaculo ni de ventaja estratégica, el que
haya 6 deje de haber un agujero de cinco 4 seis Kki=
lometros de largo, por debajo de una mrdﬂlera En
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otros elementos, en otras combinaciones de fuerzas
hay que pensar, para el establecimiento de esos di-
ques, de esa defensa nacional; y la base de todos los
sistemas imaginables, de todas las previsiones, ha
de ser siempre, forzosamente, la mayor riqueza del
pais; que no puede fomentarse en el grado conve-
niente, desde el punto que se le asfixia entre sus
montafias, y no se le permite respirar el aire de la
civilizacion, sino por algunos intersticios que la na-
turaleza misma le ofrece y se llaman puertos; los
cuales, 4 veces, no puede atravesar, por sus condi-
ciones topograficas, maés que sobre el lomo de los
animales de carga.
Esta es la consideracion; hablemos ahora del

ejemplo; de un ejemplo triste que quisiéramos po-
der olvidar; pero que sabemos no puede herir la
susceptibilidad nacional de nuestros vecinos, cuando
tan heréicas pruebas han suministrado del partido
que saben sacar de sus mismas desgracias.

- Nos le suministran Francia y Prusia.

~La primera, con el espiritu de centralizacion y
desconfianza suspicaz, del imperio, hizo converger 4
Paris todas sus grandes vias férreas; y en el trazado
de su red de ferro-carriles, aunque sin sacrificar en
.absoluto los intereses de la paz, rindié homenaje en
primer término & las concepciones estratégicas, para
la eventualidad de una campafia contra Prusia; y
favorecida Francia por su misma constitucion geo-
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gréafica, logré su préfere’nte objeto con toda la per-
feccion imaginable. Asi es que cuenta, por un lado,
con lineas estratégicas paralelas a la. frontera que,
Lapoyadas en plazas fuertes, aumentan notablemente
su potencia defensiva; y ademds, con lineas en forma
de radios, partiendo de Paris, que la permiten refor-
zar inmediatamente los puntos amenazados. En cam-
bio, 4 estas exigencias del ministerio de‘la Guerra
se han pospuesto, si no muchas, algunas ventajas de
interés local y econémico; 4 pesar de lo que leemos
en un informe, por lo demds notabilisimo, emitido
por la Junta consultiva de Guerra, en 1864, cuyos
més importantes parrafos nos proporciona en este
momento el periddico La Epoca; pues no podré
negarnos dicha respetable Junta, ni nadie, que en
Francia no era raro tuviesen que ir las mercancias
de una 4 otra plaza comercial importante, haciendo
un largo rodeo que triplicase 6 cuadruplicase su ca-
mino, hasta el mismo afio 1869; es decir, 4 la vispe-
ra de la guerra; lo cual, unido 4 la perfeccion indica-
da de su red de ferro-carriles militares, mantiene en
pié nuestra afirmacion (contraria 4 la de la Junta
consultiva de Guerra), de que la estrategia llevo la
pridridad de la preferencia, en Francia, al trazar sus
vias férreas. ‘ Ee i
- Alemania, y particularmente Prusia, al contra-
rio, desatendieron completamente los intereses mili-
tares al construirlas; consultando sélo los del comer-



| i) _
cio, industria y agricultura. Basta decir, para com-
pleta prueba de nuestro aserto, que en 1869, no ha-
bia linea directa entre Ehrenbreitstein y Colonia; ni
la linea de Anhalt habia sido prolongada en la di-
reccion de Torgau para enlazar & Dresde con la Bo-
hemia; sin embargo, el resultado ha sido que los ca-
minos de hierro alemanes, subordinados sélo 4 la
idea de que fuesen las. mejores arterias, para que
por ellas circulase, durante la paz, la savia, la vida
de los pueblos; han venido 4 resultar valiosos ele-

mentos militares que, en tiempo de guerra, constitu-
yen los musculos de sus ejércitos. |

El antiguo informe de la Junta consultiva de
Guerra que hemos citado, contiene nobles ideas,
levantados conceptos y profundas razones, como era
natural abundasen en un documento que reune fir-
mas. tan esclarecidas como las de los Excmos. se-
‘fiores D. Manuel Gutierrez de la Concha, marqués
del Duero, Presidente; D. Fernando Fernandez de
Cérdova, marqués de Mendigorria, Ponente; D. Fer-
min Ezpeleta, Campuzano, etc., siendo Secretario el
sefior Gomez Arteche, 11ustrad131mo oficial del mi-
nisterio de la Guerra, y hoy no sabemos si brigadier
6 mariscal de campo, cuyos vastos conocimientos y
elegante estilo se revelan en la redaccion del dictd-
‘men, como patentiza la siguiente muestra:

«LLos caminos de hierro, dice, estan entre nos-
otros en la infancia. Seria un error detener en su

-
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marcha un progreso que alimenta tan justas y fun-
dadas esperanzas. Su desarrollo se hacecada dia mds
necesdario, por la misma razon de que se conocen ya
sus efectos, y en vano seria oponer una resistencia
inutil al voto de los pueblos, que tienen representan-
tes de sus intereses en los Cuerpos colegisladores y
una prensa libre que hace conocer uno y otro dia las
necesidades de su bienestar. La época en que el
-mundo oficial resolvia las cuestiones de bien ptiblico
por su propio criterio ha terminado. Los pueblos se
hacen cada dia mds exigentes para alcanzar los bie-
“nes que ellos mismos pueden procurarse sin carga
para el Tesoro publico. Ni tampoco es posible, y
seria inutil sostener por el criterio militar, la direc-
cton y las condiciones de construccion de los cami-
nos férreos, cuando las provincias los necesitan para
pr{pc:__urarse comunicaciones féciles, répidas y baratas
que mejoren el valor de sus productos. Ni tampoco
es posible que nosotros, los més legitimos represen-
tantes de las necesidades del ejército, que cada dia
tenemos el deber de reclamar mejoras y beneficios
para el estado militar, seamos los que, oponiéndonos
a los intereses de pueblos y provincias enteras, pre-
sentemos como argumentos valederos y decisivos los:
intereses de la defensa nacional,los de la fortificacion
permanente 6:de la estrategia, alli donde el valor de
las tropas; la pericia de sus jefes y el genio de los
generales puede suplir con ventaja 4 la multitud de
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condiciones que s€ pretende establécer como PFBCIS&IS
paré defender un pafs que en diversas dcasiones seha
bastddo 4 si mismo ¥ tiene la corciercia dé que no
neceéita mas que de fusiles y cafioneés para hacer
triunfdr la mdependenma de la patria, la mtegridad
dél territorio y el trono de sus mayores. '
»No hace todavia medio siglo que para construir
un éamino qué pusiése en comunicacion la nacion

con Eurépa 6 und provincia con otra del interior, se
corsultaba al ministerio de la Guerra, el cual réesol-
viendo él trazade por €l interés déla defensa del ter-
ritorio, llevdaba nuéstras escasds vias por las cumbres
m4s elévadas alargando las distancias y haciendo
m4s dificiles, costosas y tardias las comunicaciones;
como si las supuestds ventdjas militares de estos ca-
mings fio hubieran de sérvir mds qué al ejército, por
cuya gnerosa influencia se éstablécian. La época ha
camibiado, las ideas son otras: el poder de la oplriion
es mas decisiva, y nuestro pais marcha hécia las con-
secuéncids materiales del progreso material, a go-
berrarse por si mismo en todo lo que es local y de
interés provincial, para qué sé le impongan sistemas
absutdos queé sélo se mantienen en el ifiperio de
‘Marruecos, én €l cual la falta de comunicaciones no
- ha impedido ciertamenite la marcha gloriosa de nués-
tro valerose ejército. En vano seria oponerse al i =
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flujo del vapor, qué tantas conquistas y preblemas

ha resqelto viere resolviendo. La locomotord, queé

B i




se abre paso 4 través de las mds 4speras cordilleras:
que atraviesa los mds caudalosos rios y las mds gran-

& —

des capitales, unas veces por encima de sus anchas

e

calles y barrios mas populosos, y otras por caminos

b

subterrdneos; la Iocomotora, que con portentosa ra-
pidez sube y baja por las faldas de las grandes altu-
ras, recorriendo hasta dominarlas més elevadas mon-
tafias, con igual facilidad que atraviesa barrancos

profundos y vastas llanuras, llevando por todas par-
tes poblaciones enteras 4 los puntos de interés priva-

do; que conduce los productos de la industria y del

comercio 4 los mercados mads ventajosos, y que es

recibida en los pueblos con admiracion y entusiasmo,

no puede detenerse, ni se detendré, ante considera-
clones estrechas que ven en cada senda un peligro y
en cada pensamiento de prosperidad una amena;':a

sin tener en cuenta que la ciencia, el genio y el valor
militar bastan para remediar las desventajas que se
exageran,»

Mais adelante, despues de presentar multitud de
ejemplos ya ofrecidos en 1864 por los trazados de
todos los caminos de hierro de relacion internacio-
nal segun el estado de la Europa entdnces, 4 props-
sito de la linea de Bolonia 4 Ferrara y las que desde
Turin van al cuadrildtero, dice asi:

«S1 se consulta la carta, se vera demostrada la
poca importancia que se da 4 los caminos de hier-

ro, que en las operaciones- ofensivas se encuentran
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delante de los ejércitos. La ocupacion de Bolonia
por un ejército austriaco dividiria en dos partes
é incomunicaria la alta Italia de la Italia central y
meridional. Pero, (qué mds puede decirse 4 este res-
pecto despues de las obras gigantescas con que se
abren los Alpes 4 las comunicaciones con la Francia?
Elgenio dela industria no encuentra, para hacer nue-
vas vias de comunicacion en esta cordillera, mds di-
ficultad que la de los capitales. No se encontrara un
general italiano que se oponga & tales obras, ni hay
en el ejército de Italia otra cosa que admiradores de
la fuerza prodigiosa del hombre, que se atreve 4 aco-
meter y ejecutar tales empresas, que son el orgullo

de la nacion y de los gobiernos que las llevan a4 cabo.»
De cuanto brevemente hemos expuesto, se deduce
lo arriba anunciado, 4 saber: que las modificaciones
introducidas con motivo de los cruces de vias férreas
por las fronteras de los paises, llevan en si, general-
mente, compensacion de condiciones, siendo armas
de doble filo; y aunque en algun raro caso particular
asi no se verifique, nunca son las alteraciones de en-
tidad tanta, que deban sacrificarse 4 ellas las demés
ventajas nacionales que, hasta bajo el punto de vista
militar, sirven, como hemos dicho y repetimos, para
acrecentar los elementos de defensa del pais, con el
incremento y superior desarrollo de la publica ri-
queza.
Examinemos ahora la cuestion concreta de una
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guerra con Francia; y para satisfacér cuanto dntes 4
los que, en tal supuesto, no sé preocupan del caso en
qué seamos nosotros los invasores, sino los invadi-
dos; dilucidemos 16 correspondiente 4 la deéfensa, ci-
fiéndonos, con €l fin de no dar extension excesiva &
eésté escrito, 4 lo puramente relacionado con €l férro-
carril alduino.

V.

Si sé tratara de una ldrga extensiod. de infran-
quéable cordillérd, continuadd valla, como la del Pi-
rineo central, donde sélo se contdase una aislada car-
retéra en muchas legtias para poneér €n comunicacion
las dos naciones, comprendériamos perfectamente,
aunqueé no participasemos de ella, la opinion dé los
que sostuvierén que, bajo el punté de vista deé la de-
fensa nacional (de la defensa nacional, entiéndase
bien: sélo de la defensa), la frontera se debilitaba
cruzdndola con un ferro-carril; y no nos extranaria
del todo que & distinguidos miilitares parezca, en tal
corcepto, inconveniente la via férrea por Carfranc,
cuyo proyecto ha sido desechado por la Junta con-
sultiva de Guerra.
| A propdsitode esta eleévada y competérite corpora-
cion, y del partido que se ha queridosacar de su dic-
timen hasta suprimiendo en algunos periédicos el
adjetivo central, ya dedicamos dos palabras 4 re-
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cordar sencillasy rudimentales ideas geograficas (que
cualquiera diria oh?’idadas por ilustrddisimos 6rgamnos
de la opinion) en la carta que dirigimads con fécha 25
del pasado Julio 4 nuéstros amigos; no porque-éstos
las ignorasen, sino para hacer resaltar la clase de
armds esgrimidas contra el ferro-carril alduind, por
los encarnizados y persisténtes enemigos de Navarra.
~ Las expresadas circunstancias de lo infranqueable
del Pirineo central 6 aragonés, y de existir solo la
carretera por Canfranc, tienen su compléto reverso en
el Pirineo occidental 6 navarro; pues, en una corta
extension de frontera, tenemos multitud de comuni-
c:acwnes faciles con la vecina Repubhca perfecta-
mente transitables muchas de ellas para los mdyores
ejércitds; la carretera queé desde Valcérlos, por el
puente de Arnegui, conduce directamente, como una
flecha, 4 nuestra antigua plaza, Navarrafrancesa, de
San Juan de Pié de Puerto; la que, desde Irurita y

Elizondo, se dirige 4 Bayona por el puente dé An-
charinea; la que, partiendo del mismo Irurita, toma
4 la izquierda cruzando el Bidasoa, y con la queem-
palman, la de Irun, en que se reunen las de Fuenter-
rabia, San Sebastian y Hernani, y €l ferro-carril del
Norte: amén de multitud de buenos caminos de her-
radura muy practlcables y utilizablés, en combina-
cion con dicha via, como son el del Roncal € Isaba,
siguiendo el curso del rio Esca; el dé Roncesvalles al
Puerto de Bentartea; el de Maya por Erraza 4 San
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Juan de Pié de Puerto; los mismos de los Aldui-
des, etc., etc., que por todas partes-atraviesan nues-
tro Pirineo occidental 6 navarro, donde se teme
abrir un agujero més; y casualmente ; (paraqué?a fin
de establecer un ferro-carril, necesario por lo mismo
que acabamos de 1r1d1car para la defensa del territo-
rio, amenazado, en caso de invadirse la Peninsula,
por las indicadas numerosas comunicaciones.
Es evidente. |

- Recordemos que en el monte de San Cristébal,
c:_iue domina 4 Pamplona se estan construyendo im-
portantisimas obras de fortificacion permanente; toda
una gran fortaleza que, combinada con los otros fuer—
tes proyectados, ha de formar la gran zona militar
donde pueda abrigarse con seguridad un ejército nu-
MEroso.

Pues bien; una de las objeciones mas en boga
actualmente entre algunos militares cientificos contra
las fortalezas importantes y plazas de guerra de pri-
mer érden, se funda en el grave inconveniente de in-
movilizar las grandes masas de tropas necesarias para
guarnecerlas, y el ferro-carril alduino viene cabal-
mente & librar de semejante cargo las fortificaciones
cn construccion de la gran zona militar pamplonesa.

El dnico medio que la ciencia ofrece para impe-
dir la inmovilizacion de esas guarniciones, llevando-
13,3‘ con fa_clhdad, sobre el teatro de las batallas cam- |
pales, se halla en la acertada disposicion de los ca-




g0
minos de hierro; en la multiplicacion meramente de
los que pasen bajo el cafion de las grandes fortale-
-zas; que permita 4 las tropas alejarSe de ‘ellas algu-
nas jornadas, sin el peligro de su abandono; y difi-
culte los movimientos envolventes del enemigo,
cuando €ste, preocupadyo por un gran objetivo, se
lanza 4 su consecucion, dejando & su espalda, sim-
plemente bloqueadas, algunas plazas de guerra; cu-
vos defensores, privados de estas vias, s6lo pueden
dedicarse & conservarlas, sin tomar parte en otras
combinaciones generales. |

Lo que por las lineas férreas, convergentes é las
fortalezas, se aumenta su zona de accion; lo que el
cruce de dos ferro-carriles, en una plaza de guerra
de primer érden, extiende la esfera de actividad de la
misma; y por tanto, lo que se favorece con ello la de-
fensa general de todo el pais, es incalculable. Basta
considerar que Francia, combatiendo sobre el Rhin,
puede tener 4 su disposicion, en tres o‘cuatro dias,
las guarniciones y los almacenes de Bayona y Tolon;
y nosotros, operar en Andalucia, con los elementos
militares de Pamplona, con tropas cuya movilidad
tambien se aumenta, desde el momentode poder de-
jar, en las plazas fortificadas, toda la impedimenta,
que no sea absolutamente indispensable. |

Pues, s1 de estas ventajas generales € incalculables;.
que todo cruce de ferro-carriles produce, elevando &
la quinta potencia la importancia de las fortalezas y
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plazas de guerra donde se-verifique, descendemos al
caso particular de la ciudadela de San Cristébal Yy sus
fuertes, la aplicacion es de superior evidencia.

Las guarniciones de la zona militar - fortificada
pamplonesa, por medio del proyectado ferro-carril
alduino, podrdn oponerse 4 la invasion en puntos
avanzados; en ventajosos decisivos y casi ineludibles
campos de batalla, sefialados por la naturaleza y por
la ciencia como precisos; vy, cuando convenga, podran
rapidamente replegarse 4 retaguardia; 6, mejor di-
cho, al centro del sistema de fortificaciones enlazado
con Pamplona en su cuenca, ocupando de estas sélo
las que deban guarnecerse con preferencia, segun las
circunstancias del momento, y las exigencias estraté-
gicas generales. |

Las mismas razones que se han presentado por
varios escritores militares espafioles, y algun infor-
me oficial, fundadas en la configuracion y topografia
de la region superior del Arga 6 alta meseta de Na-
varra, direccion de la frontera y desniveles, para in-.
dicar, en contra de nuestro proyecto de ferro-carril
(favoreciendo 4 la linea del Norte), lo peligrosa que
seria 4 la defensa nacional la posesion de dicha ele-
vada meseta, por el enemigo; se convierten en de-
mostracion palmaria de la conveniencia de esta linea
férrea para impedir esta posesion; para hacer cada
vez mds inexpugnable tan importantisimo - baluarte
de la independencia patria; aumentando su fortaleza
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natural, por la facilidad de acumular en ella tropas,
artilleria y elementos de defensa de todo género, con
suma rapidez; constituyendo 4 la vez, el inico me-
dio posible de que los ejércitos espafioles neutralicen
los efectos del servicio estratégico que oirece 4 los
franceses la plaza de Bayona. '
~ Es evidente que, en la hipétesis de la guerra, la
Francia ha de acumular, en Bayona, el material de
sus ejércitos; las provisiones de guerray boca; los re-
cursos todos, que una campafia exige; pues bien,
4 esa reconcentracion de elementos hostiles, podre-
mos oponer nosotros, la que llevemos a cabo en las
fortalezas y zona militar de Pamplona, teniendo &
nuestra disposicion el arma multiplicadora del ferro-
carril alduino. |

Este, se nos diréd, en sn parte francesa, tambien
favorece 4 Bayona; es cierto, pero con grandisima di-
ferencia en ventaja nuestra; la cual consiste en que,

actualmente Bayona puede utilizar contra Kspana
la prolongacion de la linea del ferro-carril del Norte,
para desarrollar su accion ofensiva, en direccion de
nuestros ejércitos y frontera hasta el puente de Be-
hovia, dentro de su territorio; y luégo dentro del
nuestro, dicha linea férrea del Norte; sobre la cual
no tenemos ninguna plaza de guerra como la de
Pamplona con San- Cristébal, etc., de la expresada
zona militar. Por consiguiente, con el trozo de via
francesa, desde Bayona & los Alduides, no adquiere
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-dicha plaza de guerra ninguna condicion, que ya no
tuviese en g.ran escala; y en cambio, con el trozo di-
recto de ferro-carril alduino desde Pamplona, adqui-
rimos nosotros para San Cristébal, etc., ventajas es-
tratégicas de primer 6rden; de las cuales por comple-
to careciamos; pues no habrd ningun militar media-
namente ilustrado, ni ninguna persona de sentido co-
mun, ni militar, ni civil, que se atreva 4 poner en
parangon tdctico ni estratégico, el corto y recto tra-
yecto de Bayona 4 la frontera por Behovia, con el
- accidentado y caprichoso del de Pamplona & Irur-
zum, Alsdsua, Zumérraga, Hernani, San Sebastian
€ Irun; para el objeto de acudir con prontitud 4 dis-
putar el paso de la frontera. |

Por lo contrario, el trayecto espafiol del ferro-
carril alduino desde Pamplona, cruzando-la zona es-
tfatégit:a de primer 6rden, la region superior del
Arga, la meseta de Navarra, declarada por los mas
calificados y respetables impugnadores del ferro-car-
ril alduino, como el punto cardinal decisivo para la
defensa de toda la frontera; es de inmensa mayor
ventaja para Espafia, que no para Francia el suyo
respectivo desde Bayona. El nuestro es inhostilizable
é indestructible mis que por nosotros nﬁismos; y el
trayecto francés, tiene que desarrollarse, forzosamen-
te, durante unos 4o kilémetros, desde la confluencia
del Lalsaraque y el Nive, lamiendo el pié¢ del Piri-
neo septentrional, completfsimamente dominado por
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las posiciones naturales espafiolas; de las cuales hay
algunas, como cerca de Alduides se verifica , que sélo
distan de él de dos 4 tres kilémetros en proyeccion
horizontal, halldndose 4 gran altura y en rapida pen-
diente.

No acabamos de comprender cémo_'hay militar
que se oponga seriamente 4 este camino, bajo el pun-
to de vista de la defensa.

Reconocemos, de buen grado, el servicio que
puede prestar la linea férrea.del Norte, en algunos
trozos, por su paralelismo parcial 4la frontera, com-
binada con las de Tudela 4 Bilbao, Madrid 4 Zara-
goza y Zaragoza 4 Barcelona;pero este paralelismo, si
ha de producir su eficacia, necesita de las lineas ra-
diantes, como complemento preciso; y ninguna en tal
concepto; més util, m4s indicada, que la de Madrid
a los Alduides por Torralba, Soria, Calahorra Y
Pamplona; linea que recibird el maximum de condi-
clones favorables 4 la defensa de Espafia, tan pronto
como Calahorra, segundo punto de cruce, se con-
vierta, por la fuerza misma delas cosas,en el impor-
tantisimo centro militar de primera clase, que debe
existir entre Pamplona y Madrid, una vez construido
el ferro-carril alduino.

Examinemos ahora las condiciones topografico-
militares de la frontera navarra, y facilmente pon-

dremos en evidencia lo superior de su importancia

como antemural de toda Espajia, y de aqui, repeti-
3
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mos, lo incuestionablede dotar 4 esta fortaleza natu-
ral con el elemento de primer érden consist2nte en un
ferro=carril que, desdz las fortificaciones centrales de
la zona pamplonesa, llegue al puerto 6 collado mas
préximo para descender dla vertiente septentrional,
6 sea al de Urtiaga,. que franquea los Alduides.

La region hidrografica del Arga, hacia su naci-
miento, representa una gran ciudadela, avanzado
centinela de nuestro territorio, favorecido con la dis-
posicion dz sus vertientes hacia Francia por el Norte,
y hdcia Guipuzcoa por el Noroeste, en dos rapidisi-
mos planos inclinados, verdaderas escarpas; exis-
tiendo tales desniveles de una y otra parte que, COIm=
parados con los del perfil del camino de Pamplona &
los Alduides, y hechas sus acotaciones, vienen & dar
por resultado el dibujo aproximado de un inmenso
atrincheramiento natural, donde pueden irse sefa-
“lando la subida a la: banqueta, la banqueta, el declive
interior, el exterior, etc., todo ello, jclaro esta! en
‘proporciones: gigantescas. -

" Como indicacion para verificar lo expuesto, con-
signaremos las siguientes relaciones de alturas sobre
el nivel del mar: /

PRIMERA. -
Pamplona. . ... .. .. S f4'16 _m_et'ms_,
AR e s e el
‘Urtiaga (divisoria deaguas). . 947 >

. 3
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Alduides (descendxendo rapi- 5
... damente), . - 371 metros.
= San Estéban de Balgorn (1c1) 160 © »
‘San Martin (id. contiguo” al: TR
NIVE)()...-...-....'.--_-103._}:r--

,_Bayc}na (con mds suave des- | |
| censo) ........... s
SEGUNDA
- Pamplona. .. ..... ... 416 metros.
= —Puerto de Velate.®. = " e 808 Pt
Oronoz (en el fondo del Baz- TEBy
sestan) st e et s 1025 ciri &
~Elhzondo. .. .. St 22375 o=
Puerto'de Maya; <. = & ==i5 b2 e
Puente de Ancharinea, sobre ey 34z
lasfronterames oo v == 100 v
Bavenac . tocx e cEad e
TERCERA.,

Puerto connguo 4 Lecum-

DErrl Zreiaiat = s 568 métms..'
Lecumberri (bajada rap1df—- S

SIMa)Ers L s e OgiEsi

e CUARTA. l
Alsdsua.. . . ... ... ... 530 metros.
Puerto de Echegarte.. . . . . 586 »

Fondo de Guipuzcoa, rio Oria
y camino de Beasain (r4pi-
do descenso).. ... . .= -, 190 =il

(1) Distante, lo mismo que Pamplons, 33 kilémetros-del puerto’
de. Urtiaga, e s e ST .
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- Es evidente (y esto no lo niegan ni puedeén inten-
tar negarlo siquiera ‘los ‘militares impugnadores del
paso del ferro-carril por Urtiaga'y los Alduides) -que
la region de Navarra por 010S0tros: indicada es la de
mayor importancia estratégica para decidir de la
suerte de toda la frontera; que sus montafias septen-
trmnales son los obligados campos de batalla para el
caso de ser ésta atacada; que constituye la llave de
Guiptizcoa y puede conténer, por su situacion de
flanco, los progresos de un enemigo que escogiese
para invadirnos la linea de Vascongadas, queriendo
atilizar en contra nuestra el ferro-carril del Norte, y
facﬂltando 4 nuestro ejército cortar, primero, la co-
municacion con Francia, y despues la retirada al
contrario si fuese éste tan imprudente que avanzase
al interior, siendo duefios nosotros de las indicadas

posiciones navarras.
Esto es, no sélo cierto, sino indiscutible.
En consecuencia preguntamos: (C6mo. serd: mas
facil disputar esta fortaleza natural decisiva? ¢En el
‘estado actual de comunicaciones, O pudiendo centu-
plicar, con la mayor movilidad que el ferro-carril
‘hasta U rt1aga permite, la accion defensiva y ofensiva
‘del ejéreito, en combmamon con su cemro fortlﬁcado
de la zona militar pamplonesa? .:V ale la pena de pri-
varse de.tan evidente ventaja, la aprension de que se
abre ung brecha con un tinel de una legua en Urtia-
ga? Nunca hemos oido \lamar brechas & las puertas
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delas plazas que, por -otra -parte, suelen constituir
sus puntos fuertes por lo bien defendidas, y fio nega~
mos la conveniencia de reforzar estas mismas fortifi-
ciones naturales navarras con los auxilios del arte,
segun se pretende hacer tambien en el Pirineo cen-
tral por los partidarios del ferro-carril de Canfranc.

~ Es evidente -que, duefio el enemigo de esta im-
portantisima y decisiva zona estratégica, Navarra uiti-
lizaria el ferro-carril de los Alduides, si nosotros no
nos habiamos defendido, 6 si, en nuestra retirada,
olviddbamos la elemental y sencillisima operacion de
destruirle, inutilizando, lo primero, el tinel de Ur-
tlaga y los restantes hasta Pamplona: jOjald fuesen
tan faciles de abrir y restablecer, -como lo son-de ser
completisimamente: destruidas € inhabilitadas ‘estas
grandiosas obras de arte! (1). De atenderse semejantes

(1) Para la defensa de la patria amenazada en su independen-
cia; no hay sacrificio demasiado grande ni costoso; pero cuando se
trata de obras de arte, talescomo los tuneles del Mont-Cenis, del
San Gothardo y hasta del proyectado en Urtiaga, parece un cri-
men contra la humanidad el pensar en destruirios en tiempo de
guerra. Esto ha hecho discurrir los medios de inutilizarios Sin
destruirlos. . . g SRR S S R
~ Nuestros ingenieros militares saben muy bien todos los modos
de hacer esto posible; pero, para-las-gentes profanas al arte, -y
hasta para algunos militares, no estara de mas recomendemos el
sistema de inundarles, ideado por el general de ingenieros frances
Mr. de Riviére y mencionado en las lecciones de fortificacion del
general de Ingenieros Mr. Prevost; que tan eminentes servicios
prestd en lg ultima guerra contra Prusia,; encargado hoy del ser-
vicio de torres y casamatas acorazadas que se instalan en Fran-
cia, y profesor de fortificacion en la escuela superior de la guerra,
cuyo nombre es familiar al mundo cientifico en todos los. paises
militares. _ o 20 A Rl

Este sistema ingeniosisimo y de excelentes resultados, que no
‘podemos detenernos & explicar ahora, tiene la ventaja de que las



oi:;:jtéioﬁés, ningun ferro-carril deberfa ‘construirse,
ni el de Carabanchel, ni los tranvias de la Puer-
ta del Sol de Madrid 4 los barrios de Salamanca, Po-
zas y el Pacifico; pues el enemigo, una vez duefio de
la capital de Espafia, podria utilizarlos, indudable-
mente, si se le antojaba, para su servicio, con la dife-
rencia de no haber tunel que inutilizar, como el de
Urtiagﬁ, enfrc—}: Carabanchel y la Castellana. |
~ Patentizada la completa semejanza, mejor dicho,
la identidad de la Zona navarra que ha de cruzar el
ferro=carril alduino, con una soberbia ciudadela, con
una ciclépea fortaleza natural, con su ojo en la fren-
te, es decir, en Urtiagé, para apercibirse de los mo-
vimientos del enemigo en el valle francés de los Al-
‘duides; es evidente, tambien, que todas las conside-
raciones militares aplicables 4 las plazas fuertes de
may'dr extension y propiedades estratégicas, en su re-
1acian_con las vias férreas, tambien lo son al caso que
dilucidamos; y que viene 4 convertir, en un enorme
‘reducto de seguridad de todo el coajunto, el sistema
de fortalezas de la cuenca de Pamplona, que nece-
sita, para comunicarse con el recinto exterior, 6 sea
la 'fr_bn't'e_ra, en vez dz los caminos ordinarios de las

tuneles, naturalmente, se construyen en paises montanosos, y en
éstos. suele ser abundante el agua necesaria para llevarle a cabo.
Aprovechamos esta ocasion-de enviar nuestro carinoso saludo
a Mr. Prevost, nuestro antiguo camarada y amigo, que ya en 1870
nos hizo el honor de colaborar a nuestra publicacion de Estudios
militares, permitiéndonos; graciosamente, traducir su interesan-
te-Con ferencia sobre el uso de 1os ferro-carriles en la guerra.
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plazas.de guerra comunes, uno de-cinco leguas (todo
en proporcion); y éste, naturalmente de h1erro, para
llevar las tropas, en alas del vapor, a ejecutar las 6r-
denes que la electricidad las comunique.

- Cabalmente, el bello ideal de los més sobresahen—
tes ingenieros modernos, despues de las experiencias
suministradas por las ultimas grandes guérras iflfe:r-—
nacionales, que tanto han hecho discutir acerca de
las plazas fuertes, es el de construir éstas en recmtos
muy distantes los unos”de los otros, 6 fuertes desta-
cados que los suplan, y permitan resistir el ataque le-
jano, sin comprometer el préximo; y la unica dlﬁCU.l—-
‘tad que se presenta es la de que, semejante sistema
de fortificacion es en extremo costoso, hasta _p_aria
gobiernos tan afortunados, en el concepto financiero,
como los de la Republica francesa; que, despues de
haber pagado la enorme suma que ha asombrado al
mundo, introducen en sus presupuestos economias
de centenares de millones de francos. _

Pues bien, ya que nosotros, por desgrac:la nos
hallamos 1¢jos de semejante perspectiva, demos gra-
cias 4 Dios que nos proporciona, hecho el gasto
por la naturaleza, este mismo sistema de plazas fuer-
tes defensivas; y ayudémenos nosotros, aumentando
su-potencia- con. ferro-carriles tan estratégicos como
el de los Alduides, no cerrando los ojos 4 las demos-
‘traciones de la ciencia, ni dando oidos 4 interesados
clamores de empresas poderosas, que se consideran
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contrarladas, y. mueven cielo y tierra para presentar
10 blanco negro.
~ La configuracion de la frontera alduina es, préxi-

mamente, la-de un-dngulo entrante en nuestro ter=
ritorio, muy pronunciado y agudo, hdcia cuyo vérti-
ce apunta el tinel proyectado en Urtiaga; y no hay
principiante en fortificacion que, en la segunda lec-
cion, despues de saber lo que es una trinchera en li-
nea recta, no aprenda que los dngulos salientes son
puntos débiles, y los entrantes puntos fuertes, por el
cruzamiento de los fuegos de ambos lados sobre la
linea de ataque del enemigo. Esto no ha impedido,
sin embargo, que se haya tergiversado el problema
alduino que acabamos de resolver, hasta el punto de
convertir; en inverosimil oposicion 4 nuestro ferro-
carril, tan favorabilisima circunstancia.

- ;Como? Preguntardn nuestros lectores.

De un modo muy sencillo.

~Lo mismo que al apreciar las ventajas de la for-
tisima posicion de la meseta. Dando por supuesto que
“el-enemigo se haya apoderado de tan importante zona
navarra. | s
= Pero, sefiores, diremos nosotros, jsi eso es, justa-
mente 10 que se-trata de evitar!

Enténces no construyan VV. tampoco las fortifi-
caciones del monte de San Cristébal. ;Para qué
tales gastos si, cuando el enemigo sea duefio del
“pais, acabarédn tambien por caer .en su poder esas
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fortificaciones? Y. enténces habriamos concluido.
iNo! Ry ' alurbiy
1NO habriamos concluido! Al contrario, enténces
empezaria la herdica defensa tradicional y legenda-
ria, la de la nacion en masa. Defensa tan sublime
como sangrienta y prolongada por los errores come-
tidos en cuestiones como laque ahora nos ocupa, y
para cuyo estudio es altamente criminal tener en
_cuenta consideraciones mezquinas, ajenas al mas pu-
ro y levantado patriotismo. '

En corroboracion de nuestro criterio, véanse los
siguientes parrafos del elocuente y brillantisimo in-
forme de la ponencia del Excmo. Sr. Marqués de
Mendigorria y presidencia del Excmo. Sr. -Marqueés
del Duero, que dejamos citado y llega & nuestras
‘manos en el mismo dia que remitimos estas cuarti-
llas 4 la imprenta: | _

«Cuando se pretende establecer que, si los Aldui-
des se abrieran 4 la locomotora, resultaria que, inva-
dida la Navarra, quedaria envuelto el ejército que
defendiese el Bidasoa—Ilo cual es perfectamente cier-
to—;se puede sostener que sin el camino de hierro
la invasion por los Alduides no podria wverificarse?
Ya lo hemos visto con la invasion de Soult en Julio
de 1813. Si la victoria hubiera coronado en Sorauze
la empresa del lugarteniente de Napoleon, el ejército
‘francés, haciendo levantar el sitio de Pamplona y
reunido al del mariscal Suchet en las margenes del
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Ebro, se habrfa apoderado de la linea de comunica=
' ciones de‘lord Wellington, que en exacta 'y sabia apre-
ciacion de las consecuencias dela operacion de su ad-
versario, se decidié 4 librar batalla en Sorauren con
12.000 hombres para evitar el peligro que le ame-
nazaba. Abierta la frontera por-Alduides y Ronces-
valles, si nuestro ejército ha de defender las fronte-
ras contra la invasion, no se puede prescindir de de-
fender toda la linea desdé Roncesvalles hasta Fuen-
terrabia, y en vano seria calcular sobre un dato in=-
cierto. s |

. »Calculando estratégicamente, la defensa de la
alta montafia de Navarra se haria igualmente impo-
sible; y el sitio de Pamplona inevitable para un ejér-
cito que, defendiendo la frontera delante de esta pla-
za, se encontrase envuelto por el enemigo, una vez
apoderado de Vitoria. Las tropas de Navarra ha-
brian de retirarse al Ebro, como lo verificé el gene-
ral Castafios desde Sangiiesa, para dar la batalla de
Tudela més tarde, desde el momeanto en que: Napo-
leon llegd en 18ag con sus numerosas legiones 4 Vi-
toria. No es, pues, posible:defenderla linea del Bida-
soa sin defender al propilo tiempo su prolongacion
hasta Roncesvalles, sobre todo, si la invasion france-
sa se hace con:los poderosos . medios que emplea esta
nacion para sus grandes empresas. Y si nosotros de-
biéramos:un dia defender esta parte de la frontera-que
se supone cerrada por la naturaleza a la invasion,
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;quién podra: sostener con razon que un caminﬁ‘dé
hierro perpendicular 4 la frontera puede ser un: peh-a
oro y.no una necesidad de la defensa?». |
«Pamplona, situada en un punto que domina sus'
aproches, centro de union de muchos caminos que
viene de Francia, de Guiptizcoa y"tfe Alava, en:co-
municacion directa con Aragon y su herdica capital;
auxiliada por la Rioja de excelentes soldados y abun-
dantes recursos, y base y:apoyo-de una: sublevacion
en masa de toda la nacion, seria el sosten mas .eficaz
del ejército que defendiese la frontera. El combatido
camino férreo de los Aldaides, trazado paralelamente
entre los dos caminos del que por Aoiz ‘se dirige &
Roncesvalles, y del de Lanz 4 Elizondo, completara
el sistema de comunicaciones entre laplaza y el ejér=
cito, que. recibira todos los recursos-que una grande
aglomeracion dz fuerzas no puede encontrar en el
pafs, ni.recibir facilmente por los medios dz traspor-
tes ordinarios. El ejército sz dessmbarazard cada dia
de sus heridos y enfermos y d= todos aquellos: abs-
_thculos que dificultan su movilidad, haciendotan pe~
sadas las operaciones en pais montafioso.c La linea
férrea en cuestion teadrd la misma importancia para
el ejército que defiznda‘la frontera y el territorio.-na-
varro, que la linea del Norte en su trazado hasta Her-
naniy Oyarzun para acudir al socorro:de los quepro-
tejan el:Bidasoa y la provincia de Guiptzcoa contra
una invasion que s¢ dirija hacia Vitoria. Por el con=
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trario, Pamplona sin caminos 4 la frontera francesa,
Ccomio: se p‘reténde‘pfjr los que defienden opuestas opi-
niones, dejard de ser una-base eficaz y un auxilio im-
portante de cada hora para‘el ejército de la frontera,
y no. comprendemos en qué se fundarian las ventajas
de esta plaza, si faltdndola sus caminos 4 la frontera,
se la privase de la primera -y mds esencial condicion
de su establecimiento y-de todo el aumento de defen-
sa que para su mayor fuerza se pretende..

- -»Las:plazas fronterizas, cuando no estidn exacta-
mente-colocadas sobre la linea divisoria, sirven como
base de los ejércitos que defienden el territorio, y
‘este papel han hecho Perpifian en la guerra de la Re-
publica contra el ejército. espafiol de Ricardos, dete-
riiendo sus ‘gloriosos progresos, y Bayona en 1813
apoyando la derecha de Soult contra el ejército aliado
despues de la malograda batalla de Sorauren. Una y
otra plaza tienen sus caminos 4 la frontera y.sus vias
férreas en explotacion. Si entre Pamplona y la fron-
tera no.organizamos. e_nfre. la invasion la defensa que
tiace tan necesaria la construccion de la linea férrea
al ‘Pirineo. central, no tardaria mucho en seguirse el
sitio de la plaza, y si hubiéramos de marchar desde
el Ebro 4 su socorro, encontrariamos al enemigo es-
tablecido en fuertes posiciones, desventajosas para
nuestras armas.»

«La guerra tiltima de. Italla y laque tiene lugar
en los Estados-Unidos, no presentan caso alguno de
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un ejéreito- que haya avanzado sobre su enemigo
empleando para marchar los ferro-carriles. Las mas
simples nociones de la guerra lo prueban: Las mas
vulgares precauciones de’ marchas rechazan tales te-
mores. Un ejéreito dirigiéndose ‘hécia el enerigo 1o,
puede verificarlo porfracciones pequefias’y escalona-
das, segun.lo exige la organizacion y servicio'de “los
trenes, para” aventurarse aislada y sucesivamented
peligros ciertos ¢ inevitables derrotas, que resultarian,
1o sélo de la hostilidad del contrario, sino hasta del
servicio mismo. Es abusar de la“credulidad publica
suponer que un ejército puede sorprender la nacion
y una plaza de guerra, recorriendo como un viajero
en trenes formados sobre un camino detina sola via,
sin material apropiado 4 su ancho, sin condiciones
de combate ni de resistencia en pafs de montafas, en
el que cada kilémetro ofrece pasos peligrosos para los
trenes ofdinarios en tiempo de paz si el servicio no se
hace con toda la regularidad de ‘los reglamentos, y
en el que la vida de un millar de personas depende
de 1a mala voluntad 6 del descuido.del tltimo em-
pleado. Los medios de publicidad multiplicados en
Europa, la multitud de intereses y relaciones ‘que
existen entre los dos pueblos, los agentes oficiales, el -
telégrafo y las mismas vias férreas traerian al Gobier-
no, por dormido que estuviese y por incauto que
fuera, el despertador.que le sacara de su suefo; y es
hasta vergonzoso suponer:-que haya en el pais—sen-
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timos decirlo—quienes, para armarse de un falso ar-
gumento y atraerse algunas opiniones, rebajen la
consideracion y la fuerza natural de aquél, acusin-
donos-de tan débiles y poco respetables, que con 16
milloriés de almas de poblacion 'y un ejército perma-
nente de 120.000 hombres y una historia militar que
se estima én Europa-en lo mucho que vale, se nos
pueda rebdjar ante el extranjero con temores tan
pueriles que amenguan nuestra dignidad é 1mpor~=
fancia.» ' |
- «En nuestro pals, donde el espiritu --pfiblicd y el
sentimiento nacional contra el extranjero es tan in-
transigente, donde cada hombre es un soldado, don-
de en todos sus largos perfodos de lucha se han pro-
ducido hombres extraordinarios para la guerra de
montafas-y la de partidarios, donde hay tanta pro-
pension 4 las empresas-aventuradas y atrevidas, los
caminos de hierro no podrian explotarse pos un in-
vasor, sin que cada tren corriese los m4s gravesy se-
r10s peligros, procurando 4 nuestros guerrilleros: los
més - faciles é importantes resultados. En Navarra,
donde cualquier hombre oscuro y-sin educacion mi-
litar,-sin més estimulo que-el del patriotismo, se im-
- provisa general y despliega el -carécter, el genio, la
firmeza y las més raras cualidades del capitan; don-
de-durante la pasada gierra con Francia nacié un
Mina de inmortal fama, el cual, burl4ndose de todas
las més hébiles combinaciones de la estrategia; mar-
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ché siempre de victoria en victoria con una corta di-
vision de incansables batallones, viéndoseles ya caer
inopinadamente sobre la comunicacion con Francia
en Arlaban para obtener un importante triunfo, ya
correr las llanuras de Sesma.para rendir con escua-
drones escasos un cuadro dela mejor infanteria fran-
cesa; en ese pais, repetimos, y en toda Espafia, don-
de Mina tuvo tantos émulos gloriosos como Chapa-
langarra, el Pastor, el Empecinado, Gurrea y: otros;
jam4s servirdn 4 un invasor extranjero los caminos -
de hierro ni 4un como lineas seguras de comunica-
cion.»

= De las dos blZElPI‘DS é 1lustrados generales que
ﬁgurag prlnc;palrnente_ como autores de este informe,
el uno, principe de la milicia, recibié sobre el campo
de batalla la gloriosa muerte de los héroes; el otro,
decano de los tenientes generales, reverdece sus lau-
reles militares y politicos, los de su inolvidable her-
mano, el primer general espafiol de nuestra época,
D. Luis Fernandez de Cérdova, los de sus brayos
compafieros de armas y hasta los de sus enemigos,
con las monumentales. p4ginas de sus Memorias inti- -
mas, que no pueden leerse sin veneracion, por ningu-
no de cuantos vestimos el honroso uniforme de nues=
tro ejército. : 1 | |

~ Reciban, aquél, nuestro buen recuerdo; éste,
nuestro cordial saludo.

~No. acabarxamos nunca si hublésemes de exten-
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dernos en todas las reflexiones que pueden afiadirse
y que consideramos ya innecesarias, ni la premura
del tiempo nos permite analizar el caso de ser Espa-
fia la invasora; pero, como este tltimo supuesto no ha
suministrado, que sepamos, ni puede suministrar ra-
cionalmente, objeciones' dignas de ser rebatidas, le
omitiremos por ahora. |

Tambien en gracia de la brevedad, envez del and-
lisis relativo 4 las diferentes hipétesis de complicacio-.
nes europeas y diversas alianzas posibles con Fran-
cia y con Espafia ofensivas y ‘defensivas, apuntare-.
mos sé6lo la idea de que, una buena direccion, no es
de creer nos lance en el terreno de aventuras peligro-
sas, sino que nos lleve por la senda que conduzca a
aumentar las probabilidades de tomar nosotros la
ofensiva; y, mucho mejor que eso todavia, 4 que
amistosa y noblemente unidas Francia y Espana por
su identidad de raza, de intereses, etc., etc., etc., sélo
pﬁeda servir el ferro-carril alduino para comunicar-
nos, mas facil y velozmente, nuestros mutuos auxi-
lios y fraternales sentimientos.

Sin perjuicio de volver 4 tomar la pluma, si nues-
tras teorias militares fuesen contestadas, hacemos
alto para examinar, bajo otros puntos de vista, el fer-
- ro-carril de los Alduides.



- MISTORIA Y ECQNOMM. :
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Obstaculo principal.—Patriético auxilio del pais.

Desde 1853, nada ménos, viene agitdndose la
cuestion del ferro-carril de Alduides, enlazada con
el utilisimo proyecto de dotar 4 Espafia de la via fér-
rea mds corta para la comunicacion de Madrid con
Francia; y no corresponderia a su titulo el presente
estudio, no mereceria llamarse La werdad, si no co-
menzasemos esta segunda parte, manifestando, pala~
dinamente, que la influencia natural y poderosa de
una Compafia como la del ferro-carril del Norte, ha
sido el principal, y pudiera afiadirse, el tinico obs-
taculo, para que no se haya realizado ya, desde hace
muchos afios, esta gran mejora nacional; de la que
penden la prosperidad y la vida econdmica de im-

portantisimas regiones de la Peninsula, de provin-
4
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cias enteras; alguna de ellas, como la de Soria, con-
denada al anacrénico suplicio dela incomunicacion,'
en medio del universal movimiento del progreso,

cuyo estruendo la llevan los ecos de las soledades,

como un rumor lejano; y- privadas otras, las de Lo-
grofio y Navarra, del vehiculo. mas natural, y del
medio mas rapldo y econémico, para da sahdaé sus
vahosos productos en los mercados franceses, comu-
nicarse con Madrid, y ensanchar sus pulmones, res-
plrando directamente la 0X1genada atmosfera de la

el A e,

cwlhzac:lon
Todo ello, por no lastlmar el ya insufrible mono-

polio practico, que viene ejerciendo, en media Espa-
fia, respecto 4 vias férreas, sin competencia posible,
la poderosa C ompaiia del ferro-carril del Norte.
Hallase esta verdad tan en la conciencia de todos,
que 4 nadie se mienta el proyecto de via férrea que
ponga én comunicacion directa & Madrid y Francia
por Alduides, sin oir la triste y humillante convic-
cion general (contrarla 4 la nuestra) de que semejan-
te ferro-carril no le veremos nosotros ni nuestros

hijos; porque se opone 4 su realizacion el interés par-
ticular de la Compafiia del ferro-carril del Norte.

No puede darse mas bochornosa confesion de con-
sentido vasallaje.

Muchas veces, en vista de este y otros fenémenos
de actualidad en Espafia, muy frecuentes y comen-
tados en materia de ferro~carriles, se nos ha.ocurri-

%
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do comparar el feudalismo social de la Edad Media
con el feudalismo industrial dela edad presente; y no
- sabemos, 4 punto fijo, dada la distincion de los tiem-
pos, necesaria para la comparacion, cudl de los dos
ofrece més verglienza y més ruina; pero si hemos
deducido una consecuencia practica y.tangible res-
pecto 4 su accion sobre las grandes masas de la hu-
manidad, 4 saber: que en el feudalismo antiguo los
senores, al fin, daban de comer, mal & bien, 4 sus
vasallos y 4 sus siervos; y, en el de hoy, no sélo se
esclaviza 4 los hombres, sino que se les mata de ham-
bre en pueblos, provincias y naciones enteras, impi-
diéndoles la satisfaccion de sus crecientes necesidades
econémicas, cuando amenaza mermar, en lo mas mi-
nimo, el obligado tributo fijado, en sus tarifas, por
los modernos sefiores.

‘Asl se esteriliza, por el abuso, lo.méas fecundo.

Asi se convierte el principio de libre asociacion
para lo bueno, maravilloso instrumento de legitimo
progreso, en rémora casi invencible de la civilizacion
de los pueblos. =

Las grandes Compafiias pueden realizar, y reali-
zan, inmensos beneficios. A ellas se deben esos por-
tentos que confundirian nuestro entendimiento si, 4
fuerza de repetidos y frecuentes, no nos hubiéramos
acostumbrado ya & lo maravilloso, tomdndolo por
ordinario; de la misma manera que presenciamos to-
doslos dias; con indiferencia, si no sentimos vocacion
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contemplatwa ‘el eterno y divino rmlagro de la crea-
cion y reproduccmn en la naturaleza.

Ellas, las grandes Compaiiias, las Asociaciones de
toda especie son las que en la humilde esfera de la
materia, han perforado las cordilleras de adiamanta-
do gramtoj para que se abracen fraternalmente los
pueblos; han roto los cimientos de los istmos y aven-
tado las arenas de sus desiertos, para que se univer-
-sahcen los ya, por esencia, cosmopolitas mares; han
explorado los senos de las mas desconocidas regiones,
para extraer de ellas ignoradas riquezas, llevandolas,
en cambio, los valiosos dones de la reciprocidad con
el comercio; y, en los elevados 6rdenes moral y reli-
gi0so, han creado, con su maégica varita, odsis para
los nifios abandonados, para los ancianos menestero=
sos y para todo género de desgraciados, en el érido
corazon de las mas frivolas y descreidas capitales;
\han fundado templos y asilos para la humanidad
consagrada 4 rendir el culto de la tierra al cielo, y
santificar en el universo la relacion de la materia
con el espiritu; han hecho caer el tajante campilan
de la diestra del salva]e y converndo en hombre al
antropéfago.
~ Pero si estas asociaciones, si estas Compafifas, no
satisfechas con ser grandes y poderosas, quieren con-
vertirse en tinicas y exclusivas; enténces surge el mo-
nopolio, y se presenta sobre el palenque su peculiar
y privativo interés en pugna con los del individuo,

e



R
“del pueblo, de la provincia, de la nacion y de la hu-
manidad, por ley de naturaleza, solidaria. Entdnces,
la accion benéfica de la gran Compaifiia se trueca en
elemento destructor y perturbador, que concita la -
safia de los que oprime y veja, por la irritante 1mpo=
sicion de su soberbio poderio. =
Enténces, tambien, esas grandes Compafiias estdn
préximas 4 su ruina, 4 la nada; como & cada paso
nos lo dice la historia econémica de las naciones, re-
gistrando las catéstrofes de todas las Compaiias le-
gal 6 practicamente monopolizadoras; y, sin salirnos
de nuestra Espafia, recordamos ahora la gran Com-
pafiia de Filipinas y el antiguo Banco de San Carlos,
La Compaiiia del ferro-carril del Norte, que, ha-
llindose todavia en lenta construccion su laberintica
linea, tuvo ya fuerza bastante para ahogar el pro-
yecto de la via férrea de Alduides, sélo con la idea
de que la realizacion de la segunda pudiera ser un
riesgo inminente para la primera; es hoy todo lo po-
derosa que demuestran los hechos; puesto que ha
venido comprando, primero, la linea de Santander;
" luégo, la de Tudela & Bilbao; despues, la de Barce-
lona y Pamplona & Zaragoza, de modo que tiene en
explotacion toda la red del Norte de Espafa, ménos
el trozo de Madrid 4 Zaragoza, que pertenece & la del
Mediodia, y ahora se halla en tratos para adquirir la
linea del Noroeste, en cuyas célebres complicaciones y
.vicisitudes se dice haber tenido no poca influencia;
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. de modo que, siguiendo por este camino; con la velo-
cidad geométrica de la absorcion uniformemente ace-
lerada, pronto no podrd transitar un viajero ni tras- .
portarse una-pipa de vino ni un costal de trigo, por
fe‘fro-carril, en Espafia,’sino bajo los reglamentos,
y sujeto & las tarifas de la dichosa Compaifiia del
Norte. ‘ h
Estees el coloso con quien tenemos que luchar,
en nuestra pequeiiez; alentados, por la conviccion de
la justicia que nos asiste. Estamos en nuestro derecho
al expresarnos asi, porque de cuanto hemos atribuido
a la intervencion de los intereses del Norte perjudi-
cando 4 la linea alduina, tenemos la demostracion
plena publica, no sélo en esa yox pbpu!z' que rara vez
se engafia, pero que no puede aducirse siempre como
prueba legal y concluyente, por lo dificil de, persona-
lizarse; sino tambien en respetables documentos ofi-
ciales, y hasta en algun Real decreto que tenemos 4
la vista, del cual copiamos 4 la letra el siguiente
parrafo, que, con otros féciles de entresacar en dife-
rentes escritos igualmente autorizados, y hasta por si

solo, basta para justificar, en todas partes; nuestros
asertos.

Dice asi: 3= |
- «Navarra 'y gran parte de Aragon y Soria eran
»las que pedian elcamino por Eugui 4 los Alduides: las
»Provincias-Vascongadas y algunas de Castilla eran
»las que se oponian & este proyecto, porque creian
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sper en Su realizacion un riesgo inminente conira el
sllamado del Norte, mucho tiempo hd concedido, y
»con sobrada lentitud llevado en los afios pasados.»

Este es el coloso industrial y financiero, que algu-
nos tienen tambien por coloso politico. Nosotros no;
porque repasando la lista de sus administradores y
abogados, no sélo en esta, sino en las anteriores Epo-
cas, hallamos todos los matices politicos del arco-
iris turnable.

Este coloso pone espanto, y no sin razon, en al-
gunas gentes de buena fé,ciue verdaderamente desean
la realizacion del proyectado ferro-carril por Soria,
Calahorra, Pamplona y Alduides a Bayona; y, de
esta manera, sirve de instrumento dlos que, llevados
de mezquinas pasiones, de rivalidades pequefias, de
emulaciones de localidad 6 personales, se complacen
y esfuerzan en presentar, como de imposible realiza-
cion, el pensamiento que defendemos; y tratan de im-
pedir, que las provincias, los pueblos ylos particula-
res suministren todo el apoyo moral y material nece=
sario y posible, 4 la grande obra de que depende su
prosperidad y brillante porvenir. | &

Afortunadamente, los pueblos, mejor inspirados;
responden con unanimes muestras de buen sentido
- practico, 4 las torpes habilidades-de un contado nu-
mero de intrigantes; y este excelente espiritu general
esel que ha de dar la victoria 4 pensamientos tan ttl-
les y trascendentales, como el que abiertamente pa-
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trocinamos contra la sordidez del egoismo, el veneno
de la envidia, las intrigas de la mala fé y la criminal
indiferencia de algunos. ‘

Afortunadamente, repetimos, los pueblos estdn
suministrando muestra evidente de que, en el terreno
econémico, saben declararse mayores de edad y pro-
porcionan ejemplos de desprendimiento, dignos de
aplauso, atendida la precaria situacion financiera que
atraviesan y las trabas de su administracion. En
los pocos dias que llevamos dirigiéndonos 4 los Ayun-
tamientos de la provincia de Logrofio, son tan satis-
factorias las contestaciones recibidas, que faltarfamos
a nuestro deber, si no aprovechdsemos este momento
para consignar el levantado y patridtico espiritu que
anima 4 la Rioja baja, y esperamos ha de ser, pro-
porcionalmente, secundado por el resto de la pro-
vincia,

Respecto 4 Navarra y Soria, bien sabida es ya,
desde hace mucho tiempo, la cuantia de los enormes
sacrificios que estén dispuestas 4 llevar & cabo para
la realizacion de nuestro proyecto.

Con pueblos de este temple, nada hay imposible.

I1.

Desde el principio del asunto, hasta las sesiones de Pamplona
en este aifio. :

Com%nzamos el anterior capitulo manifestando
que este proyecto data de 1853; al ménos, tal es la
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fecha del primer antecedente registrado por la Comi-
sion oficial nombrada para el estudio de la cuestion
alduina, en el luminoso informe suscrito, 4 nombre
de la misma, en 8 de Mayo ultimo, por nuesto anti-
guo y buen amigo, el sefior Dlputado foral de Na-
varra D. Licio Elio.

Segun la resefia cronolégica que dicha Comision
nos suministra, en Agosto de 1853 se dieron los pri-
meros pasos, por iniciativa de la Excma. Diputacion
foral, para la construccion de un ferro-carril directo
de Madrid & Paris; y, en Octubre del mismo ano, se
autorizé, de Real érden, el estudio del de los Aldui-
des. En 1854 y 55, se hicieron las gestiones conducen-
tes 4 la realizacion del pensamiento, con el comercio
de Bayona y con varios capitalistas de primer érden
de la nacion vecina;.todos los cuales se mostraron fa-
vorables, ménos Mr. Pereire, ya de dntes inclinado,
y quizd comprometido, por la Empresa del Norte; con
cuya jefatura, y casi total propiedad, ha fallecido hace
muy poco, segun tenemos oido. |
- En 1856, se trabajé ya para la concesion de la via
férrea mas corta de Madrid 4 Bayona, con el Go-
bierno; y, en Enero de 1857, representé contra el
proyecto, el Ayuntamiento de San Sebastian, intere-
sado 4 favor de la linea del Norte. :

En 1857 contraté la Diputacion, con el Sr. Sala-
manca, la construccion del ferro-carril de Alduides,
mediante una subvencion de doce millones de reales;
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en-este afio y el siguiente se hicieron promesas de fa=
vorecerle en ambos Cuerpos legisladores, por gran
nimero de Diputados y Senadores; ofreciendo tam-
bien, su incondicional apoyo los pueblos, los valles y
hasta las tltimas aldeas de Navarra: presentado el
proyecto & las Cértes, y nombrada la Comision cor-
respondiente, el Sr. Salamanca, en Junio de 1859, se
dirigié 4 la Diputacion, para saber si quedaria sub-
sistente el compromiso, cambiando el trazado de
modo, que se entrase en Francia por los valles de
Ulzama y Bidasoa; y ademas, si, con una hipoteca di-
recta de cien millones en obras ejecutadas dentro de
la provincia, podria la Diputacion prestarle veinti-
cinco.

Fatal fué para la ejecucion del proyecto este cam-
bio de parecer del Sr. Salamanca; pues abrié la puer-
ta & diversas opiniones, hasta en el seno de la Dipu-
tacion; que temid, y con fundamento, soltar prendas,
sin un maduro y largo exdmen, sobre tan gfave asun-
to, que, de una manera tan stibita, se la presentaba
en forma tan distinta. |

iQuiera Dios que la actual ingerencia del Sr. Sa-
lamanca en este negocio (gracias 4 la votacion que
explicamos en la carta dirigida & nuestros amigos en
25 del pasado), no nos. traiga algun otro imprevisto
accidente, que comprometa el serio, formal y decidi-
do propésito de la Empresa Le-Beuf y de Domingo!
Estos seflores han declarado, mil veces, que 7i dardn
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ni recitbiran primas, negandose enérgicamente, tam-
bien, en su formalidad, 4 las variaciones de trazado
con que se les acosa; variaciones encaminadas, en la
apariencia, 4 favorecer unas 4 otras localidades con
especialidad; pero que realmente responden, algunas,
4 sugestiones, sin mds objeto que el de entorpecer y-
dificultar la realizacion del proyecto.

[.éjos de nuestro animo el inferir ofensa 4 las per-
sonas que patrocinan, francamente, otros trazados,
por absurdos que nos parezcan; pueden hallarse ins-
pirados por la mejor fé; y, sin embargo, obedecer, -
inconscientemente, 4 ideas, & invenciones, & manio-
bras poco dignas, de los que no aparecen en escena
_y aconsejan en la sombra.

- Se dan casos.

Por burdo que parezca este poco delicado proce-
der, obtiene su resultado, entre gentes sencillas y
honradas; que no suelen caer en cuenta, si es que al
fin se aperciben de ello, hasta despues de haber he-
cho el dafio, siguiendo la inspiracion de sus men-
tores, los cuales, en ultimo término, ahora creemos
han de resultar impotentes.

:0jald que el pasado sirva de escarmiento, y pro-
vechosa leccion para lo futuro! -

A la diversidad de opiniones que di6 lugar la ines-
perada salida del Sr. Salamanca, siguid, sin embar=
go, un resultado sorprendente y raro.

- {Cuéntas anomalias hay en esta historia!
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[.a linea de Zaragoza 4 Pamplona solicitd la cons-
truccion de la de Alduides, sin subvencion, segun
carta del Sr. Carriquiri; y tambien el Sr. Salamanca,
amigo de éste, manifesté que las Compafifasde Zara-
goza y Pamplona pedian el camino sin -subvencion,

Llevése, enténces, la cuestion 4 las Cortes, en los
indicados términos; es decir, sin subvencion, anulan-
dose el contrato estipulado en 1857 con el Sr. Sala-
manca y firmandose nueva escritura, con el mismo,
‘en cuya virtud, éste quedaba responsable de la con-
cesion que & la Diputacion de Navarra pudiera ha-
cerse. Asi las cosas, creyé la Empresa del Norte lle-
gado el momento oportuno de presentarse de frente,
en abierta oposicion al proyecto; exponiendo al Go-
bierno, la Compania del Crédito Mobiliario, que el
ferro-carril de Alduides lastimaba sus intereses, como
concesionario de la linea del Norte; pretendiendo que
ésta debia ser exclusiva y que, para no perjudicarla,
no podia construirse la alduina.

Hé aqui, por la misma Empresa del Norte, puiblica
y oficialmente presentada la teoria franca del sober-
bio feudalismo industrial, que indicamos en el ante-
rior capitulo. Hé aqui la declaracion de un exigido
vasallaje industrial sobre las cimas de nuestro sacro
Pirineo, por nadie ni en ningun tiempo conquistadas;
y en las que, de admitirse tan humillantes absurdos,
resultaria que, lo.que no pudieron lograr ni los ro-
manos, ni los godos, ni los drabes, hoy lo habrian
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conseguido. (jPoder del dinero; en el siglo del nego-
cio!) los herederos y asociados de Mr. Isaac Pereirel!!

Semejante conato de soberania industrial sobre
nuestro Pirineo, nos pareceria cémico v risible, si no
costase tan caro, en primer término 4 Navarra, y
luégo 4 Rioja, 4 Soria, y en definitiva, 4 Espafia
entera.

Abierto el palenque de la ptblica discusion en la
prensa, vino 4 dar fuerza al proyecto del ferro-carril
de Alduides una exposicion de la Diputacion pro-
vincial de Logrofio; que representé6 al Gobierno, ma-
nifestando que el proyecto del camino expresado era
de convenientisima realizacion, de vida o muerie para
esta Provincia.

Acertado y oportuno dictémer{, que nos compla-
cemos en consignar, llamando acerca de él, especial-
mente, la atencion de los riojanos; tanto porque de-
muestra el espirituilustrado de su Diputacion, cuanto
porque es prenda segura, racionalmente pensando,
de que hoy, siendo infinitamente mayores las venta-
jas notorias de dicho ferro-carril para el pais, por lo
que han aumentado sus productos agricolas éindus-
triales, principalmente el vinicola en muchas zonas,
y la industria en Munilla, Enciso, Calahorra, etc.,
considerando ademaés los miles de bafiistas que con-
curren 4 Arnedillo, cuyo niimero serd mucho mayor
despues de construida la via férrea que ha de pasar
por las indicadas poblaciones; dicha Diputacion de
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Logrofio, en proporcion 4 la riqueza de la ‘Provin- _
cia, no serd ménos patridtica, no ofrecera ménos apo-
yo moral ni menor subvencion metdlica, que las dos
Diputaciones vecinas de Navarra y Sorfa; especial-
mente que la de Soria, regida en todo, segun las
mismas leyes administrativas, y que, en consecuen-
cia, no presenta la dichosa excepcion de las forales,
que permiten 4 la de Navarra mayor libertad y des-
ahogo para fomentar intereses, de esta y parecida na-
turaleza en la provincia y en los pueblos.

Nuestra esperanza acerca del patriotismo que ha
de demostrar la Diputacion provincial de Logroiio,
en esta ocasion, es fundadisima; pues como dijimos
en nuestra circular 4 los alcaldes, ya nos consta el
celo de la mencionada Diputacion logrofiesa, en caso
1déntico, por la subvencion de dos millones de reales
ofrecida 4 la antigua linea de Tudela 4 Bilbao.

Volviendo 4 la interrumpida resefia histérica de
este asunto, diremos que, en medio de esta lucha sus-
citada por la abierta oposicion de la Compafifa del
Crédito Mobiliario concesionaria de la viz Jérrea del
Norte, terminé aquella legislatura, sin que pudiera
obtenerse la ley para la concesion de la de Alduides;
Yy, no-sabemos por qué causa, cayé como en un pozo
el proyecto, existiendo un vacio completo de antece-
dentes desde 1859 hasta 1864, es decir, cinco afios,
y-volviendo & mencionarse, Gnicamente en los votos
particulares favorables consignados en 15 de Junio y
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15 de Julio de dicho afio, por el Ingeniero vocal don
Carlos M. de Castro, que obran en el expediente.

En 1855, abierto el Parlamento, la Diputacion de
Navarra excité al Sr. Salamanca, para que reanuda-
se en él sus gestiones; pero el Sr. Salamanca contes=
té que su quebrantada salud le impedia llevar 4 las
Cértes el proyecto, aunque se hallaba dispuesto &
cooperar al fin que deseaba la Diputacion; pero, 4
pesar de que se admitié el camino en el plano de los
de hierro por la Comision que nombré el Gobierno,
Navarra vio, una vez mads, defraudadas sus esperan-
zas, teniendo que desistir, por enténces, de sus justi-
simos deseos.

+Es particular lo que sucede, excepcionalmente, al
Sr. Salamanca (hoy Marqués de) con este ferro-car-
ril alduino! ' , |
El infatigable banquero, inteligente capitalista,
iniciador de los caminos de hierro en Eﬁpaﬁa; hom-
bre 4 cuya asombrosa actividad y talento universal-
mente reconocido debe el pais, indudablemente,
grandes servicios en este terreno, y que ha solido no
encontrar obstdculo para las més atrevidas empresas;
aparece impotente, en tratdndose de la linea férrea de
Alduides; su actividad decae, -su- genio desfallece; y
despues de parecer que. ha hecho cuanto puede, re-
sulta que en realidad no ha conseguido nada.
.~ Los Alduines constituyen el talon vulnerable del
sefior Marqués de Salamanca; por €so nosotros, .que

Lo
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tambien buscamos su concurso en- vano, cuando el
autor del presente EsTUDIO representé & Navarra en
las Cortes; sentimos su reciente ingerencia en este
asunto, cuando hay una Empresa, seria, formal, con
recursos bastantes y decidido propédsito de realizar la
construccion de la via. La intervencion del sefior
Marqués de Salamanca, poco afortunada antes, como
queda explicado y demostrado, se convierte en fatal
y perturbadora en estos momentos.

Durante el largo periodo de doce afios (de la mis-
ma extension que el de las indicadas gestiones, tam-
bien de otros doce), no hubo mds incidente que uno
ignorado, hasta este momento, del pais y de la Di-
putacion; motivo por el cual no se consigna en la
concienzuda Memoria impresa ultimamente por la
corporacion expresada. Este consistié en una confe-
rencia que celebré el que suscribe con el sefior Mar-
qués de Salamanca; en la cual, con el caréacter de Di-
putado 4 Cdértes por Navarra de que nos halldbamos
revestidos, intentamos entdnces resucitar el vital
asunto del ferro-carril de Alduides; pero dicho sefior
Marqués nos manifesté la imposibilidad de pensar en
ello sin empezarlo todo, practicando nuevos estudios
y variando el trazado, 4 consecuencia de los progre-
sos clentificos realizados en esta materia; siendo pre-
ciso contar con la Compaiifa correspondiente que
hubiese de sufragar tales gastos; puesto que el ante-
rior trazado no servia, 4 su juicio.




SR

Esto dltimo, se hallaba ya fuera de la posibilidad
del que suscribe; y no habiendo dado fruto sus ges-
tiones, se contenté con procurarse algunos anteceden-
tes facultativos en el ministerio de Fomento, por si
llegaba ocasion de utilizarlos, alguna vez, en benefi-
cio de Navarra; pues se hallaba persuadido, y lo es-
tard siempre, de que, tarde 6 temprano, no puede
ménos de llevarse 4 cabo un pensamiento en que la
conveniencia y el derecho, tan claramente se presen-
tan, 4 todo espiritu imparcial.

Agitada la cuestion en 1877 por la casa Krupp y
en 1878 por Mr. Le-Beuf, abogado de Bayona y re-
presentante de varias Companias constructoras, la
Diputacion foral de Navarra nombré una Comision
de individuos de su seno y de Concejales del Ayun-
tamiento de Pamplona, que estudiase este grave asun-
to, puesto de nuevo sobre el tapete, Comision que
llené brillantemente su objeto, en el complicado cur-
so que llevaron las negociaciones, coronando su obra

patridtica con la publicacion de la luminosa Memo-
ria mencionada.

LI1.

Indignas supercherias que siguen poniéndose en juego para
alucinar € indisponer la opinion en los pueblos rurales.

Los periédicos pamploneses £/ Eco de Navarra
y £l Arga han publicado las actas oficiales, y ex-

tendidose en oportunisimas consideraciones rebosan-
_. . g
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do ilustracion y patriotismo; por consiguiente, dada
al mismo tiempo la trascendencia y gravedad de la
cuestion, que ha debido preocupar 4 todo navarro en
condiciones de poder enterarse, no puede ménos de
existir, en el pais, general conocimiento de lo alli
“ocurrido; habiendo cooperado tambien & divulgarlo,
en su parte mas esencial, el autor del presente EsTu-
p1o con la carta que dlrwm 4 sus amigos el 25 de Ju-
lio dltimo, que reimprimiremos al final, & guisa de
Apéndice, como complemento, por tener que referir-
nos 4 su contenido, que no debemos repetir.

Lo importante para los lectores, asi de Navarra
como de las provincias de Logrofio y Soria, es saber
que los sefiores Le-Beuf y D. Valentin de Domingo
v Roca aceptan en principio las proposiciones de la
Diputacion foral; que s6lo pedian, para constituir el
depdsito de las 500.000 pesetas, como prenda de su de-
finitiva resolucion, un corto plazo, y que éste se con-
cedid, si bien con la desfavorable circunstancia de que
la Diputacion pudiese miéntras tanto dar oido 4 nuevas
proposiciones, formuladas por distintos solicitantes,
cuando ya, en principio, se hallaba ultimado elasunto.

A primera vista se comprende el gravisimo peli-
gro que entrana la ultima parte de este acuerdo, para
la realidad préctica y efectiva de la construccion del
camino; peligro que, abrigamos la completisima es-
peranza, serd conjurado por la muy ilustrada y res-
petable Diputacion foral de Navarra, en uso de sus
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facultades indiscutibles, correspondientes 4 sus gra-
ves responsabilidades, que por nada ni en nadie la es
licito declinar, aunque haya oido y oiga cuantos pq—
receres estime convenientes.

- En tltimo resultado, la Diputacion, y sélo ella,
ha de tener la gloria 6 asumir las censuras, merecer
la gratitud del pais 6 su anatema.

- Estamos seguros, sin ofensa de la ilustracion de
ninguno de los representantes de los distritos electo-
rales, que no todos, al votar, sabian lo que votaban;
despues de discutida, 4 nuestro juicio fuera de sazon,
la pi*()posician incidental del abogado de la Compafiia
del N orfe, en vez de ocuparse de la principal, formu-
lada por la respetable Comision elegida al efecto. Y
sind (para qué se nombrd ésta? _.

No puede entranar ofensa el decir que alguno
voto equivocado; primero, porque segun hemos leido
en la prensa navarra, uno de ellos, el Sr. Urrutia, asi
lo declaré francamente, despues de votar; y segundo,
porque la alucinacion fué fécil; la maniobra se hizo
con arreglo a tdctica; se conoce que el Sr. Sanchez
Asso, primer firmante de la proposicion incidental,
abogado de la Compafiia del ferro-carril del Norte,
y que no representaba distrito alguno, ni habia razon
para que hubiese sido convocado, segun indica la
carta reproducida en el Apéndice de esta Memoria,
tenia bien calculado su efecto, bien estudiado el asun-
to y el modo de presentarlo. | |
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Ahora que, con las explicaciones de la prensa na-
_varra y nuestras humildes reflexiones, nadie puede
llamarse 4 engafio; no tendria disculpa ante el pais,
quien perseverara en la- senda de extravio abierta
por la proposicion incidental expresada.

No pudo idearse mejor medio de comprometer el
acuerdo, ya existente en principio, entre Le-Beufy
de Domingo y la Provincia, sin parar mientes en
que bien merecia la concesion neta del plazo pedido,
quien venia tratando el asunto, desde hace dos afios,
_y venciendo en dicho intervalo no pocas dificultades
con el objeto de realizar una empresa por la que hace
tanto tiempo suspira el pais; empresa tantas veces
fracasada, 4 pesar de haberla confiado la Diputacion
repetidamente 4 las expertas manos del gran ferro-
carrilero de Espafia, del Marqués de Salamanca, y
venirla, hace tantisimos afios patrocinando igualmen-
te, ¢l no lerdo Sr. Carriquiri, colega del primero en
la profesion de banquero -y caracter de hombre po-
liticos-erscns

No queremos agriar los 4nimos con el recuerdo
de lo acontecido, tanto m4s cuanto lo creemos de re-
peticion imposible, una vez pasado el primer funesto
momento de la inopinada sorpresa.

El ejemplo de union que los aragoneses, acaudi-
llados por un navarro, por el general Moriones, estan
dando en pro de su ferro-carril de Canfranc, habré
acabado de abrir los ojos & los navarros; y ya no
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tendria la menor disculpa quien volviese & suscitar
cuestiones de localidad, ni mucho ménos de exclusivo
interds personal, para entorpecer, para poner en peli-
gro la grande obra de prosperidad que aguarda Na-
varra, y con ella la Rioja, Soria y gran parte de
Espaiia. '

Sin embargo, la circunstancia ‘de ser tantos, y de
tanta valia, los elementos puestos en juego por los
enemigos declarados de la construccion de este ferro-
carril, y lo facil que es la tarea de extraviar la opi-
nion en localidades rurales, privadas de noticias y
expuestas 4 las mistificaciones, embustes y maniobras
de los intrigantes (mucho més cuando éstos, por des-
gracia, y aunque cause vergiienza el decirlo, suelen
serlo, & veces, personas de aparente respetabilidad
por su clase, y que gozan de cierta influencia que
indignamente aprovechan, en contra de los intereses
que tienen mds obligacion de defender); nos pone en
el caso de insistir en este punto, ampliando lo indi-
cado en nuestra referida carta del Apéndice.

Dijimos en ella, cémo se explotaban las malas y
las buenas pasiones de envidia & otros pueblos y
amor 4 los propios, soliviantando laopinion de los del
distrito de Tudela, y cémo se alucinaba & los del de
Tafalla, haciendo creer que la subida de las tarifas
de la Compafiia del Norte aumentaria para ellos los
precios del actual trasporte, llevando este absurdo 4
tomar euerpo, hasta el eftremo de que, la represen-
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tacion de Olite, a pesar de hallarse ejercida por el
Alcalde de Pamplona, hizo todo el mal tercio posible
en la reunion indicada. Tambien dijimos que hasta
con carros de bueyes se podria hacer la competencia
ventajosa 4 la Compaifiia del Norte, por la combina-
cion de precios reducidos de nuestro ferro-carril desde
Pamplona 4 Alduides; pues bien, como la cuestion
es de primera importancia, aftadiremos que tales
como son hoylas tarifas del Norte (que repetitﬁos no
podria subir sin suicidarse), y supuestas las naturales
y regulares de Pamplona & Bayona, sin hacer reduc-
ciones, con las ventajas propias de la mera existen-
cia del ferro-carril de Alduides, es seguro han de fo-
mentarse en escala extraordinaria, con gran ventaja
de los actuales trasportes en prontitud y economia,
las industrias de la carreteria y arrieria, con otras
mil que de ellas toman vida.

Fijdndonos sélo, por brevedad, y por ser territo-
rios que mejor conocemos, en Navarra y Rioja, es
evidente que los' pueblos de ambas provincias, con-
ducirian casi todos los caldos y demads frutos, en car-
ros 6 en caballerias, 4 las estaciones de Pamplona 6
de Calahorra, segun la situacion de cada localidad
respecto ‘4 dichas estaciones centrales, en lugar de
facturar en Castejon; puesto que & los compradores
les costarian lo mismo los portes, y evitarian el tras-
bordo, tan molesto 4 los viajeros y perjudicial 4 las
mercancias, porque cuesta dinero y tiempo, resul-
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tando, ademds, muchas pérdidas en las cargas y des-
‘cargas; pues las Empresas, y en particular las que no
tienen competencia, tratan las mercancias como ha--
cienda sin duefio, y obligan las mdas de las veces &
firmar boletines de garantia, quedando ljbres de res-
ponsabilidad casi todas las averias de las expedi-
ciones.
.o arriba indicado proporcionaria, naturalmente,
4 todos los labradores, un medio lucrativo de poder
emplear sus caballerias, en la época més perjudicial
para ellos, cuando no las necesitan para las labores
de los dormidos campos. En el invierno, época en
que el pan delos pobres escasea, podrian emplear sus
caballerias y ganar buenos jornales en el arrastre 6
en la conduccion 4 lomo de productos industriales,
frutos, etc., aumentando tambien muchisimo el tra-
fico de los carros en todos los pueblos, y utilizdndose
de ello posaderos, herradores, carreteros, carrerosy
un sin fin de oficios y maneras de vivir que son la
salvacion de los pobres, en vez acudir, ateridos por
el frio de la naturaleza y por el hielo de la inaccion,
4 pedir los, por lo general mal distribuidos, bonos y
ranchos municipales, de que suelen disfrutar muchos
que no lo necesitan, robando asi 4 la miseria misma.
- Puede asegurarse que, si la Empresa del Norte su-
biese las tarifas, la Diputacion de Navarra, con la
ilustracion que la distingue, quitaria los portazgos; y
de esta manera, entre los Elue recorriesen con cargas
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las carreteras, se repartiria toda la cantidad y algo
mas, de lo que hubiese de recaudar la Empresa del
Norte. Advirtiendo que, de estos beneficios directos,
podrian participar todos los pueblos'de la Provincia,
empezando por Coértes, que es el mds apartado de los
de la Ribera.

Las maniobras que indicamos en. nuestra carta
del 25, siguen explotdndose de una manera incalifi-
cable; no es ya sélo el trazado imaginario por el dis-
trito de T'udela y el curso del rio Alhama; ni el ab-
surdo, 4 todas luces, por Logrofio; hay otros que no
se concibe puedan tener més objeto que crear enemi-
gos al patridtico pensamiento del ferro-carril de Al-
duides, tal como el inventado por la Bardena y San-
giiesa, entusiasmando & las gentes sencillas de Tu-
dela, Carcastillo, Mélida y Caparroso.

El dnico que tenemos entendido haya empezado
4 hacer algunos estudios, es el Sr. D. Gregorio Gar- °
jon y Barrena, que parece buscé 4 los Diputados so-
‘rianos para que, juntamente con el Sr. Los Arcos,
presentaran un proyecto de Ley sobre ese ferro-car-
ril, que irfa por Soria, Castejon y el Roacal; pero los
sorianos retiraron su apoyo al examinar despacio el
asunto y convencerse de que el trazado por el Ron-
.cal, por un extremo de Navarra, casi tocando 4 Ara-
gon, no tenia ninguna de las condiciones 4 que ha de
responder un ferro-carril, ni habia, ni podia haber,
‘quien comprometiese sus millones en semejante em-
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presa, quedando sélo‘el Sr. Garjon con la ayuda del
Diputado & Cértes por el distrito, Sr. Los Arcos;
quien acaso no quiera desilusionar a sus electores,
pues dadas sus dotes distinguidas como oficial de in-
genieros, encontramos dificil de explicar semejante
apoyo; bien que mads nos debe extrafiar todavia lo
que dicho sefior defendié en el Congreso siendo Di-
putado navarro, acerca de atribuciones administra-
tivas de las Diputaciones en las Provincias Vascon-
gadas, hiriendo directamente los intereses generales
del pais en la materia, y, por tabla, al ferro-carril de
Alduides. |

Mucho estimamos las simpatias de los pueblos, y
con especialidad, naturalmente, las que podamos te-
ner en Navarra y Rioja, lo mismo en unos que en
otros distritos electorales, sin distincion; pero nunca
nos detendrd, n1 un momento, el temor de comprome-
ter, ni el de perder del todo, si necesario fuere, nues-
tra poca 6 mucha popularidad, por decirles la verdad
desnuda, como en este momento lo hacemos, atacan-
do mentidas ilusiones del momento, que han de ver
desaparecer positivamente; para procurarles reali-
dades felices, de seguro porvenir manana.

Para concluir con el asunto del Sr. Garjon, a
quien se atribuye toda la estéril y perjudicial oposi-
cion de la soliviantada Ribera, y que en la reunion de
representantes para tratar del ferro-carril de Aldui-
des, sélo se ocupd de su proyecto; recordaremos que
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dicho sefnior, segun la prensa ha publicado, pi-
dio 75.000 pesetas para hacer los estudios unica-
mente. ‘ T |

iBuen precedente para decir que no se quiere sub-
vencion, y que se dispone de los fondos necesarios 4
la construccion de la via!

Ninguna empresa seria pide dinero al pais, para

hacer esfudios de férro-carriles.

V.

Proposiciones del sefior Marqués de Salamanca.

S1 fuésemos maliciosos, pensariamos que la pro-
posicion incidental ya referida, firmada en primer
término por el abogado de la Compaiiia del Norte,
no habia tenido mds objeto que hacer practicable el
portillo al perturbador proyecto del Marqués de Sa-
lamanca, y 4 cuantos puedan inventarse de la misma
especie; pero, como no queremos cargar la conciencia
con nada que pueda parecerse 4 juicios temerarios,
solo diremos, que sirve admirablemente las miras de
cuantos quieran entorpecer la sencilla, y ya casi ter-
minada marcha, de este asunto.

Abierta la puerta 4 nuevas proposiciones, indefi-
nidamente, cuando ya puede darse por ajustado fe-
lizmente el contrato, es cuento de nunca acabar.

En el estado 4 que han llegado las cosas, y hecha -
la luz, mas que suficiente, para que el ménos lince
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pueda distinguir la naturaleza delos obstdculos amon-
tonados, bien podemos fiar en la ilustracion y recti-
tud de la Diputacion de Navarra y en su proverbial
formalidad y respetabilidad, no ménos que en su
acendrado patrotismo, para que nos tengan sin cui- -
dado las proposiciones del sefior Marqués de Sala-
manca.

Esto, no obstante, el presente incompleto trabajo
adoleceria de un defecto, contendria un vacio indis-
culpable, s1 no dedicdsemos unos pocos renglones, &
analizar las diferencias, porotra parte bien patentes,
entre las bases presentadas por el referido Marqués,
y las de los Sres. Le~-Beutfy de Domingo.

L.o primero que salta 4 la vista en las del Marqués
de Salamanca, es su vaguedad respecto al trazado de
la via. Ni siquiera indican en qué punto de la de Ma-
drid & Zaragoza habra de verificar su empalme lade
los Alduides. Esto suscita, inmediatamente, la idea
de lo poco serio y nada meditado de un proyecto de
tal gravedad y naturaleza; y, ademds, en la hipdte-
sis . bien problemética! de que el proyecto del Mar-
qués de Salamanca tuviese el alcance practico y real
mas completo; despierta la fundadisima sospecha de
que, siendo el Sr. Salamanca presidente, como he-
mos repetido, del Consejo de Administracion de la
de Madrid 4 Zaragoza, su interés parece habra de in-
clinarse 4 que el empalme se aleje todo lo posible de

la capital de Espafia; para que la linea cuyo Consejo
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preside, utilice el mayor recorrido posible de mer-
cancias y viajeros, en la misma proporcion que se
perjudicaria la totalidad de la linea de Alduides. Las
ventajas de esta disminuirian, y con ellas, las de So-
ria, Rioja y Navarra, 4 medida que la extension de su
trayecto aumentara. Valia, por consiguiente, la pena,
de que el sefior Marqués se hubiese tomado el trabajo
de dejar este punto fijo, claro y bien determinado;
con la misma claridad que lo han verificado los sefio-
res Le-Beuf y de Domingo, designando & Torralba.

La segunda diferencia esencialisima estriba, en
que Navarra sabe, con exactitud, el limite del sacri-
ficio que realiza, al adoptar las condiciones estipula-
das con los Sres. Le-Beuf y de Domingo; miéntras
que se presenta muy nebuloso, problemadtico y abso-
lutamente imposible de precisar, el de suscribir el
20 por 10odelas acciones que se emitan,propuesto por
" el Sr. Salamauca. |

Existe, ademas, la importantisima diferencia, la
mas importante de todas, de que el sacrificio pedido
por los Sres. Le-Beuf y de Domingo, ofrece en si
mismo la mds preciosa garantia de cumplimiento por
parte de dichos sefiores, & saber: que no han de reci-
bir la subyencion, que no han de utilizarla, hasta que
la locomotora recorra todo el trayecto de la linea;
miéntras que el Sr. Salamanca empieza pidiendo
85.000 pesetas por cada kildmetro, segun avancen los
trabajos, a4 partir de Pamplona.
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Por ultimo; no vemos |en las bases presentadas
por.el Marqués de Salamanca la equivalente 4 la ga-
rantia, real y positiva, que ofrecen los Sres. Le-Beut
y de Domingo, de depositar en las arcas de Navarra
la cantidad de 500.000 pesetas, que deberian quedar
4 beneficio de la provincia si la Compafifa concesio-
naria del ferro-carril faltase 4 sus compromisos; ga-
rantia bien elocuente, para demostrar la seriedad y
formalidad del proyecto Le-Beuf y de Domingo.

Creemos inutil insistir sobre este punto.

Hemos dicho mads de lo necesario, & nuestro jui-
cio, para que toda persona imparcial, amante del pais
y, por lo tanto, deseosa de que el ferro-carrilde los
Alduides llegue 4 ser un hecho, sepa & qué atenerse
respecto al alcance y trascendencia, en todos terre-
nos, de la proposicion presentada 4 ultima hora por el
egregio Marqués.

V.

Conveniencias de la linea de Alduides, desde Torralba
en si misma. |

;Necesitaremos grandes ni pequefios esfuerzos,
para demostrar la palmaria conveniencia, general de
toda Espafia, y particular de las provincias que la
linea cruza y de sus colindantes, con la realizacion
de este gran vehiculo, que facilita el mas corto tra-
yecto entre Madrid y Paris?
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iMentira parece tengamos que hablar tambien de
esto, al saber que la ceguedad y el egoismo llegan al
punto de que combatan el proyecto algunos intereses
especiales que, 4 la postre, se veran favorecidos, aun-
que por el momento se sientan perturbados.

La histérica calesa y el alegre coche de colleras,
protestaron, y de ruidosa maﬁera, en las calles mis-
mas de -Madrid, cuando vieron desfilar ante ellos,
como ambulantes falansterios, los prilﬁems"émm’—-

~ bus. Todos los carruajes 4 la calesera, las diligencias

peninsulares y de Carsi Ferrer y Compania, y todos
sus delanteros y zagales, creyeron, equivocadamen-
te, ver su ruina, al cruzar los campos la primer loco-
mbtora; como las mismas diligencias habian puesto es-
panto en las galeras aceleradas; y éstas, antes, en los
ordinarios. Ahora, siguiendo la misma ley, no hay
_nueva empresa de ferro-carril que no suscite contra
ella la guerra, sorda 6 manifiesta, de algunas de las
ya existentes, y dun de las que estdn todavia por
nacer. | |

* La oposicion de las Companias de ferro-carriles
se concibe; por aquello de ;quién es tu enemigo?
pero esos otros pequeflos intereses, se equivocan en
su apreciacion destavorable; pues, por ejemplo, con-
siderande el efecto que produjeron los ferro-carriles
respecto a los carruajes de trasporte de todo género,
y por ende al gremio de mayorales y zagales; resulta,
que éstos no tienen que hacer ya aquellos penosos
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viajes, de un tiron, desde Madrid & Sevilla 6 4 Barce-
lona y la Corufa; pero, en cambio, ha aumentado
fabulosamente, gracias 4 esos mismos ferro-carriles,
el nimero de coches que recorren una suma de- tra-
yectos parciales, incomparable con la de anteriores
épocas, proporcionando colocacion 4 muchisimos més
conductores.

" Otro de los antagonismos que se suscitan, y éstos
son mads temibles, consisten en las tradicionales com-
petencias, ya indicadas, de ciudad 4 ciudad, de pue-
blo 4 pueblo y hasta de barrio & barrio, sobre la di-
reccion de la via y colocacion de las estaciones. Facil-
mente desaparecerian estas dificultades egoistas, si no
hubiese espiritus maléficos, interesados en explotar
tan funesta disposicion de los dnimos. De aqui el
llover anteproyectos, contraproyectos, enmiendas,
invenciones de curvasy zig-zags inverosimiles, ha-
ciendo creer 4 todo el mundo; que el ferro-carril de-
be pasar, y el wagon detenerse, 4 la puerta de su ca-
sa, y que, al mismo tiempo, debe ser todo lo corta
posible la distancia entre sus extremos, y recorrerse
con vertiginosa rapidez.

Abrigamos la esperanza de que, uno y otro de
estos elementos de perturbacion, serdn vencidos por
‘el patriotismo. |
Reanudemos el hilo de nuestro discurso dirigien-
“do la vista 4 cualquier mapa de Espafia.

Construida la linea férrea gue patrocinamos, to-=
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das las provincias del Mediodia de la peninsula ibé-
rica y més de la mitad del territorio central, es decir,
las provincias de las dos terceras partes de Espafia,
han de utilizarse, sin la menor duda posible,.de este
rapido medio de comunicacion con Francia, de este
camino, el mds corto de los construidos y de los que
se puedan imaginar en lo futuro, para dicho objeto.

Eternizariamos, por consiguiente, nuestro relato,
(cuando tanto deseamos arrrojar la ya cansada plu-
ma), si fuésemos 4 enumerar y detallar todos los pro-
ductos, todas las industrias, todas las riquezas que
nuestra via estd llamada & desarrollar 6 & crear en
Espana. |

Nos limitaremos unicamente & hacer alguhas li-
gerisimas indicaciones acerca de las provincias que
ha de cruzar por completo desde Torralba & la fron-
tera, 6 sea las de Soria, Logrofio y Navarra, y 4 al-
guna de las que directamente favorece como, por
ejemplo, las de Madrid, Guadalajara y Cuenca.

De Madrid no hablemos, salta demasiado 4 la
vista, y en cuanto 4 Guadalajara, empalmando nues-
tro ferro-carril muy cerca del limite de esta provincia
sus ventajas son manifiestas, claras y terminantes.

Cuenca, confinante con la de Guadalajara y Ma-
drid, y estando para construir, tambien, su via fer-
rea que se combina y armoniza con la nuestra, por
sus especiales condiciones y naturaleza de sus pro-
ductos, es de las mas favorecidas de Espafia.
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(Quién es capaz de calcular las escondidas rique-
zas que se pierden y malogran, en las calladas frago-
sidades de la montuosa Cuenca; de las cuales basta
para sospechar la inmensa valia, lo que se sabe, y lo
que no se sabrd nunca, aunque algo se adivine, de sus
quemas y célebres cortas; esos atentados de que han

sido victimas sus frondosas selyas, virgenes para la
civilizacion y explotadas por el crimen, que aprove-

cha ese silencioso aislamiento del mundo en que soli-
tariamente vegetan?

Aparte de sus riquisimas maderas, es quizé el
pais mds abundante del mundo en otras maravillas
naturales; en canteras de finisimos marmoles, jaspes
amarillos con manchas de ptirpura, anteados con ve-
tas de color de rosa, y otros mil con mﬁmdad de va-
riados matices. |

Ademds de sus productos de granos, cafiamo,
azafran, legumbres, frutas, miel y cera, tiene sus in-
dustrias de lavado de lanas, fdbricas de pafios, al-
fombras, tapices, bayetas, curtidos, papel, lienzos,
sedas, telas de lana, vidriado, el rico vino de Taran-
con junto al Ridnzares, etc., etc.

Lo mismo y &un més, puede decirse de la tan ol-
vidada provincia de Soria, privada hoy todavia de
camino férreo, y cuya riqueza forestal es de primer
orden. Nada diremos de su riqueza minera, pues son
conocidos en alto grado los tesoros que su suelo en-

cierra: en esta provincia, existen riquisimas minas de
6
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plata, plomo cobre, montafias de asfalto, en donde
indudablemente el dia que puedan explotarse se en-
contrardn riquisimos petréleos, ricas y abundantes
minas de hierros superiores & los de Vizcaya, minas
decarbon, turbas, cales hidr4ulicas, canteras que pue-
den rivalizar con las que de lejanas provincias y del
extranjero dan 4 la construccion mas hermosas ple-
dras que; embellecidas por el arte, hermosean los sun-
tuosos edificios de la capital de Espafia, marmoles, etc.,
y mil otros productos encerrados en su suelo, que
pondran 4 la provincia de Soria cuando tenga ferro-
carril, 4 la altura de las  més ricas comarcas mineras
de Espafia. Produce su territorio granos, vino, acel-
te, frutas, hortalizas, seda, rubia, lino, cdfiamo, miel y
cera, y manteniéndose en sus inmensos pastos, reba-
fios de ovejas cuya lana es exquisita, sin carecer tam-
poco de- industria con sus fabricas de pafios, curti-
dos, tinta, papel, etc. :

;Qué no diremos de la abundante llanura en la .
fértil Rioja, tan rica en toda clase de productos agri-
colas, y en la que la industria y el comercio han to-
mado tanto vuelo? Limitdndonos al curso del Cida-
cos, que es la linea natural del trazado para el ferro-
carril alduino, empezamos por los fabriles pueblos
con acreditadas fabricas de pafios, chocolate, etc., de
Enciso y Munilla; siguiendo Arnedillo con fabricas
de pafios y un establecimiento balneario al que con-
curren miles de enfermos anualmente, y cuyo nuime-
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ro de baiiistas ha de aumentarse muchisimo, en pro-
vecho del establecimiento, del pueblo y del ferro-car-
ril; Herce, de sabrosisimas frutas; y mas todavia Ar-
nedo, con abundante y apreciado vino, muchas f4-
bricas de aguardiente y afamado _plmlento molido de
superior calidad; Quel, tambien de hermosay pro-
ductiva huerta, fabricas de aguardiente, hornos y
molinos del mejor yeso, y fabricacion de excelente
cal; Autol, que produce' y elabora acreditadisimos vi-
nos claretes, buscados con empefio para los merca-
dos extranjeros, hasta el punto que demuestra la cir-
~cunstancia, digna de mencion, de que un pueblo, co-
mo la ciudad de Autol, de unos setecientos vecinos,
haya obtenido, en la ultima exposicion internacional
de Paris, tres medallas de honor; una de oro, adju-
dicada 4 los claretes de D. José Cuevas; y otras dos,
de plata y bronce, en el mismo ramo, & D. Donato
Herrero; gozando ademés de fértil y celebrada ribe-
ra, abundanteen hortaliza y exquisitas frutasy pose-
yendo extensa y acreditada fabricacion de aguardien- /
tes. Por ultimo, Calahorra, ciudad episcopal, patria
de Quintiliano, de antiquisima y gloriosa historia,
cuya importancia en poblacion, agricultura, indus-
trid y comercio se deduce naturalmente de la conci-
sa enumeracion de los siguientes datos: su cupo de
soldados para el ejército es, algunas veces, mayor
que el que corresponde 4 la capital de la provincia;
goza de dos fertilisimas riberas, la del Cidacos y la del
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Ebro, situada dentro del angulo agudo de su con-
fluencia, produciendo todo género de frutas y cerea-
les; estos tiltimos, presentados en las diferentes expo-
siciones nacionales celebradas en Madrid por el Gni-
co expositor de Calahorra que sepamos haya habido
de este ramo deriqueza en ellas, D. Bonifacio Lastado,
han obtenido varias medallas y menciones honorifi-
cas; la fabricacion de conservas alimenticias en gran-
de escala lleva el nombre de Calahorra, escrito sobre
sus latas, & Francia, Inglaterra, Italia, Alemania,
Rusia, Antillas, Estados-Unidos y Filipinas, y de alli
4 la India y 4 la China, donde recuerda haber comi-
do melocotones, pimientos y guisantes, de Calahorra,
el autor de estos renglones; industria que ha mereci-
do numerosas medallas y menciones, en las exposi-
clones nacionales y extranjeras; tiene ademds, una
fabrica de aceite y refinacion en grande escala, con
- clnco poderosas prensas y otros aparatos movidos
por el vapor; siendo tambien de vapor la més anti-
gua de sus fabricas de conservas propia del Sr. Ocon,
fundador de esta industria; dos trujales con motor de
sangre y otros dos movidos por agua; fabricasde cur-
tidos, de aguardiente, de liquidos gaseosos, jabon, re-
lojes de torre, artefactos de hierro, cinco tejerias, et-
cetera, etc.; y en la actualidad, se estd montando una
fabrica, tambien movida por el vapor, de abonos
minerales y productos quimicos de Ferrando y Com-
paiia. Posee antiquisima catedral, cuartel de infan-
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teria y caballeria, plaza de toros, y un hospicio de
honrados labradores, de esos beneméritos, y nunca
bastante considerados invalidos del trabajo, que ofre-
ce la particularidad, sobre todos los de su clase, de
constituir, 4 la vez que un asilo de la caridad, un
emblema de honra distinguida, un diploma de hom-
bria de bien, que enorgullece justamente 4 los asila-
dos, cuando concurren, ostentando blancas gorgueras
sobre sus pardas anguarinas, 4 las solemnidades re—
ligiosas, en compafnia del Obispo con el Cabildo ca-
tedral. _ |

Préximas al trazado del ferro-carril por el Cida-
cos, tocando la via, se hallan criaderos de carbon de
piedra bajo la pefia Isasa, en los términos de Préja-
no, I'urruncum, Villarroya y Muro de Aguas, donde
se encuentra, tambien, gran nuimero de piritas de
hierro, que demuestran la existencia de no descu-
biertas minas de este metal, pues, como es sabido,
suele hallarse en los terrenos carboniferos; en las
mismas cercanias del Cidacos se hallan los ricos
marmoles de Grabalos, de Cornago y Villarijo y de
[gea de Cornago, donde tambien abundan vestigios
minerales de minas de plata y plomo y se produce
abundante y rica miel y cera. Por fin, en Alcanadre
existen minas de sulfato de sosa.

Basta y sobra con lo sumariamente enumerado,
para comprender la vida que han de prestarse mu-
tuamente la Rioja y el ferro-carril de Alduides, si-
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guiendo el curso del Cidacos hasta el Ebro, cuyas
orillas son el verdadero jardin potajer-deEspafia;y lo
absurdo y contraproducente de los esfuerzos practi-
cados parallevar la via por Logrofio, contra la vo-
luntad de Dios, expresa por la naturaleza; y sind,
que pongan, enfrente de nuestra ligera estadistica, la
de las localidadestodas por donde pasaria, siguiendo
el curso del Irégua en un terreno accidentadisimo,
que haria incalculablemente mayor el coste de cada
kilémetro de trayecto, s6lo por la abusiva y repetida
pretension de querer llevarse 4 la capital la vida de
todos los pueblos de la Provincia.

Léjos de nuestro 4nimo atribuir la responsabili-
‘dad de este mal espiritu al sensato y patridtico ve-
cindario de la ciudad de Logrono; cuando todo el
mundolcomprende que es obra de un nliimero escaso
de individualidades que, de la mejor fé y con un celo
exagerado, comprometen los verdaderos intereses de
la capital, enajendandola las simpatias de la Pro-
vincia.

Los ilustrados habitantes de L.ogrofio no quieren,
6 al ménos no deben querer, que dia 4 dia y pueblo
4 pueblo, vayan registrando ciertos hechos, que pu-
dieran comprometer lo que més les importa con-
servar. ‘

Nosotros deseamos la prosperidad de la ciudad de
Logrofio, ni mds ni ménos que la de cualquiera otra
poblacion de la Provincia; por eso nos felicitamos
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altamente de que el ferro-carril de Alduides ofrezca
a la ciudad de Logrofio las grandes ventajas que in-
dicamos en nuestra carta de 25 del pasado; y debe-
mos creer no ha de faltarnos el concurso de toda
su fuerza moral.,

El que piense lo contrario hace, de seguro, una
ofensa gratuita 4 la ilustracion y patriotismo de su
municiplio.

Nada hay que decir de la Diputacion; ésta no per-
tenece 4 la capital; se debe 4 la Provincia, y llenara
dignamente sus deberes en esta ocasion, rayando 4 la
altura de las de Navarra y Sorta. No ha de ser mé-
nos patriotica.

So6lo nos resta hablar de Navarra, y en verdad
que, unicamente por razon de método lo haremos;
pues la importancia de la via para esta Provincia y,
reciprocamente, de esta Provincia para la via, ha
sido el fundamento y origen del antiguo proyecto al-
duino que nos ocupa.

*Segun el interrrogatorio dirigido 4 los pueblos por
la Comision que nombré la Diputacion foral, resulta
un movimiento medio de cincq millomes de cantaros
de vino, de dos millones 'y medio de robos de trigo,
y de tres millones y medio de arrobas en verduras,
frutas, carbon mineral, etc., y la Comision referida,
suponiendo ocultacion en estas partidas, por la ins-
tintiva reserva de los pueblos al declarar su exacta
riqueza, calcula préximamente la extraccion para el
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extranjero en la cifra expresada de produccion vinico-
la y en una mitad de la relativa 4 los dem4s ramos.
No pudo hacerse cargo de la importacion por falta de
datos suficientes, suponiéndola de poca entidad; pero
esto era estudiando la cuestion sélo respecto al ferro-
carril desde Pamplona 4 la frontera; hoy cambia, en
favor nuestro, esencialmente, esta condicion.

Recordemos para terminar las riquezas minerales
de Navarra, cuya explotacion ha de favorecerse in-
mensamente, con una via que pasa por entre los mis-
mos criaderos de algunas de ellas, y muy préxima &
los otros abundantes en hierro, cobre, sal, canteras
de méarmol, granito y 4gatas, montes y selvas de ex-
tensos pastos y apreciadas maderas, etc., etc.

VI.

Comparaciones con la hipotética via de Canfranc y la
practica de Lérida. '

Nada pensdbamos decir sobre el ferro-carril de
Canfranc; no tenemos empefio directo en que se
construya ni en que se deje de construir. No guia
- nuestra pluma el interés de la Empresa Le-Beufy
de Domingo, sino el del pais; y como la linea de Can-
fracno es incompatible (y en esto diferimos de la
prensa navarra) con la de'Alduides; de aqui nuestra
indiferencia. |

Pero los agitadores del proyecto grato a Aragon,
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con sus ataques al de Navarra, con sus pujos de ob-
tener para el de Canfranc, una preferencia, a todas
luces injustificada € insostenible, nos obligan & decir,
por complemento de nuestro ya largo trabajo, algo de
lo que hay de absurdo en semjante impracticable
pensamiento.

Siguiendo el mismo 6rden que hemos empleado
al hablar del ferro-carril de Alduides, hablaremos
primero de la cuestion militar.

Sostenemos todolo dicho respecto a que, en el es-
tado actual de las naciones, no deben sacrificarse los
intereses de la paz & las exigencias de la guerra, et-
cétera, etc.; pero si bien no presentamos oposicion
militar al paso de Canfranc, esto no quiere decir que
dejemos de hacer distincion entre las mayores con-
tras 6 ventajas militares, de unas y otras lineas.

Ya en este terreno, (qué duda cabe de que la linea
de ataque preferible para la Francia seria la que la
permitiese llegar, cuanto dntes, 4 las orillas del Ebro,
en donde su fondo sea mayor, los vados ménos, y su
curso mas caudaloso? S

Hemos leido el parecer contrario, pero partiendo
de la idea de una invasion que tuviese el objeto de
conquistar toda la Peninsula; empresa que nada
aventuramos al calificarla de imposible; y nosotros
tenemos en cuenta el caso, que sc¢ ha examinado y
debatido hace pocos afios, de querer la Francia avan-
zar su frontera desde el Pirineo al Ebro.
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Consideramos peligroso y antipatridtico entrar en
ciertos detalles; no queremos dar 4 los cuatro vien-
tos de la publicidad todo lp que pensamos en esto:
como tambien hemos callado mucho, al ocuparnos de
este aspecto de la cuestion, en lo referente 4 Aldui-
des; pero bien podemos decir algo sobre dos genera-
lidades, una, la en otro sitio indicada, de que en el
Pirineo central, la muralla internacional es una ver-
dad, cosa que no ocurre en los bajos Pirineos, occi-
dentales 6 navarros; y otra, la de las combinaciones
probables del enemigo, para verificar grandes opera-
clones envolventes, con las invasiones que siguiesen
la linea de Irun.

No conocemos el dictdmen de la Junta consultiva
de Guerra contrario al ferro-carril de Canfranc;
gudrdase acerca de él absoluta reserva; sélo hemos
creido oir algo acerca de un tinel que pasa por de-
bajo de un fuerte anuldndole; en fin, no queremos
discurrir sobre vagas hipétesis, cuando tenemos da-
tos bien concluyentes é irrebatibles, de género ménos
peligroso para los intereses de la patria.

No hemos visto ningun dictdmen militar compe-
tente, que patrocine la linea de Canfranc.

Soélo hemos leido en los periddicos la vaga idea de
que el general Moriones habia manifestado la conve-
niencia militar del camino de hierro por Canfranc.

Esperamos la aparicion de su dictdmen para es-
tudiarle.
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Por ahora, lo tinico que podemos decir, es, que en
defensa del ferro-carril de Canfranc, bajo el punto de
vista militar, no se ha encontrado otro parecer facul-
tativo competente que utilizar, sino parrafos del acer-
tadisimo, lleno de ciencia y de verdad de la Junta
consultiva que present6, como ilustrado Ponente, el
mas ahtiguo de nuestros tenientes generales (que no
es capitan general desde hace mucho tiempo, por su
exquisita delicadeza), el respetable y respetado, & pe-
sar de todas las calumnias, D. Fernando Fernandez

de Cérdova, en favor de nuestro ferro-carril por Al-
duides.

No conociendo detalladamente el trazado proyec-
tado por Canfranc, no podemos ocuparnos de €l de
una manera minuciosa; pero si diremos que siendo
los Pirineos centrales y la provincia de Huesca mu-
cho mas accidentada que la de Navarra, las obras del
ferro-carril aragonés serfan mucho mads costosas y de
mucha mas importancia que las que hay que ejecu-
tar en los Pirineos occidentales. Sabemos, si, que no
sélo en nuestro territorio, sino tambien en el de la
vecina Republica, el ferro-carril de Canfranc atravie-
sa grandes avalanchas y despefiaderos que habrfan
de ser obstdculos para una explotacion regular y
ordenada, y que en gran parte del aflo serla punto
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ménos que imposible el movimiento de trenes, sobre
todo de noche, teniendo en todo caso que adoptarse
grandes precauciones 4 fin de evitar las muchas des-
gracias que podrian ocurrir. En la linea de Alduides
no hay ninguno de esos inconvenientes, y nunca se
veria, por los obstéculos que la naturaleza opone 4
Canfranc, interrumpida la explotacion de la via.

Veamos ahora las circunstancias para la ejecu-
cion del nuestro por !os Alduides.

S1 se coge un mapa y se traza una linea recta de
Madrid 4 Paris, esta linea pasa por Soria, Pamplo-
na, Bayona y Burdeos. Si se quieren unir las dos ca-
pitales por la linea mds corta, parece lo natural seguir
- este trazado, que es en efecto el més corto, puesto
que no fiene mds que un desenvolyimiento de cuaTrO-
CIENTOS CINCUENTA kilometros d la frontera y mMiL TREs-
CIENTOS @& Paris, miéntras que por las otras lineas es
mayor, como se vera por el estado adjunto.

ESTADO DEMOSTRATIVO Y COMPARATIVO DE DISTANCIAS
ENTRE MADRID Y LA FRONTERA FRANCESA.

Kilomelros.

De Madrid a la frontera por la linea

| del=Norles - 7o e 093

De Madrid por Zaragoza, Monzon y el |

Pm,ll‘gfg UEN: Val_le del* Gincas s v v b8

" " '[Idem id. Jaca y Canframe. . . . . 53
PIRINEO 0CCI-{Por los Alduides pasando por Soria,

DENTAL.. .|  Calahorra y Pamplona, . . . , . 450



— 93 —

- La linea por Alduides acorta la distancia entre
Madrid y la frontera en 183 kilémetros comparada
con la ya construida del Norte; en 131 kilémetros
respecto 4 la del Cinca, y en 105 comparada con la
de Canfranc.-

Ante la légica-de los numeros no hay maés que
bajar la cabeza y dar la razon 4 quien la tiene y la
preferencia 4 quien la merece. St 4 la gran economia
de distancia afiadimos la de coste que representa Al-
duides sobre las otras lineas, veremos que no hay
competencia posible para el ferro-carril alduino.

Esta linea ofrece:

Acortamiento de distancia.

Economia en los gastos.

Prontitud en la ejecucion.

Facilidades de explotacion.

Regularidad en el seryicio.

Pocos trabajos de arte.

Ninguna avalancha que temer .

Productos importantes y moyimiento comercial
considerable, como diez veces mayor por Alduides que
por Canfranc.

1Claro esta!

Como que el ferro-carril de Torralba 4 Bayona
por ‘Soria, Calahorra y Pamplona responde 4 una
gran necesidad nacional, y el de Canfranc no sale de
la categoria de una via puramente local, mala y cara,
que no habré capitalistas que la construyan como no
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sea cobrando del Tesoro publico, segun se han dado
casos, méas de lo muchisimo que costaria el camino.

Aun asi, no creemos se construya:'

Para que se vea nuestra verdadera imparciali-
dad y que no queremos la exclusiva para los Aldui-
des, ni esas preferencias que debieran quemar los la-
bios de los que las invocan, despues de haber habla-
do tanto contra lo que han dado en llamar nuestros
privilegios; calificamos de algo mads practica que la
de Canfranc la de Lérida, pues ésta, al fin, lo mis-
mo que la de Alduides, tiene la ventaja de caer
en Francia sobre una grande arteria, siendo asi que
la de Canfranc, supuesta su inverosimil llegada a
Pau, por un trayecto digno de la plumade Julio Ver-
ne, tendria que dar una gran vuelta para ir 4 encon-
trar la linea de Bayona y Burdeos 4 Paris, ¢ sea la:
prolongacion de la nuestra. |

En fin, la linea de Canfranc, nos parece, por todo
lo expuesto y mas que pudiera afiadirse, un com-
pleto absurdo.

A los que ponen la cuestion, imprudentemente,.en
el terreno del guiero aragonés, les diremos que esa
palabra tiene las mismas letras en Navarra, en Rioja,
en Soria, en -Guadalhajara, en Cuenca, en Madrid, en
Catalufia y en todas las provincias de Espana.

Calahorra 16 de Agosto de 1880.

SERAFIN Orave vy DiEz.
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CARTA del ex-Diputado & Cortes por Navarra, D. Seralin
Olave y Diez, sobre el proyecto de ferro-carril por los
Alduides. | -

Calahorra 25 de Julio de 1BEE].

Sr. D.

M1 muy ESTIMADO AMIGO: Demasiado sabe V. que, en este pais,
por causas bien conocidas, nada 1itil, nada grande, nada verdadera-
mente patriético y beneficioso & los pueblos, se puede llevar & cabo
sin tropezar con obstdculos considerables, sin tener que vencer difi-
cultades v luchar, casi siempre, contra influencias y personalidades
funestas que tienen obligacion de fayorecer lo mismo que combaten.
- Hoy se halla en uno de esos casos el proyecto de la Gran Central,
via férrea directa, la mds corta entre Madrid y Bayona, que hade
cruzar por Soria, Calahorra, Pamplona y los Alduides.

No ha habido calumnia ni habilidad que no se haya puestoen
juego y que.no esté poniéndose todavia, por aquellos cuyos intereses
particulares estdn, 6 creen ellos estar, en oposicion, con los grandes
intereses de Espafia y de las provincias de Soria, Logroiio y Na-
varra. |

La nueva linea arrancard-de Torralba, punto de empalme de la
de Madrid 4 Zaragoza, ird por Soria y Calahorra al Valle de Lerin,
Estella, Pamplona, y desde este punto, subiendo al Valle del Arga,
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pasando por Huarte, Zubiri y Eugui, penetrarf por la garganta de
Urtiaga, para seguir el curso del rio Urepel y entrar en Francia
por el pueblo de dicho nombre, 4 unirse con la linea de Bayona.

Pero sise ha de realizar tan importante pensamiento, es preciso
ayudemos con toda nuestra fuerza moral y con los auxilios materia—
les que sea posible, una empresa que, repito, cuenta con grandes
obstdculos; con la oposicion de Compafifas poderosas que se conside—
ran perjudicadas en sus exclusivismos y monopolio de especulacion,
Compaiias que cuentan en sus Consejos de Administracion con nu-
merosos € importantes personajes; con el concurso ficticio, con la
competencia que suelen simular los inevitables zrimistas de elevada
posicion social y financiera, de grandisima experiencia en la, por
otra parte, hoy facil maniobra de hacer abortar todo proyecto, por
excelente que sea, si no rinden homenaje, sus autores, 4 los aprove—
- chados vividores del agio; elementos que suelen hallarse servidos #
maravilla por diferentes egoismos, envidias y rivalidades locales,
perjudiciales 4 los mismos que se dejen llevar de estas malas pasio—
nes; en vez de ocuparse en ilustrar, noble y lealmente, la opinion de
aquellos pueblos por donde no pasa materialmente.la via (pues ésta
no puede culebrear por todas partes, y silo hiciese, dejarfa de ser la
mas corta) y hacerles comprender que la mayor 6 menor proximidad,
y siempre, el enlace de cada localidad con la nueva linea, por medio
de las comunicaciones existentes ¢ faciles de construir, ha de repor-
tar grandes beneficios 4 todos los pueblos de la provincia.

Sobre este punto creo debemos insistir mucho, por haberse esco-
gido preferentemente por los enemigos de los verdaderos intereses
de Navarra, Rioja y Soria, para hacer mayor hincapié.

A los pueblos situados sobre la actual linea del ferro—carril entre
Tudela, Castejon y Pamplona, se les amenaza con que, la subida de
la tarifa de éste en ciertas secciones, no sélo les imposibilitaria el
aprovechamiento de las evidentes ventajas de la via férrea de los
Alduides, sino que les encarecerd el precio actual del trasporte. Se-
mejante temor es pueril é insensato; la Compaiiia del Norte no po-
dria subir las tarifas, como suponen, de Castejon 4 Pamplona, sin
exponerse 4 que, bajando las suyas la Gran Central desde Pamplona
a Bayona por Alduides, permitiese hacer concurrencia, en baratura,
& la primera, hasta con carros de bueyes, desde cualquier punto &
Pamplona; y mucho més los que distan tan poco como Tafalla y Oli-
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te, ctudades que cito porque parece que en ellas se ha tratado de ex-
traviar mis la opinion, sin duda por los amigos de cierta persona, 4
quien debe suponérsele alguna influencia, por més que sea impuesta,
en aquel distrito electoral; persona que parece hallarse interesada 4
causa de sus negocios: comerciales, en los provechos del capitalista
autor de otro proyecto alduino, precipitadamente indicado 4 vltima
hora; pues parece adivinarse indicio de esta influencia deletérea em-—
bozada en la tltima reunion celebrada en Paﬁip]unn ante la Diputa-
cion. Me alegraria equivocarme.

Verdad es que tambien se sabe de otro diputado por Navarra, el
senior Los Arcos, y de un senador, el Sr. Muguiro, que, segun han
publicado con repeticion los periédicos sin ser desmentidos, se ocu-
pan en gestionar, cerca del Gobierno, a favor de los intereses de otras
empresas y provincias, contrarias por rivalidad 4 las nuestras y al
ferro-carril alduino; siendo en alto grado notorio, como la indicada
prensa peridédica lo viene diariamente pregonando, que otro navarro
de posicion influyente y en las mejores relaciones, hasta ahora, con
los centros de mayor importancia para el caso, el general Moriones,
trabaja con ‘el mayor ardor por conseguir, cuanto éntes, la cons-
truccion del ferro-carril & Francia por Canfranc, que perjudica,
aunque no anula, la linea férrea esencialmente navarra y riojana.

Necesario eg, por consiguiente, que nosotros, los verdaderos y
constantes defensores de todos los intereses navarros y riojanos, de-
mos la batalla en el terreno que se presenta, haciendo esfuerzos para
que tales elementos é influencias, no vengan 4 matar las legitimas
esperanzas de estas comarcas y la de Soria, fundadas en la construc-
cion del ferro-carril alduino.

Con motivo de haber pronunciado la palabra Canfranc, me ocur-
re indicar 4 V. algo, ligeramente, acerca de la tactica de mala ley
usada por los adversarios declarados de Navarra; por los que han di-
cho, publicamente, desearian verla sembrada de sal, y que, 4 conse-
cuencia de ese odio salvaje, combaten, por esta y otras razones, el
proyeeto del ferro-carril alduino, de una manera incalificable; crean-
- do atmésfera con inexactitudes palmarias y con calculadas fra-
ses, al parecer sencillas, cuando del de Canfranc se ocupan; unas
veces, queriendo envolver en la negativa de la Junta consultiva de
Guerra, ambas vias férreas; otras, dando & entender que sélo puede

construirge una, y que esa es, debe ser y serd la de Canfranc.
7
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El objeto de tal habilidad ocurrird 4 la clara inteligencia de V.,
teniendo en cuenta la miseria humana, siempre dispuesta, en gene-
ral, 4 sacrificar ante los altares del dios H=zito; bastando conseguir,
pata convencer de que se ha merecido; rodeando de la auréola de la
ciencia y del talento,” rindiendo homenajes ha<ta ridiculos al ente
més estipido é ignorante, como por los medios mas indignos y
repugnantes haya escalado proséicamente una posicion distinguida,
y tratando como 4 un pigmeo al cenio més gigante, sila pesadum-
bre de su propio valer y dignidad no le permitié levantar cabeza.
Eso mismo sucede con las Empresas de cierta magnitud; dad como
seguro que el ferro—carril de Canfranc es cosa hecha, y le lloveran
amigos y protectores; convenced de que el de los Alduides es nego-
cio perdido, y hasta las piedras criarin lenguas para ladrarle.

Afortunadamente estamos aqui nosotros, y desvirtuaremos el
efecto de tales maniobras, con un procedimiento bien sencillo; con
apuntar la verdad, y voy & indicar 4 V. ligeramente lo que hay de
cierto en este punto. | |

 La Junta consultiva de Guerra desechd el proyécto de la via por
Canfranc, calificando de perjudicial, no esta sola, sino toda via fer-
rea que cruzase el Pirineo central. _ ' _

Nuestros adversarios se apoderaron de la noticia, y la dieron al
piblico; pero callando el calificativo central y por ende, dando por
desahuciado todo ferro-carril que cruzase el Pirineo; es decir, tam-
bien el alduino.

Imposible parece que publicistas de tantas luces, afecten igmorar
las divisiones de los Pirineos, que se explican en las escuelas de pri-
meras letras y en el tltimo cuartel; olvidando que los galibéricos
{stmicos 6 continentales comprenden los orientales 6 catalanes, desde
el cabo de Creux al pico de Corlitte; los centrales, Altos Pirineos 6
aragoneses, desde éste al Monte-Perdido; y los occidentales, Bajos
Pirineos 6 navarros, desde aqui hasta el cabo de Higuer, separfndo-
se en Navarra de la frontera francesa, 4 la que sélo siguen con un
ramal, y halldndose los Alduides en la ltima division enumerada,
en los Pirineos occidentales, y no-en el central, que es del que dinica-
mente se-ha preocupado la Junta consultiva de Guerra.

Pero 4 consecuencia del dictdmen negativo de esta elevada cor-
poracion militar, respecto al paso por Canfranc, se origina, segun
los periédicos han hecho piiblico, grave cuestion en elevadas regio-
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- nes, correspondiendo 4 la extraordinaria agitacion producida en las
. comarcas aragonesas; y todo ello hace creer que el ferro-carril por
Canfranc se llevard 4 cabo, 4 pesar de la oposicion manifestada por
la Junta consultiva. jPues el ferro-carril de los Alduides es el lla-
mado 4 pagar los gastos de la fiesta, dindose 4 entender ahora, que de-
cretado que sea el de Canfranc, ya no puede hacerse el nuestro! jAtre-
viéndose 4 decir que aquél debe llevarse la preferencia... porque si!

Preferencial Sefiores igualitarios, zqué preferencia es esa? ;No
son VV. los que mas claman y vociferan contra toda preferencia, pri- "
vilegio y exclusivismo? ;0 es que VV. son de los que gritan: jjusti-
cla! y no por mi casa? .

En el Estudio analitico que he de escribir (sibien 4 paso de carga
por lo apremiante del plazo, pues he de mandarle 4 la 1imprenta en la
primera quincena de Agosto para que se publique con oportunidad,
y estamos ya 425 de Julio) he de expresar lo bastante, bajo el pun-
to de vista militar, para dejar patente que, si1 respecto al paso por
Canfranc puede comprenderse haya militares ilustrados que abriguen
Ja opinion de la Junta consultiva (opinion de que yo, francamente,
no participo); lo que es por los Alduides, despues de la construccion
de las obras del monte de San Cristébal y fuertes anejos, si no hu-
biese Empresa que lo intentara, serfa preciso construir el ferro-carril
4 costa del Estado, con cargo al presupuesto dela Guerra. {Tan im-
prescindible le considero para la defensa y para el ataque en el Pi-
rineo oceidental, si han de atenderse los buenos principios estraté-
gicos en la defensa nacional de Espafia, y dotarse de su complemen-
to 16gico y rudimental 4 las importantisimas fortificaciones de la
gran zona militar, que se construye actualmente en la cuenca de
Pamplona, y cuya accion tactica y la de su guarnicion se centupli-
can con el ferro-carril alduino! : i

Otra de laslocalidades, soliviantadas en contra del trazado deé este
ferro-carril, es Tudela, donde, sélo por hacer atmdsfera, se ha podido
suscitar la idea absurda, de que la linea pase por su término. Esto
no puede ser, aparte de que se forzaba el proyecto en la seccion de la
provincia de Soria; por Tudela, 6 sea por la cuenca de Alhama, seria
més costoso. Empalmando en Tudela 6 Castejon, jeémo se hacia la
linea, para ir desde estos puntos 4 Pamplona? ;Por dénde? ;Tenia
cuenta hacer una linea pararela 4 las ya construidas? No. ;Lo permi-

. tirfa el Gobierno? Tampoco. Dicen 4 los de Tudela que se podia subir
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el Ebro, para cruzarlo en Calahorra, y entrar en la Solana; eso seria
ridiculo, absurdo, costoso, y alargaria el trazado sin ninguna venta-—
ja. Debe hacerse comprender 4 Tudela, que semejante despropdsito
no ha podido ser inventado sino para alucinar: que no es serio, si-
quiera, el sostenerlo, y, de seguro, los tudelanos, repuestos de la
sorpresa con que se ha tratado de indisponerles, comprenderdn, en
su patriotismo, que todo lo que aumente la riqueza y bienestar de
Navarra, ha de refluir en su provecho, que Tudela nada pierde, y ha
de ganar la ventaja del menor trayecto que tendrd que recorrer para
llevar sus productos 4 los mercados franceses, por Pamplona y los
Alduides. |

Triste es tener que descender & personalidades; pero no hay mis
remedio, cuando las personas dan lugar 4 ello.

Por eso, ademas de los que he mencionado ¢ indicado, debo citar
aqui los representantes que aparecieron de la manera ménos favora—
ble 4 los proyectos de la Gran Central en la tltima reunion oficial,
verificada en Pamplona, con las indicaciones correspondientes por
via de aclaracion ¢ comentario, tomados de A7 Feco de Navarra.
~D. Francisco Sanchez Asso, abogado de la Cumpaﬁi& del Norte y
partidario, segun cuentan, del ferro-carril econdémico de Tudela &
Tarazona, cuyo ferro-carril, dicen, que se piensa prolongar hasta la
via férrea de Madrid 4 Zaragoza, y representante de la Sociedad de
Amigos del Pais de Tudela, D. Tomas Moreno, D. Mariano Marti-
nez y Francés y D. Gerardo Falces, representantes todos por Tudela,
con el Sr. Sanchez Asso.

D. Estéban Galdiano, Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de
Pamplona, como si dijéramos administrador de los- intereses de Ia
localidad y rico propietario de Olite, distrito de Tafalla, cuya repre-
sentacion acepto.

- D. Martin Huarte Mendicoa, D. Amadeo Perez de Ciriza y don
Manuel Vissieres, representantes con el Sr. Galdiano del distrito de
Tafalla.

D. José Joaquin de Agesta y D. Mannel Albistur, representantes
del distrito de Pamplona, y residentes en Cinco Villas de la Mon-
tana, '

D. Gregorio Garjon y Barrena y D. Mircos Urrutia, represen-
tantes del distrito de Aoiz, concesionario el primero del ferro-carril
del Roncal y equivocado el segundo, segun se dijo despues de votar.
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Es decir que, para el efecto moral, este voto debe agregarse 4 la mi-

norfa, y como la diferencia es, cabalmente, deun solo voto, saque
usted la consecuencia, Ademas, respecto al voto del Sr. D. Gregorio-
Garjon, veamos el valor de imparcialidad que debe concedérsele,
_considerando que dicho sefior, el que m4s argumentd, § cosa pareci-
da, contra el ferro—carril alduino, en vez de tratar el asunto prineci-
pal, y 4 pesar de las observaciones del Sr. Presidente, se ocupd del
ferro-carril de que él es concesionario, valiéndose, en provecho propio
personal, del caracter de representante, é incurriendo en la distrac-
cion de decir, no solicitaba para su linea desembolso alguno; siendo
asi que, segun %7 Hco de Navarra, parece solicito de la Diputacion y
de los pueblns s0lo para /lacer los estudios de su corto trazado del
Roncal, 75.000 pesetas, que devolveria sz la linea se realizase.

Olvidé decir, que otro voto, el del abogado de la Compaiifa del
ferro—carril del Norte, Sr. Sanchez Asso, ofrece la particularidad de
que este sefior no era, segun veo en la misma prensa navarra, repre-
sentante de ningun distrito, sino de la Sociedad de Amigos del
Pafs de Tudela, que no se me alcanza por qué obtuvo esa preferencia
especial; pues no fueron llamados representantes de otras las Socieda-
des muy dignas, respetables y patridticas, que existen en la Provin-
cia, si bien no sabemds haya, en su seno, abogados de la Compaiifa
del Norte. |

A estos seiiores se reunié’D. Cayo Escudero y Marichalar, defen-
sor de que la linea se lleve por la cuenca de Alhama y no por la
del Cidacos, para que coja los pueblos de Cintruénigo, Corella y Fi-
tero. Total 13.

- Votaron en sentido favorable los Sres. Jaen, Lambea, Barbarin,
Gorritl, Galdiano (D. Aniceto), Saenz de Tejada, Iturralde, Urcola,
Astiz, Martinez, Leyaristi y Galbete. Total 12.

Ninguno de estos sefiores es concesionario de vias contrarias i la
de Alduides y no todos son de los distritos .comprendidos en el tra-
zado de la linea de Torralba & Bayona.

Vemos, sin embargo, que la cuestion se decidi por un solo: voto
de diferencia, y anadiremos que, gracias & una confianza mal tenida
por fundada que fuese (pues en la confianza estd el peligro), dejaron
de asistir & Pamplona cinco representantes completamente adictos al
pensamiento, que hubieran camhiado el voto de minoria en cuatro de
mayoria, |
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- ‘Pero no-se crea, como se esta diciendo en los pueblos, que esta
votacion haya resuelto nadaesencial. Tratdbase sélo de s1 la Dipu-
tacion de Navarra podria estudiar ¢ no proposiciones de otras perso-
nas, para el mismo asunto, durante los dos meses solicitados hasta
1.° de Setiembre préximo, por la Empresa del Gran Central, para es-
timar suficientes, 6 no, las ofertas hechas por la Diputacion de Na-
varra y con las cuales, en principio, estd conforme.

De esto, 4 presentar fracasado el proyecto con motivo de semejan-
te incidente, segun se estd haciendo correr de boca en boca por. toda
la ribera de Navarra, conocerd V. que hay alguna diferencia; y que
semejante ardid prueba 4 las claras la clase de armas prohibidas de
que tienen que echar mano los enemigos de los intereses navarros
que nosotros defendemos, ahora como siempre.

Lo 1inico que la Empresa de la gran via férrea central de Espafia
pretendia, era evitar, durante este corto plazo de dos meses, que ter-
minan en Agosto préximo, la presentacion de proposiciones como la
que, precipitadamente, y & dltima hora, ha interpuesto D. José Sa-
lamanca, Presidente, nada ménos, del Consejo de Administracion del
ferro-carril de Madrid 4 Zaragoza: proposicion que estarsd encamina-
da 4 construir una via férrea por Alduides; pero cualquiera pensaria
todo lo contrario, pues se refiere 4 un proyecto en competencia, re-
dactado tan & la ligera, en asunto tan grave, que ni siquiera deter-
mina el punto de la linea, cuyo Consejo preside, dénde deberé verifi-
carse el empalme con la linea alduina; y no digo 4 V. més sobre las
proposiciones del'Sr. Salamanca, porque, Dios mediante, si el tiempo
alcanza, he de ocuparme de ellas en el Hstudio analitico que procura—
ré redactar.

Dos cosas conviene queden consignadas:

1. Quela Empresa de los Sres. Le-Beuf y de Domingo, no quie-
re el auxilio de la garantia del tanto por clento que se la ofrece
hasta despues de estar en explotacion toda la linea de Torralba ¢ Bayona.

2.2 Que deposita en las arcas provinciales la suma de* 500.000
pesetas como garantia, cuya cantidad quedard 4 beneficio de Navar-
ra, si faltase 4 sus compromisos. .

Con lo. dicho basta, por ahora, para que V., haciendo el uso
mas patridtico de su particular y legitima influencia, desvanezca
errores y.contribuya 4 encauzar la opinion publica general de Na-
varra en:sentido favorable a los verdaderos intereses del pafs.
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Aprovecha esta ocasion de repefirse suyo afectisimo amigo y se-
guro servidor Q. B. S. M.~=Serafin Olave y Diez.

- P.D. En esta misma fecha, dia del apéstol Santiago, patron de
las Espaiias, acaba de tener lugar, en virtud de convocatoria hecha
4 instancia mia por el ilustre Ayunt&mlentn de la ciudad de Cala-
horra, y con asistencia de dicha Corporacion, una junta numerosisi-
ma de vecinos; y, ante ella, D. Emilio Redal, segundo Alcalde, que
presidfa (por indisposicion del primero, D. Bernardino Durdn, tam-
bien favorable al proyecto), ha manifestado el patriético acuerdo del
Municipio, que consiste en subvencionar & la Iimpresa con 60.000
pesetas; sin perjuicio de aumentar esta cantidad més adelante, hasta
donde la ley permita; en términos de no ser ménos, proporcional-
mente, que cualqmer& otra poblacion castellana.

La reunion, unénime, ha respondido con entusiastas aclamacio -
nes de alegria.

El sefior Diputado provinecial del distrito, D. Manuel Maria Ma-
teo, ofrecid en el acto practicar cuantas gestiones estén en su mano
para el logro del general deseo, y fué perfectamente acogida su idea
de que, cuando llegue el caso, se abra una suscricion entre el vecin-
dario para ayudar 4 la Empresa, adquiriendo acciones 1 obligaciones.

He dirigido excitaciones & todos los Ayuntamientos de los pue-
blos por donde ha de pasar la via férrea alduina, y tengo noticias,
todavia extraoficiales, de que han de rivalizar en desprendimiento,
conociendo la gran utilidad del proyecto y la necesidad de prestarle
eficaz ayuda moral y material.

Asf que me contesten oficialmente, he acordado, con este ilustre
Ayuntamiento y sefior Diputado provincial del distrito de Calahorra,
celebrar en esta ciudad una asamblea de representantes de los p’ue-
blos de la provincia més directamente interesados, para proseguir en
mayor escala las gestiones necesarias cerca de la Diputacion provin-
cial de Logrofio, y demads centros adonde eonvenga.

En el momento de curregil las pruebas de la presente carta, re-
cibo la comunicacion que copio:

«Hay un sello que dice: Alcaldfa de Munilla.—Dada cuenta al
Avyuntamiento y contribuyentes de esta localidad de la solicitud que
me ha dirigido con fecha 20 del actual, ha acordado diga & V. que
si la Diputacion de Logrofio ofreciese 4 la Empresa del ferro-carril
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central toda la expropiacion que la linea ha de ocupar en esta pro-
vincia, este pueblo se reserva hacer otros sacrificios en beneficio de
la misma, y si no sucediese asi, desde luégo ofrece gratis toda la
expropiacion que la linea ocupe en esta localidad, y ayudard ademés:
como le sea posible.—Lo que tengo la satisfaccion de comunicar
a V. para su gobierno.—Dios guarde 4 V. muchos afios.—Munilla,

Julio 29 de 1880.— Francisco ﬂflﬂi-ﬁ‘ﬂ de Ruiz.—Sr. D. Serafin Olave
y Diez. —Calahm* ..

&

ApicioN.—Aunque los habitantes ilustrados de Logrofio, Nalda,
San Asensio, Briones, Haro y demés pueblos préximos, cnmprende—
rdn & primera vista las ventajas generales que la Gran wvia férreo
central de Hspaiia ha de reportar 4 todos ellos, como # la Provincia
entera, es oportuno indicar que la Empresa estd resuelta 4 hacer en-
trar en su zona directa de accion las poblaciones de Los-Arcos y
Viana, por medio de ramales ¢ tranvias, acentuando un poco, en tal
sentido, la curva de su trazado. :

‘En consecuencia, y atendida la cortisima distancia de Logrotio 4
Viana, la actual carretera, la facilidad de establecer sobre ella un
tranvia.de tan pequeiia extension y hasta lo sencillo de construir un
ramal entre ambos pueblos, es de todo punto excusado gastar tiem-
po y palabras en demostrar lo que la Gran Central favorece, muy di-
rectamente, & Logrofio y demds poblaciones cercanas ¢ enlazadas 4
él por la via de Tudela 4 Bilbao.

Esta Empresa, ademds, ha solicitado ya del Gobierno autorizacion
para hacer los estudios de un ferro-carril econdmico que, partiendo
de Santiestéban, vaya por Elizondo y Urdax, 4 empalmar con el
nuestro de los Alduides.

Posteriormente se han recibido ofertas de diferentes pueblos de
la Rioja. Arnedo cuatro mil duros; Encigo el terreno; Autol dos mil
duros y el terreno si pasa la via por secano, y el terreno sélo si pasa
por su rica huerta; Quel construir la estacion; Arnedillo todo lo que
pueda, en prineipio; otros pueblos su .apoyo moral, ete., etc.; ha—
biendo manifestado su propdsito de formular sus ofertas, los unos, y
de aumentarlas los otros, en la Asamblea de representantes que se
celebrara el 3 del préximo Setiembre en Calahorra.
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