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"DESCRIPCION

DE UN NUEVO TROZO DEL CAMINO REAL DE
FRANCIA PARA MADRID, QUE SE INTENTA CONSTRUIR

POR LA CORDILLERA DE SAN ADRIAN EN CONSEQUENCIA
DE LAS REALES ORDENES DE 24 DE MAYO DE 1803,
Y 7 DE ABRIL DE 1804, ADOPTANDO EN PARTE LA
RUTA QUE ANTIGUAMENTE SEGUIAN LAS REALES POS—
TAS, CARRUAGES, Y DEMAS CAMINANTES POR LAS VI-
LLAS DE SEGURA Y CEGAMA EN LA PROVINCIA Dx
" GUIPUZCOA, Y POR VARIOS PUEBLOS
DE LA DE ALABA. P i

DISERTACION

SOBRE LA DIRECCION DE ESTE TROZO, Y PUNTO$S QUE
DEBEN PREFERIRSE.

Y PROYECTO

DE COMUNICACION DE LOS DOS MARES OCCEANO Y ME-
DITERRANEO POR LAS INMEDIACIONES DEL
MISMO CAMINO. |

EN SAN SEBASTIAN:

&

£N LA IMPRENTA DE ANTONIO UNDIANO, ANO 1807..

Con las licencias necesarias.
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L A Direccion general de Postas y Caminos del
Reyno me ha pasado el siguiente Ohcio.

_ w Por medio del Excelenusimo Sefior Cene-
» ralisimo Principe’ de la Paz ha representado 4
w la Superioridad el Comandante militar de Ma-~
nrina de esa Provincia Don Joseph de Astigarra~

» ga, la utilidad de un proyecto para ahorrar al
»'Real Erario el coste de una Posta, para la ma-
» yor prontitud en la correspondencia del Norte,
» y aliviar al pasagero en tres leguas de camino,
» y sin gasto de la Real Hacienda. El pensamiento
» es la construccion del camino desde la Ciudad
» de Vitoria por los pueblos de Galarreta, Cega-
»ma, Segura; y Vi_llafgan_cal; camino de uso mn-
» memorial, que dice se abandond al tiempo de
s la nueva direccion de la carretera de IFrancia,
» quando, hace quarenta afos, la construyo esa

» Provincia, delineandola por Escoriaza , Villareal,

» Zumarraga , y Ormaiztegui, con rodeo de mas

wnde tres leguas : que de no haberse seguido y
» executado aquella antgua direccion del tro-

~ wzo que se propone ahora, abrir, ha causado

- ndesde entonces otros mayores perjuicios , asi

w»al Estado y Real Armaja para la conduc-

v cion de maderas de construccion, como 4 mu-
3
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» chos pueblos de las Provincias de Alava y'Gui-
» puizcoa en la agricultura y comercio, y 4 los
» Reynos de Navarra, Castilla, Aragon,'y otras
» Provincias , en el de vino, granos , &c.: que
# convencidos de las utilidades del propuesto pro-
# yecto, ocho ¢ mas pueblos de Alava 'y Guipiiz=
»Coa, se congregaron por sus representantes ery
la Villa de Segura en 1801, y resolvieron exe~
» cutar el trozo de camino 4 costa de los mismos
s pueblos , tomandose al efecto & censo los capi~
w tales necesarios sobre los propios y arbitrios de
» aquellos, baxo de Real permiso, asi para esto,
» como para el establecimiento de las cadenas de
% peage necesarias, en los mismos términos que
» las que existen en la Provincia, y en lugar de
» las que se pasan por la carretera y direccion
9 actual. ‘ - [
w Para poder determinar con acierto sobre
»» el pensamiento indicado, se ha mandado por e
% Excelentisimo Seflor Don Pedro Cevallos en
worden de 24 de Mayo tltimo , comunicada 4
» esta Direccion, que esa Provincia informe acer-
n ca del contenido de la mencionada solicitud | y
» PUNtos que’ en ella se indican , asi sobre los bew
nneficios que se prometen con el nuevo camino,
" O perjuicios que se alegan de no executarse, co=
» 110 los que puedan seguirse 4 la carretera actual,




»'y motivos de la preigrénci& ‘que - merecid esta
# 4 la Provincia al tiempo de su apertura: y en
» su conseqiiencia esperamos que V. S. 4 la ma-
n yor brevedad posible se sirva evacuar el cita-
» do 1nforme. = A
- »Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Madrid
n 8 de Agosto de 1803. = Agustin de Betan-
1 court. = Senor Diputado general , y Provincia
» de Guipuzeoa.s . |

¥ considerando muy delicado €l asunto que
expresa el Oficio que queda mserto, he creido

Ppropio- de mi obligacion, comunicarlo 4 V. ¥
demas pueblos, 4 fin de que en su vista se sirva
decirme lo que se le ofrezca Yy parezca, para que
pueda evacuar el informe que se me pide con la
brevedad que se encarga , 4 cuyo efecto estimaré
4 Vm. se sirva responderme dentro de quince
dias; porque en defecto, me veré precisada aca-
50 4 hacer dicho informe en vista de los votos
que hayan llegado dentro de aquel término.

v Con este motivo renuevo & Vi, el constante
deseo que me asiste de servir y complacer 4 Vm,,
¥ pido & Dios le guarde muchos afios. De mi Di
putacion en la N. y L. Villa de Azpeytia 17 de
Agosto de 1803.= D. Agustin de Altuna. = Por

~1a M. N. y M. L. Provincia de Guiptizcoa.= D.

- Bernabé Antonio de Egaiia.= N. y L. Villa de.....
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NOTA. ‘ C 4%) ks
La precedente " superior Orden’’ se :tmmiq&- por la
Direccion general de Correos, Postas y Caminos a las
Provincias de Guipizcoa y Alava: de las quales la pri-
mera la circuld d todos sus pueblos pidiendoles su diltamen
5 voto. Precedido este paso, ambas Provincias dirigieron
sus informes a la misma Direccion general manifestando
Jos inconvenientes qug creian podrian resultar de este pro-
yeblo s pero S M., oyendo nuevamente los recursosy re-
presentaciones. que en nombre de la Parzoneria de Guipuzs=
coa y Alava elevaron a sus Reales pies el Senor D. Joseph
de Astigarraga Comandante de Marina de San Sebastian,
y D. Luis de Astigarraga Regidor a la sazon dela misma
Villa de Seguru,, se digné expedir la Real Orden siguiente.

FH faedio de que & todos los piieblos de i het-
mandad les habia senalade el término de quince
‘dias en oficios que les pasé con fecha de 17 de
Agosto del afo ultimo , comunicindoles el que
‘me pas6 la Direccion’ general de Postas y Cani-
nos del Reyno, sobre la abertura dela carretera
por el Puerto de San Adrian; 4 fin de que'me
‘expusiesen quanto tuviesen por conveniente €n
orden & este proyecto: no me respondieron mu-
“chos de ellos con la prontitud que deseaba, y
~otros ni hasta ahora lo han verificado.
Este fue el motivo que me hizo esperar hasta
fines del mes de Noviembre siguiente la execu-
“cion del mforme que la miisma-Direecion‘me pe-
~dia sobre este asunto; y animada del mas ‘vivo
~deseo de asegurar el acigrto, 'y guiada al mismo



tiempo  por Jos sentimientos constitucionales, me

vi en ‘precision de extenderlo haciendo relacion

de todos los antecedentes que precedieron a la

. abertura del camino real actual, y poniendo en

consideracion de la misma Superioridad las razones

que diferentes de s pueblos me expusieron, asl

en favor del nuevo camino como contra su

abertura. En este estado he recibido otro Oficlo
de'la misma Direccion que dice asi:

» En fecha de 7 del corriente ha comunicado

o el Excelentisimo Senor Don Pedro Cevallos ‘a

» esta Direccion general deCorreos y Caminos la

» Real Orden siguiente. |

» Convencido el Rey de la innegable utilidad

» general que se sigue de la mayor y mas extensa

» comunicacion por medio de nuevos caminos,

' siempre que aquellos para su construccion 'y

‘sy’conservacion no sean peljudiciales al estado mi1

v 4 los pueblos; y de que es igualmente“incon—

» testable la utihdad y benehicio que puede 'y

“» debe seguirse de la habilitacion del trozo de

»icamine de antiguo € mmemorial uso, carrete-

. ‘wra general de Francia desde la Ciudad de Vi-

. “wtoria por los pueblos de Galarreta, Cegama,

- s Segura, 4 Villafranca, propuesto por el Co-

w mandante militar de Marina de la Provincia de

» San Sebastian Don  Joseph de Astigarraga ;+6
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» sca-a nombre de los pueblos de la Parzoneria
»de San Adrian de la Provincia de Guiptizcoa:
»y para evitar las disputas de desunion de parte
» de estos pueblos de una msma Provincia Ma-~
» dre, tratando de hacerse dueios del citado tro-
» 20 de carretera, ocurriendo 4 su construccion,
w como la Provincia lo es de la otra ruta de ac-
» tual uso que construyé con Real aprobacion 4
" su costa, de lo qual, a pesar del zelo laudable
wwde los pueblos solicitantes, provendrian dafos
¥ perjuicios que se recelan por la misma Pro-
wvincia 3 ha resuelto S. M., bien enterado del
" expediente instruido en esta materia, que es
»wmuy conveniente que la Provineia de Guipiiz-
» Coa en cuerpo general, come duena de la car-
W retera actual, como que puede serlo de la otra
wrata que se propone habilitar , y de comun
" acuergo con los pueblos de la Parzoneria de San
~» Adrian vy sns comisionados , trate de conciliar,
»y calcule los medios y arbitrios que se han
» propuesto por dicha Parzoperia, los que gene-
» ralmente pueda obtener la Provincia por si y
-nsus demas pueblos, para encargarse la misma
» de la construccion y habiliacion del trozo de
- carretera enunciado desde Vitoria por les pue-
» blos de Galarreta, Salvatierra ( Puertos de San
» Adrian, ¢ Idiazabal ) Cegama, Segura, 4 Bea-
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~ wsam o Villafranca, en el punto de union de la
» carretera por el otro ]ado y de acrual uso, y
» desde el qual sigue a Franca, baxo del Plan
w qque deberd hacer levantar al tiempo del reco-
» nocimiento que practique por facultativo de pe-~
, ricia € unparcialidad , y del calculo de su coste,
,» que uno y otro con el Plan de arbitrios que se
,, acuerden , se remmuira 4 esta Superintendencia
,» general, para que precedido examen de todo,
»» recaipa la Real aprobacion: no olvidando la
s Provincia de conciliar igunalmente la contribu-
»» Cion, 6 quota que debe corresponder 4 la Pro-
s» Vincia de Alava por lo respectivo 4 su territo-
»» T10. Por cuyo medio cree S. M. que, beneficia~
,» dos los pueblos de la parte oriental de la Pro-
., vincia en el modo y forma que lo desean por
v, SU facil comunicacion con las Provincias inte—
,» Tlores, podran convinar sus contribuciones 4
» favor del fondo general del cuerpo de la Pro-
,» Vincia para la construccion, conservacion y res-
- ponsabilidad de la carretera por ambos parages
»» y Tutas, asi como contribuyen con mayor por-
»» clon de intereses los pueblos ¢ situados ¢ cer-
»» €anos 4 la carretera actual en la parte occidens-
» tal de la misma Provincia; y que entonces,
»» duena ésta, como lo es, de las cadenas de pear-
» g€ existentes, y como debera serlo con las_ que




. (8) :
,, con justicia se establezcan tambien con $u-Real
,, permiso en el nuevo trozo de carretera, que
, sera parte de la principal 'y general , y no ramal
, transversal ; aprovechara los productos de to-
,, do transito y comercio por qualquiera de am-
,, bos lados que se pracuque, O para Trancia;, 0
,, para el interior del Reyno, 0 en el de la ‘Pro-
,, vincia, segun la mayor conveniencia del publi-
,» co' transeunte , quedando por rel: trozo actual
., de ruedas la comunicacion con los Puertos de
s Bilbao, Motrico, Deva, Guetaria, &c. por las
,» hijuelas que estos Departamentos han construi~
,» do, v se proponen constrair, 'y con los Reales
., establecimientos de Plasencia; y Seminario: de
,» Vergara; y finalmente , que si el trénsito pi-
,» blico prefiriese mas, como es probable,.en al-

,,» gun tiempo , la ruta del Puerto de San Adrian,
., & hiciesen sin ventajas mudar la carrera del
,, Correo, no sera dificil de convinar entonces el
,, Tepartimiento de la correspondencia en la mis-
, ma Provincia, como el curso de las Reales Postas.
., Y lo traslado 4 V. S. de Real 6rden para su
., Inteligencia y gobierno, y para que comuni-
_, candola 4 la Provincia de Guipuzcoa, y demas
,, CUETPOs Y personas 4 quienes corresponda,
,» tenga su puntual y debido cumplimiento. |

o
,» Y la trasladamos 4 V.S. para su mteh'ge—ncia
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;¥ gobierna: “en: concepto de que tgmblen la
., comunicamos al Comandante de Marina de San
.. Sebastian , representante -de los Pueblos de la
, Parzoneria de San Adrian, para que por unos
,» J OLIOS Se concurra al cumphquento c_le dicha
. soberana resolucion’ en quanto respectivamens
. 16 esté. d& swiparte! . o) o1 suyogui 9D &
~,, Dios guarde 4 V.'S. muchos afios. Madrid
., 16 de Abril de 1804. = Agustin Betancourt.=
,» M. N. y M. L. Provincia de Guipuzcoa-, y su

;» Diputacion.* ' ‘
~ Del contenido del mismo oficio conocera
Vmd. que excede los limites de mis facultades el
cumplimiento de la Real Orden que queda mser-
ta. Por tanto Ja he remitido @ la decisionde mi
primera Junta general ; y se la comunico & Vmd.
anticipadamente , 4 fin de que examine , este
asunto, arbitre los medios del cumplimiento de
las soberanas disposiciones, conciliando el interés
general del pais; y que los apoderados de Vmd.
vayan enterados de todo al citado mu Congreso.:
Con este motivo no puedo menos de adver-
tr 4 Vmd. que en cumphmiento de lo decretado
en las Juntas generales que celebré el ano de
1792, se sirva darme parte para el dia primero
del mes proximo del Apoderado ¢ Apoderados

que en nombre y representacion de Vmd. deban
2



(o) .
asistir 4 las que se celebrarin enTolosa por el
mes de Julio. vty .

Me lo prometo asi del acreditado zelo y
atencion de Vmd., y ofreciendole las veras.de mj
verdadero afecto, pido 4 Dios ouarde 4 Vmd,
anuchos anos. De mi Diputacion en la N. vy L.
Villa de Azpeytia 12 de Mayo de 1804. = Dog
Agustin Altuna. = Por la M. N. y M. L. Pro-
vincia de Guipuzcoa. — Ignacio Vicente de Mane
diola.= N. yL Vilade..... . =

NOT A

Por Julio de 1804, congregada la M. IV, y M.L.
Provincia de Guipizcoa en Funta particular , traté del
cumplimiento de la ontecedente Real Orden ; Y en aten-
cion & que su caxa de caminos se ballaba exdusta de Jfon=
dos , confio a los pueblos de la Parzoneria la execucion de
este trozo de camino baxo_ el capitulado Y condiciones que
se establecieron ; como todo consta en el registro de aque-

dla Junta universal compuesta de 20dos los pueblos de Gui-
puzcoa, |

/ L
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LA lisongera idea de contribuir al mejor ser-
vicio del Rey, y de promover un proyecto, que
no solamente sera utilisimo al bien: general de la
Nacion ; sino que tambien' proporcionara ncal=
culables ventajas 4 las Provincias de Guipuzcoa
y Alava, y 4 mucha parte de Navarra , Castilla,
y-Aragon, no puede permitir que se’ suspenda
ni:un diala publicacion de los interesantes cono~
cimientos ¢ 1mportantes noticias , que se han ad-
quirido con motivo del reconocimiento é inspec-
cion de-la cordillera de San Adrian.

- Un facultativo. de notoria instruccion , y de
mucha- practica: en la construccion de caminos y
canales , cuya modestia: quiere . que se- oculte su
nombre ,,se ha tomado el trabajo de andar y res
conocer: conla mayor: prohijidad y exactitud ‘to=
da.aquella) aspera. cordillera con la idea de cer=
ciorarse -de. la direccion que conviene dar al trozo -
de} camino. Real: de Francia pari Mudridy; el
qual, principiando enel puente de Igarza (ju~
risdicion  de; Beasain ), deberal seguir hasta la
Giudad \de; Vitoria por: las:Villas' de" Segura y
Jeggma en-la- Brovineia: de: Guipiizcoa , y por
varios ;pueblos de: la-de Alwwa. -‘
- El-Planerquese:halla ya«delineado,, ytodas
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las ideas, noticias, y proyectos- contenidos en
este papel son fruto de los trabaj_os y tareas de
aquel zeloso ¢é infatigable facultativo; pues con-
fieso con la debida ingenuidad, que ni1 en lo
uno ni en lo otro puedo gloriarme _de tener mas
parte que la de hacer que se publiquen ambos
4 mstancias de los pueblos de la Parzoneria.
. Para fijar pues las opmiones divididas de los
naturales de ella acerca de la direccion que con=
viene dar 4 este trozo de -camino; para formar
de todas un concepto fundado en el int(::re""s-'ge'-»~
neral del estado, y en el particular de las Pro-
vincias Bascongadas, en el de los pueblos que ham
de contribuir 4 su execucion, y en la economia,
comodidad y ventajas nacionales; me propongo
dar 4 conocer, 1. los inconvenientes de dirigir
el camino por el Bogueron 6 Peia oradada de
San Adrwan : 2. las grandes dificultades que pre-
senta el llevarlo por Atabarrate : . 3. lo 'mcémo—
do y largo que seria por Apota: y 4. lo*penoso
y arriesgado de abrirlo por ‘el Valle del Rio
Idiazabal. a9 i sen

Continuaré luego haciendo  ver los: puntos
Y sitios por donde conviene dirigirlo , demostrai.
do la/direccion que debe preferirse para lograr la
comodidad del publico,. y ecohomizar unes ahors
Tos muy.considerables en su conservacion, !res-
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pédb"éiqﬁh (i’\ae‘i ctestd la 'del_ ‘actual camino pof’
Villareal y Salinas; yconcluré con'alginas re-
flexiones asi sobre la direccion facultativa en ge-
neral , como sobre el método, orden y direccion
particular que conviene seguir ‘en las obras de
esta clase, @ fin'de conseguir la’concurrencia y
confianza de trabajadores, y'la mayor economia
€n su execucion. * S

f

-0 2 Direccion por'el Boquerdn.

El oir hablar 4 clertas personas acerca de
la ‘direccion de caminos) y aun de canales, serfa
capiz de inducir en niuchos errores a todos los
que o tuviesen instruccion en esta materia , -y
que no hubiesen adquirido unos medianos co+
nocmientos, como fruto de sus estudios’, ‘obser=
vaciones, €xperiencia y trabajo. Abrir una ex~
cavacion 4 Jla‘derecha del Boquerdn: conducir
desde este punto el camino para Vitoria, y desde
el mismo baxarlo‘a Cegama: todo seria 1gual-
meiite facil en la imaginacion de algunds ; pero,
s1 en estos puede haber algin exceso ‘en ‘hablar
de lo ‘qué rio saben, mi tienen “obligacion de en-
tender; por el coritrario en un facultativo el guar-
dar‘el mefior gilericio serfa ‘muy perjudicial, por
qﬁém@,‘?trataﬂdesé de ‘desimpresjonar 4 los natus
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rales, deben fijarse 'sus ideas por-el, convenci~

i ! & -

miento .de ' lo. mejor y mas util. ?
Aunque es evidente que el punto del Bo-
queron en la cordillera de San-Adrian es el que
mas se aproxima 4 la linea recta desde Bedsain
hasta Vitoria ; tampoco hay duda que dé todos
los tres puntos indicados es el mas alto; y: si
desde ¢l 4 la parte de Alava puede dirigirse el
camino con alguna comodidad, no queda la me-
nor duda.de que es,impracticable hacia esta
Provincia. |
+, Para.convencerse de esta verdad es,necesa-
rio.saben, que la altura- del. expresade- puntd
del Boguerin comparada con la- del puente de
lgarza ( que es donde deberia reunirse este nues
vo camino, con.el actual ), es, quando menos;
de 3500, pies: de forma,que,, siendo: la. dis~
tancia entre, estos. dos. puntos-de; 170 varas:, e}
declivig. de. esta linea. récta, sera, de Ixs, que
equivale 4: 4 pies de subida 6 .baxada.en.cada
vewte varas de largo: lo que haria may, ined-
modo € intransitable el caming 4 todo-carruage
g 0P duces el Bels 1oulndrgbormy bores morix
~ No teniendo lugar la suposicion hecha, ses
ria necesario alargar- el camine para haecrlo mas-
Suave, tanto. quantp fuera, preciso-para iganai
la total alcura; . pero-como el dedlivio:no, podria

B
L
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ser /corstantemente- €l mismo en ‘foda'su lonpi=
tud , asi‘porque deberia ‘dismirivirse ‘en ‘el paso
de muchos arroyos, como tambien para evitar
el mayor gasto de algu-’n{?s puntes dificiles ‘que
se encontratian én su- direccron’; el de ks al2
ternando con €l "de g5, serian los mayores
declivios que podrian dérsele; en cuyo caso el
largo del camno fGr edta: parte ‘habria de ser;
quando ‘menos , 'de 25 4 26 varas; esto es,

Iy werca de .unamitad mas de lo que ‘deberia
tener., « o\ - Wl G

 Fsto solo, y lasimple inspeccion deél ‘terre=
no, serian suficientes para que se juzgase de im-=
practicable “la’ execucion de este proyecto- por
todos'los ‘que, habiendo visto el terrenio, ‘supie=
sen reflexionar con madurez, y hacerunds com=
raraci_ones‘ exdctas ; ‘pero, como ne todes se has
lan ‘en-circunstaneias' de'que puedan: ver'y juz=
gar con la’ exactitud 'que’ seria necesarial, ' ¢res
debo dilatarme algo  mas para“apuntar, athqué
hoeramente ; los: graves | inconvenientes , y ex-
traordimatios gastos que ‘se ‘seguirian ‘de réalizaf
€ste’ proyccto. 10 © HWTIOH 6 ESHORATE

- Uno de lok inconvenientes serfa el alargar
€l camino hacia ésta parte, ‘quando de todo ¢l
debe resultar la. economia del cometeiol, y 14

comodidad del publices pero- sobre' no’iconse

}
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guirse la- primera, tampoco se satisfacia: comple=
tamenta @,la segunda. La linea de puntos sefia-
lada en el plano desde la altura A del Boguerdn
pasando por la hermita de Sancti Spiritus, 'y
continuando por &, &, a, manifiesta. la direcion
que con corta diferencia tendria este.,'camino
trazandolo con los expresados - declivios ;' por
consigulente, pasaria 4 1200 varas de distancia,
y 4 mas de 1800 pies de altura de Cegama:
a -menor elevacion, pero tambien separado cers
ca de media legua de Segura; y solo podria
aproximarse y baxar 4 la orilla,del rio Orig en
las inmediaciones de la Ferreria de Yurre.

. A qualquiera que conozca el terreno le serd
facil juzgar de las grandes dificultades que pre=
sentaria su execucion, y de: los graves nconve-
nientes 4 que se hallaria expuesto este camino,
si-se realizase por la expresada linea senalada
en el plano. En efecto, en la ladera dé una cor=
dillera, ¢ de la montafia mas elevada, con un
declivio de 45 grados por los parages mas sua-
ves, y mucho mas fuerte por otros.,, ; qué ex-
cavaciones tan horrorosas no seria Preciso -exe-
cutar’ en pena en algunos trozos ? ; Qué mura-
llas no deberian construirse en casi toda su lon-
gicud para sostener el camino ? Y en fin, j qué
cantdad enorme de varas ciibicas de excavacion
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né seria necesario 'hacer ‘enla> misma lase’ de
terreno 'para ‘la colocacion de un gran numero”
de alcantarillas ? O en'su defecto, ; de qué ele~
vacion no serfan estas 0'los ‘terraplenes ? Segu- |
ramente que este proyecto no puede caber sifio

en la 'imaginacion de aquéll_os -jq‘ue’ Ho- tienen g
menor 1dea de los principios en que debe fun=~
darse la buena direccion de caminos, | :
Pero, st por un instante lo SUponemos rea- -
lizado, j ‘qué ideas tan melancolicas no presen— -
taria ‘su aspecto 4 todo viajante ? Un precipicio -

;

por uno de sus lados: el corte 4 plomo de Ia

| igfran excavacion, hecho en la pena, por él otro::

4 gran mole de ‘dridos pefiascos que por- encima
se verian superar 4 las nubes: y lo sombrio de”
él, aun 4 las doce del'dia, en casi toda su Jon—
oitud, produciendo ‘en los,-‘fpa"sagel_'os las mas {ij=
nebres y espantosas reflexiofies , no se; éXpon-'
drian’ por segunda vez ‘4’ sufrir, ni l6 penoso é
mcoémodo ‘de una subida tan dilatada ; ni las ideas
tristes que’ aquella vista habia presentado’ 4 sy
‘magmacion. = e st S0V i SRS
Solo esto ‘podria bastar para’ destruir en la
de los proyectistas ficiles sus infundados discur-
%5 pero conviene confundirlos aun mas cop I
vista de los ‘enormes ‘¢ initiles gastos a que sue-
len exponer al publico. -
3
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-y Supbn gambs- qﬁe Ssolo )la mita'C.l- del-ancho del -
camino se abriese eh la ‘excavacion, y que la
otra mitad se formase con los escombros que ha-
brian salido de ella: en este caso seria: dicha =
excayacion, en los indicados declivios , quando
‘meénos de 44 varas cubicas en cada una de lar-
20, y en las 250 lneales l]egaria a 1,100
varas cubicas , que a quatro reales cada una, o~
cluyendo el gasto de polbora, acero y compo-
sicion de herramienta, compondrian la suma de’
4, 400\ reales; pero como los escombros de
la excavacion no podrian sostenérse y dar al: ca-
mino la anchura necesaria sin’ la execucion de
paredes , estc aumento de gasto seria de once
varas cubicas de mamposteria por cada una de
las mismas 250 de largo, las que formarian
2750) varas ctbicas, que aun 4 25 reales cada
una compondrian la suma de 6,875 reales;
esto es, ocho millones de reales se necesitarian
para hacer solo tres leguas de camino, sin in-
cluir en esta cantidad el gasto de la excavacion

~en pena en la nmediacion del Boquerdn , que
excederia de ‘4oc) reales’, mi'el importe de las
alcantarillas y terraplenes, que no serian en cor-
to numero: de ferma que, aun quando se quiera
suponer que ge podria hacer por la mitad 6 por
la tercera parte de la expresada suma, siempre |

G
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~ geria una ‘cantidad muy superior 4 -la- que de=

bera expenderse. 10IIOLES PODBYS
Mas: despues de hechos unos gastos tan
enormes , aun habria que repetir otros, sin que
por esto quedase la menor seguridad de que no
fuese: mterrumpida 'la: comunicacion.’ Las lluvias
que abundan en este pais, descarnarian el camino
con frequencia, tanto mas seguramente 'y .con
mayor: exceso, .quantaque: su mucho declivig
~contribuiria 4 elloc: Por otra parte, los:nubladés
que . muy 4 menudo se condénsan ‘contra’ esta
elevada ‘montana, 'despidiendode si en ‘corto
tiempo, una - extraordinaria i cantidad: de lagua,
thabian ‘de precipitar:y -arrastrar el igtiijo 6 cas>
«cajo, que se halla esparcido:por la superficie - de
su empinada ladera , y empezando  por: correr
el ' que se -encontrase - mas préxima all corte de
da) excavacion, ‘succesivamente>irias baxando con
Jas aguas todo o demds hasta; el punto de cegar
-enteramente el ' .camino ,, 'y aun : $ucederia que
‘volcase algunos trozos-de pared.. | i, ..
. Anddese’ 4! esto 'que las-iaguds:: Hovedizas
~Corren en el dia - esparcidas. porla:ladera de la
-misma montana y entonces ,/encontrandose reu-
-mdas en el camino las: de cada {ino de los espa-—
~cios comprendidosentre dos aldantarillas , habian
~de arrastrar :con ama:gran cantidad “del guijo

-




((20) _
suclto quesse depositase en el mismo:-este; guijo
seria llevado y amontonado en la-boca: de las mis4
mas alcantarillas; y quando todas no quedasen
tapadas, bastaria llegase 4 estar una sola, para
(que y pasando laS-'aguas-por encima, la arruma-
sen' conel terraplen; dexando cortac!'o. .e_rl cami-=
10 5 7y por consequencia - la ' comunicacion:: de
todo lo qual hay ya varios exemplares en este
pais ;o siendosel mas reciente el del. camino . de
Paniplona; icuya ruinaenstina: grande extension
no fuesolo producida por. la ereciente  del rio,
sino tambien porda gran eantidad;deb guijo  con-
ducido por las jraguas de; la- montanay el qual
cegooen algunos (pavages '{las,zalghnta;illﬁs;,f':y: en
otros el mismoé camino 3 pov la'miala direccion
que sele did d este.: V.« &190s!l shenigme. pa
oo odin fin jiestosi graves “inconvenientes deben
revitarsesendasexeeucion y-direecion de todo ca-
MINo :‘iijt:si-xepffsu;;subida;,éﬁ baxada no puede
“conseguirse ' la ‘comodidad sin alargarlo demasia-
do: 0, si el gasto dé'su execucion ha de ser
“superior! a-las: fuerzas del que lo: emprende , de
modo “que 'el' producto de los ‘portazgos no al-
~cance d/cubrir el gasto anual ‘de su' conser~
-yacion , no obstante"despi‘eciarse* los intereses
tdel capital empleado : en’ este ¢aso: deberd con-
celoirse ! que., reuniendo:todos estos ‘inconvenich~ ;




(21)
165 ¢l -proyecto por el Boqueron , su execucion
no solo es {isicamerite imposible , sino tambien
que. su conservacion seria ruimnosa a los pue-
blos: Asi que, no trataré mas de este proyec~
to ; 'y me cemre solamente al examen y exten-
sion: 'de-las dificultades que puede presentar su
direccion por Atabarrate. -

f
8

i1 v Direccion por Atabarrate.

-+ + Este punto se halla mas separadode la linea
recta considerada desde el puente de Jgarza'a
Vitoria, y la mayor distancia en la‘contunuacion
de-la cresta ¢.cordillera’de San Adrian; ry raun-
que pudieracpor estas circunstancias juzgarse’ de
mayor 'comodidad para la baxada chacia vesta
parte 3 se ha reconocido sin embargo- la mipogi-
bilidad de;poder llegar' & Cegama:, -aunsqu ndo
se diese’al camino en toda su longitud un declivio
constante de L5 Mas no basta que se ‘diga que
‘es imposible : es necesario que se demuestre por
las roperaciories - practicadas sobre el - terreno,
fundédndolo todo ‘sobre la’localidad: 'y circuns-
~.tancias de él . - " o igg "
- Es cierto que Atabarrate en la altura de la
cordillera’estd algo ' mas baxo que el Boquerdn,
vy'4 mayor distanciai del ‘expresado puente de
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Igarza; pero tambie(n es)evidente que se halla
en las vertientes al Burunda , y por conseqiien-
cia que deberd hallarse un punto, que siendo
mas baxo que dicha’ cordillera, sea tambien co-~
mun 4 dos distintos rios; 6, lo que es o mis=
mo, que el uno.de ellos tenga su curso ab Medi=
.terraneo , quando el otro corra al Occeano. - ...

Asi es que el Jfturbeguieta en una direccion
y aun térmmno totalmente: opuesto .al. Oria, tiene
su nacimiento al pie del Boguerdn , cuyas lade-
ras que forman el valle donde corre , la una es
la misma cordillera; y la otra un ramal ¢ loma
que nace de Ja misma, y en la qual se. balla la
hermita de Sancti Spiritus. En la) continuacion
pues: de esta loma, 6 en el punto B senalado
«en el plaro , llamado Aldaola , es por donde se
-hace werter al segundo de dichos rios una parte
«de las agnas tomadas del: primero, que condu-
«¢idas ‘por una acequa 'al expresado punto’, le
-nombran impropiamente ‘el nacimiento del Oria,
'y se despenan por un valle lateral: que se dirige
al que es el verdadero origen de este ultimorio; '

Desde luego se creyo que por el expresado
collado ¢ punto de vertientes deberia; pasar el
-tamino , siempre que se reconociese la baxada
con comodidad & las inmediaciones de Cegame;
‘paralo qual y antes de hacer esta nivelacion y
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tomar el plano-de su direccion, se pasé 4 reco-
nocer Atabarrate , con el fin de ver el llano de
Alava , y emprender despues el expresado tra-
baxo viniendo 4 dichowpueblo.

A la primera vista se reconocio la dificultad
de poder proporcionar una comoda baxada en la
ladera ¢ montana que vierte al rio Burunda;
porque todas las lomas que nacen de la princi-
pal, siendo cortas @ terminandose con prontitud
en el llano, resulta que su declivio es sumamen-
te rapido, y por consiguiente muy dificil, 6 por
mejor decir imposible de construir en ellas un
camino sin executar recodos en la ladera: auxi~
lio que jamas deberia usarse por lo ineémodo
y-expuesto que suele ser 4 todo carruage , y de
que hay ya varios exemplares de desgracias
ocurridas en algunos caminos, y aun en el del
Real Sitio de Aranjuez para baxar al puente,
largo sobre el Xarama. Mas sin embargo de esta
diligencia, y llevado del deseo de no-dexar la me-
nor duda que pudiera ser perjudicial al 1nteres
comun de los pueblos ; se emprendid desde dicho

- alto de Atabarrate la nivelacion, y el plano de

la direccion que podria dirsele, y manifiesta la

~ linea de' puntos b, b, B, b, b, sefalado en el

mismo plano. , _
De esta nivelacion ha resultado que el de-
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| chvio: que podria - darse al: camino’ desde. dicha
' altura hasta el collado B de Aldaola seria bas-:
| tante comodo ; pero desde este punto, habiendo
| baxado constantemente coh el de X, se ha re-
- conocido deberia pasar 4 800 pies de altura so-
bre Cegama , y que solo podria alcanzar: lo mas:
{ baxo del valle en la inmediacion 4 Segura: cuyas
operaciones dexan conocer la dificultad de su di-
reccion. ‘Resta ahora hacer ver si seria facil exe-
catarlo por donde las mismas operaciones nos
han conducido. o daf 7Y (61,93

- Todo aquel que haya recorrido paises morn-
taosos , y haya visto un camino executado’ ya,
6 solo se haya formadola idea de dirigirle por
las laderas de ‘sus valles, se convencerd facil-
mente , con la simple vista del plano, de lo in-:
comodo , dificil,” y costoso que’ seria’ executar
este, habiendo de seguir la direccion senalada.

- En efecto, cada uno delos muchos arroyos,
por los quales deberia pasar el camino’, es un’
barranco cuyas laderas se hallan tan empinadas
que es cast mmposible sostenerse en pie: no sien—’
do esto de extranar, si se atiende 4 que han sido:
formados los mas de ellos por aluviones ¢ por-
ctones de la principal cordillera que se han cor-
rido, dexando tales barrancos, que. serfa costo-!
sisimo, y aun expuesto abrir en ellos un cami- -
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no. Anidese lo sombrio de estos mismos pa-i'a-
ges , expuestos al Norte, y en los que ni entra
Sol, ni se derrite la nieve en dos 6 tres meseg
del afio; de modo que , aun quando fuese po-=
sible, ¢ se creyere serlo, la baxada al llano de
Alava y hicia esta parte de Cegama ; esto solo
bastaria para apartar de la imaginacion la idea
de un proyecto que seria costosisimo €N su pri=
mera €xecucion, y cuyas freqtientes reparacio— -
nes lo serian tambien necesariamente : por tan-
to, creyendo no deber detenernos mas en hacer
nuevas retlexiones sobre este proyecto, que qual-
quiera juzgard superfluas despues de lo dicho,
pasare. & hacer brevemente la deseripcion por
Apota., i RIE] |
. Direccion_por Apeta,

Si la baxada al llano de Aluva desde ‘;Ia. al-

tura del Boguerdn puede executarse con alguna
comodidad , aunque no sin mucho gasto: no

siendo tan facil realizarlo por Atabarrate; lo es

SN Comparacion ; aun . mas impracticable por

Apota.

Todas las cercanias de esta altura , que pro=
bablemente en tiempos muy remotos habra es-

tado unida con la de la Barga y Aralar, y de lo

qual tendremos motivo de tratar mas adelante,
4
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se hallan tan escarpadas por algunos parages -y
por otros con un dechivio tan rapido, que hace
absolutamente mmpracticable la execucion de un
CamIno para carruages; por cuyo motivo me
parece no debemos dilatarnos:mucho en hacer
reflexiones sobre esta parte, persuadidos de que
no puede haber hombre, por poco reflexivo que
se le suponga, que 4 la vista del terreno y con
pocos raciocimos: que se le hagan, no convenga
en lo mismo que dexamos dicho. . 2911

Mas, sin embargo, y & mayor abundamien-
to, supondremos por un istante que fuese po-
sible esta baxada: diremos mas; que desde este
alto por la direccion ¢, ¢, B, b, b, senalada en
el plano seria mas cémodo y suave el camino,
y aun seguramente menos costoso hasta el pun-
to B, que por la direccion anterior de Atabar-
Fate; pero desde dicho punto quedaban todavia
las mismas dificultades que vencer hécia Cega~-
ma. El camino no podria ganar prontamente la
profundidad del valle sin hacerlo intransitable:
habia. de seguir per la ladera escarpada de la
principal cordillera ; y aunque algo mas. suave
que por la direccion del Boguerén, en razon de
-pasar mas abaxo., las dificultades y gasto de su
execucion serian iguales con corta diféregciaque
por aquella : por consequencia- este proyecto.de-
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be desechiarse como los dos anteriorés: asi pof
la imposibilidad de executar la baxada al llano
de Alava, como por lo incomodo y costoso que
seria hdcia esta. Veamos en fin s1 habri mas
comodidad de dirgirlo por Idiazabal. '
:; Direccion por Idiazabal.

Se observa generalmente que los valles de los
arroyos 6 rios, asi como las vegas en que estos
tienen su curso y han abierto sus madres, son
proporcionales 4 las cantidades de agua que cada
uno conduce; y que si, aumentandose esta, su
declivio disminuye progresivamente ¢ en pro-
porcion que se separa de su nacimiento; por
€l contrario crece en la misma proporcion este
declivio 4 medida que aproximandose al origen
de las aguas , 'se van estrechando los valles. El
rio. Idiazdbal es uno de los que llevan muy poca
agua la mayor parte del afio; pero tambien es
de aquellos que crecen y menguan con mucha
prontitud : por consiguiente su curso debe ser
corto y rapido, su valle muy estrecho, sus ver-
tientes de limitada extension, y estas 6 sus la-
deras sumamente dsperas ¢ empinadas ; y esto
rsmo que lo reconocera todo el que recorra el
valle, esen lo que no pueden dexar de convenir
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sus- habitantes, 'y 1o mismo que servird-de fun-
damento para hacer ver los mconvenientes de
dinigir el cammo por él. i
~ El primero y mayor que se presenta, y del
qual tal vez se habra hecho mérito como venta-
joso, es la corta longitud de este valle; porque,
conocida esta y la diferencia de altura de los
puntos estremos, hallindose determinado el ma-
~yor deelivio que puede darse 4 un camino en
razon de la construccion de los carruages que
han de pasar por él, es necesario que aquella
pueda quedar perdida ¢ disminuida totalmente
en toda la extension ; y como el punto de Eche-
garate , veruentes al Idiazabal , es muy elevado
con respecto a su embocadura en el Oria y tal
vez mas de goo 6 1J) pies superior al punto B
de Aldaola, desde el qual vierten las aguas del
Tturbeguieta al ulumo de dichos rios , es la ra-
zon porque no- solo es dafnosa la corta distancia
que media entre los dos primeros, sino que es
perjudicial hasta el extremo de imposibilitar esta
circunstancia la execucion del camino.

Se nos dird que no habria necesidad de que
baxase este al punto donde aquel entra en el
Oria, y que continuando en darle el declivio
que conviene , podria desviarse por la derecha
de su valle; pero en este caso pasaria por las
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altutas’ y muy distante de la vega;, y no podria
alcanzar lo mas baxo de esta 6 el actual camino
Real tal vez hasta el frente de Villufranca; o,
lo que es lo mismo, debiendo alargarlo, no se
conseguia, COIMO Se ha dicho antes, el que fuese
mas corto : al contrario, su mayor longitud por
estos parages lo haria tanto mas mcoémodo y
costoso, quanto que los declivios de las monta-
- fias serfan mas fuertes por deber pasar mas pro-
Ximo 4 su mayor altura. |
Ademas de esto; por qualquiera lado del
valle que se dirigiese el camino, tendria una
parte mayor 6 menor que seria sombria. Si se
queria llevar por lo baxo, se tropezaba con el
1nconveniente de que, siendo muy estrecho su
fondo, 6 no teniendo una vega regular, y s
solo algunos pequefios llanos formados por el
rio 4 uno y otro lado y 4 distintas distancias;
habria que executarlo 6 sostenerlo con una pa-
red en toda su ]ongitud: 0, quando esto pare-
-clese muy expuesto y costoso , deberia condu-
crse en sus laderas empinadas y cortadas pOF
gran numero de pequenas cafadas ¢ arroyos, lo
que, aunque menos sujeto 4 los accidentes que
por aquella direccion podrian ocasionar las ave-
mdas del rio; silempre su gasto seria muy ex-
cesivo al que deberd tener.
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- “Peroen esta suposicion , el cammor deberia
abrirse: con preferencia enla ladera de la 1zquier-
da del rio, en la qual, sin embargo ‘de algunos
puntos muy dificiles, y sobre todos €l del paso
de la cantera de Dontingo Soroeta, siempre se-
ria menos arriesgado que por la derecha , en
atencion 4 que en la casa de Garacolea entre la
regata de Goiburu hasta muy cerca de Alzarte~
andia , 6 en una extension de 600 4 700 varas,
se reconoce abierta en varios puntos, asl:aques
lla como la montana; por haberse esta empe-
zado 4 correr. desde una elevacion muy. consi-
derable; de modo que debe temerse con fun-
dado motivo que en el primer-invierno de lu~
vias abundantes se corra totalmente, y cegando
el valle, inunde toda la parte superior hasta la
total altura, 6 al nivel con la del dique que
aquella forme en el mismo valle: en euyo caso,
y debiendo preveer este accidente , seria preci-
so sostenerlo mas alto hasta llegar 4 este punto,
y no podria desde él baxarse con comodidad
al valle del Oria; y entonees, ; qué medio, 6
por donde se dirigiria ?. . . .. No nos cansemos:
qualquiera debe conocer que, si es impracti=
cable el camino por los altos de Echegarate , lo
es 1gualmente baxando desde ellos por las dos

laderas que forman el valle del rio Jdigzadal.
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- Resulta pues de todo.lo expuesto-hasta aqui,
que 1o ‘es ‘posible la_exec‘umqn del CaminG por
Echegarate en: razon de los inconvenientes que
acabamos de manilestar: que es muy dificil por
Apota por la mposibilidad de la baxada 4 la parre
de Alava, por las grandes dificultades h_écm esta,
y por lo largo y costeso de su execueion: que
esta- dilicultad se aumenta por Atabarrate en
razon 4 su mayor altura y 4 s particularidades
del terreno por €l qual deberia nesesariamente
pasar ; y por ultimo que es tanto mas dificil pot
el Boquerdn quanto su elevacion es muy supes
rior & los puntos;anteriores., la distancia nracho
menor y ¢l terreno sumamente dsperoy de dis
ficll acceso. Nos resta ahora hacer ver eon des
rnostraciones ‘las mas claras los parages por don~
de convendrd dirigir este ‘camine , ‘que siends
el mas cémado . de quantos hay en la“Provincia,

sea tambien el mas econdémico en su execucion

- Idea general de direccion:

- Todas estas empresas, para ser dirigidas en
terrenos desiguales, y con particularidad en pai-
S€s MONtuosos , tienen, como' todas ; sus' princi-
‘pios ¥y reglaé, de que no se puede'prescindir nt
Separarse sin. exponerse -4. cometer absurdos de
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la mayor consequencia. Hay puntos en los pai-
ses montuosos que estan dados por la naturaleza
para el paso y comunicacion de los caminos y
canales, los quales es preciso buscar y encontrar, f
y aun entre ellos’ conocer los mas comodos y
econ6micos: tales son los puntos de division de
vertientes , los mas baxos en la proximidad 4 la
direccion que debe seguirse. Hay otros , de los
quales unos pueden ser determinados por las
circunstancias locales ¢ particulares del terreno,
como el paso estrecho de un rio, el qual debe
elegirse por la economia que resultara en la exe-
cucion de un puente ; y otros que deben evitar-
se, y son un barranco, un terreno pantanoso,
un torrente ¢ aluvion, un gran penasco, &
En fin, hay otros que-pueden ser accidentalés,
como- el de haber de pasar necesariamente por
ciertas y ciertas poblaciones , &¢. 5 pero ast:unos
€omo otros nos parece deben exigir gran nimes
xo de operaciones, y combinar muchas circuns:
tancias, antes de poder llegar a: determmnar la
mejor direccion y traza de cada una de estas
empresas. _ L
Me hallo muy distante de atreverme & de-
cir que sabria fixar algunas de ellas por la exic-
titud de estos principios; que desde’ luego su-
ponen conocimientos teoricos y practicos, y aquel
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golpe de ojo; iqhé, & fuerza-de: éxercicio suele
ser decisivo acercandose 4 la exactitud ; ‘pero “si
que - hemos leido y visto glgo Y que habiendo
tratado algunas personas 11'1_st}‘u1das con la me=
ditacion y observacion qué por algun tiempo he
dedicado 4 estas empresas, mi opinion podra
contribuir - acaso 4 que los naturales = procedan
con mas circunspeccion en ellas, 6 4 lo ‘menos
podré’faeilitar unas ideas mas exactas del terre—
" no 4 la Direccion general de Correos y Caminos;
la qual, reuniendo 4 los expresados conocimien-
tos su notoria ciencia y: practica, sabrd hacer la
eleccion rque corresponda. » o G0 ST
., -Todos. saben que de.las varias cordilleras
fle montaias que dividen la Espafia,, macen por
cada uno -de sus lados diversidad de rios, que
van 4 confundirse ‘en los mares Qcceano y : Me-
diterraneo:, 105 quales. tienen cada dos: de ellos
una ‘loma ¢ cordilléra de'segundo-orden que les
€s comun;, y cuya mayor-elevacion en toda su
Jongitud es la- linea divisoria de sus vertientes.
En esta es en donde se encuentran unos puntos
mas baxos que otros , y aun se observan varias
de estas lomas 6 cordilleras estar cortadas, 4 las
quales tambien las atraviesan algunos rios, re-
conaciendose por las laderas ¢ cortes de estos
gstrechos ¢ valles: profundos una corresponden-
£
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cia é igualdad: en la calidad del terreno, y en
las partes que le componen, que no puede dexar
la menor duda de haber hecho en otro tiempo

"

un solo CUETpo. - RIS :

La cordillera de San Adrian desde las altu=
ras del Boqueron hacia Naverra no la ofrece
tampoco: & este respecto; y, aunque se ha de
confesar que no- se halla cortada 'tan profunda-
mente como otras muchas; se reconoce sin em-
bargo haber padecido , como ‘aquellas,, algun
trastorno. Toda la parte de Atabarrate hasta mas
alla de Apota se halla cubierta desde cierta al<
tura de una piedra caliza dispuesta en - bancos
de diferentes gruesos, cuya 'calidad ; color, &
mchnacion con el horizonte es la misma quefa

~que se encuentra del otro lado del rio Burunda
en la cordillera ¢ montana llamada la Barga,
~en Ja continuacion de la qual se halla el puerto
de Olazagutia, y la pena horadada, término
de Navarra con Alava: como tambien lo son de
igual calidad , color, y disposicion (y aun su
nacimiento ¢ asiento probablemente 4 1guales
alturas ) los que se encuentran en las que con
Aralar y el Bogueron se hallan en una linea,
Hamadas Anzuerquer , Garaegarza , vy Gaztelu-
berria, cuyas alouras con las de Echegarate, asi
-como son las vertientes por la izquierda del va~
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e del rio Urdalur , asi tambien 1o'son las de la
Barga por la derecha del valle del rio Burun-
da - formando las otras dos vertientes ¢ laderas
correspondientes a €stos rios la continuacion de
la montana, que desde Atabarrate y Apota va
disminuyendo en -altura hasta terminarse cerca
de Alsasua y pero asi de un lado ¥ ‘otro de eésta,
como en las laderas 6 cortes de aquellas, que
todas forman los valles de dichos rios , se Teco=
nocen por debaxo de la piedra caliza los-bancos
de pizarra, tosca y tafa, colocados por el mismo
orden, de igual calidad, y con una misma in-
clinacion; lo que parece probar sin la menor
duda haberse. hallado unido este terrero - en
“otro tiempo. - B(] . 9322, 119 eBDBYOL)
Los barrancos sin -salida, que manifiestan
‘andimientos, y las grandes moles de penascos,
que parecen haber sido volcados 'y desquiciados
de .su lugar, 'son tambien ‘una- prueba del " trans-
torno qae ‘han padecido estas montafas , lo-qual
se observa en las inmediaciones de Atabarrate y
Apota , y'en este ultimo punto la agua love-
“diza de uno de ellos se mtroduce por un agu-
jero, y formando un torrente va 4 salir al rio
Burunda ; pero ademas de esto, en el valle pro-
fundo , cuyo arroyo Otsaurte baxa al Oria, se
‘encuentran - tres, grandes penascos a diferentes
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alturas .y distancias ; de los. quales 4 Jo menos
los dos llamados Leizabelz y Arbelchoeta han
sido seguramente rodados y caidos de lo alta
de la montana ; porque , siendo la misma calidad
de pena, sus bancos no ouardan el mismo or-
den de inclinacion, ni1 entre si ni con la de las
alturas: fuera de que; por encima de estos pe-
nascos .se ven los bancos de pizarra y tosca, lo
que no sucede en todo el resto de ella. |
Sea lo que. fuere de esto; lo que no tiene
duda es que la principal cordillera parece ha- -
llarse cortada por el mismo valle : porque, su-
biendo por el arroyo Otsaurte hasta su extremo

f

O nacimiento,. sus laderas ¢ montafias son tanm
elevadas en este parage, que parece continuar
el mismo valle, siendo asi que entre las alturas
de Achu y de Anabaso enfrente una de otra,
aquella en la continuacion de las de Echegarate,
.y esta'en la de la loma de Sancti Spiritus, se
encuentra el punto, término G origen de las ver-
tientes al Urdalur y al Oria, & por mejor decir &
los dos mares Occeano y Mediterraneo. A
‘ Iste punto de vertientes llamado Otsaurte, y.
- del qual toma el nombre el arroyo que baxa al
* Oria, se halla tan baxo con respecto 4 la cordille~ -
ra, que el punto B de Aldaola se encontrara tal

vez mas de 300 6 quizds 400 pies, mas elevade,
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y las alturas de Achu y Anabaso de 6oo & 700
pies sobre el mismo punto: de forma que este
hallazgo, que proporcionard una comodidad sin-

oular y ahorros muy considerables en la execu-

cion de este camino, serta tambien un descubri--

miento de la mayor importancia, si la navega-
cion mterior se hallase extendida. Por tanto, y
haciendonos cargo de las grandes utiidades que
proporcionaria al Estado la comunicacion de unos
pueblos con otros por medio de canales en nues-
tra Peninsula ( digno objeto 4 que siempre aspi-

- ra nuestro benéfico Monarca, que Dios guarde );

creemos deber separarnos por un instante del
asunto principal de este papel para manifestar la
posibilidad de un canal de la mayor importancia.

Posibilidad de comunicar los dos mares.

Es claro que, hallindose, como hemos di=
cho, este punto de Otsaurte tal vez de 300 4
400 pies mas baxo que el de Aldaola, por el qual
se hacen verter al Oria las aguas del fturbeguie-

ta; se podran tomar tambien las de este mismo

110 4 upa altura conveniente, y de modo que
conducidas por el valle en una acequia, lleguen

al mismo punto. de Otsaurte , desde el qual se

podria executar un canal, cuyas aguas en ¢l ba=
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o
xasen: de uno y otro lado hacia esta parte por
el valle del Oria, y por la otra por el del Urda-~
lur. Este canal ‘podria seguir por este ultimo
pasando en la inmediacion de Alsasua, conti-
~ nuarfa por el valle del rio Araquil, para atrave- ‘
sarlo en el parage que fuese mas comodo y eco~ |
némico; y llegaria en la inmediacion de Artazco, |
que es donde entra en el Arga. A este punto
podria venir 4 unirse otro ramal de canal que
baxaria de Eugui, el que seguiria por la dere-
cha del rio hasta incorporarse con el anterior
en la inmediacion de Artazco: continuarian uni-
dos formando uno solo; baxarian por el valle
del rio Arga hasta un punto que fuese el mas
cémodo para atravesarlo sobre un puente aque-
ducto, como asimismo el rio Aragon; y entra-
ria en el valle del Ebro para incorporarse con
el actual canal 6 Acequia Imperial hasta Torto-
sa. Por la otra parte, baxaria, como hemos di-
~ cho, desde Otsaurte por el valle del rio Oria
hasta la inmediacion de Andoain, 4 cuya altura
vendrian las aguas del rio Leizaur sacadas por
una acequia & la altura’‘conveniente, que se ha~
rian verter 4 aquel y al Urumea : seguiria des-
pues, 6 bien el valle de este altimo hasta cierto
punto para iutrodacirlo en el puerto de Pasa-
ges , 6 bien desde cierta altura podria separarse

Faka
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de aquel para dingirlo por el de la Antigua ters

il 3

minidndo en el puerto de San Sebastian. :

No se crea que este ‘es un proyecto tan
arduo, y que ofrece tantas dificuliades como ¢l
Canal de Murcia; porque, siaquel tenia pocas
aguas , 4 este lersobrarian: si sus minas y otras
obras magnas eran de un sumo trabajo y de un
gasto exorbitante, aqui no habria nesesidad
de executar ninguna de aquellas, aunque si mus
chas exclusas , agiieductos, y puentes: en und
palabra; su execucion no tendria obra alguna
que fuese msuperable , 6 que no pudiese con=
eluirse en el término de un afo ; pero si seria
bastante. costosa’ esta ewpresa particularmente
en la Provincia de Guipiizcoa ; bastando para
ello observar, que las aguas de la cordillera de

San Adrian , 6 las que desde Otsaurte baxan 4l

Occeano ; solo tienen un curso de nueve leguas,
quando"las‘que se'dirigen al Mediterraneo desde
¢l mismo punto le tienen de mas de sesenta: de
lo qual puede inferirse la extraordinaria rapidez.
de los arroyos y rios, la estrechez de sus va-
lles, v el exeesivo declivio de las laderas de las
montafias que los forman, d |

- Pero, si ‘bien se reflexiona, su oasto no
equivale 4 las utihdades que de la comunicacion
de los dos mares. resultarian 4 la Nacion , las
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guales sérian tan inmensas, como son incalcu-
lables. El ahorro, comodidad, y seguridad que
se lograria evitando una navegacion larga y pe-
nosa de casi la vuelta de toda la Peninsula: la con-
veniencia y economia que resultaria a la Mari-
na de conducir 4 uno y otro mar las anclas,
armas y demas ferreterfa , igualmente que las
maderas de. construccion de los principales mon-
tes, en que se nutilizan por no poderse trans-
portar: la facilidad de llevar 4 los extremos de
estos canales todas las municiones de las FFabri-
cas de FEugui y Orbaiceta: el comercio mas
nmediato que tendrian con la mar los Reynos
de Navarra y Aragon, una parte de Cataluna,
y aun de Castilla la vieja por la Provincia de
Alava : el fomento de la cultura de riego, que
asegurando y muluplicando los frutos, les daria

g ’ | ,
siempre una igual estimacion por la mas facil y

cémoda salida; y en fin el aumento de tierras
empleadas en el dia en mantener caballerias pa~
ra las conducciones ; la diminucion ' de estas, 'y
“la multiplicacion extraordinaria de brazos, seria
el resultado feliz de esta empresa, y de qual-
quiera otra de su clase. |
¢+ ~No ha sido nuestro animo proponer la co-
municacion de los dos mares, para que se piense
£n executarlo desde luego ; ar contrario , cree=
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mios-que es por donde deberia concluirse despties
~ de perfeccionados todos los canales que es posible:
~ realizar en el Reyno como mas ficiles, y menos
i costosos: mi objeto ha sido solo el de dar 3
. conocer el punto de Otsaurte que me  persua—
~ do ha estado desconocido hasta el dia de hoy
‘con esta idea, para que en los tiempos venideros
puedan aprovecharse de €l como el vnico dade
por la naturaleza para la expresada comunicacion
de los dos mares por estas montafias: debiendo
anadir ahora en comprobacion de lo mismo lo
que expresa la Real Provision de S. M, y Sefiores
del Consejo del afo de s1777, aprobando el pa-
~ pel derefiexiones; correcciones, y adiciones he-
- ¢has por el Ingeniero D. Cornelio Juan Krayen=
hort para el proyecto y execucion del canal de
Aragon, quien en la 2.2 Seccion al parrafo 35,
dice lo siguiente: El mayor’ beneficio que pue-
de producir mi proyecto es de hacer navegable
el Ebro desde la presa mas arriba de Tudela
hasta la altura de Azobia en Vizeayay en don-
de se abrird el monte, ya sea por una galeria, |
0 de otro qualesquiera modo , &c.' Lo qual |
prueba, sin detenerme 4 hacer reflexiones sobre |
la facilidad con que se expresa dicho Ingeniero,
que m por €l m por D. Ramon de Pinateli, que

parece recorrid con este objeto estas montanas
_ 6'

{

it
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y Jas: de- Vizcaya, 'h(a sidcz conocida laaltura de
Otsaurte; 6, s1 la vieron, no alcanzaroen 4-lo/me-
nos 4 distinguir su utihdad para el paso del ca-
nal de Aragen, que comunicase 4 los dos mares;
pero ya que la naturaleza la estd brindando asi
para la direccion del camino, como para la del
eanal, me serviré de ella por ahora 4 lo menos
para dirigir por aquel punto el nuevo trozo de
canuno que se proyecta , y cuya descripcion
voy a hacer. ' - 575, 6

Destripcion del nievo trozo de camino.

Este se separara del actual en el puente -dé
Igarza;: desde donde, dexando el rio a1 la des
recha, seguira por la vega del mismo: walle el
Oria , sosteniendosele 4 la altura conveniente, de
modo rque no puedan perjudicarle las mayores
avenidas, hasta atravesar el rio Idiazabal sobre
un puente que se construird de nuevo; desde el
qual empezard 4 subir 4 la Villa de Segura, la
que atravesard en su longitud, y 4 su salida emi-
pezara a baxar, dexando siempre el rio-a lawde-
recha, y abandonando el actual camino, hasta
volverlo 4 encontrar del otro lado del puente lla-
madol Inchausti. Desde alli segnira la’ direceion |

del camino viejo pasando porla Villa de Cegama
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4'cuyo ‘extremo y cerca dél molino . atravesard
el rio sobre un puente , que tambien deberd
construirse nuevo. Continuard despues subienda
por la direccion antigua hasta la salida del barrio
de Idiaquez., donde volvera 4 atravesar el rio,
y desde alli seguird sublendo por la ladera de la
montana hasta: el alto ‘del puerto de Otsaurte.
Deberi luego continuar por el valle del rio Ur+
dalur;, que dexard baxando siempre a la 1zquier+
da ; siendo preciso por consiguiente entrar e
Navarra a poca distancia del mismo puerto, y
continuar por el confin' de aquel Reyno,, déxan-
do 4 lawzquierda & Alsasua. Pasara al pie de la
Texeria: de Zigordia 3 se dirigira *al puéeblo de
este nombre, en donde sobre el actaal puente
atravesard el rio Burunda; y desde alli empeza-
¥4 4 subir hasta el término de Navarra con Ala-
va ', d-poco mas de media legua de distancia. -

- El'eamino en la Provincia de Alava no ofre=
ce la menor dificultad, m1 ensu direccion ni en
su gasto: no obstante, creo deberia pasar por
Munain, continuar baxando por la inmediacion
al rio de este nombre, el qual podria atravesar
antes de' llegar 4 Salvatierra, y pasando por
cerca de esta Villa, dirigirse desge ella al Bur-
go; donde atravesando el rio Alegria sobre el
actual puente, tomaria su direccion hasta la Ciu-
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dadde Fitoria. Pero, como 4 la Provineia-de
Alava es 4 quien en este terreno corresponde
determinar-su direccion,, me abstengo ‘de - hacer
reflexion alguna acerca de la que dexorindicada;
cinendome 4 tratar solamente de la seiialada| por
Navarra y Guipiizcoa. | s stRlG CIaahg
. Todo el camino empezando desde el térmi-
no de Alava con el Reyno de Navarra hasta el
puerto de Otsaurte, ¢ muy cerca de dos leguas
de largo, serd en lo eeneral -de facil execucion,
y al mismo tiempo muy cémodo para los carria-
-ges ¥y Viajantes: porque en algunos ‘parages. st
mayor declivio serd de 35 ; en los mas de gy
porciones habra tambien- que. se. hallaran de
nivel : dependiendo  estas variaciones, de la. lo-
calidad y_circunstancias particulares | del . terre~
no, con el fin de evitar por su medio las orans
des excavaciones ,. y. otras dificultades que sue-
len ocurrir; de modo que, sin quitar nada 4. la
comodidad , seguridad , y hermosura del ¢amino,
se¢ consiga no hacer gasto alguno superfluo. 1 1.

- En la altura del puerto de Otsaurte habra ae
‘hacerse una excavacion, cuya mayor profundidad
seade 124 15 Pres, la qual se terminaraen cero
or uno y otro lado en un largo de 40 varas: 4 fin
de evitar, no solo un pequeno repecho demasiado
Aaghia, sino: tambien /para formar con las tierras
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quie-saldrén:de ella el cammbd 4 la salida de la
IIYMA por esta parte: lograndoge por este medio
no-hacer un ‘recodo ' que serid excesivamente
profitoy y/tambien muy- ridiculo ¢ incémodo. E]
declivio: del camino- desde este punto hasta el
primer puente sobre el rio Oria poco antes de
dlegar'al barrio de Idiaquez , 6 en algo mas de
medialegua , serd en lo general baxando % ; no
debiendo variar este sino en Ja, proximidad 4 los
tres: pefhascos conocidds con los nombres de la
Peia grande de Otsaurte, Arbelchoeta ,'y [ eiza-
belz ;.que son tres puntos dados ;- al- pie de los
quales deberd pasar €l camino ,'de modo que se
eviten! lod gastos (de mayor- consideracion.. .

1 Del: mismo - modo -continuara 4 'Cegama, y
aun-mas alld por el actual camino hasta el puen-
te- de dnechaysti; pero no obstante, su declivio
serd alternando ‘el de % con el de 35 hasta aquel
pueblo; 4 fin de evitar las mayores excavaciones;
-y y/debiendo en lo general ensancharse todo él,
aun enla parte que sigue por la vega desde la
satida del expresado pueblo , habra que levan-
tarlo |, y ' suavizar alounos recodos demasiado
prontos para los carraages. Desde dicho puénte
el scamino empezard 4 -subir im perceptuiblemente
wavando: de 25 y! de s, 'segun quemas con-
Nenga; hasta entraren la Villa de Segura ; pero
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4 su salida en lo baxo del valle, sera preciso les
vantar una parte formandolo en terraplen, y de
modo que el declivio. de . esta: baxada de solas
350 varas de largo sea el de 5 Continuari
despues baxando muy suavemente hastarel puen-
te sobre el rio Idiazabal , 4 la salida debquat
se formara’tambien el camino en terrapler de
una altura igual 4 aquel y enuna longitud de

- N i ) g8, =
160 varas para dirigirlo @ la orilla del riojomp

O

evitar una subida, que de otro modo seria muy:

agria,.como tambien la baxada por el otrevlado,
donde el nuevo volvera & encontrar--el actual
Finalmente desde este punto hasta €l puenteade
lgarza €l camino seguird, como he dicho; por:
en ¢l n1 subidas, ni obras de consideracion: : :
" Por esta sencilla narracion qualquiera se’
persuadira facilmente no solo de la extraordinaria
economia en la execucion del camino por esta di-
reccion respecto al ‘excesivo gasto ‘que hubiera
tenido por qualquiera de las otras quatroy sino
tambien de la suma comodidad que se ‘lograra
por él comparandolo con lo penoso que habria
sido. por aquellas ,~y aun con el actual. Pero
antes de tratar con individualidad de cada una
de estas ventajas y de otros’ beneficios, quese
conseguirdn por esta direccion, debo hacer ob=

la' vega del valle ; y por consiguiente: no-habra
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servar una particularidad muy esencial. -

e . (i

Longitud- de este camino.

Quando se trata de dirigir un camino, v
mucho mas stendo en pais de. montana, no tan-
to se ha de buscar el acortarlo 6 abreviarlo en
su longitud, quanto el disponerlo 6 dirigirlo de
modo que, al mismo tiempo que el publico lo-
gre de las conveniencias de su buena direccion,
consiga tambien por el comercio una economia
en el exceso ¢ aumento de generos ', que por el
mismo podrdn transportarse. Bien que sin haberse
solicitado €l llenar mas que esta -fsegunda-idea en
todas/ sus partes , se: han reunido las ‘dos en‘toda
la extencion que podria desearse ; porque la dig=
tancia-desde el puente de Jgarza hasta mas all4
del puerto de Otsaurte , 6 hasta el término de
Guipuzcoa con Navarra es solo de 23,1 89 ¥
7 varas : anadiendo 4 estas la longitud que ten-=
drd; por: este Reyno 6 hasta su' limite con Aluba
de 13,303, seri todo el largo del trozo de Cui-
puzéoa y Navarra de 36,492 varas. Si 4 esta
suma se agregan 14,335 que hay hasta Salea-
tterra compondrin  todas 50,827 varas; ¢ poco
mas de seis leguas devlargo, que con quatro que
habrd hasta Vitoria, serin diez leguas: el ‘todo
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de la"distancia ‘entre: esta Cuidadsi yhekiégpre-
sado puente de Jgarza ; de: forma- gue -sitnde
la:de doce por ‘el actual bashmiods: Salinas} res

sltard ‘un ahorro ‘de’ dos lefruas Ppars elﬂnﬁew@

oo se gl vy SR g suqols sbEdb v
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14 enca]as del 1 nuevo trozo de pamm

AFAS

* " La primera economia - que: desde luego sk
presenta 4 la vista es la que por la dimmucion <de
esta distancia resultard 4 la Realrenta de/Correos
en la-conduccion de la correspondencia queiviene

& esta ‘Provincia , v decla  que>pastd ofrans
cia ; siendola’ mas conmderable envla ique e
dmcre 4 Navarra, de :cuya conduceion | ipodras

ahorrarse’ la fnitad; porque' el:conductor:(ue en
el'dia’la dexa en Vutoria ; podra entonces trans-
:Portarla hasta Alsasua -y desde -este puebloser
oir como ' en la actualidad  hacia « Pamplona de
Vi itoria
to que ocasiona la distancia de siete legnas;ique

banandose por consequenma todo elgas-

median entre dicha Ciudad y el expresado pﬂeblb
de Alsasua. Tambien séra de bastante .conside-
racion la rebaxa que haran los maestros des pas=

“4as que se 1rasladen O establezcan por esta rean-
rera en razon de la mayor duracion de ilosica-

‘ballos ‘porla ‘suavidad camodldades que chs-
{rutardn por ella. TAACLR BRE B AT Iy
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caniibien serala de poderse conducir las made-
rag de:constraccion existentes en el valle del rio
Tirdalure 4 bastante extension de uno y otro lado,
y desde el puerto de Otsaurte hasta muy cerca
de Alsasua; cayos corpulentos drboles se muti=
lizan por falta de una comunicacion comoda.
Pero a mas de estas hay otras muchas ventajas,
de las ‘quales se han representado algunas 4. la
Superioridad por el Comandante militar de Ma-
pinade San Sebastian D. Joseph Astigarraga, y
por 'su Sobrino-D. Luus de Astigarraga, Regidor
de da Villarde Segura. Win |l
«1ho&l rcamino ' debera pasar por la inmediacion
% unibosque de diez y media leguas: quadradas
de extension llamado de Andiq; en el qual me
hancasegurado. se pudren las maderas por. no
poderse sacar, 'y se permite 4 los particulares
el cortar varios arboles con el tnico objeto de

_»+Una"de las ‘erandes ventajas «que;. prodicira

-aclarar el bosque, 'y facilitar sin duda por este

amedio mna vegetacion mas vigorosa 4 los que
-quedan; habiendoseme tambien anadido que solo

-el ramage que existe en tierra , bastaria para
_mantenerse por espacio de, dos anos las ferre-

riasde estas Provincias. j.Juzguese pues de aqui

--?luales y quantas seran las utilidades y ventajas

e este camuno!

?
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" Tinalmente “resultaran muchas 4 los’ pue-
blos de la Burunda y Huoja , porque. se les pro-
porciona, €omo a otros paises, una 130;‘;1}‘111}1_(;#-?
cion mas comoda € inmediata con el mar; 5y el
carretero, el arriero , y todo viajante no ;‘Sic___i}ol}ex;'-’-
perimentard por la diminucion de la d]St'a.ncia
una economia que serd transcendental 4 t0do el
Estado, sino que disfrutara de una «comodidad
que no tiene i jamas podra tener por ¢l actual
canuno de Salinas , Villareal &c. g (olghaivlie

Descripcion y defectos del camino detual’

' ' por Salinas. =

' Nos ‘es preciso” hacer una descripcion clara
del ‘camino actual por Salinas para que los ique
10 lo han visto, formen una idea “de @’ y. dos
que lo han pasado juzguen mas claramente’de
sus defectos ‘asi ‘en su %ireccion COMO €1 otras
puntos , y del n_in;gun remedio de corregirlos.
Ll camino ‘qué va actualmente por el puer-
1oy Villa de Salinas se separa del valle del tio
Oria en el puente de Igarza, y 'se dirige por
un valle lateral 4 buscar la altara del pueblo de
“Ormaiztegui , que es 'lade los %ertientes & di-
dicho rio y al Urola: baxa 4 este pasando’ por
Zumarrqga y Villareal 5 desde ¢sta pobladion

vuelve 4 subir para ganar la altura :ﬂ-ed-':puei:w
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de, Descurgm, que s Ja de las vertientes af il
timo’ de dichos rios y ial Deva: nga_ 3 _la;;ol;j_lig
de este para 'encon_trarlg en la mm@mcmn A
“ergara_pasando por Anzuola , y se dirige des-
pues .;sgbiendo por el valle del mismo rio a Mon~
q’fagq;z 'y Salinas é'buscar_ el alto & puerto de

este; nombre, 00 .

. Desde luego se reconoce que, si se imagina
una linea recta tirada desde el puente de Jgarza
& Vitoria ; separandose el camino de la verdade-
ra direccion, forma desde dicho puente hasta
Vergara casi un dngulo recto con aquella; 6,
lo que es lo mismo, en una longitud. de quatro
leouas mo se adelantard una en la verdadera
direccion : que habiendo ido 4 buscar las alturas
de'Ormaiztegui y Descarga para baxar 4 Villa-
real y 4 Vergara, llevando el cammo. por un
despoblado, donde se cometen freqiientes exce-
805, /S€ atreviesan unas cuestas sumamente mco-
modas/, y en las quales es indispensable atar las
ruedas: que el punto del camino donde se une
con el que va 4 Vergara en lo baxo del valle
del rio Deva, es muy probable se halle mas ba-
xo que el de donde se separé en el valle del
Oria , de forma que sin haber ganado tal vez
ni una sola pulgada para la altura de la princi-
pal cordillera, queda aun que subir 4'la de Sa-
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linass:covesta ‘muy penosa; Y‘fF expuesta: 4. tles=
gfm;]asﬂal“*ﬂ 4 Ju3 26N D0 U Y -.;Ef‘ilaﬂ%
o[ diste -actual-camino , de cuya direccion-deci!
di¢ sinvduda el errors;: la pasion: 6. el mterésipar
ticular : de llevarla por los expresados pueblos;
olvidandose de la comodidad publica ;¥ de: las
ventajas del comereio, se halla SUjeto & compos
siclones costosas, tan freqiientes, como imiitiles,
casi todas ; porque con su excesivo declivio, bass
ta una sola lluvia para que arrastre:con:los re-
paros. que se hacen, y lo dexe rquizas enipeor
estado del que se hallaba antes-de haberse e
prendido la composicion. Deben afiadirserd-esto
las muchas alcantarillas Yy pequenos: puentes ;que
ha, sido preciso redificar, y aun habré'que?rﬁpe'-ﬂ-
tir, por haber. arrastrado con ellos la:impetuo~
sidad . de. las aguas de los arroyos; GOmo; tam-
~-bien; las porciones de paredes y murallones. que
.ha sido nesesario reparar, y han debido cons-
-truirse para poder sostener las tierras y daran-

chura al camino. Estoy persnadido de que st la
Provincia exdminase las cuentas de los gastos
‘hechos en las varias obras y reparos executados
‘desde su construccion, principiande solo de-dgar-
za,, hasta el término con Alqva; encontraria gue
-en-algunos: aios , o tal: vez en los mas de ellgs,
-€l.producto de las, cadenas establecidas en la mis-




|  (53)

M§£10fﬂg’itﬁd;!' no har sido Sﬁﬁﬁient-e Jd=eubririlos

gastos;; §« que, cotejados estos: y: aquellos-desdi;
la misma> época; se verd tal vez que quando
};}aqupgdido:alcanzarf:hasta‘- aqui para su con-
servacion ;-no:ha producide; m IpFOdue}ra'; Jaias
lo' necesario/para el pageide ilos intereses iﬂd
capital desembolsado en*su ‘execucion, ni aun con
mucha' diferencia :- de forma ; que este camino
puede ser rumoso 4 la Provincia, como se estd
yarexperimentando:: »c! pinds U F om0k s ihes
wouEstas deben ser - necesariainente  las ' conge=
qiiencias de’' toda empresa, cuya''direccion sea
determinada. por: la voluntariedad 6 la ignoran-
€ia; -porlo. qual conociendo. sus defectos; -deben
evjtarse en lo posible en el nuevo camuio (que
se‘propone; Creo, plies’ que ninguno de quantos
han' ponderado la - brevedad por el Boguerén ¢
Adiazabal’, ni de los que han‘imaginadola faci-
hdad per Ataberrate y| Apota ,: se -hallara -con-
vencido delas ventajas de la direccion del nue-
Vo que se propone- por el puerto de Otsaurte;
“pero. avn los mismos veenos de los pueblos si-
tunados en €l de Sdlinas , no podran menos de
conlesarlas , sobre todo aquellos que tengan co-
nocuniento del terréno. En efecto: j qué com-
“paracion podrd hacerse con un camino largo,
-ancémodo , expuesto 4 desgracias, y aun-suma-
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RIENTE 08080 €M1 SU conservacior ;. om atro! iy
cho mas corto nias suave, y mas cémodo, por toy
das cireunstanciag, cuyas reparaciones serdn de
corta eéntidad y poco gasto? Catoree varas de |
ancho ; ninguna) subida 1 baxada que sea mas
larga: deveitico mil varas 5 el declivio mas suave
que el'dela puerta de San Vicente en Madrid;
6 que el de la cuesta de Sam Bartolomé en San
Sebastian 3y el cascajo en la inmediacion de
toda su longitud, serdn los principios que cons«
tituirdn la comodidad de este camino , y la eco-
fRomia en su construccion y conservacion. Mas
sin embarpo, podrin hacerseme dos objeciones, i
euya solucion daré antes de hablar sobre el cal=
eulo de gu’ gasto. HIE0G Ol a9 9e 1811V
-+ Laprimera es que desde el batrio de Idia+
y_mez hasta 'Almmag O poco mas d_e- legua *yrmedié
hay' an"despoblddo bastante largo'y de un bos=
que alto y espeso, en el (qual podran cometerse
robos y otros atentados en los pasageros ; pero,
Bl se aticnde 4 que este terreno, €s sumamente
fértil, yge observa la superabundancia de: culti=
Vadores que tiene la .Provincia; facilmente sé
comprenderd que, dande esta, como tambien
el Reyno de Navarra, varias porciones de ter~
reno para ser cultivado con la obligacion'de edi-
ficar casas 4 la orilla del mismo camino , y-de
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scr estas habitadas, no solo e encontrara qu
148 €xecute, consiguiendo. estorvar toda' clase’ d¢
excesos en el canino, Y proporcionando al mis-
1ho tiempo la subsistencia 4 va riasdamilias nesesi-
tadas: sino que éstas, aumentando el producto de
{4 tierrd en beneficio del piblico , podrin ademas
anipar por la conservacion del camine: Lq:]e lorma
que esta objecion ; lejos de | producir un mconve-
niente , serd una ventaja uy apreciable por tor
glas circunstancias.si1 5 1icea . g1e0 obibibs fe
~' Lasegunda es, que ereerdn algunos de los ve-

-

cinos de este pais que pasando. el camino por Na-
. darra, pretenderd este’ Reyno %ﬁgif CIETTO dere-
<ho que parece pereibe de o gue entradn @; pe-
To, 4 mas de ser muy tenue segunstengo enteh-
dido, este derecho; icreemos se cargara solo' 4 lo
«ue se consuma én el mismo Reyno , v no e los
-efectos que pasén ‘4 otra Provincia , ratravesando
-por €l: pues, § poriqué hemos “de ‘péusar que
un gobierno tan ilustrado como el de Navarra
pretenda cobrar :un derecho de todos los géneros
que sdlamente transiten -y -atraviesen por:sit t€x—
Titorio, § que no ‘hacen mas que pasar por €l de
unas Provincias 4 otras? Y caso que asi lo preten-
diese ; 'y que poriesta causa los pueblos deila Par-
zoneria general de Guipuzcoa y Alaba sé rétra-
gesen ide iexecutar @ sus eXpensas un proyecto




fan’ Veritajoso i ‘al misio” Réyno'de Navarra y
a'todo el Estado: j‘cémo se puede creer que S. M.
i quisiese privar al piblico de sus beneficios, mi
‘que consintiese en que 'las'demas Provincias de
su Reyno fuesen’en cierto ‘modo -'tljibutarias? de
‘Navarra ? Tsta objecion no creo tenga lugar de
modo alguno ', debiendo esperar ' en todo  caso
‘que seria allanada al ‘menor recurso que hiciese
‘esta Provincia : por’-consiguiente lo. dexamos 4
su cuidado para pasar & tratar del' coste que
‘podrd tener este camino. . | |

’

. Del cilculo de su. gasto.

- Todo cilculo 6 presupuesto de una empresa
“de esta clase 'debe hallarse - fundado en razon
de los precios que tengan los materiales y jor-
nales en el pais ‘donde ha de"executarse, 'y

~con-un' conocimiento aproximado de las distin-
“tas calidades del terreno en que se han 'de ha-
cer las excavaciones, 4 fin de que con el de
aquellos y el de éstas se pueda fixar el coste de
-cada vara cibica de excavacion en: cada clase
“de terreno, como tambien el de cada una de

mamposteria y silleria que podran executarse.

De. este modo es como se halla fundado el cil-

culo del gasto & que podra ascender la execucion

de este camino, el qual dispuesto en forma de
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os tado se sha; colocado en el mismo plano.. :
T ste calculo: se halla dividido POF, pequenos
trozgs, mas .o/menos largos , segun las dificultades
y, variedades de la calidad d_el terreno entre’ dos
6 mas alcantarillas 6 puentes, y en la suposicion
de que las tierras 6 escombros que salgan de las
excavaciones formen una parte del ancho del ca-
mino; pero no aseguraré que la cantidad de va-
ras. cubicas en cada uno de estos trozos sea exic-
ta; porque para ello hubiera sido necesario to-
mar los perfiles transversales 4 la  direccion del
~camino ; lo qual para un mero proyecto habria
alargado démasiado la' operacion ‘en el campo,
Y -aumentado. considerablemente . el pasto de su
dormdagion ; 'pero si es preciso confesar que, ha-
hiendo .tenido motivo de exercitarme en , esto
.‘mi:snj_o_“ he podido . graduar con algun funda-
mento los declivios de las diferentes laderas dont}e
deberan hacerse las excavaciones, para poder
«deducir, segun ellos el total de varas cibicas en
<¢ada. trozo : de modo que, st puede haber erro-
Tesien anas , tambien los habrd en menos; y las
-diferencias en unos y en otros podrin quedar
compensadas en el total, 6 quando mas la que
xesulte al final no podra producir una alteracion
‘que sea considerable. . - Mo 7L

-1, & undado pues en estos pr'énci,piqs el expre=
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sado calenlo resultrf qug el coste del camino
comprendido desde el puente de Zgarza hasta el
término de Guipuzcoa con Navarray seri- de
seiscientos quarenta 'y cmnco mil treinta v dos
reales vemte y .cmnco y medio maravedis de ve=
llon ; 'y desde este término hasta mas alla de ' Zi=
gordia, 6 hasta el de Navarra con-Alava de dos-
cientos noventa y quatro mil quatrocientos tremn=
ta y cmco reales , y el todo entre los dos puntos

extremos ascendera 4 la suma de novecientos

treinta y nueve mil quatrocientos sesenta 'y siete
reales vemte y cinco y medio maravedis: de ver
llon : - con cuya ‘cantidad me persuado con algun
fundamento podrd executarse este camine, ¥
que quando hubiese alguna diferencia; no debes
rd exceder m llegar 4 una décima:del toral ‘cals
culado, si la obra se executa con la debida ecos
nomia 'y direccion, y con arreglo al plan’ que
me propongo. . - - |

De la traza de estas obras en general.

Una de las partes mas esenciales para el o+
oro del buen éxito en esta clase de empresas; s
la: de haberse dirgido ‘bien la traza de ellas. A
este electo me parece convendria se executase

esta por trozos ¢ partes comprendidas cada una
entre dos puntos canocidos ¢ dados por las. cir+

4
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 eunstancias locales del terreno, 'y por’los quales
habria de pasar necesariamente el camino: asi=
mismo convendria conocer la diferencia de altura
entre estos dos puntos para dividirla, si era po-
sible , en toda la longitud ; y quando en el inter—
medio hubiese otros que por su dificultad y au-
mento de gasto conviniese evitar, seria indis=
pensable examinar siera ¢ no posible conseguir-
lo, sin hacer muy mcémodo el camino.
151 este debiese executarse en terreno llano
6 con poca nclinacion en su longitud, me parece
que no habria inconveniente en trazar desde lue~
go las dos lineas que determinasen su ancho: pe-
10, sifuese dirigido por la ladera de la montana,
seria preciso trazar una sola con los' declivios que
tendna el camino en su longitud; para que desde
-ella, conocidos los diferentes declivios de lag va-
rias laderas, se determinase en cada uno el ancho
que deberia darse 4 la excavacion incluyendo el
talud del corte de ella, y de forma que dado el
del camino, las tierras que salgan de aquella for-
- ‘men una parte de él de modo que quedase regu-
Jar en toda su longitad. -

Todo camino executado en el llano debe tew
ner un bombeo proporcionado, y una zanja por
cada lado que conduzca las aguas 4 las alcanta-
rillas; pero en las laderas de las montaias no solo




considero que no conviene hacerse el tal bombeo,
simo. que un cierto declivio que se dé al camino
en su ancho, (. que ha de ser con atencion al que _
tenga en su largo ) debe enteramente caer todo
hdcia la excavacion, 4 cuyo corte 6 ple deberdn
correr las aguas de lluvia para dirigirse 4 las al-
-cantarillas ; porque de este modo 1o podran robar
los terraplenes, y limpiaran las pocas tierras que
puedan caer del corte de la misma excavacion,
‘particularmente en los primeros afos: despues
-de executarlo. '

Me parece mutil el gasto que suele hacerse
en la execucion de paredes para sostener las
tierras del camino; y solo podrian tener lugar
‘quando las que saliesen de la- excavacion no pu-
diesen formar una parte dé su ancho por el ex=
cesivo declivio del terreno; 6 quando se dirigie-
se por la orilla de un rio G arroyo que pudiese
‘temerse fuese robdndolo ¢ inutilizdndolo : pero
en este de (ue'se trata no se ofrecerdn estos

€asos, y por consiguiente no habra tampoco
necesidad de antepechos mas que en los puentes

y alcantarillas. Asimismo creo superfluo y del
todo inutil el gasto que se hace en guardaruedas
'y losas : aquellos, no solo porque estrechan el
~Camino , smo tambien porque prontamente que-
dan inutilizados con el choque de los carros; y
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éstas’ porque sin ser de ninguna ¢ muy poca ut-
lidad al  pasagero de 4 pe, quedan 1gualmente
al cabo de algun tiempo hechas pedazos muchas
de ellas, y otras fuera de su lugar. -
La altura de las alcantarillas y puentecillos
debe estar dada en razon de la cantidad de agua
que’ fluye cada uno de los arroyos en las mayores
crecidas ; y el paso del camino sobre ellos debe
ser 1gualmente conocido con relacion 4 su altu-
ra, y al corto terraplen'que han de tener enci-
ma. En una palabra; en el modo de trazar
aquel , y de las proporciones de estos y de su
colocacion depende no solo la permanencia’ de
an camimno, v la economia «de su conservacion,
sino tambien: el no hacer gasto alguno: que sea
superfluo. - . |
Hay 'sin embargo varios casos particulares,
en que sifv perder de vista estos principios ele-
~mentales , suele convenir hacer algunas varia-
~ciones , asi en lacolocacion de algunos puente-
cillos, como en la mayor altura de los terraple-
‘nes, y aun de algunas cortas porciones de ca-
‘mmo. Por exemplo ; en el actual que se propo-
ne abrir, y como a distancia de dos mul varas
antes de llegar al puente de madera llamado
Olacozubi, podra suceder convenga mas el cons- .
trur dos puentes pequeios sobre el Urdalur , el
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uno ‘en'el parage indicado para dexarlo 4la.de=
rechay y el otro 4 1{), 6 4 1500 varas antes
de llegar 4 Alsasua para dexarlo 4 la 1zquierda;
porque de este modo se conseguird tal vez_-alﬁ-
ouna economia en la suma de las varas ciibicas
de excavacion, que de otra suerte deberian ha-
cerse en aquella parte estrecha del valle. En fin:
una vista acostumbrada & observar y juzgar el
terreno : una meditacion exercitada en esta clase
de obras: el nivel, y la medida que da el co-
nocimiento exacto de la :localidad en las varias
combinaciones que ocurran ; y seguidamente el
cilculo que decide qual de estas sea la mas
econdmica, componen una parte de las mas esen-
ciales para el logro de la mayor economia. = ¢

- Del gobierno en estas obras.

. Otra no menos importante es el gobierno
que se establezca en las obras de esta clase,
segun el qual podra producir-ahorros de mu=
cha consideracion. Para conseguirlo me parece
seria ‘muy conveniente no hacer contrata ni
asiento de ninguna especie. No hay ninguna por
bien ligada que se suponga que no dexe una
puerta abierta & las partes contratantes, 6 para no
cumplir ; 6 para exigir lo que no seria justo
abonarles. Si es el apronto y conduccion de ma-




63)))
teriales’, deberia dejzgse. u)na amplia libertad pa~
ra que todos pudieran venderlos y transportarles:
La concurrencia ' abarata el precio 'y perfec=
ciona las calidades; y es muy facil, llegado este
easo , preferir lo mejor y mas barato, evitando
por este: medio el verse atormentado con el oran
namero de:quejas , que suelen producir los des—
contentos con descrédito de lasobras , y quizas
de los: que las dirigen. . - _ -
- Por lo que respecta 4 las excavaciones ; con~
sidero que ‘deberian hacerse & destajo : estoes;
por pequenos trozos y por quadrillas de: traba=
Jadores de 10, 12, 15 6 quando mas 20 hom-
hres: Antes 'de emprenderse cada trozo, pedria
saberse ,yiraun deairles la cantidad de varas ¢iis
bicas que contenia ; pero seria impasible saber ni
decirles el precio de ellas ¢ el valor total del tro~
Z0; POrque en uno IMismo podria haber ¥arias
calidades de terreno; cada una de estas podria
ser de' mas 6 menos dureza ; Y st fuese pizar—
2 O pefia, sus bancos podrian ademas hallarse
dispuestos de tal modo que fuese mas ¢ menes
dificil su ‘extraccion ; por consiguiente el xefe 6
director de la obra debe ver todo esto diaria~
mente 4 medida que se vayan executando las
excavaciones, para anotar las distintas ealidades
que se mambiesten en.cada trozo, y el mimero



i de varas cibicas que resulte en cada una; 4
! fin de que 4 la conclusion pueda  ponerse el
5 precio que corresponda 4 las mismas, y se de= |
duzca el total valor hecho en el trozo. - |

En quanto 4 la formacion de los terraple- |
nes, no convendria pagarse sino el transporte
de las tierras; y el precio de cada vara cubica
medida  en la excabacion deberia ser solo en
razon ¢ con proporcion 4. la distancia. Lo mis—
mo digo con respecto 4 las alcantarillas y pe-
quefios puentes , los quales podrian tambien
hacerse 4 destajo baxo de ciertas precauciones:
podian ser conocidos los precios de los mate-
riales, y aun el.de la labra de la piedra; mas
no podrian ni deberian serlo sino con el tiem=-
po los del asiento y macizo de cada vara ci-
bica de silleria y mamposteria; pues convendria
fucsen relativos y proporcionados a:lo bien, me-
jor, ¢ perfectamente hecho de cada uno.

En fin, anadiendo 4 este método otras per-
fecciones de que es susceptible , y que omito
por no ser demasiado difuso , diré solamente
que convendria el que los documentos 6 pape-
letas formales para el cobro del importe de las
obras hechas, 6 se diesen publicamente y en
ciertos dias senalados: porque de este modo,
y expresandose en ellos la cantidad, calidad, y
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: e 7 _T‘z;.“ NP . .
precio. de ‘cada: una ‘de las obras; no-solo lo
““¥erian: todos'los que compusiesen “la q;aa'drilla;

.
I.'-.. q{!t I‘ b i.-.

“§in6 ‘¢iie’ pasando ‘por ‘varias' manos *de los - de

ar €

" Gitrds ;) se convencerian‘de la- exictitid de- los

Torecios; y-de lal jisticia ‘con que se obrabay y

esto, ‘que darta “crédito’ y' proporcionaria la

"Vl concurrencia ‘dé ‘trabajadores’, ‘haria nutiles: las

contratas y fianzas, perjudiciales por todos tér-
minos 4 estas empresas. ) |
~ No sé st me habré explicado lo suficiente

“para ser entendido de todos; pero estoy firme-
“‘mente persuadido de que estas empresas de cami-
nos 'y canales son susceptibles deuna tal.perfec—

cion en ‘su organizacion que, impidiendose todo
desorden, desperdicio, y robo, se consiga tam-
bien la'mas exacta y delicada direccion facultativa

en las obras; cuyos principios elementales son

los que' deben constituir su solidéz y permanen-
cia, y aquella economia -que, sin'ser mezquina,
es solo la que podrd (conducirlas' & su término
con tanto aumento de la poblacion y'de sus con-
veniencias, como serian lucrativas por todos titu-
los al Estado. S. M. mantiene un mimero. muy
suficiente -de -personas que -pueden dirigir estas

2o debemos su-

pouer muy capaces de cuidar que la execucion
de este camino se realice con mucho método y

9
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orden , logrando en quanto sea posible,’ mejorar
su direccion, y conseguir una economia 6 ahorre
de bastante consideracion en lo calculado para ¢ls
por Consiguiente los mismos pueblos 6 sus -comi-
‘sionados con el debido conocimiento, podrian, s
les pareciese conveniente, pedir la persona que
Juzguen mas idonea para ello. R eI Y
. Solamente de este modo podra conseguirs
la exictitud del cilculo que se presenta en el pla-
Ho que acompana & este discurso para la execu-
cion del trozo de camino que se proyecta Cons-
truirse nuevo : debiendo anadir . por conclu~
sion de que quantos se han abierto con direc=
clon al, Reyno de Francia , ni el en que se. tra-
baja actualmente 6 se ha concluido por Xaca; ni
el que dicen se piensa abrir pensando por. Par-
- plona y las inmediaciones 4 la F abrica de Eugui,
mnguno habri que sea tan cémodo Yy suave, me-

nos sujeto 4 nieves y otras contingencias y por

consiguiente mas frequentado en todas las esta-

ciones del afo, que el que se propone dirigir por
el Puerto de Otsaurte. |

o Segura 4 de Octubre de 1805.

. Joaquin Ignacio de Zunzunegui,

bl




NOT A

Aunque vulgarmente llaman Leiza , 6 Leizaran al
rio que en Andoain se une con el Oria, en la pagina
38 linea 22 se le ha dado el nombre de Leizaur , que
parece mas conforme 4 su etimologia bascongada; pues
Leiza-ur significa agua de Leiza ; y de esta Villa de
Navarra baxa aquel rio 4 la de Andoain , donde muy
cerca de ¢él existe tambien la casa fuerte 6 torre del
apellido de ZLeizaur.

FE DE ERRATAS.

Al folio 8 linea 18, donde dice sin, debe leerse sus.
Al folio 48 donde dice Aacia Pamplona de Vitoria
&c. debe leerse bacia Pamplona , ganandose por conse-
quencia todo el gasto que ocasiona la distancia de siete

leguas que median entre dicha Ciudad de Vitoria , y el
expresado pueblo de Alsasua.

'. Al folio 53 linea 19 donde dice se ballara conven-
cido , debe leerse dexara de estar convencido.

Al folio 64 linea 25 esti de mas la conjuncion dis-
yuntiva O.

Al folio 66 linea 13 donde dice de que quantos,
debe lgerse que de quantos.

;f;z L/;d:.r A:x;, /5.«121”#%'4‘:??299 z’éztlej*’?'fﬁ*”‘)"*
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