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ARTIOULO PUBLICADO

por dos capitanes de la matricula de Canarias sabrc: la proyectade
empresa de vapores entre esta y aquellas islas y el :.!f!:ﬂ{f}‘a reo de loe
navegacion de sns buques con escala en Puerto-Rico en combina-
cion con las lineas inglesas que tocan en la Haban, Santo-
mas y Santa Cruz de Tenerife, y el vapor que la misma
empresa tendra en las citadas islas para los pasuge-
ros de la Pemnsula y el servicio entre las
MLSNAS.,

ARTICULO PUBLICADO POR DOS CAPITANES.

Diario de la Marina fecha 28 de Diciembre de 1855.

Habiendo vuelto en estos dias 4 este puerto, dﬂspuus de
muchos anos que hemos pasado en otros paises dedicados siem-
pre & nuestra facultad de marinos, hemos tenido el gusto de leer
cl enaderno en gue se hallan recopilados los distintes articulos
publicados 4 consecuencia de la proyectada empresa de vapores
entre esta Isla y las Canarias, bien que con la parte de senti-
miento natural, como canarios, al ver entre aquellos articulos el
que firman Otros Islenos. pues indudablemente, si ha sido leide
por persvnas sin los bastantes conocimientos de la materia, tal
vez se hayan dejado alucinar por sus erréneos cileulos y mal fun-
dadas razones, y puedan haber formado distinta idea de los be-
neficios que esa empresa ha de producir 4 aquellas islas, y por
lo mismo 4 los que en ella tomen parte.

No es estraiio que nosotros deseemos ver planteado cuanto
creamos pueda contribuir 4 sacar 4 nuestro pais de la postracion
en que se halla, y por lo tanto, como nadie Mejor que nosotros
puede conocer ciertos particulares (ue se mencionan en ei citado
articulo, tanto par motivo de nuestra profesion cuanto por haber-
nos ocupado por mas de 20 afios en conducir pasageros de islas
Canarias ya para las Antillas, ya para la América del Centro y
la del Sar, nos vemos en el caso de suplicar 4 los Sres. Redac-
tores del “Diario de la Marina’, se sirvan dar publicidad 4 las
siguientes reflex jones, Jue nos sugieren ciertas inverosimilitudes
y Crrores que mnotamos en el comunicado en cuestion, mucho
mas cuando entre ellos hay algunos que pertenecen 4 nuestra
tacultad; y aunque en parte los vemos combatidos y refutados
con tino, sin em bargo, nuestra practica tanto en navegacion, ora
en buques de vela, ora en buques de vapor de lineas espanolasy
f_zstraugﬂr:_m, cuanto la que tenemos por tan la.rgn niimero de a-
108 respecto 4 pasageros canarios, y el conocimiento 4 la vez de
todos los frutos que pueden embarcarse en nuestro pais, nos pro-
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poreionan medios de poder hacerlo mas esteisainente para ma-
yor conocimiento del asunto. De manera que scguiremos el ar-
ticulo de los Olros parrafo por parrafo, ocupandonos solo de a-
quellos que nos proponemos refutar.

Dicen que los buques de vapor “solo podran esportar losas,
pues la influencia del caldrico en el pescado, papas, ete. reduei-
ria esos efectos al estado de pudricion, haciendose por consiguien-
te imposible su esportacion en otros buques que los de vela.”—
A esto contestamos qae si el vapor en proyecto ha de ser de
construccion de clipper, su eslora nunca podra bajar, para la
marcha que se le pretende dar, de 150 & 160 pies ingleses a fin
de que su (esplazamiento) capacidad pueda ser de 1000 tonela-
das, como se propone la Empresa, y como el buque ha de ser de
hélice la colocacion de su maquina sera sobre la cabeza de popa
quedando mas de dos tercios de su eslora libre para el deposito
de combustibles, aguada ete. etc.

Pues bien; si en un barco de vela que tiene un local tan re-
ducido entre mamparos, en una bodega sin corriente de aire, cou
sus escotillas cerradas, que la reduce a una verdadera estufa, se
conduce en buen estado pescado, papas, cebollas y otros efectos
delicados, con la circunstancia ademas de permanecer en esa
atmdsfera 40 ¢ 50 dias. jes por ventura imposible que suceda lo
mismo en un vapor donde estos renglones pueden colocarse a la
distancia de 50 a4 60 pies 4 lo menos del foco caldrico, en una
bodega que puede ventilarse por medio de mangueras de aire,
y durante solo I2 ¢ cuando mas 14 dias de navegacion? Es claro
que no, y mas bieu al contrario, porque esos mismos renglones
estan mas espuestos 4 perjudicarse en los bugues de vela, por ra-
zon de su construccion y reducido tamaio relativanente a los de
-apor; ysi en estos tal sucediera se deberia inicamente a la mala,
estiva, ¢ a la mala calidad ¢ preparacion del efecto.—Iisto es
la verdad, que creemossincéramente al alcance de todo el mundo.

Vamos ahora 4 la travesia: esta parte ds su articulo llama
mucho la atencion, pues no nos queda duda de que en ella habra
tenido parte algun marino, pero ciertamente de muy escasos co-
nocimientos de sn arte. Juzgamos que al celeular la distancia
de esta 4 Canarias en rumbo directo, olvido el metodo trigono-
métrico para medirla sobre un plano, y debio ese senor tener
presente, que hay mucha diferencia entre medir la distancia en-
tre dos lugares que estan en distinto paralelo, con un compas,
hacerlo por medio de tridngulos resueltos por el metodo que he-
mos indicado.

Si lo hubiera hecho asi en lugar de 4,500 millas le habrian
resultado 3,960, con lo que hubiese ahorrado al vapor el tener
que ir hasta el cabo Catoche, cuando menos, para completar la
distancia que de tan buena gana s¢ propuso.
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Sentado esto, los vapores podrin hacer su travesia de islas
Canarias a la Habana en 18 dias 8 horas estableciendo un an-
dar uniforme de 9 millas por hora.—en 16 dias v 12 horas con
el andar de 10—y en 13 dias 18 horas con el de 12 millas; an-
dar el ultimo muy posible con un buque cual el proyectado, y

L

que podrd aun aumentar en ciertes casos en que se vea fovore-
cido por las corrientes y vientos, que tan favorables son regu-
farmente para la navegacion citada.

- En lo que hace 4 su retorno, no podemos concebir en qué
pueda fundamentarse para pretender que - los vapores deban for-
zosamente subir 4 altas latitudes, para colocarse en la zona de
los vientos del 49 cuadrante y poder ganar al Este. Si esto es
preciso con un buque de vapor ;ddnde estdn esas ventajas que
el mismo reconoece?

Bl buque de vela si, tiene que hacerlo, eomo es sabido has-
ta del mas ignorante en la materia, y aqui estén precisamente
te los grandes inconvenientes para la navegacion, sobre todo en
tiempo de invierno, por los fuertes temporales que entonces rei-
nan del N. O., 0. y 8. 0. en aquellas latitudes, que 4 veces pe-
nen en muy inminente riesgo la suerte de los buques 'y pasage-
ros. Pero el vapor no necesita mas que franquearse del banco
de Bahama y correr al Este por el paralelo de 28° 3()’, suficien-
te latitud para disminuir en longitud hasta llegar 4 las Canarias,
con la eircunstancia de que tendra siempre vientos manejables,
y haciendo uso del aparejo ahorrard mucho combustible. Cierto
es que llegado al meridiano de los Te reeras, o antes, 4 veces,
puede hallar los vientos del primer cusdrante. ;Pero acasa estos
vientos son obstéiculo al buen éxito de la derrota? De ninguna
maiiera, y como una prueba diremos al Sr. ndatico, por si no lo
stpiese que a los vapores en la carrera de nuestras islas & Cé-
diz, donde reinan con bastante fuerza los vientos del N. E., no
les es una dificultad para hacer sus viajes de remontada en 3 ¢
4 dias, teniendo que llevar el viento 4 fil de roda. Los que ha-
cen la navegacion 4 la América del Sur Yy que tocan en las Islas
4 su regreso para Europa ;dejan por ventura de tropezar con
los mismos ineconvenientes? y £in embargo de esto nunea alteran
st andar metddico de 7 4 8 millas por hora.

~ Tambien se deja ver el POco conocimiento que ese senor
E:{ranulfha m:u:';nit'mriu, pues flj?lua saber que tnfln vapor de l._‘fil'l a
200 caballos al agnantarse 4 capa corrida bajo un fuerte tiem-
PO Jamas deja de ganar avante 2 6 3 millas ];nr hora; luego, si
eoll vientos manejables solo ganase 4 como o dice, las citadas
lineas no podrian hacer sus viajes desde Cabo Verde & Canarias,
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0 ;h‘; estas a Cadiz, en 7 4 8 dias. por todo lo eual se despren-
de facilmente que las dificnltades que se alegan en el articulo
con respecto a la navegacion por vapor, particularmente de re-
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torno, son de todo punto infundadas, y que solo emanan del de-
seo de perjudicar la realizacion de la empresa proyectada.

* En cuanto 4 los ingresos del vapor mno nos toca verdade-
ramente 4 nosotros discutir este punto: ademis esto dependera
de la Empresa y creemos (ue estd en su interes el conciliar todo
lo que mas propenda 4 su mayor beneficio; sin embargo no du-
damos que despues de establecida, si sus viajes se hacen con to-
da regularidad y observan el régimen de drdeny aseo que es
de costumbre en esta clase de buques, tendra constantemente
muchos pasajeros de venida y retorno, tanto por lo corto de los
viajes como por la baratura de los precios: y no solo pasageros
de islas Canarias sino tambien de Cadiz, que siempre preferi-
rian la linea Canaria por el ahorro de los pasajesy por lo mas
breve de la navegacion, siendo directa de Canarias 4 esta. Esto
lo decimos siguiendo absolutamente lo que indica el estracto del
plan de la Empresa; pero conceptuamos que pueda ser mucho
mas favorable todavia el resultado si el vapor tocase en Puerto-
Rico, al menos en su viaje de retorno, porqne es muy bien sa.
bido que hasta ahora no pasa por esa Isla ninguna de las lineas
establecidas, y nadie podrd dudar que se reunirian alli pasageros
quizés en gran nimero de todos los puntos de las Antillas y has-
ta de la América Central, ya para Canarias, ya para Cadiz, y
hasta para Ingleterra, sin perjuicio en los dltimos de los que de
aqui mismo pudiese tomar, si la salida del vapor Canario pu-
diera conciliarse de tal suerte que llegara & Tenerife 4 ¢ Sdias
antes que los de la linea inglesa del Brasil; lo que se consegui-
ria saliendo de esta el dia despues que el vapor ingles de las An-
tillas, mucho mas cuando comunmente sucede que los pasajeros
que pasan 4 Santomas & tomar los de Southampton, tienen que
quedarse alli por no encontrar en cllos lugar. A su venida po-
dria tocar tambien en la misma Isla siempre que para ello se
reuniese un flete regular, lo que & veces podria snceder; de to-
das maneras la isla de Puerto-Rico gozaria de las conveniencias
que le produciria esa comunicacion periddica desde esta Isla,
aunque por lo pronto no fuese sino una vez cada dos meses.

Y no se crea que esto diera lugar 4 gran demora para la
navegacion hasta Tenerife: el aumento seria de 26 horas proxi-
mamente, producido por la diferencia que habria entre tomar
el Canal Viejo si se fuese 4 Puerto-Rico, ¢ el de Bahama si el
viaje se hace derccho de esta 4 Canarias (1), ademas de que el
vapor no tendria que hacer gastos, pues no fondearia, sino se

(1) Saliendo por el Canal Viejo habra que ganar después por rums-
bo oblicuo 4 Canarias, la diferencia en latitud de 9° 01’ que podra
retardar la navegacion sobre 45 horas.

‘Saliendo por el Nuevo hay que contraer la diferencia de 5% 30V,
haciendo muy poco en longitud que hay que ganar despues al E. di-
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aguantaria sobre la maquina con tal que fuese por 4 ¢ 6 horas,
tmltﬂ de dia como de noche, para tomar pasajeros, carbon, ete.
segun se hace en Santa Cruz de Tenerife con las lineas estran-
geras que alli tocan. Aun hay mas: la navegacion via de Puer-
to-Rico seria siempre mas segura, porque se haria en latitudes
bajas y por lo mismo libre de Tlos peligros que como todos saben
se corren al desembocar el Canal Nuevo o de Bahama, con los
fuertes temporales que 4 veces se esperimentan sobre Abacu; de
modo que llamanos la atencion de la Empresa sobre este parti-
cular. que consideramos de suma importancia aun cnando ha-
yamos oido decir que ya-ella lo tiene asi pensado.

No hablaremos de los gastos que puede ocasionar cada via-
je, porque muy bien y bastante sobre el particular vemos escrito
en la refutacion 4 esta parte del articulo, y cierto es que si los
gastos fuesen cual esos Sres. suponen. no se habrian enriqueci-
do muchos armadores que conocemos con buques solamente en
la carrera do Canarias a Cuba.

No obstante, nos parece que los sueldos que fija la Empre-
sa 2 los oficiales de sus buques, no son bastantes para todo el
trabajo y responsabilidad que ha de exijirseles; y en lo que res-
pecta al gasto de combustible segun lo que sobre ese punto cree-
mos conocer, calculamos sea menos aun del que fija la misma
Empresa. A nuestro entender, la cantidad de carbon que un bu-
que de hélice de 200 caballos puede necesitar para 24 hocas es
solo 12 toneladas, lo que ciertamente, si se une a la probabili-
dad de que sus viajes de retorno asi como los de venida pueda
en su mayor parte, por razon de los vientos tavm‘ah]e%: como
va se ha dicho, hacerlos sin tener que emplear la maquina, el
hquuio producido anual de la Empresa hade ser, con esta dis-
minucion en lo principal de sus gastos, aun mas favorable del
que ella misma se propone; no deb:endn olvidarse que el pensa-
miento de la Empresa en hacer su buun contodo aparejo, lo ha-
ra mas marinero y ciertamente evitara las tristes consecuen-
cias, que de ﬂnu manera pudieran resultarle por cualquiera ac-
{‘ldLnlC de la maquina.

De modo, que resumiendo segun nuestro juicio y lo que
practicamente conocemos de buques de vapor, y de nuestras mis-
mas 1slas, y por lo que hemos leido sobre la Empresa, resulta
que FHT:L]J]E(‘HLL que sea serd de grande utilidad y comodidad
para los pasageros tanto de Cadiz y Canarias para esta, cuanto
para los que vayan de retorno, inclusos en estos los de Inglaterra.

Que lo serd lo mismo para los efectos qne de alli se espor-

rectamente, y se necesitaran de 26 4 30 horas; por lo que creemos
que la {llﬁ,rtnuu de una 4 otra rlvrlmu solo seria 20 horas proxima-

mente, 4 las que si agregamos 6 de demora en puerto tendremos las
<6 horas indicadas.
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ten para esta, y mucho mas para algunos como los que tan a-
certadamente entre otros mas nombra la Empresa, que no es
posible vengan en buques de vela.

Qne las islas ganardn no solo por la comunicacion entre
ellas y esta, sino por el vapor que tendra en Canarias durante
el viaje redondo del vapor principal, punto de suma importancia
para aquel pais, como todo canario sabe:

Que del mismo modo ganaran los accionistas, pues es in-
dudable que el comercio de {slas, por mas que los Otros se es-
fuerzen en decir que consiste solo en welillos, puede proporcio-
nar con facilidad mensualmente sufiente carga y pasageros asi
de venida como de retorno, ademas de lo que ciertamente utili-
zaran si el vapor toca en Puerto-Rico: asi es que deseamos sin-
céramente que el gobierno de 8. M. se sirva conceder el esta-
blecimiento de la Empresa, pues ereemos que es el Gnico medio
que pueda hacer prosperar 4 nuestro pais; y no aspiramos 4 otra
cosa en verdad, aunque pese i los Sres. Olros y no tengan Ia
“satisfaccion inmensa de impedirlo.”

Habana 19 de diciembre de 1855.— Dos Capitanes,

Lifectivamente, la Empresa habia pensado con alouna an-
terioridad 4 la publicacion del articulo que precede, variar el iti-
nerario de la navegacion de sus vapores haciéndolos tocar en
Paerto-Rico, particularmente en los viages de retorno, porque
despues de calcular que la diferencia en la navegacion respecto
de haceala directamente entre las islas Canaries y esta, es de
poca consideracion, conocid ademas, que proporcionaria mas
comodidad y seguridad 4 los pasageros en razon de evitar de esa
manera los peligros que se correrian 4 veces al desembocar el
Canal Nuevo, especialmente en tiempo de invierno.

Igualmente calculd las mayores utilidades que sin duda al-
guna reportaria por ello la Empresa—pues como hasta ahora no
hay ninguna linea que pase por Puerto-Rico de ida para Euro-
pa, por lo costoso que para cualquiera seria su recalada, solo es
dable hacerla 4 la de Canarias, tanto porque en esas islas rinde
sus viajes, euanto porque puede combinar su salida de la Ha-
bana de manera, que esté en Santa Cruz con alrunos dias de
anticipacion 4 la llegada de los vapores de la linea inglesa del
Brasil, ¢ de otras que en distintas épocas del mes tocan en a-
quel puerto para seguir al continente.

Y finalmente, tuvo en cuenta que nineuna otra empresa que
no sea la Canaria, tendra tocando en Puerto-Rico, tantos pasa-
geros para uropa (prescindiendo de los de Canarias), por ra-
zon de la baratura de sus pasajes, que serd tambien motivo pa-
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ta que no se le presente alli concurrencia alguna y pueda tener-
se la mayor seguridad de los buenos resultados que constante-
mente se promete.

Asies, que el primer vapor de la linea Canaria saldra de
la Habana para San Juan de Puerto-Rico, despues que el in-
gles de las Antillas, 4 fin de dar asi tiempo 4 los pasageros que
se queden en Santomas, para que puedan pasar 4 aquella Isla
a tomer el vapor para Santa Cruz de Tenerife, donde llegara
4 0 5 dias antes que el del Brasil—esto sin perjuicio de los que
desde luego podran ir desde la Habana y los que habrdn en
Puerto-Rico, tanto de alli como de otros puntos. El vapor esta-
ra 4 o 6 horas sobre la maquina fuera del puerto, ¢ entrard s
se le conceden las mismas exenciones que 4 los demas que to-
an en esa Isla.

(Que ventaja no sera para los espaioles y canarios que ten-
gan que pasar de Puerto-Rico & Europa ¢ 4 las Islas la recala-
da del vapor Canario. cuando hasta ahora no les ha sido ni es
posible hacerlo mas que en buques de vela, la mayor parte pe-
quenos, con la incomodidad y riesgos consiguientes 4 sus largas
navegaciones, pagando pasajes sumamente caros y lo que es mas
solo en ciertos meses del ano; cuando tambien los que se em-
harquen en la estacion del verano en el vapor, pueden evitar ir
hasta Vigo 4 hacer las cuarentenas, pues que estas las pasaran
cn Canarias y tomar despues los buques correos que de alli sa-
len para Cadiz?—Debe esperarse pues, que la Empresa encuen-
tre en Puerto-Rico la proteccion 4 que se hace acreedora, y que
el comercio y particulares contribuyan con acciones 4 su mas
pronta reahlizacion.

Por todo lo dicho, la navegacion del primer vapor de la li-
nea, Canaria, en combinacion con el de la del Brasil que toca
en Santa Cruz de Tenerife en los primeros dias de cada mes y
¢l vapor pequeno de la misma Empresa Canaria que seguira a
Cadiz para llevar los pasageros vy carga ligera del principal, y
traer los que en este deban pasar &4 América, se ha calculado
del modo siguiente.

Vapor principal de la linea Canaria
Sale de la Habana el 12 del mes—Ilega a4 P.-Rico del 16 al 17,

llega & Santa Cruz del 29 al 30——queda en Santa Cruz 10

a 12 dias segun el mes.

Sale de Santa Cruz para Canaria el 10 por la noche un
dia en Canaria.

~ Sale de Canaria para la Palma el 11 por la noche un
dia en la Palma.

Sale de La Palma para la Habana el 12 por la noche
1 ’ . y "
lista 12 4 14 dias.en Islas.

|
Sale de la Palma ol 12 del mes—llega a4 Puesto-Rico del
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22 al 23—Illega 4 la Habana del 27 al 23 —Esta 14 a 16 dias
en la Habana segun el mes.

Vapor entre Islasy Cadiz de la misma lIinea Canaria.

Sale de Santa Cruz el 29 ¢ 30—llega a4 Cadiz el 4 ¢ 5.
Retorna & Santa Cruz el 9 ¢ 10. Esta en Cadiz el tiempo nece-
sario para tomar carbon y viveres frescos.

Hay tambien mensualmente dos correos de vela entre Ca-
diz y Canarias y viceversa. )

Vapores ingleses de la linea del Brasil.

Salen de Southampton el 8 del mes--llegan 4 Santa Cruz
el 18 ¢ 19.--Retornan 4 Santa Cruz el 4 ¢ 5 para Southampton.

Ademas hay otras lineas que tocan alli 4 su vuelta para
Liverpool etc. ete.

Vapor entre islas y Cadiz, que navegard entre lasislas Ca-
narias durante los 50 dias que emplea el vapor principal en su 1
viaje redondo de Santa Cruz 4 la Habana. |

Hara tres viajes del modo siguiente:

Primer viaje—sale de Santa Cruz para Canaria en la no-
che del 11. Segundo viaje la del 27. Tercer viaje la del 13.

De Canaria para Lanzarote en la noche del 13. Segundo
viaje la del 29. Tercer viaje la del 15.

De Lanzarote para La Palma en la noche del 15. Segundo
viaje la del 19 Tercer viaje la del 17,

De La Palma para Santa Cruz en la noche del 17. Segun-
do viaje la del 3. Tercer viaje la del 19

De Santa Cruz para Canaria en la noche del 19. Segundo
viaje la del 5. Tercer viaje la del 21.

De Canaria para Lanzarote en la noche del 21. Segundo
viaje la del 7. Tercer viaje la del 23.

De Lanzarote para La Palma en la noche del 23. Segun-
do viaje la del 9. Tercer vizje la del 25.

De La Palma pra Santa Cruz en la noche del 25. Segundo
viaje la del 11. Tercer viaje la del 27.

Estando en Santa Cruz en la manana del 28 para aguar-
dar el vapor principal y seguir 4 Cadiz el 29 ¢ 30 en que aquel
debe llegar de la Habana. De mauera que el vapor pequeno, en
sus viaje entre Islas permanecerd 2 dias en cada una para des-
cargar y cargar—empleando las noches para pasar de una a o-
tra, con la circunstancia de que las travesias en que favorezean
los vientos reinantes del N. E. se harén sin la maquina y solo
con el aparejo.

Habana diciembre 29 de 1855.—La Impresa.

T N T
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NOTA.—Lo demas referente 4 otros particulares de In Empresa
8¢ v€ en el cuaderno 1impreso con fecha IGIIH noviembre proximo
pasado por Varies islenos.




