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INTRODUCCION

La Liga Vizeaina de Productores designd ponente al
autor de este libro con motive del informe pedido por la
Fxema. Diputaciin Provineial acerea de la propuesta
formulada por el Diputado 1. Vietoriane Galdiz para la
compra de los ferrosarriles enclavados en el Befiorio.
Fneargado del estudio de tan delicado asunto, para el que
contaba con abundantes materiales acumulados con des-
tino f una obra de enricler mis general intitulada Histo-
rin de log olvas pillicas en Espafia--pri<ima d enlrar en
prensa, — ereyd que la mejor manera de dilucidar el
problema planteado en las deliberaciones del Cuerpo
Provineial consistia, en trazar una monografin com-
prensiva de los antecedentes y vicisiludes de la creacion
de las redes de carreterns v ving férreas vizeainas,

Penetrando 4 fondo on el examen de tan importantes
servicios piblicos, e2 como puede aquilatarse Ia indole de
la administracidn y goblerno del afs en un ramo tan
esencial; el gran esplrita de iniciative ¥ de empresa que
brillé eomo cualidad innata en sus hijos desde liempos
remotos; el perfeccionamiento paulatine on la organiza-
eiin del régimen de las obras piblicas, v los resultados
ventajosos derivados de so autonomia secular para euyo
emplea han demostrado los vascongados una competencia
POCO COmin. ‘

Nétase en la Euskaria, desde los ltimos siglos de la
Fidad Media, una intuieién admirable que se traduce en
la importancia concedida por su gobierno patriarcal al
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desarrolln de las vias de comunicacidn que fomentan el
espiritn de soeiabilidad, ponen en contacto 4 los hombres,
extienden las transnceiones, acrecientan la industria ¥
constituyen el mejor patrimonio de los pusblos.

Ya en ol Fuero Viejode Vizeaya se pnenentran nlgn-
nas disposiciones que revelan la amplitud dada & Ios ¢a-
minos earretiles trazados en direceion de los puertus da
mar, y las Juntas de (fuernica, las merindades, las villas,
el Consnlado de Bilbao, el Regimiento general y la Dipu-
tacitn consagran durante los siglos pasados preferemte
enidado al perfeccionamisnto del servicio de caminos,
Su apertura ohedece en un prineipio al sistema de des-
eentralizacion completa; costean las obras los conesj s v
Limitase el Gobierno foral & aunar las voluntades, & diri-
gir con su consejo vy antoridad tomands cuando es pre-
ciso medidas coereitivas para corregir la neglizencia de
las justicias y ficles de las anteiglesias on el cuidado de
las calzadns.

Mas la experiencia demuestra, 4 medida que se dos-
arrolla la construceitn de la red de carreteras por inieia-
tiva de los pueblos y de los particulares, que =i puede
vanagloriarse Vizeaya del espiritn de empresa de sus
hijos, la pasividad del Gobierno del Sefiorio en dejar tan
amplia libertad en la constitucidn de sociedades para la
apertura de 2us eamines, produce 4 la lorgs un verdadero
caos en el sistema de arbitrios concedidos 4 numerosas
Compafifas con olijeto de hacer frente 4 los capitales in-
vertidos en las obras. Tddase entonces el Plan de Tyuala,
¥ por una evolueion lenta y compleja realiza paulatina-
mente el Cuerpo foral el proyevto unificador con el firme
proposito de adquirir los eaninos de empresas v encar-
garse por #i sola de los servicios de construceion v entre-
tenimiento de la red de carreteras provinciales.

fie
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Fsta monografin abarca por su indele misma un
carfeter meramente local, pero como nuestro estudio
historico relativo & Las Obraz pillicas en Espoito es
mucho mas vasto, por su extenzo mnaren y ol elnmulo de
materiales reunidos para rvesurgir de la oseuridad de los
siglos pasados estas olvidadas investigaciones relacio-
nadas con log intereses materiales de la Nacion, encucn-
trase trazado en aquella obra el paralelo entre las
vegiones aforadas y los reinos de la Corona de Castilla.
La fomparneidn resnlta de sumo interes, demostran-
dose & laz claras que las comareas dotadas de vida pro-
pia ¥ antonémica regida por sus Corles, sns Juntas y
Diputaciones se lanzaron & estas fecundas manifesta-
ciones del progreso v de lun civilizacién de los pueblos
con més presteza ¥y mayor vigor gue las provineiag cons-
trefiidas @ la eternn tutela del VPoder central v de los
Corregidores,

Comprende la Monagrafia de los Caminos de Vizeaya
la resefia de las vicisituides de tan imporiante servieio
priblico, con inclusidn de las vias férreas que han alean-
wado inusitado desarrollo en el Lerritorio vizeaino, Cnén-
Lase entre #stas la lnea de Triano, construida & expensas
del Sefiorfo con gran valentia, Merece también s inte-
resante historia los honores de la publicidad, por consti-
tuir una gloria de lo administracion de Vizeaya, habien-
do demostrado los magistrados forales que arrostraron
muchas responsabilidades para evear tan extraordinario
negocio industrial un grado de previsién y de entereza
(i no serdn nunea bastante emsalzados.

Lo fabulosos rendimientos obtenidos por el erario
provineial durante un lapso—transitorio por desgracia—
el alivio de algunas contribuciones & los habitantes de
Vizeaya; el desahogo relativo para impulsar la apertura
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de loda clase de yias de comunicariém, terrestres v mazi-
timas; el anxilio extraordinario concedido & la grandiosa
obra del puerto exterior en el Abra de Bilbao: las sub-
venciones dedieadas & varios muelles y eanales del litoral
cantdbrieo, ¥y otras muchas mejoras del orden moral ¥
matorial se han dervivado en gran parte del acierto que
presuliera en la obra de P'riano.

Poro no desmayando nuestros Thputados provineia-
les en sns iniciativas para perfeceionar los servicios enco-
mendados 4 su celo v gestion, hase formulado la bien
intencionada propuesta que motiva este trabajo, v el
Cuerpo Provineial ha dado muestra de verdadera defe-
rencin hacla otras colectividades al solicitar su consejo
para resolver con estudio y madorez tan importante
como delicado asunto. A fin de eselarecerlo se acompa-
fian los datos concornientes al régimen de los fervocarri-
les exbranjeros en las principales naciones, ast como los
sistemas adoptados por Tos Consejos generales—Dipu-
taciones provinciales—para estimmlar la construecitn de
las redes de lerroearriles de interés loeal, presentando sl
contraste entre la logislacidn exdtion y la nacional en
pranto & las vias férreas de orden seeundario, 4 fin e
llamar la ater.cidn acerca de las reformas indispensables
st nuestra Patria ha de seguir en tan importante materia
f los paises mas cultos.

La Historia de Vizeayn debe hasarse en un conjunto
de monograliax loeales, D. Fidel Sagarminagn vecopilé
en su voluminosa obra intitulads Bl Gobierno y Régimen
foral del Sefiorio de Bizcaya noticins minuciosns de
cuanto se actuaba por las Juntas de Guerniea, ol Re-
gimiento general y la Diputaciin en el extenso campo
encomendado 4 sus atribucionos, pero ed prociso estimu-
lar In publicacidn de otros estudios especiales.
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Se refiere el presente & los medios de transporte an-
tiguos ¥ modernos, y convendria se dieran i la estampa
otros trabajos coneernientes 4 lo actundo por el célelire
Consulado de Bilbao, que sirviesen de ampliacion a la Me-
moria publicada respocto de los antignos muelles de In
via por el Ingenioro 1), Evaristo de Churrnea; al régimen
tributario de Vizeaya; 4 su administracion municipal, v
al ramo de beneficencia, muy defielente tamhién en punto
4 la historia de sns Asilos, limitada hasta ahora i la mo-
nografia sobre la Hanta Casa de Misericordia eserita por
). Fernando de 1:FTJJHEEL}F]gEl.

Esle libro se divide en dos partes: Comprende la pri-
mera la resefia histérica de los camines vizeainos, divi-
dida en cnatro capitulos: el primero abarca desde el
término de la Tdad Media hasta el fallecuniento de Fer-
nando V1; el segundo los reinados de Carlos 1T, TV .
Fernando VI1I; el sigmente of periodo de régimen foral,
v el cuarto desde su abolicidn en 1870 en adelante. La
segunda parte relativa & los fervocarriles consta de otros
cineo, 4 saber: Los primeros proyectos.—EL ferroearril
de Triano, dividido en dos partes.—Red de vias férreas.
— X Juiew relativo 4 la Moeion de la compra de Ias lineas
que constituye propiamente el informe pedido 4 la Liga
Vizeaina de Productores. (1)

(1} Desde la entrega del mannserito & la Exema. Diputacién
Frovineial se ha ampliado el original con nueves datos, sspecial-

mente en la parte primera relativa 4 la «Begefia historioa de las
Chrraterags,






PARTE PRIMERA
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RESENA HISTORICA DE LAS CARRETERAS

o e 8 e

CAPITULOT

HASTA I, ADVENIMIENTO DE CARLOS III

El Fuero Viejo.

Desde que fundadas las villas vizeainas en los siglos
XITT v XIV se desarrolld el comorcio entre los diversos
pueblos del Sefiorio ¥ muy principalmente hacia el lito-
ral maritimo, fué preciso ensanchar los antiguos sende-
rog destinados al trinsito de gentes ¥ ganado vacuno,
eomstruyendo los caminos de reeunas, abierlos 4 pico de
martillo en los pefiascales, signiendo con [reenencia su
trazado las orillas de los rios v arroyos. Se les daba la
lutitnd necesaria para el eroce de las caballerias; pero en
el comedio de la centuria immediata, o sea en 1452, se
ordend el Fiero Viejo conservado manuserito en el Ar-
chivo manual de la Diputacién, que comprende las dispo-
siciomes adoptadas con mucha anteriovidad por la prac-
lica consnetodinaria,

Abarea ol Titulo de los caminos ¢ senderos é carreras
Y como fan de ser, varios preceptos concernientes 4 su
comstrueeidn. «n razon de los caminos que son reales
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que se abran en ocho & doce pios, den las coderas de log
caminos que sean de veinte pies,» (1) Y eran todavia mds
anchos los abiertos entre el intarior dal Pals ¥ la costa.
«Porque quando los unos earros fueren del Puerto § las
sierras & otros do las sierras @ los Puortos & s enfraren
en el eamino puedan pasar 1os unos & ung parte los otros
i obra sin embargo Alguno: por ende dijesron que abian
de fuero y hordenaban que todos los tales caminos por
do pasan los carros sean de ancho quatro brazadas v me-
dia, ¥ si on los tales caminos en algnnes logares fueren
mas estrechos que no puedan pasar log carros cargados
¥ por medio que 1o adoven en los tales lngares & por man-
dado del Alealde vean tres hombres huenns Juramenta-
dos que en fal caso ol sefior de la heredad ses tenida de
dar ¢ camplir & bistta de aquellos tres hombres pagando
primeramente al duefio lo que por aquellos fuere habla-
do con el doblo de tal precio.s :

Quiere deecir que en época tan remota <o daba & los
caminos de Vizeaya una latitud tan grande como Ia de
las carreteras modernas; regia ol principio de la expro-
piacian forzosa por causa de utilidad priblica v aun el
recargo de afeccion en los justiprocios, usindose carretas
en los transportes hacia los puertos, 4 pesar de Io fragoso
del terreno,

La Carta Real Patente firmada par D Fernando el
Catilico en 20 do Enero de 1489, dirigida al Condado de
Vizeaya y Provincia de Ctuipiizeoa, participaba que
habiendo encargado «facer ciertas lombardas @ olras
armas ¢ artillerias para Uevar al Reino de Sicilia para

(1) Euilos Fuevos de! Seiorio de Vieoaya, impresos en 1594, ga
uclard este concepto al disponer que debinn tener veinte pies de
latitud. Ticulo XXVII. Ley 1L
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hastecer & proveer lns fortalezas dél & que para Hlevar las
dichas lombardas & armas & artilleria & los puortos de
mar donde se ha de cargar, sera menester alogunas carro-
tas ¢ hueves & olras bestias ¢ fustas. Yo vos mando (que
todas las carretas ¢ bueves & asemilas ¢ otras hestias ¢
fostas que fueren menester las fagais dar & quien tiene
eargo de hacer cargar, el cual pagari el precio qie entre
Ios vecinos del dicho Condado ¢ Sefiorio & Proyvineia de
Gruipnzeon hobiore, é mando & los Concajos que deis Ins
dichas ecarretas, ete.s Esta eédula viene 4 confirmar el
emplen frecuenie de carros durante el siglo XV en la
region proxima al litoral del pais vasco,

Primera mitad del sigle XVI.

Los Reyes Catdlicos dictavon el 18 de Febrero de
1500 una provisién aprobando la ordenunza propuesta
por el Sefiorio de Vizcaya en estos términos. « Por quitar
las Juntas generales que muy #& menudo se suelen hacer
& porque mejor ¢ mas retamente la republica sea regida
¢ gobernada, ordenamos é mandamos que en cada un afio
allende de dos Letrados é dos Diputados ¢ dos Eserihanos
de Junta & dos Procuradores que por costumbre anti-
guamente este dicho Condado tiene de elegir ¢ nombrar,
que haya doce Regidores para que juntamente con los
ofros oficiales de suso nombrados so hayan de juntar en
eada un afio tres veces en el lugar donde fuere acordado
en uno con el Corregidor del dicho Condado ¢ suTeniente
Para que entiendan en la buena gobernacion ¢ regimiento
de la republicad que havan de ser puestos & nombrados
por la Junta gencral del dicho Condado de dos afios.s

Asi sa constiluyd o Regimiento general de la Liorra
llana presidido por el representante de la Corona para

-
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e

gobernar el Sefiorio, como Cuerpo delegado de las Jun-
tas generales, cuyas reumones eran sin duda demasiado
frecmentes, ensefiando la experiencia que ol poder ejecu-
tivo debe residir en un corto nmimero de individuos, por
no ser las asambleas propias para ejercerlo.

La administracion de Vizeaya era en los comienzos
de In XVI.* conturia extremadamente sencilla ¥ rudi-
mentaria; el erario del Sefiorio tenia pocas atenciones,
rigiendo aun en los modestos servieios la més complela
descentralizaciin. Ta Iglesia cobralia direclamente sus
diezmos v derechos; el Sefior tenia asignadas sus rentas
en el Puery; el servicio militar corria por cuenta de los
veenos; los puentes y caminos los construfan v repara-
ban log pueblos interesados, ¥ no habia més contribueidn
que la de fopuneras, euyo producto se destinaba 4 las aten-
cignes comunos del Sefiorio.

Por olra parle, faltaba todavia la debida eohesidn en
la familia vizeaina, 4 euyo Congreso de (inernica sdlo
concurrian habitnalmente las anteiglesias ¢ aldeas; las
villas fundadas con sujeciom-al fuero ecastellano v Ia ciu-
dad de Ordufia tenfan sus juntas particulares; ocurria lo
propio con las Encartaciones, y la merindad rle Lmrango,
v el valle de Orozco egtaba § la sazon separado de Viz-
caya. Asi es que al reformarse el Fuero en 1526 sdlo
formaban parte del Sefiorio 72 anteiglesias, distribuidas
en las seis merindades de Dusturia, Tribe, Marquina,
Zornoza, Arratia y Vedian «lerritorio corto, no muy
poblado y tampoco importante por su rigneza ¥ culturas
como observa D). Fidel Sagarminaga. (1)

Por el estado de disgregacion do las villas sancionado

{1y FEl Golierno foral del Seiorio de Vizeaya. Tomo I.
Capitulo L.




I VIZOAY A 19

por laz Ordenanzas de Chinchilla, 6 por las medidas de
represion dictadas por los Reyes Catdlicos para atajar
los disturbios de Vizcaya, =e observa en aquella época .
eierta ingevencia del Poder Iieal aun en el ramo de eami-
nos encomendado por el Fuere & las Corporaciones
locales.

La apertura & ln mera reparacion origind minueio-
sas diligencias segiin se demuestra en la Carta Real
pscrita en 26 de Abril de 1507, en nombre de la Reina
D Juana, custodiada en el Archivo municipal de Daran-
go. (1) Contirié al Corregidor v Juez de residencia de
Vizeayn el mandato de abrir una informacién amplia y
contradictoria 4 fin de oir & las partes interesadas on In
compostura y 4 los testigos designados por su autoridad.
Se debia averiguar el gasto necesario, con indicacién da
los Ayuntamientos y particulares que eontribuirian &
aderezar las calzadas, y las rentas & propios destinados
al objeto, previos los lamamientos y emplazamientos
oportuncs. Fl expediente informado por el Corregidor
habia de remitirse al Consejo do Chastilla para su reso-
lncidn.

En el Archivo del Ayuntamiento de Bilbao se con-
serva la Real provisidn dietada en 1509 en razdn de los
reparos de caminos desde la Villa & Ordnfia, 1o eual se
explica por la independencia con que respecto del Regi-
miento del Sefiorio se conducian las villas v la menciona-
da ctudad,

Durante las rovneltas de Ins Comunidades da Castilla
89 tratd de conducir desde Fuenterrabis & Tordesillas
stete piezas de artillerfn. Desembareadas en Bilbao se

: 1) En nuestrs obra titulada Lins obras piblicas en Espade se
Hiserta esta leal carta an 1a Epoea primora, Capitualo IV,
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transportaban 4 Vitoria por ol valle de Arratin enando
s0 apoderd de ollas el Conde de Salvatierra, quien lus
inutilizd por carecer de aparejos para su mancjo. Ksto
demuestra que aquel camino era practicable para carre-
tas, aun enando exigiria ol arrastre de cargas tan pesa-
tas que se reforzasen mucho los tiros.

El titulo XXVII del Fuero ordenado en 1526 revela
al tratar de Los caminos y carreterns la importancia que
se concedin 4 las vias de comunic fwhimj puesto gue del
mmporte de todas las penas pecuniarias cobradas por de-
litos comiunes O infraccivnes do las ardenanzas se debia
dedicar Ia mitad 4 «los tales reparos v la otra meytad
para la Cimara de sa Altezas. Y habiendo reclamada
los Procuradores de Vizeaya alegando 1a pobreza vy este-
vilidad del pais, & lin de que se invirtiese la totalidad de
las mullas en la conservacion de caminos, se accedit 4
ello por Carta Real del 14 de Marzo de 1514

SBegunda mitad del siglo XVI.

El acrecentamientn del vecindario v del teifice co-
mereial induajo 4 solicitar la autorizacidn competente del
Emperador para abrir un camine carretil de Bilbao 4
Castilla por la pefia de Ordufia, permiso doblemente ne-
cesario en el easo presente porque su trazade labia de
cruzar territorios de Alava v de Burgos.

Se expidit en 17 de Mavo de 1653 la Heal Cédula de
diligencias custodiada en ol Archive del Consulado de
Bilbao. Tl examen de Ltan eurivso dosuments demuestra
el espiritu ahsorbente del Consejo de Castilla v la me-
ticulosidad de sus disposiciones. So ealeulaba en 34.000
quintales el hierro y acero elaborado en cada afio para el
interior en las ferrerins instaladas junto al proyeciado
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enmine, ¥ en H00.000 quintales la vena & mineral que se
enviaba por mar & los puertos del htoral. Los earros re-
corrian & la sazém los Nanos de Castilla v las cereanias
de Bilban, pero quedaba interceptado sm pasp en un
travecto de dios leguas en ambas estribaciones de la
sierra de Ordufia, exigiendo aquel obsticulo los trans-
hordoes y recargos consiguientes al transporte con recuas
de mulas.

Paroee gue aquella vigorosa iniciativa de Vizcaya en
promover tan importanie caming earretero 4 expensas
da sns Corporaciones, dentro v fuera del Lerritorio del
Sefiorio, debia encontrar en una época de tanto atraso
en los medios de eomunieacidn solicito apoyo on el Go-
hierno para la pronta apertura de un eamino earretil lan
convenienle al comercio del puerto mas frecusntado & la
sazim en la costa Cantdbriea; pero por efecto de las riva-
lidades tan acentuadas en aquellos liempos, suseitaron
enérgicas oposiciones las provineias limftrofes de Alava
v (tuipiizeoa, ¥ el reino de Navarra «la primera desha-
ciendo &4 fuerza de armas cnanto se trabajaba, Uegando
i tal extremo que fué preciso coloear gente armada para
mnpedirlo, ¥ las otras dos promoviendo pleitos de cuyas
resullas mandd Carlos T snspender las ohras del cami-
nox. (1) Esta medida tan poco acertada y otras anidlogas
dictadas posteriormente retrasaron durante dos siglosla
construecion de una buena carretera por la pefia de
Ordufia,

Las Juntas reunidas en Guernica so oenparon en re-
petidas oeasiones de las obras de reparacidén de caminps,
¥ habiéndose suscitado en 1576 algunas divergencias

(1) Historia geneval de Vizcaye por D. J. R. de Tturriza. Capi-
tule TLVIT,
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acerca del vepartimiento do los gastos, recayé Real pro-
visidn encargando al Corregidor resolviese el nsunts
«previa una visita ocular 4 todos los caminos realess. (1¥3

Acordd el Regimionto en 1585 la construceion de dos
caminos hacia Alava por Urquiola ¥ por Areatia, nom-
brando al efecto peritos encargados de proparar el tan-
teo del costo de Ins obras, y debla hacerso ol reparti-
wiento de la suma necesaria entre los pueblos «segin ol
provecho que i cada enal puedan reportars,

Practicados los reconocimientos se resolvié on el afio
inmediato la distribneién del gasto presupuesto sefialan-
do ol Sefiorio 1.500 ducados para el camino de Urquiola
¥ 500 para el de Arratin,con la condicitn de (ue suplie-
sen ol resto los pueblos de lus dos comareas interesadas,
Sometidos estos acnerdos & 1g aprobaciin de la Corona,
se dictd la Real eddula de 5 dé Junio del referido afio de
1586, por la cual se autorizé la construceion de Jos (qTHi=
nos, luenltando al propio tiempo al (fobierno foral para
distribuir con este ohjeto hasta 2,500 dueados, no eomao
lo solicitd contribuyendo Vitoria y los pueblos de Ia
Rioja, sing solamente por repartimients en el Sefiorin.
Al efocto, debia entregar de una vex 1.000 ducados da
los propios v rentas, distmbuyéndose entre los pueblos
los 1.500 restantes para invertirlos con su enenta v razin
bajo la vigilancia del Corregidor.

Este gjemplo signifiea una participacién mis activa
del Hegimiento en &l ramo de caminos, puesto que con-
cedias una subvencidn directa de sis propios v rembas
pari las obras, hacfa los estndios v preparaba los rematos.

Las villas de Bilbao y Valmaseda otorgaron en 4 de

(1) E! Gobierno ¥ el Réigimen foral del Seierio de Fizcaym,
Tomo I. Capitule 2,
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Julio do 1588 una eseritura «sobre el reparo y COMPOsi-
cién de caminos v enlzadas desde la primera al puente do
las Ollas», & costa de ambas comunidades y de los conce~
jos de (lieiies y Zalla, hajo las condiciones fijadas en
Aicho instrumento. (1) Consta también que el Consulado
de Bilbao comprd en 1597 varios trozos de terreno en la
anteiglesia de Arrancndiaga con destino al camino carre-
il y paso de caballerias con lanas y otros efectos, y dis-
puso <la composicion para trinsito de la carreterin que
viene desde el valle de Orozeo hasta la entrada de la calle
de Miravalless. (2) En log Archivos municipales de Viz-
eava y del Consulado se encuentran muchos doenmentos
relativos & esta materin, sogin los euales, las obras co-
rrian siempre por cuenta de los pueblos y de la Casa de
Contratacién, siendo {recuente la ingerencia del Poder
contral en las provisiones dictadas para diligencias y
arbitrios.

Solin reproducir el Corregidor la prohibieidn del
trinsito de carrelas por las calzadas de Vizeaya; pero es
preciso tener en cuenta que estos acuerdos los tomaban
las Juntas 6 el Regimiento, ejecutindolos aguella Auto-
ridad como Presidente del Poder ejscutivo del Sefiorio.

Existia en Bilbao en el siglo XTIV el puente de San
Antdn, en donde se cobraba, por cédula librada por el
Hefior ‘de Vizeaya . Juan Nifiez de Lara, dos dineros
nuevos por cada acémila mayor y uno por las menores
con destino & reparos de la puents, pero aquel y otros
posteriores fueron arrastrados por las avenidas del Ner-
vion, En 1593 arrancd de cuajo lu foria de la eorriente el

i1} Archive del Consulado de Bilbas. Indices. Tomo IL
Folio 7. Wiim. 6.

@) M id, Tomo IIL Folio 67. Nim. 8
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mayor de los dos arcos v la mitad de lu Casa Consistoria]
contigni con gran parle de los docnmentos enstodiados
en el Archivo de la villa: ol ojo mds viejo se reedificd on
1598 ¥ euatro afios después el mayor que tenia 31 motros
de lus,

Siglo XVII

He otorgs en 8 de Febrero de 1613 la oxcriturs da
transaceion, ajuste y convenio entre el Consulado v las
villas de Bilbao y Miravalles para ¢l trinsito de los ca-
TT08 que vinleran cargados con lanas ¥ afiinos, obligin- :
dose al efecto esta dltima § conseryvar biem 3 sutficiende-
mente empedrados los caminos de sn Jurisdieeion mediante.
nn modico anxilio anual eoncedido por las olras dos Cop-
poraciones. Bn 1614 se firmd otro instromento andlogo
por las anteiglesias de Arrancudiaga v Aracaldo ¥ pos-
teriormente las concordias con Abando ¥ Deusto. (1)

Hay en el Archive de Guernica algunos legajos
que demuestran In tramitacion de los ex pedientes de esta
clase, siendo uno de los mas voluminosos ¥ cowmplatos de
In XVIL* genturia el titulado Autos formados en vivtud
de uno que se provey el 2 de Agasto de 1646 para gue lns
unteiglesins de Guizaluruaga, Amorots, Murdlaga y Ar-
bicegui v ln villa de Guerricdiz hiciesen FEPMLIT I Come
pemer el camino real al puerto de Legueitio. (2)

Hallihase reunida la Junta de Guertioa en In fecha
el gue se promovid la informaeién, cuyo primer eserito
firmado por el Consultor Mondioln consigna que las cn-.

(1} Archivo del Consulado de Bilbao, Indices, Tomo IT. Fo-
lios 10 y siguientes.
(2)  Estante nim, 2, Xdm. 91,
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rreteras debian tener cuatro hrazas y wmedia epara que
puedan pasar librements los earros cargados de venn ¥
que cada distrito los abra por su cuenta ¥ repdren & su
costa para las forrerias. Lag antoiglesias de (ruizaburna-
oy Amoroto por donde pasa el camino de Legueitio 4
(juerricaiz no quieren reparar los caminoss,

Por orden del Corregidor se ordend & los eineo piie-
blos la compostura del camino real en sus respectivos
distritos, quitando los mojones ¥ estorbos hasta darle la
latitud mencionada. Se les apercibié eon la multa do 30
ducados si no cumplian la orden en el término de dos
moses, destinindose la mitad al rveparo del eamino y el
resto @ los gastos de las levas de Su Majestad. Los demés
documentos comprenden las notificaciones, informacio-
nes y tostimonios relativos al enmplimiento de lo manda-
do, ¥ hay otro auto disponiendo gue donde haya cami-
nos carretiles no podrein transitar los carros por las
calzadas y empedraduras, so pena de 600 maravedises
aplicados 4 las obras de los misimos caminos y abono de
I'I'E-TJLI.I.{.']HH.

En la Junta generul celebrada en Guernica en Enero
de 1652, expuso el Procurador de Orduiia ¢l proyecto de
la cindad de ejecutar el camino carretero de la Pefia,
i lo enal se oponian algunas repiblicas de otras provin-
clas, v se acordd por ol Sefiorio ayudar con voz y voto,
pero sin obligacién de contribuir con cosa alguna 4 los
gastos, (1)

Fl Begimiento reunido en Septiembre de 1660 mando
un despacho 4 lax ropiblicas para que compusiesen- los
eatines, remitiendo tostimonio de los forasteros que ha-

L) Sagarminaga, El Gobierno foral del Sedorio de Vizcaya.
Tomo I1. Capitulo VIIL,
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bitaban en ellas y no hubiesen cumplido o prescrito
acerca del particular en las leyes del Fnera. =
La Junta general decroté en 12 de Septiembre de

1662 una circular con el mismo ohjeto seflalando ol meg
inmediato para que los preblos hiciesen lus reparaciones
bajo 1a pena da 50 ducados <ademis de la logal en que
meurrens. Se ordend también 4 la merindad v villa de
Durango enviasen en el mismo plazo «l testimonio do
haber cjecutado la reparacitn del puente de Yurrota
con el apercibimiento de 200 ducados de multa con Cue
estaban conminados. !
Fin 17 de Mayo de 1681 se presenté & 1a Diputacién
una oseritura otorgada por la ciudad de Ordufia, 1a yvilla
de Bilbao y el Consuladn, en razén del eamino que sa
Lrataba de abwir por la pefia de (oldecho para sbastecer
més ficilmente & Vizeava con carros de los manteni-
mientos que necesitaba, sin verse obligada 4 recibirlos de
lns naciones extranjeras eon las que hahia guerras fro-
cuentes. Se resolvié aprobar la escritura ¥ apoyar en
sus gestiones d Mas partes contratantes para la consecu-
cim de sn intento. (1)
En el mismo afio obtuvo el Ayuntamiento de Bilbao

la Real aprobacidn dindose por bien gastados los 46.000
reales que produjo el arbitrio del wueve impuesto para
la reparacion del camine de Ttnrburn, ]
FEjecutibanse las obras en el rompimiento de la pefia

de Ordufia, pero las gestiones de Alava lograron en 1685
la orden de suspender los trabajos, y aungue la Diputa-- ’
cién de Vizeayn acordd representar al Hey las fundadas
razomes del Sefiorin para recabar su continuacién, se

(1} Sagarminags. Bl Gobierno fornl del Seivrio e Viscoge.
Tomo IT. Capitule XIX,
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dictd la Heal oidula de 80 de Agosto de 1686, & pedi-
mento de Alava y Gmipdzeoa, mandando gue cesase por
entonees la apertura del camino carretera.

Paralizadas por orden de la Corona con tan pobre
eriterio 1as obras de la via de comunicacién destinada 4
salvar la lnguna que existia para el transito de carres
entre las lanuras de Castilla v el puorto de Bilbao, hubo
de limitarse Ordufia en los afios siguientes & reparar y
comservar el camino viejo, segiin se dedace de los doeu-
mentos custodiados en el Arvchive del Consulado. En
1689 se hizo la tasacién de las obras ejecutadas en la
Pefia, v en 1602 el convenio entre ambas Corporaciones
sobre los gastos de entretenimiento que corrian A eargo
de la eindad.

Fn los antos formados en 1693 ante o] Corregidor del
Sefiorio 4 mstancia de los Sindieos Procuradores sobre
ol reparo v eomposicion del camino carretil de Urdufia &
Bilbao, se dispuso, en virtud de Ia ntilidad que se seguia
i las repiiblicas de toda la comarea, la prestaciin perso-
nal para que cada uno de los vecinos trabujase dos dias
oratuitamente, con cuya medida se consiguld dejar libres
v desembarazados alounos trozos que habian estado ce-
rrados v convertidos en heredades. (1)

Felipe ¥V y Fernando VI.

El camino de Bilbao & Valmaseda era carretil en
1705, eonstando en el Archivo de Guernica las disposi-
eiones tomadas para que contribuyesen a componerlo los
pueblos del transito.

, En la reparacién del camino de Vizeargui intervi-
nieron ol Corregidor y el Sindico, librdndose en 1724

(1) Axchive del Cousulade. Indices. Tomo IT. Folio 533,
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una Heal provision por el Sr. Jnes mayor de Vizeaya,
& pedimento de los fisles ¥ vecinos de la anteiglesin da
Morga, declaréndose ffue no se opdinia aquélla & los Py,
rog del Sefiorfo. (1) 15

Tnsistié el Sefiorio en 1525 an e protensidn de reali
zax la apertura del camino real de Castilla, perg lns cong
lantes oposiciones de la Provineia de Aluva y de In Dipye
tacidn del Reino do Navaren que temian la absorcién de
tado el comercio eon el centro dn Espafia por el puerte
de Bilbao, impidieron ain por muehos afios la ejecucitn
de tan heneficioso proyecto,

En sesion celebrada por el Regimiento el 10 de Maye .

de 1784 so did cuenta (e iue estaban intransitables | i
eaminos carretiles v calzadas do Dima y Zamudio, v 50
dcordo que los fieles do estas anteiglesias los hicieran
reparar en el termino do treinta dias, pasados los enales
88 enviarian ministros 4 obligar al cumplimiento de la
mandado. !
Se traté en In misma sesion do construir el nueye
eamino earretil de Bilbao 4 Vitoria medinnte un eon
nio hecho con el Comisario designado por Alava. Debia
pasar por Arrigorriaga, Miravalles, Areta, Anuneibay,
Zubiaur y Arvabarrojin, ijandose la latitad on quinge pies
enando menos, excepto on alwunos parajes de grrandes
difienttades, y las dos Corporaciones forales FE COMPIo-
metinn 4 dar las drdenes necesarias en 58 respectivos
territorios para que se terminasen en breve. plazo Jas
cthias, :
No debieron emprenderse con premura-los trabajos,
porque en los afios 1736 ¥ 37 se instruyd otro expodiente
de reparacitn del mismo camine tesde Bilhao al valle de

——

(1)~ Archive de (Guernica. Estate 2% Legajo nam. 127,
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(rozeo, resolvicndose que tanto la villa como la Casa de
Contratacion contribuirian eon la tercora parte de los
gastos v el Qefiorio con el resto, pagando al efecto la
mitaid 6 sea la sexta parte del total de fondos de sn Teso-
reria ¥ comprometiéndose & obligar al abono de olra
caota igual A las anteiglesins de Arrigorriaga ¥ Arran-
endiaga v # la villa de Miravalles. (1}

Ohsérvase en osias disposiciones una reforma impor-
tante, puesto que al (Gohierno fornl, penctrado de la
importancia de aquel eammo y ann mbs especialmente
del de Bilbao & Castilla, se compromete i sufragar 4 sds
expensas una parte de Jos gastos de reparicidn. So volvid
4 tratar del mismo asunto en la Junta de (inernica en 24
do Julio de 1748, consignandose en el nouerdo estas
palabras: «Considerando su Sefioria lo mucho gue impor-
ta gl eal servicio ¥ universal utilidad de la Monarquia
v comercio de los vasallos poner corrientes y Lransita-
hles Iog caminos Reales para la comunicacion y trifico &
las partes de Castilla, cometieron 4 los sefiores de la Dipu-
tacitn general que confiriendo con los Caballeros que se
destinaren por Ia M. N. villa de Bilbao y sa Casa de Con-
tratacidm y Repmiblicas del paso, ordenen los medios y
providencias que consideren proporcionadas.»

Durante el pagifieo reinado de Fernando ¥ 1 sa empe-
0 & prestar en Espafia la dehida atencidn d la mejora de
los medios de transporte, y aquel impulso regenerador
so relleji on Vizeaya «no siendo justo que el Sefiorio
quedase rezapado cuando tiene uno de los puertos mas
seguiros para el train con las partes del Norte y otras, ¥
de fiicil comunicacion con laz Castillass. Tl Regimiento
general acordd en 17 de Julio de 1761 se ejecntase desde

(1) Archiveo de Cuernico. Estante 2.2 Nam, 167.
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luggo la apertura 6 composicidn de eaminos por las vere-
das més convenientes para el eomercio con Castilla,

En las Junlas generales celebradas en el afio inme-
diato se propuso por vez primera la exaceion en el Sefio-
rio de un arbitrio especialmente destinado & raminos que
consistin en el derecho de un real en libra de tabaeo en
polvo y medio en hoja, cobrado 4 lo que se introdujera
en Vizeaya, recabando al efecto el beneplicito de S. M.
So resolvié abrir caminos de latitud proporcionada al
trinsito ficil de toda clase de earruajes desde Bilhao #
Burgos y & la Rioja, ¥ una vez ohtenido al Real pormiso
que se habia de solicitar on unifn de lu villa de Bilbao ¥
del Consulado, se facultd & una Comisidn especial v
resolver acerca del trazado més itil y para poder tomar
i censn el dinero necesario sobre el referido arbitrio,
nombrando administrador de sus productos.

En tiempo de Felipe V se habia incorporado 6 la Co-
rona el servicio de correos que hasta entonces estuve
enajenado, y al organizarse en 7 de Mayo de 1818 la ofi-
cina eontral del ramo v lus administraciones de. las pro-
vincias, se nomburd ol personal de Bilbao que constaba del
Administrador dotado con 6.600 reales do sneldo, dos
oficiales y el mozo repartidor que percibian en junto
D500, mis 1.200 reales para alquiler v gastos ¢ sean en
total 13.300 reales, cifra sdlo superada en las plantillas
de Catalufia, Valenecia, Navarra v Cédiz. Para la de San-
tander so consignaron 1.500 reales, lo oual indiea la
importancia. relativa que tenfa entoneces ln plaza de
Bilbao,




CAPITULO T1

REINADOS DE CARLOS III, IV ¥ PERNANDO VII

Carreteras de Bilbao & Pancorbo, de Urguiola
y de Ermua.

Fa Junio de 1761 se comunicd a ln Diputacion vie-
caina un despacho librado por el Consejo de Castilla al
Padre FPray Antonio Pontones con encitgh de yne reco-
nociese el terrena por donde el Sefiorio, la villa de Bil-
bao y el Consulado ntentaban construir ol nuevo caming
carretil por lu pefia de Crdufia, teniendn presentes los
reconocimiontos practicados en 1702 y en 1798 por el
Corregider de Vizcaya con asistencia de peritos, asi
como el proyecto redactado por gl Ingeniero D Jose
Crane para que en vista de todo ello propusiera al Real
Consejo lo mas acertado lespuds de examinar olro tra-
zado que apoyaban los pueblos de las Tnearlaciones.

El Sefiorio envio & Madrid en calidad de Diputado en
Corte & D. Domingo del Bareo, quion encontrando en las
regiones oficiales un espiritn mas entusiasta por el pro-
sreso de los intoreses mnteriales respecto de las épocas
en que fracasaron tan repetidas gestiones, consiguid en
19 de Julio de 1761 la ansinda Real aprobacion de los
arbitrios para la construecion del camino carretero. Fue
impugnada por las Encartaciones; Valmaseda, Alava,
Logrofio, Ia Diputaeién de Navarra § Pamplona, pero se
desestimaron las oposiciones confirmande Ja providencia
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en 20 de Noviembre del mizmo afio gue se comunicd en h
de Diciembre inmediato.

En su consecuencia, nendio el citado Diputade del
Sefiorio suplicando se concediese licencia 4 su mandante

para afianzar con sus propios ¥ rentas v los arbitrios con-

cedidos todo el dinero que fuese necesario para constrir
las obras, & 1o enal aceedid el Consejo en 6 de Mayo fucul-
tando al Cuerpo foral, Ia Villa ¥ el Consulado de Bilbao
la hipoteea al pago de los 210.000 pesos de gquince reales
del presupunesto. Se ordend también la custodia de los can-
dales en una Caja de tres llaves guardadas por el Corre-
gidor, el Dhputado mas antiguo v el Prior del Consulado.

Se autorizaron los peajes de la futura carretera en
1765, otorgindose nuevas antorizaciones para tomar di-
fere & censs i las tres Corporaciones, pero todavia se
tropezaba con obstfculos que exigieron muy activas
gestiones en Madrid,

La impugnacion fué muy viva en el Conszejo, mas
despues de oir 4 los fiscales se denegd la pretension de
los reclamantes, manifestando & Alava, Guipizeon ¥
Navarra que si querian constrair el eamino por Vitoria
propusiesen al efecto los recursos para realizarlo, sin
impedir para ello o construceion de olros. No so hahi.
pensado con igual cordura & tuslraciin euando en 1685
so suspendieron violentamente las ohras, consistiendo el
contraste en el gran progreso realizado en Espafia desde
los tiempos desdichados de Carlos TT 4 los de Carlos TIT.
Pero eran tantas las formalidades v garantios exigidas
para construir la citada carretera de Bilbao 4 Pancorbo
por Ordufia ¥ Berberana, que atin transeurrieron algu-
nos aflos parn vencerlas por completo. '

Las Juntas generales celebradas en Julio de 1768 y
en Mayo de 1770, acordaron por unanimidad, en vista de
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las Reales eédalas comunicadas, que el Hefiorio, la villa
e Bilbao v su Consulado cosleasen las obras por Lerceras
partes,-obligindose todos los pueblos de Vizeaya a con-
tribuir con un arbitrio de ocho cuartos en chntara de
vind forineo destinado por milades 4 los eaminos par-
ticulares de cada repiblien y al do Bilbao A& Pancorbo.
Yo di6 & esbe Gltime treinta pies de anchura, empezin-
duse las ohras on el afto 1770, y se concluyd en 1775 bajo
la direccion del Ingeniero 1. Marcos de Bierna, quien

vencit con fortuna las difiewltades en las abraptas faldas

e 1a sierra de Orduiia. 9u longitud fié de 14 leguas de
4 8000 varas ¥ oosld 4,60 millones do reales.

Ta transformaecion que origind on el pais la apertura
del camine de Ordufia v la mejora de algnnos otros del
Qefiorio, ocasiond la decadencin del Lrdfico en la merin-
dad de Durango que haefan anteriormente los arrieros
eon sus recuas por la sierra de San Antonio de Urquiola,
v la noble emulacién indujo 4 los pueblos de aquella
comaren & promover la earretera de Durango al Himite
de Alava por Mafiarin y Ochandiano.

Pero la Diputacidn, que habia contribunido con una
torcera parte 4 los gastos del camino de Pancorbo, se
desentendit en 1o sueesivo, dejando al espivitu de em-
presa v 4 la inieiativa de los pueblos y particulares la
comstitueidn de asociaciones para constralr las nuevas
carreterns. Habianse aclimatado Jas sisas ¢ impuesto de
consumos, v en virtwl del sobrante que recaudaban los
Ayuntamientos, después de pagar los censos del caming

de Pancorbo, disponian de recursos para atender al eni-

dado y mejora de los madios de transporte.

No conservaha todavia el Sefiorin los eamines, limi-
tandose & estimular & los (ieles ¥ justicias 4 que pusiesen
remedio 4 las quejas de los transeuntes por su mal estado,

]
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En 1774 so ordend & los concejos que en el preciso tér-
mino de un mes sacasen 4 remate las obhras de reparaciin
de los respectivos caminos reales y carreliles; también se
les obligd 4 dar cuenta formal y certifieada en el plazo
dn quinee dias de la inversion y cobranza del arbitrio
destinedo & la carretera de Pancorbo ¥ i los reparos de
eada pueblo.

o formd en la merindad de Durango la asociacion de
los catorce pueblos para abrir el camino de Urquiola, ¥
eomo intervenin entoneces el Consejo de Castilla en esta
clase de ohras ntievas, recayeron las Reales cédulas
fechadas en 81 de Octubre de 1777 y 30 da Julio de 1779
aprobando los peajes y arbitrios destinados i la nueva
carretera v los planos formados por el Arquitecto don
Francisco Antonio de Echanove, Fl presupuesto ascendid
i 832.030 reales, siendo de veinte pies Ja latitud de In
carretera, y empezados los trabajos el afio 1752 se tor-
minaron en 1787; se cobraba en el portazgo cuatro ma-
ravedis por caballerfa menor, ocho por las mayores, dos
reales por carro de dos ruedas y cuatro 4 los mayores,
y los puehlos de ln merindad de Durango se obligaron #
contribuir con un coarto en aziunbre de vino al pago de
los intereses vy amortizacion de los empréstitos con-
traidos.

1’oeo después de inicinda la apertura de la carretera
de Urquiola surgié ol proyecto de la de Duringo i Eibar
por Vérriz y Ermua, que suseitd como de costumbra
grandes elamores y protestas en los pueblos que so con-
sideraban perjndicados por la nueva cpmpetencia; pero
la enérgicn desaprobacidn que encontr aban on la Corte
esta clase de obstaculos promovidos contr el interds ae-
neval, veneid las difienltades, expididndose la Real cédula
quo concedia el oportuno permiso en 26 de Febroro dea
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1782, Kl proyecto lo estudio también el Sr, Bchanove, su-

hastandose los trozos del eamino en 1784, v se anmentd
al efecto la sisa del vino en los pueblos de In merindad en
un enarle por aznmbre. Su costo fué de TOL.784 reales.

De 1796 4 1815.

Despuds del esfuerzo extraordinario realizado por
Vireaya para abrir en pocos afios las parreteras de Pan-
corbo, de Urquiola y de Ermua, vino lp revolocion fran-
cesn con su largo stguito de guerras y comvulsiones que
duraron desdo el afio 1789 hasta la. caida definitiva de
Napoleon T en 1815, Hubo pues un forzoso eclipse on el
desarrollo inieindo con tanto vigor de la red de carrete-
ras del Sefiorin, ¥ aun al término de tan prolongadns
contiendas en que las 'rovincias Vascongadas sufrieron
los chognes mas rudos como paises fronterizos, quedaron
esquilmadas ¥ agobiadas eon el peso de deadas muy =u-
periores fi sus recUrsos, habiendo sufrido ademas las eon-
secnencias funesias de largas disnnrld_ins prmm:-vidnﬁ en-
tre el Sefiorio y la villa de Bilbao y el (lonsulado que
hacian cansa comun.

No obstante; en algunos periedos de relativa calma
eomo ol de 1796 & 1804 se promovid, 4 pesir de lo empo-
brecido que hahia quedado el Pais, el camino de Bilhao &
Durango por haberse convencido los accionistas de las
carreteras de Urquiola y Ermua de que su txito dependia
del enlace con ol puerto y la ria de Bilbao, pero las ren-
cillas entre las Corporaciones vizeainas entorpecian la
resoluciim del expediente segin los cargos dirigidos en
las Juntas de Guernica por 1. Simén B. de Zamacola al
Congulade v 4 la Villa. (1)

(1) Disewrso-erposicion leldo en la Junta gen pral calebrada en
Guernica ¢l 95 de Julio de 160&

1

1
g

=
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«Hagia afios que pendia en ¢l Real Consejo remitido
por 8, M. por la via reservada de Hstado el expedients
sobre lo abertura del camino carretero de Bilbao a Du-
rango; pero tal era el poderio de la Villa y Congulado, ¥
tan fuertes sus extraprdinarias contradicciones, que aeu-
dieron dichos catoree pueblos 4 ln Junta general del afio
1798 solicitando tomara el Sefiorio 4 su cargo la execn-
eitn dae dicho eamino, que efectivamente resolvié cargar-
se con la referida ompresa.s

Se estudid el proyecto dividiendo la earretera en t10-
zos para facilitar la subasta de las obras, ¥ practicadas
todas las diligencias & fin de proceder 4 la construceion,
ol Corregidor remitit el expediente al Real Consejo «en
donde rovivieron las eontradicciones de Bilhao y su Con-
sulado=, pero so resolvitaconforme & lo solicitado por el
Sefiorio y los catores pueblos. Fmprendidos los trabajos
después de los sucesos de la Zumacolnda, se sacd A remate
en los afios 1805 v siguientes el arbitrio de 1 y 2 mara~
vedis en azumbre de vino forneo que se consumiese en
el Sefiorfo con destino 4 aquella carretern. Las anteigle-
sias cruzadas de Amorovieta, Galddcano, San Miguol de
Baghuri y Zardtamo, asl como la villa de Bilbao, contri-
buian con el gravamen de 2 maravedis y con 1 los demés
puehblos del Sefiorio, excepeion hecha de los que contri-
bufan para los eaminos de Urquiola y Ermua.

En los remates de las sisas de 1808 se subastaron
simulténeamente log arbitrios del Seiiorfo y los anterio-
res con destine & la Cajo general de Guerra y Caminos de
Durango. Se suspendieron las obras de la carretera
durante la invasion francesa, pero en el Calendario del
Golierno de Vizeaya para el afio 1811 indiea la orgamza-
cion del servicio de obras niblicas que establecieron en
las Provineias Vascongadas, Presidia su Gobierno el
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(jeneral Bardn de Thouvenet con un Consejo compuesto
de un representante por cada una de las tres provineias;
el cargo de Inspector de caminos y obras piiblicas 1o des-
empefiaba Mr. de Campenne, teniendo & sus Ordenes en
Vizeaya al Arquitecto 1) Alejo Miranda.

En 1814 se transportd desde Durange al arsenal de
Zovroza un tren de artilleria & pesar de no estar termi-
mada In'carretera.

Hahiase constraido en tiempo de Fernando VI la
carretera do Reinosa & Santander, y en el de Carlos TTI
se habilité la de Madrid & Francia en el montuose ¥y que-
hrado territorio de Guipizeos, estableciendo el Conde de
Floridablanea nna expedicidn semanal de diligencias en-
tre Madrid é Irin con lag correspondientes casas de pos-
tas, pero no pudo sostenerse aquel servicio periddico
que habia desaparecido 4 fines del siglo pasado.

Se haecla sin embargo el viaje por esta carrera
algnilando coches volantes & ealesines, calesas O de colle-
ras, carrnajes hastante incdmodos, pero shlidos segin el
Itineraire de 1" Eepagne de A. Taborde, emplodndose
ocho dias de Madrid 4 Bayona, pero el medio usual de
viajar era & caballo v las sefioras en artolas 6 jamugas,
v también en galera, La carretera de Bilbao 4 Pancorbo
enlazaba con la de Madrid, de manera que se podia ir en
coche, pero este enmino, apartado de ln arleria principal,
vareci( también durante bastante tiempo de servicio de
diligencias.

El Corren de Castilla, asf como el de Franecia y el de
la Montafia de Santander, Hegaba 4 Bilbao 4 eaballo en
el afio 1800 dos veees por semana. Habia también una
sitlida semanal de galeras para Madrid que tardaba once
dins ¥ cada visjero podia Hevar un gran baidl, costando el
billote de & i 6 pesetas por diez legnas de recorrido.
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Segiin el Almanalk mercantil é Gula de comerciantes para
el a#io de 1800 hahia tres ordinarios de Bilbao—cuyos
nombres citn—que paraban en Madrid en el Meson de la
Gallega, sitnado en la red de San Luis.

De 1815 4 1830.

Con la eaida de Napoledn empezaron a4 borrarse las
huellas de tan eontinundos desastres, ocupindose lns Jun-
taz de 1815 en dar nuevo impulso 4 la constraveion de
camines. Pero no dehid ser satisfuctorio el ensayo prac-
ticado por la Diputacién para manejar directamente la
Empresa de.la carretora de Bilbao & Durango cuando se
aprobd en las sesiones de la referida Asamblen ol pro-
yecto de Sociedad constitufda—4 semejanzs de ln que
realizi los caminos de Urquiola v Ermua—para termi-
nar las obras de aguella via de comunieacion.

El Real Consejo de Castilla habia aprobado el arancel
de los peajes autorizando 4 la Diputacién al estableci-
niento de Ins eadenas con encargo de que tratara previa-
mente con In BEmpresa constituida por los prestamistas.

Las villas de Guernica y Dermeo, v las anteiglesias

de la eomarca, pidieron gue se'prorrogasen con destino i

la apertura del eamino de Durango & Bermeo los arbi-
trios de 1/2 real en verga de agnardiente v de 8 ma-
ravedis en ednlara de vino comiin gue pagaban los
pueblos del Sefiorie, d excepeidn de la merindad de Du-
rango gue abonaba el gravamen ya mencionado para el
- camino de Bilban. En su vista acordd la Junta quo se
pidiesn al Consejo la prorroga oportuna a fin de destinar
dichos arbitrics 4 los eaminos de mavor utilidad; pero
como en todos estos acuerdos hahia intereses encontri-
dos por la independencia con que procedian las diversas
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somarcas del Sefiorfo, protestaron los apoderados de
Bilhao, del valle de Orozeo y de las Encartaciones.

La Comision encargada de informar acerca de las
carreteras de mayor utilidad que habian de merecer ln
preferencia para abrirlas 4 cuenta de los arbitrios desti-
nados al objeto, establecié el siguiente orden de prela-
e10IL

Do Barmeo & Durango con los ramales de Elancho-
ve v Ia. _

De Leoqueitio y su ramal de Ondérroa con direcciin
i Darango.

De Bilbao 4 Valmaseda.

Fl de la merindad de Arratia.

De Durango & Elorrio hasta enlazar con ol de Mon-
dragiom.

Y de Bilbao & Plencia.

Afiadia el dictamen gue =i los partidos ¢ pueblos por
donde han de abrirse Ins caminos pudiesen encontrar los
fondos necesarios, estard en su mano emprender las obras
en cuanto se obtenga la antorizaciop competente para
el cobro de los arbitrios, pero deberin aquellns contar
con la Dipntaciin para que se levanten los planos por
Arquitecto de su confianza y se efectien debidamente
los remates de las obras,

Presidia por tanto un régimen de completa descentra-
lizacién en la red de carretoras que se gjecutaban por
Fmpresas promovidas por la inieiativa de los pueblos
interesados, v la intervencion del Sefiorio consistin en el
sefialamiento del orden de preferencia para su aperturs,
v en la vigilancia de los arbitrios y peajes cobrados por
lvs concejos para responder al servicio de intereses ¥
amortizacion de los ecapitales invertidos. Ademas, aymu-
daba la Diputacién & las Sociedades en sus gestiones
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para aleanzar las oportunas autorizaciones del Gobierno,
v ejercia la alta inspeceifin en las obraz, tanto para el
nombramiento de Awrquitecto Director eomo en lag
subastas,

En 14 de Mayo de 1821 publicd el .Jefe politico de
Vizeayn un edicto sefialando el plazo & partir del cual
se prohibiria el nso de earros de llanta estrecha en los
eamines de la provineia, ingerencia qne segnia ejercien-
do aquella Autoridad por el eardetor de Juez protector
de ciertas Empresas reservado en sus estatutos, v ade-
més de Presidente de la Diputacion foral.

El espiritn de iniciativa desarrollado en las obras
puiblicas del Pais vasco v sus frecuentes relaciones con el
extranjero, determinaron ln introduecién en Espafia dnl
inyento de los puentes colgados. Tdeados por los chinos
=0 construfan con cadenas de hiorro, pero a fines del siglo
pasado se perfecciond su disposicién y adquirid earacte-
res cientificos primeramente en los Fstados Unidos y
despaés en Inglaterra. Construydse en Vizeaya por una
Empresa el de Bureefia sobre el rio Cadagua, inangnrin-
dose al trinsito piiblico en 1822, y =eis afios después
enando Fernando VII estuvo en Bilbao, visitd las obras
del eolgante de San Franeisco que se montaba bajo la
direceion del Arquitecto 1. Antonio (zoicoechea, puente
que sustituyd 4 otro de bareas que existid en el mismo
emplazamiento.

Se termino en 1824 ol camino de Durango & Bermeo
por el alto de Muonigqueta ¥ Guernien, ¥ en 1526 ol de
Bilbao & Bermeo por Munguia, abiertos por las Empre-
sas correspondientes; se ejecutd en 1827 por el mismo
sistema la nueva carrvetera de Bilbao & Vitoria, que aban-
donando en Areta el eamino de Pancorlo pasa por Oroz-
co, Barambio y los montes de Altube, Se emprendieron
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también en aquella época los ramales de Elanchove y Ea,
asi como el de Bilbao & Valimaseda, pero no se concluye-
ron hasta algunes afios despuds del término do la guerea
eivil. '

P las Juntas de 1827 se did cuenta del expediente
nstruido por la Diputacion 4 instaneia de la merindad de
Purange y varias villas que construyeron i sus expensas
los caminos renles de Ochandiano y Ermua; pidiendo In
exencion de pago én la prorrata de TO000 reales v en ¢l
de 1/2 real por verga de aguardiente destinade & Ia
apertura del camino de Durango 4 Dermeo. La Junta
grenoral acordd suprimir el reparto de los TO.000 reales,

w0 recarzandose en todos los puehlos del Befiorio desde
1/2 real & 2 el impuesto del aguardiente, i cuyo efeeto
so solicitd previamente la Real aprobacion, Combatieron
este neusrdo los apoderados de la merindad citada v de
zlgunos otros pusblos.

Suprimido el seryicio de coches que se cstablecid en
tiempo de Curlos IIL en Ja carvera de Madrid & Irin,
spbsistia tinicamente & principios del sigio en Ia de Ia
Corte & Cidiz, 4 cansa, sin duda, del trifico con Ins Amé-
ricis espafinlas,

Contribuyd el bloguee continental de las gmerras
Napolednicas & acrecentar el trifico interior, especial-
mento en Inglaterra, en donde aleanzd pasmoso desarrollo
el servicio de carrnajes. En cambio, ora extremadamente
limitado en Espafin antes de la lucha de la Independen-
gin, pero f su término se constituyd en Harcelona la
primera Empresa de esta indole que instald en 1815 el
sorvicio de Barcelona & Heus, y lo extondié en 1518 &
Walencia, v en el afio siguiente & Madrid.

A favor del privilegio exclusivo concedido por die
afios 4 aquella Compafiia se puso en 1821 la diligencia de
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Madnid 4 Bayona, de la que se hizo cargo on 1825
Compaiiin de Reales diligencins, la oual extendio el trédn.
sito & varias carreras, entre otras, 4 la do Burgos 4 San-
tander, y las de Vitoria v Tolosa 4 Pamplona nbiertas
en 1532, 4

Los coches que corrian on 1826 de Madrid & Tnin
eran de berlina y rotonda, costando el asiento 700 y 600
reales respectivamente. Salian de la Corte los martes ¥
viernes, durmiendo los viajeros el primer dia en Buitra-
go; el segundo comian en ol Fresnillo y pernoctaban en
Lerma; el inmediato respectivamonte en Briviesea ¥
Vitoria, y el cuarto comian en Tolosa descansando |
en Irin.

Como no habia servicios de diligencias ni de émnibus
en Vizeaya, los viajeros que se dirigian de Bilbao &
Madrid iban & eaballo & Vitoria por Orozeo & por Ochan-
diano, tomando alli ol asiento, & menos que por razones
de economia mavchasen directamente en galers hasta la
Corte. Al ir & Francia recorrian también & caballo & en
artolas el trayeeto de Bilbao 4 Vergara para esperar la
diligencia en aquella villn,

En 1829 la Empresa Tutor que se formd prineipal-
menta para el transporte de peseado fresco desds sl
puerto de Motrico & Madrid, con carros montados sobre
muelles y tivos apostados en el camino, establecit con el
bitulo de La Lechuguing un nuevo servicio de diligen-
ciag de Madrid & Vitoria que dord poeo tiempo. En
nquel mismeo afio In Compadiin titulada Caleseros de Bur-
yos que desde 1828 lineia el servicio de galeras sceleradas
para Madrid, organizé la linea de la Corte & Vitoria,
fue extendid en 1830 hasta Bayona, estableciends simul-
tineamente In carrera de Buroos 4 Valmaseda, v en
1852 lns lineas de Bilbao & Vitoria v & Vergara.
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Se dictaron al efecto las Reales drdenes autorizando
i la Fmpresa para la instalacidn de estas nuevas carre-
ras, ¥ como en las Provincias Vascongadas se sometian
las providencias de la Corona al pase foral. consta en el
Archivo do Tolosa el expediente relativo 4 aquel requi-
sito para las diligencias de Bilbao 4 Vergara y también
& las de Pamplona & Vitoria por la Borunda (1} y ocu-
vrrivd lo propio en el Archivo de Giuermica, aungue no
hemos tenido veasion de comprobarlo.

Espafia habia entrado en un periodo do relativo pro-
rroso, y muy especialmente el Pais vascongado, que 4
favor de su espiritu de empresa vy buena organizaeidmn
administrativa emprendid con vigor la construecion de
earreteras; perod 4 la muerte de Fernando VII estalls la
guerra eivil, ¥ en Octubre de 1833 se paralizd el servicio
de dilizencias en la regidén vasco-navarrd, sucediendo lo
mismo en Aragon, Catalufia, Valenciay parte de Castilla.

El plan de Iguala.

Tin las Junlas celebradaz en Guernica en Julio de
1831 se suscitd de nmmevo la roclamacién contra la
prorrata de 70000 reales, ¥ como iba resultando extre-
madamente complicado ¢l sistema de arbitries creados
con falta absoluta de unidad para la aportura de la red
de carreteras, informd la Comisidn: =que & no mediar
derechos v contratos pendientes, y poderse disponer
libremente de todos los arbitrios v portazgos de los diver-
508 caminos, seria fieil formar un sistema general con
cuya adopeidn desapareceria la desigualdad con que
actualmente contribuyen los pueblos siluados en dife-

i1} Negociado nim. 6. Obras de la carretera general. Logujo
nijmt. 106,



44 CAMINOE ¥ FEREKOCARRIT.ES

rentes rutas.» Se hicieron varios cilenlos comparative
para preparar el plan de nivelacidn v propuso « para
llenar tan grandioso objeto el nombramiento de nna Clo-
mision permanente encargada de conferenciar eon 14 :
representantes de las diversas Sociedndes de caminos ¥
de proponer 4 la Diputacitn el plan de veforma, previa la
competenie Heal antorizacidne.

La Junta aprobd ol informe nombrando mn Voeal por
cada merindad, v Presidente al Padre de provineia ), Pe-
dro Novin de Saleedo, quien fué ol alina de tan Lnpor-
lante reforma, encaminada & dar ol primer paso para la
adiuisicion de Ias earveterns por la Diputacion. Resul-
Laba muy arduo el asunto por la multitnd de intereses
que era preciso coneiliar, pero la Comisién trabajé con
empeiio presentando su estudio en 20 de Febrero de 1832,

Dice la Memoria del Plan de Tyuala que debian des-
aparecer las diforencias entra los puchlos contribuyentes
para los caminos, asegnrando al propio tiempo 4 los
prestamistas de las respectivas Empresas Tos fondos ne-
cesarios al pago de intereses, obteniondo ademds nuevos
recirses destinados 4 In construceidn de las rutas (e
atin faltaban, Distribuidos los puehlos en los grupos
correspondientes 4 Ins diversas asociaciones, habin esta-
blecido eada uno los arbitrios que creyd indispensables
para su realizacion,

Las carreteras construidas eran las siguientes:

Die Bilbao & Pancorho.

e id. & Durang.

De Durango & Ochandiano.

De id. 4 Frmna,

Be Bermeo & Durango,

De id. 4 Bilbag,

Y la del valle de Ororeo.
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Los estados adjuntos & la Memoria presentaban eon
toda elaridad las grandes diferencias que existian entre
los arbitrios de los pueblos. Tl i, 1 contiene el cuadro
de las tarifas vigentes, pero como la merindad de Duran-
o consignid eximirse de la prorrata de los T0.000 rea~
les, esto venia & recargar & las otras comarcas en 12 ma-
ravedis por edntara de vino fordneo, sin necesidad de
atilizar los 16 aprobados de Real orden, porgue hastaba
son aquel aumento para recandar la suma mencionada.

Uhservd la Comision que, aun nivelados log arbitrios
establecidos, no hastarian sus productos para construir
las nuevas carreteras acordadas en la Junta general del
afio 1818, afiadiendo que estaba en decadencin el consu-
mo de vino fordnen, siendo también preciso imponer la
mitad del arbitrio al chacoli del Pais. Era snsceptible el
aguardiente de soportar mayor gravamen, ¥ como se
beneficiaban mucho més los pueblos de ruta que los apar-
tados de los caminos, no procedia exigir de éstos sino el
pago de la cuarta parte de tales arbitrios,

El estado wim. 3 comprendia lo adendado hasla en-
tonces, comparandelo con los cupos del nueve proyecto.

I
! ‘! Sitain e vkt | P
| FUIRLOBS l'm. Pagara | Taga | Papari g
im.rund]a marsyedis, maravedia mm.rnih;
| 1
Del valla de Oromete,  oosiseass | T2 b || 17 s
D& la earrretera da Durango & I
TR b e i o ma g ¥ {- h8 51H] | 1346 [ita)
Id, merindad de Dorango. 6t | Du 21 Gg
Id. da Bilhao a HLrnL-"u .l i 3 bl (51l
Villede Bilbeo. 5520 e s viv il i 3 il Gs
De Rilbao & J_'I'urﬂ.u.;__-l:r .......... il b 1i G
Do id. & Papeorbo. ... oaaiinis 4 fiti 17 -G8
Separmios de las enrreteras, . i 14 17 13
Da lus Encartaciones. . dassiad] 8 14 17 19
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Como se ve, el plan era muy oquitativo, puesto qug
evitaba las grandes diferencins existentes entre log
tributos destinados & satisfacer una necesidad comiin,
Otra designaldad debida 4 la independeneia con que pro-
cedian las Emprosas al construir las carreteras consistia,
en que & algunos caminos de escaso trifico se Ios daba
excesiva latitud, proponiendo 1o Comisién se adoptase el
ancho de veinte pies parn los caminos transversales,

Fl estado nim. 4 abarcd el resumen de los fondos
caleulados y de las obligaciones eontraidas con los cami-
nog ablertos al trdnsito publico, :

Las sumaz que debfan producir los gravémenes de 56
maravedis en cintara deo vino forineo en los pueblos de
ruta ¥ de 14 en los de fuora, de 28 maravedis en cantara
de chacoli y T respectivamente en uno y otro caso, asl
como los de 68 maravedis v 17 para la verga de agnar-
diente, miis 2 reales en fanega de sal v el arbitrio de la
veng, ascondian en junto 4 1.026.522; los peajes de las
siote carreteras se calenlaban en 477.615 reales, sie-pﬂnﬂl '
producto total de 1.503.937 reales anuales. '

Las obligaciones derivadas del pago de réditos de las
Empresas existentes, gastos de oficinas v de conserva-
cion, incluido el camino proyectado por Valmasoeda, sin
la via metilica, se valoraban en 837.774 reales, que-
dando un sohrante de (46.163 reales para dedicarlo &
extender la red de carreteras, que segin el cuadro ni-
mero 5 exigivia nn gasto anual de 328.000 reales,

Adoptado el prineipio general de la contribucitn
uniforme, era indispensablo proseguir en 1a obra nivela-
dorn, proscribienda el reparto parcial de los fondos
recandados en ecada distrito, con el objeto de evitar la
insuficiencia de lus productos afectos & determinados
caminos con los sobrantes de otras comarcas, Esto se
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conseguirin retirando de la masa comiin, en primer tér-
mino. la snma niecesaria para el pago de los réditos de
mdﬂsl los capitales invertidos, y en segundo lugar, los
mastos de conservaciin y de reparaciin de los caminos,
dedicando el sobrante 4 amortizar los empréstitos eon-
traidos.

Tenian las diversas asociaciones sns respectivos Ih-
rectores, y se proponda lu ereacion de una Junta com-
puesta de todoes los que ejereian aquel cargo en las dife-
rentes carreteras hajo la presidencia de la Diputaeidn,
com el titelo de Dirveccion general de caominos de Vizeaya,
eneargada de administrar v distribuir los fondos comu-
nes, con In ventaju de sostener 4 sucldo fijo uno 6 dos
Arguitectos, ohleniendo notoria economia en los honn-
rArios,

Coneretando méas las ideas que presidieron en la for-
macion del plan, se acompaiio el provecto de Reglamento
para lo administracion de cominos de Vizcaga, distri-
buido en cinco capitulos Preliminar; de la Direceldn
zeneral; de los Directores particulares; de la Adminis-
tracion de los fondos, ¥ de In Coenta v razdn.

Seein el art. 1.2, todos los caminos reales del Safiorio
eonstitufan wna corge espeeial y privative del Pais. A las
carreteras comprendidas en los acuerdos anteriores se
ngregahan el ramal de Zugastietn & Fornoza; ol de Bilbao
i Burgos por Valmaseda; el de Tequeitio & Darango con
un ramal & Onddrroa; el de Arratia; el de Elorrio, v de
lns veneras de Somorrosteo 4 la lengua del ngrna, con sus
muelles para embarque de minerales,

Merece especial meneitn el eamino de Valmaseda fue
88 proyectuba con curriles de fierre cuando hacla poeo
mfs de un afio que se habia inangurado en Inglaterra el
primer forrocarril destinado al transporte de viajeros
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entre Manchester v Liverpool. Se trataba de preparar Iy
plataforma del camine con el trazado adecuado al g et
por la asociacion destinada & construir carroteras, y g
para la via y material mdvil se formase una Em
distinta. i s

Los Direetores de los diversos caminos debian posear
cierto nimero de aceiones y distrutar de una remt 1
determinada que se dejaba en hlaneo en ol provecto de
Reglamento.

fin Ios eamings por eonstruir nombraria. la Diputas
eim general los Directores interinos encargados de
rennir los capitales necesarios, cesando en sus funciones
cuando se constitnyesen las nuevas asociaciones. Ta ade
miristracidn do todos los arbitrios corveria & cargo deln
Direccilm general formada segiin v se ha dicho. En las
carreteras de Bilbao & Pancorbo, de Urquiola y Frmua
construidas en el siglo pasado, era preciso sustituir las
asoeiaelones de los pueblos y Corporaciones por las de los
censualislas v propietarios de los terrenos oeapados.

En complimiento del acuerdo dela Junta se lamé 4
log interesados para oirles acerca del Plan de dguala,
pero era tal la revoluciin que envolvin v tantos los inte-
resed alectados, qua no aleanzd la eonformidad de los
consultados, formulindose varias censuras por haborss
extralimitado los autores en sus fhenltades. Tu Comisitn
especial did sin embargo por terminado su cometido, ¥
aceptado el proyeeto por la Diputacidn, lo sometid 4 Ia
saneion del Gobierno, que lo aprobd por Real orden de 4
de Febrero de 1833,

Al darse enenta en las Jantas del mes de Julio de 1o
resuelto en ol plan de nivelacitn de arbitrios destinados
4 las earreteras, se impugnd con viveza v «ohservando el
- Corregidor-Presidente que la cuestién tomaba un giro
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que no podin ofrecer probabilidad de resultado satisfac-
torio, y atendiendo 4 1as reclamaciones hechas por varios
apoderados para que se llevase inmediataments & ejecu-
pitm 1a Iieal orden obtenida & nombre del Sefiorio, expuso
que estando los inimos muy distantes de avenirse, decla-
vaba terminada la discusién, debiendo cumplivse la indi-
cada resolucion soberanas.

(uiere decir, que aun siendo la reforma muy conve-
niente al porvenir de Vizeava, hubo de planlearse sin
acuerdn de la Junta de Guerniea, por una especie de
gulpe de Fstado patrocinado, sin duda, por la Diputacion,

S






CAPITOLO 111

DESDE LA PROCLAMACION DE ISAEBRE II HASTA QUE SE
ABOLIO EL REGIMEN FORAL

Frimeros convenios con lag Empresas y caminos abiertos
hasta 1848,

Amn después de aprobado de Real orden ol Plan de
Iyala, la independencia con que se movian en ocasiones
los pueblos de Vizeaya acudiendo al CGlobierno divecta-
menie para realizar sug proyectos, motivd la Real auto-
rizacion coneedida en 30 de Diciembre de 1833 & los
Ayuntamientos de las Fneartaciones para construir 4
sus expensas el camino de Bilbao & Valmasoda, y otro
que pasando por Baracalde y Somorrostro con ramales 4
Portugalete y & (Guldames empalmase en Sopuerta con el
de Castro 4 Bercedo. Terminada la guerra oivil se reiterd
la autorizacitn por Real orden fechada en 21 de Abril
de 1840 y con tal motivo pasé Ia Diputaciin una eircular
it os pueblos consignando 1o quie resaltaba aplicable para
los recursos de la nueva Empresa; ¥ enando en 1844 esta-
ban adelantadas las obras. acudieron los interesados & la
Junta de Cuernica solicitando «volver & la eomunidad
vizeaina de la que se separaron por un error de cilenlos,

A raiz del Comvenio de Vergara se salvd el régimen
foral con la Tey de 25 de Octubre de 18389, pore lag difi-
cultades derivadas del eumplimiento dal art. 2.° contri-
buyeron 4 mantener en Vizeaya la Diputacién Provin-
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einl, hasta quo por Real decreto de 4 de Julio de 1544 ge

convoed la Junta de Guernica. ¥ no estuve ocioso el
Caerpo Provineial en punto al desarrollo paslatino del
beneficioso plan de nivelacion tributaria de los gravime-
nes creados para los caminos, sino que did gran impulso
i ln obra unificadora que iba plantefindose en etapas su-
cesivas,

Por eonvenio celebrado en 1.7 de Mayo de 15844 entre
la citade Diputacion v la asoeiaeitn del eamino de Bil-
hao 4 Durango se establecid: 1.° La Empresa adminis-
traria el arbitrio de 8 maravedis en edntarn de vino con-
sumido en todo al Sefiorio para atender al pago de los
intereses v amortizacidn de las acciones, 2" Se eapita-
lizaban al 3 %/, los réditos no pagados de tres anualida-
des, agregindolos como residuos de las acciones, sefia-
lando al propio tiempo el pago de intereses y del prin-
eipal en los eréditos procedentes de los torrenos ocapados
por la carretera. 8." Se encargaba la Diputaciin del
cohro directo de los peajes para atender con su importe
i la conservacion del camino y A algunas obras obliga-
eiones pendientes, entregando el superdvit & la Empresa,
4. Ta Diputacidn debia abonar 69,000 reales anuales en
cambio de 30 acciomes de a4 2.000 reales v 9.000 por
intereses capitalizados de los tres afios de demora. Se re-
serva ademis la facultad de adquiric mayor niimero de
aceiones de las consignadas, con lo cual fuéd preparando
la compra del camino.

Por este concierto se dejaba 4 ln asociacion el cobro
directo del producto de los arbitrios, pero en cambio el
Cuerpo Provineial administraba los portazgos, se hacia
cargo do la conservacidn de la carretera y adguiria
anualmente 30 acciones como minimo con el proposito
de hacersze duefio de la obra.
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En los meses de Mayo y Junio de 1844 dltimd la
misma Corporacién en condiciones andlogas los conve-
nios eon las Sociedades de los caminos de Durango &
Bermeo y de Bilbao 4 Bermeo, Respecto de las earrete-
ras restartes se limitd la Diputacion Provineial, por
acuerdo tomado en 23 de Enero de 1844, & sefialar 4 las
Empresaz una cantidad mensnal en subrogacién del
suprimido impuesto de la vena.

Habia también en 1848 otros muchos proyectos para
ampliar la red de earreteras, servicio que merecid gran-
des elogios de D). Pascual Madoz en el Diccionario (Feo-
grifico, en euyo tomo XVI consignd estas palabras:
«Haco el mayor honor & las Autoridades y asociaciones
particulares que venciendo todo género de obatdenlos, y
no escuchando mis que In voz de su propio celo y del
eomun provecho, han dotade & un Pais tan fragoso de
un beneficio que ofras comarcas mis llanas estdn todavia
esperando de los anxilios del Gobierno. Fn estos Lrabajos
de earreteras han adquirido los vizcainos una suma tal
de conocimientos y experiencia, ¥ es tal la aficién que 4
aquétlos han cobrado, que todoes los afios emigran en no
escaso nimero 4 tomar parle en la construceién de las
carreleras de otras provincias de la Nacidn.»

vontinuaba la apertura de eaminos por Empresas,
terminindose de 1845 4 1848 los de Muniqueta 4 Lequei-
tio por Anlestia; los ramales de Giuernica 4 Ea v Elan-
chove; de Zornoza 4 Zngastieta: de Urgoiti por Lemona
A Uhidea; de Onddrroa & Vérriz: de Bilbao por Valmaseda
il eonfin de la provineia de Burgos, y de Elorrio al limi-
te.de Guipizeoa, que eon las earreteras anteriores for-
maban una ved de 16 vias con 77 1/2 legruas de longitud,
0 senn 434 kildmetros abiertos 4 la explotacidén antes de
medindos del siglo, cifra muy alta para aguella época,
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dado ‘el atraso de los medios de comunioacién en lay!
demis provinecias de Espafia ¥y el reducido territorio del
Sefiorio.

Se desplegd en la provineia hermana de Guipiizeos
igual aetividad en la apertura de las carreteras m:m :
guas i la frontera de Vizeaya. Procedian del siglo pasade
el camino de coches de Salinas & [rin por Vergara,
Villarreal y Tolosa, ol del rio Deva promovido por g
villas de Vergars, Plusencin, Elgtibar ¥ Eihar ¥y ol da
Campanzar. En 1829 so construyd el de Flgéibar 4 To-
losa por Awcoitia, Azpeitia v Vidan i, ¥ poco despuds el
de la Reina Cristing. El del rio Urola desdo Azpeitia §
Zumaya se aprobi por Real orden de 22 de Julio do
1833, ejecutdndose lns obras después de la guerra, asi
eqmna la prolongacitn de Azcoitia & Zuniirrag. 3

Los medios de transporte entre los afios 1840 y 1848.

Constaba en 1839 1a red de carretoras vizeaina de los
siete caminos mencionados, mis el de 1a Reina Clristina
6 de Durango & Elgueta por Elorrio, construfdo en 1832
en el trozo del Sefiorio y se hallabay mterrumpidos los
Lrabajos on algunas otras direcciones, 3

Al Lenéfico impulso de la paz resureit la vida ¥yl &
animacion en los desolados campos de In Kuskaria. Se hae :
hia reconstituido en 1836 1a Empresa de Keales diligen-
ciag, tomando ol nombre de Compasnia de diligenicias ge-
nerales, ln cnal reanudd el servieio en 1840, instalando
de nuevo la carrora de Madrid & Bayona con las hijuelas
de Vitoria i Bilbao v de osta villa 4 Vergara, haciendose
el vidje 4 la capital de Alava por In carretera de Orozen,
Barambio v Murgnuia.

También se reconstituyd on 1839 la disnelia Compa-
nia de Caleseros de Burgos, que eslablecid varvias lineas
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en competencia con la anterior, hasta que en 1841 sa
fusionaron ambas Soviedndes en la de Diligencias gﬁﬂﬂfﬂf
les y Caleseros de Burgos unidos,

He fundd en 1840 la Compaiiia de Maestros de Postas
de la carrera de lo Mala, gue eslablecid las sillas-correo
o Madrid 4 Ea:,rh'nﬂ para el transpm'!m ide Ia COTTeFPON-
deneia y viajeros, y en ol mismo afio se cred ol servicio
ide coches de Burgos 4 Valmaseda.

Facilitadas de este modo las comunicaciones, inicidso
ln costumbre de viajar, y 4 favor del trifico mejoraron
las posadas; pero como no estaban terminadas las ohras
de la carretera goneral de Madrid & Triin, sepuian siendo
lentas las expediciones en 1842, Las diligencias de mayor
lamaiio antes de la guerra tenian quince asientos, y las
salidas eran diarias. Partian de Madrid & las seis do
la mafiana para llegar 4 Bayona el quinto dia & las dos de
In tarde, pernoctando los viajeros en el Parador de Pe-
ralta, Burges, Vitoria v Tolosa,

También se podia viajar en posta 4 la ligera 3 en rue-
das, aunque esto iltimo solamente en las carreras de Cé-
diz y Bayona. Pero no se hallaba el precio de los asientos
en la silla-correo ni en'las diligencias al aleance de Ia
mayoria de los estudiantes y de las porsonus de modes-
tos recnrsos, siendo ademds algo difieil proporcionarse
hillete cuando se acercaba la apertura del curso que
comeidia con el regreso 4 Madrid de la colonia veranie-
#a, por lo enal utilizaban las” galeras aceleradas, invir-
tiendo siéte dias en el viaje do Bilbao 4 Madrid por Val-
maseda, v ocho por Vitoria.

Tenian administraciones en Dilbao las Empresas de
diligencias tituladas Peninsulares y Genevales, la prime-
ra en la ecalle del Correo, v la segunda en la plaza de
Santiago. Partfan los carruajes de Achuri, porque, ha-
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llindose empedradas las eallos de la villa de me m '
guijo, estaba prohibida la entrnda de coches, permi r.'
dose tan s6lo el trénsito de narrias; pero mis adelante
establecid In' ruta de las calles de 1n Ronda, Asean I
Faperanza para el paso de coches, penetrando los vehien
los en el centro de la poblacidn. Sueedis 1o propio um
coche de Valmaseda, cuando en 1848 se tﬂrmmﬁr
puente de Isabel TT, de arcos de fandicién v tramo ley
dizo, que costed el Aynntﬂnnent.n do Bilbao. -_
Establevidas las carreras de coches de Bilbao & Vers
gari ¥ de Bilbao 4 Vitoria, so instald hacia el afio Iﬂ‘iﬂ'
diligencia La Vascongadn,que se dirigia i Guiptizeoa p il
Durango, Ermua, Tibar, Azecoitia y Aupeitia; pero o
cambio, ol trifico loval, huj' lan activo entre Hii’mm
los pueblos de Vizeaya, era todavia bastante escaso, em-
pledndose en los viajes el eaballo, las mulas de los ordi=
'I.'Larin':-s_. lay artolas, los carromatos v rara vez log coches
particulares. Be debe advertir que no hubo en Bilba _
hasta después de la guerra civil carruajes de alquiler, ¥
aun en 1550 «0lo disponian los que explotaban esta indos-
tria de dos éminibus y otras tantas carretelas bastante
destartaladas. o
Inicid en Dmrango cste negocio en 1841 1), Ped
Aziia, quien lo habfa conoeido en Vrancia durante la
emigracion, y sus coches so reducian 4 modestisimas. tar-
tanas que no haeian en un principio servicio diario.
Publieé 1. Siro Aleain un eurioso viaje realizado en
1814 en compaiiia de un hermanito suyo desde San Se-
bastiin & Bilbao para las corridas de toros, Alquilaron
en la posada de Chile de la eapital de Guiptizcoa una her-
mosa mula manchega, que con sus artolas y el mozo con=
ductor los costd doce duros. Cubiertas las jumugas de
colcha adamascada con flaco de algodén v equilibrada la



¥ . 1

o TR NN P il

DE VIZCAYA BT

designaldad de los pesos emprendieron la mm'n!:m -:ﬂea-
puiés de muchos conaejos, recomendaciones ¥ bendiciones
e nnestros mayores, cual si fuéramos al Tonkin guiados -
por nuestro Mentor. FEn dos jorradas llegamos al término
del vinje asoleados y triturados, pero pronto se olvida-
ron aguellas amarguras con el balsamo de las diver-
SIOMEE? . .

Se ponsideraba como muy erecido el niimero de via-
jeros que por sus negocios mereantiles y por mero recreo
llegaban i Bilbao en las carreras de coches. = Desde el
1.2 de Mayo al 31 de Diciembre de 1844 entraron y -
salieron en la villa 15.800 personas, de las cuales 1.150
procedian & marchaban al extranjero.» (1) Y sin ambar-
oo esta movilidad que entonces eausaba aspmbro, es poco
mis de la cireulacion diaria por los ferrocarriles y tran-
vias eléetritos que afloyen actualmente & Bilbao.

Fué anumentando el movimiento en los afios inmedia-
tos, especialmente en el camino de Durango por el gue
transitaban muchos carrvos y galeras; y las tartanas y
tmnibus qne empezaron 4 eircular en las temporadas de
bafios para llevar viajeros 4 Cestona y Elorrio, se exten-
id panlatinamente & todo el afio con servicios. diarios,
notdndose el desarrollo del trifico en 1854 cuando la
guerra de Crimea y algunos afios después al emprender-
se las obras del ferroearril de Tudela & Bilbao y, sohre
todo, al abrirse al trdnsito priblico la carretera de Las
Arenas,

La carrera de Vitoria que se hizo al principio por
(rrozeo v Murgnia se establocid después por Ochandiano
con olro servicio por el valle de Arratia, pero claro esta

) Madoz. Diccionario geogrdfioo-cotadistico-histdrico de Espa-
#a. Towo IV. Bilbao. .
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(jue no se instalaban los coches & medida del t&rnu:ﬁﬂ .:'
las nuevas carveterag por In escasez de trifico come: ulii |
fuera de las arterias pnn{:lpalﬁﬂ Tl Avunt-nmm.ﬂm
Lequeitio ¥ algunos otros se vieron precizados & conges
der subvenciones i las Empresas de diligencias Mra estas
blecer un servicio bisemanal, hasta que desarrolladas s
transacciones resultaron innecesarios aquellos o
los para sostener aquel earruaje v el de’ Bermeo
\THOTTICH.

Mejord también el ramo de correos, recibiéndose on
Bilbao diariamente la correspondencia del interior del
Reino y del extranjero, asi como la de Bermeo, (inerni-
ea, Portugalete v de alpanos otros pueblos del Eﬁﬁuﬁﬂ;
y tres veces por semana de los restantes, asi como el do
Santander y Castilla la Vieja.

Bienios de 1848 i 1850 y de 1850 & 1852. _
En las sesiones celebradas en Guernica durante al mes
do Julio do 1845 se autorizd 4 la Diputacion para tomar
i _eargo del Sefiorio los enminos de las Encartaciones ¥
para zanjar todas las diferencias que pudieran suseitarse E
con los ucclonislas y los pueblos interesados en los dére-
¢hos concedidos por la Real orden dictada en 30 de Di- 3
ciembre de 1833, procurando sacar el mﬂjnr partido pum- 3
ble & favor de los intereses del Sefiorio,
Fl Ayuntamiento de Bilbao habin solicitado coderls 2
la tercora parte que representaba en Ia carretera de Bil-
bao & Pancorbo, v la Junta general autorizd paras ello 4
la Diputacién haciendo extensiva la facultad para adqui-
rir y hacer dependientes de ln Auteridad tutelar del Pais :
enantos caminos & trozos que se hollen construidos en el
territorio videaino.
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Fn este acuerdo se observa el propisito resuelto de
reconcentrar en manos de la Corporacion foral la red de
caminos, pero se vaciaba todavia en constrairlos por
cuentn propia, profiriendo proceder i su compra dospués
de ahiertos. En efecto, habiendo solivitado los pueblos
‘nteresados la eonstrneeion de la earvetera de Bilbao &
Plencia, o resolvié recomendar & la Diputacion que faci-
litase de lo Caja especial de eaminos la enota correspon-
diente en cuanto se constituyese la Empresa con les fon-
ilos necesarios,

Las instaneias presentadas 4 la Asamblea por varios
Ayuntamientos solicitando la construccién de nuevos
eaminos transversales pasaron & la Diputacién para que
instruidos los expedientes adoptase las resoluciones
oportunas.

No se hicieron esperar las negociaciones entre el
Cuerpo foral y las Empresas encartadas. Por escritura
pliblica otorgada el 10 de Febrero de 1548 adquirid la
Tlma. Diputacion el eamino de Bilhao & Valmaseda, redu-
ciendo el valor de las acciones existentes al 55 °/, del tipo
nominal. Se expidieron nuevos titulos con intoreés ded %/,
capitalizdndose al 3 */_ el BB de los réditos atrasados

Fn el convenio velebrado el dia 2 de Mayo de 1849
entre la Corporacion v la Finpresa del eamino de Arra-
tin, se adoplaron condiciones parecidas 4 las estipuladas
en los arreglos de 1844, encargindose aquélla del eobro
del peaje, de la conservacion del camino y de la compra
periddica de acciomes, pero dejando & la Asociacion el
encargo de administear los arbitrios especiales para el
pago de intereses, aunque so. agregd la cldusula seon
intervencion y eonocimiento de la Diputacidns.

~ Be incautd también del camino de Portugalete 4
Sopuerta y Somorrostro, que solo estaba empezado,
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puesto que construyé mas adelante 4 sus expensas va
trozos entre Portugalete y Sopuerta. |

La Diputacitn acordé en 25 de Febrero de 1850 I
subasta de las obras del eamino desde Cruces § Nocedal,
pagindolas en metdlico mediante entregas de fondos
hechns por la Caja general 4 la de las Fneartaciones
credndose al efecto los titulos ¢ue se ponian en cireg-
lacion & medida de los desemboalsos requeridos puri:_
trabajos. Por escritura piblica firmada en 18 de Ju ..;:
de 1850, comprd el puente colgante de Burcefia 4 dofia
Concepeidn Ambrosia de Sagarminagn, haciéndose carg )
de los tres censos que gravitaban sobre 1. En Junio dal
mismo afio e hizo cargo el Sefiorio de la carretera ﬂa;
Lequeitio 4 Muniqueta. _

Obsérvase desde el comedio del siglo una transfor-
macitn notable en la mayor independencia con gue el
Sefiorio de Vizeaya va realizando la extensa red de
caminos, empleando su vigorosa iniciativa sin la J.n,_,e-t
rencia del Poder central. Se ha visto en esta resefia |
histériea la insistencia con que intervenia el Corregidor
¥ aun el Gobierno en el establecimiento de los impnestos
mdirectos, en sefialar el emplazamiento y cuantia de
los peajes, ¥ aun en varios casos, en las informaciones
para la apertura de las nuevas vias y en la aprobacion
de los proyectos. Pero desde gue con la divizion de
poderes cesh ol Corregimiento en sus funciones judi-
ciales, ¥ de otras medidas dictadas en el veinado de
Isahel TT, se robustecit la aulonomia administrativa de
la- tierra vigeaina, obrando tanto la Junia peneral
como la Diputacidon con todo el desembarazo necesario
para proveer con la prictica del self-government mis
perfecto i las necesidades piiblicas, con un celo ¥ un
acierto dignos de encomio por el gran sentido prictico
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vla intachable moralidad desplegados en el gobierno del
Safiorio.

La Comisidn de Caminos manifestaba en el dictamen
presentado f In Asamblea de (Guernica reunida en Julio
de 1850 «La compra de las carreteras de Pancorho,
Arratin v las Encartaciones, fundada en el principio de
unidad gubernativa gque imprime el impulso de los me-
dios de comunicacién, tan necesiarios en un siglo en que
la rigueza piiblica se desarrolla rdpidamente, no puede
menos de ser aprobadas ete., ¥ en el informe presentado
éla misma Junta general consignaba la Diputaciin: «No
esti lejano ol tiempo en que se creia irrealizable el Plan
de Tyuala; sin embargo, se planted v rige en todos los
pueblos, acercindose por momentos el din on que todos
los caminos del Sefiorio estén & cargo directo del Pais
con un sistema uniforme de administracién que ha de
producir ventajas de suma importancia. Persuadida la
Diputacion de los inealeulables beneficios que produciria
al Sefiorfo la apertura de caminos transversales y veei-
nales de primer orden v de la imposibilidad en que se
enenentran los pueblos para construirlos i sus expensas,
eres Hegado ol caso de que V. 8, 1. adopte el pensamiento
de ponerse al frente de la Empresa 4 fin de eroar un
elemento poderosisimo de prosperidad ¥ riqueza que
haria reproductivos los capitales empleados en su aje-
it s

El provecto de aperlura de nnevos caminos ecom-
prendin los signientes:

De Bilbao 4 Plencia.

De Plencia por Munguin i enlazarse con el de Diiran-
g0 i Bermeo.

De Guernica al empalme con el de Ondirroa.

De Armorevieta i la unidén con el de Arratia,
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De Miravalles por Ceberio 4 idem.

De Asia 4 Frrleches.

De Yurre por Dima & enlazar con ol de Ochar

De Sodupe por Gordejucla al confin de Alaya.

De Giiefies por Galdames nl empalme con el do
tugalete & Sopueria.

El de enlace del camino de Valmaseda i Castro con e |
de Lanestosa por Arcentales y Carranza.

Segnin el art. 3.° «La Diputacién procederd 4 la eje-
enciin de todos estos caminos por el orden que eonsidere :
més oportuno y segiin lo permitan sus atenciones, que-
dando autorizada parn resolver cuantas dudas y cuss-
tiones se susciten en el asunto.» ' 3

Entraba por tanto la Corporacién foral & construir
por si misma las carreteras vizeainas, pero como ihan &
ejecutarse por un turno riguroso v 4 medida que lo per-
mitieran los recursos del Sefiorio, se facultd & los pue-
blos interesados en cualquiera de los caminos 4 asociarse
para arbitrar los capitales con ohjoto de abrir desda

luego los de cada comarea. YV 4 fin de estimularles, ofracin

la Caja provineial como auxilio la cantidad de 6.000

reales anunles por legna hasta ln amorlizacién total de

las acciones. Pero no consentia ya, ni aun en este caso,
la libertad que antes tenfan las Empresas para la admi-
nistracién de los arbitrios. reservindose la facultad de
intervenir en todo lo eoncernients 4 su establecimionto,
en la direccién y obras de los caminos «sin que los pie-
blos puedan ejecutar cosa alguna sin previo conocimiento’
y perntiso de la Diputacions,

Como se tomé el acuerdo de no establecer porlazgos
en lus nuevas carreteras, habia de resultar Zravish si
entretenimiento, y se dejaba en libertad & los pueblos de
encargarse de la conservacion en los respectivos térmi-
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nos jurisdiccionales, 6 de renunciarla en favor del Sefio-
rio, pero con el recargo consigniente en los arbitrios al
perder el cardeter de fuera de ruta.

Periodo de 1852 i 1860.

Continuaba activamente la construeeidm de earrete-
ras en el bienio de 1852-04 ejecutdndose simultdneamen-
to las de Hilbao 4 Plencia, de Sodupe i Arciniega, de
San Martin de Somorrostro & Ontém v de Zugastieta a
Choriboqueta; se trabajaba también en los trozos de
Truzubieta & Cenarruza, de Marquina hacia Elgdibar
hasta el confin de Guipiizeoa, de Ondarroa e direecidn
i Motrico. de Ordufia al limite de Alava—camino de
Vitoria—y de Bareeiia a Portugalete. Muchas de estas
obras se construian por cuenta de la Diputacion v lns
restantes por las asocinciones respectivas formadas por
iniciativa de los puehlos, pero con la intervencion anles
consignada del Cuerpo del Seflorio,

En Junta celebrada en 3 de Noviembre de 1852 por
la Diputacitn, con asistencia de los representantes de los
pueblos interesados en el camino de Elanchove v Ea, e
acordd la incorporacidin al Sefiorio mediante las siguien-
tes condiciones: Que los pueblos empresarios de Flancho-
ve, Tharranguelua, Dedarona, Nachitua, Arteaga, Corté-
zubi v Arrazna solo pagasen los arbitrios del Plan de
Fywila hasta la amortizacidn de los capitales invertidos;
ge obligd la Tiputaciin & atender eon el producto del
peaje al entrotenimionto del camino, & abonar los inte-
reses de las acciones, administrando los fondos en Cajn
soparads para dar enenta anual 4 los interesados, v se
reservd la faenltad de recoger los titulos enando lo juz-
Easo eonveniente.
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En Ins Juntas generales de 1854 4 1860 s& con
dedicando gran atencion & la apertura de nuevos e ' L
- nos, pero menudeaban de tal modo las peticiones ﬂﬂ
dios, de obras y reformas de las cuestas prmnt-adm
los apoderados, que para evitar las resoluciones 1 -i.E
tadas se tomé el aenerdo de no dar cuenta de tales & ( n‘+ .
tudes, sin que previamente so instruyese el oportung
expediente i fin de que examinara en cada easo 1o Dip
tacion la utilidad y conveniencia, Sa aprohd tamblén
Reglamento para la direceiéon y administracidn ﬂﬁ
caminos de ﬂrr::m,m ¥ se mandé redactar el de polic
reaolviendo imprimirlos y circularlos juntos en enantq
este lltimo gquedase terminado.
A pesar de la tendencia unificadora v de reconcens
tracion que habia prevalecido durante los iltimos af i3
en el régimen de los caminos vizeainos, se mantenia
siempre el gistema de subvencién para las eomarcas que.
allagasen los fondos necesarios con objeto de ada]antar' al
turno sefialado en el orden de npertura, v en sesin ce
brada por la Asamblea en 17 de Julio de 1856 se tumfs-
acuerdo de aumentar el auxilio de los 6.000 reales pot
legua ofrecidos para los caminos vecinales de pnu;. £
orden & 10,000 reales, destinando 8,000 & 1o construeeidn
¥ 2.000 al entretenimiento. 8o adoplaron ademds ot ¢ __
disposiciones relativas & la manera de clusificar los cami-
nos eosteados ¥ snbvencionados por el Sefiorio. A
La misma Junta general autorizd la ineorporacién ﬂ;ﬁ S
las carreteras de la Reina Cristing y Campanzar, pero’
en Ias escrituras otorgadas en 6 de Noviembre del rofe- =
rido afio se limitd el convenio & la cesidn de los nrhitrlﬂﬂ
especiales & la Diputacion mediante la antre-ga anual &
villa de Elorrio de 18,000 reales por el primero yde 7. [ﬂ}
por el segundo, continuando i eargs de las Empresas.
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A eonsecueneia del acnerdo de la Asamblea vizeaina
de 1856 sobre la adguisieidn por el Sefiorio del eamino
de Burcefin 4 ortugalete, se celohrd el oportune con-
{eato en 1.0 de Abril de 1857, Oblighze el A yvuntamiento
de la villa & terminar las obras, exceplo el puents del
(talindo, v i satisfacer todas las i}hligacmnea pendientes,
entregandole después 4 la Diputacién previe reconoci-
miento de inteligentes nombrados por ambas partes.
Una vez recibida la carretera correria su conservacion
asl como la construceidn del mencionado pouente por
enenta del Sefiorfo, pudiendo establecer en beneficio del
mismo un portazgo, concertandose ademis olros porme-
nores relativos & loz arbitrios que se autorizaron al
efecto. Arregladas algunas diferencias surgidas en la
lignidaciom se incorpord el camino en el afio 1862, entre-
gindose i los prestamistas 03 acciones de 4 2,000 reales
eon interds anual de 4%/,

Se encomendd & la Comisidn permanente de caminos,
en sesiim oslebrada el 18 de Julio de 1858, que procediese
después de cerradas las deliberaciones de la Asamblea &
designar las carreteras vecinales de primer orden, reco-
mendando & la Diputacidn ejecutase las obras en la
medida do los recursos disponibles.

Por Real orden de 8 de Febroro de 1859 sa aprohd el
proyecto de ensanche y afirmado del camino de sirga en
In murgen derecha de la ria desde Bilbao 4 Las Arenas,
comstruyendose en sepuida la earretera por el ramo de
Obras piiblicas de las Provineias Vascongadas y por
cnenta del Kstado. Abierta esta importante vin de comu-
nicacidn al transito priblico, se establecid un servicio do

‘eoches cada vez més frecuente, y al propio tiempo otro

de vaporeitos por la ria, que ann luchando con el ineon-
veruentoe de log altos fondos 6 r:hw_rrus demostrd el trafico

a
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parf&cﬂmmdm.

Habian progresado mucho las carreras de dili
en 1859, Las Empresas del Norte y Mediodia y de Postas
generales recorrdan el travecto de Bilbao & Burgus en
dias alternos, ¥ por lo tanto eon salida diaria; so tardabe
desde la capital de Vizeaya hasta Madrid unas cinenenta
" ¥ cineco horas, y los que quievan conocer los pormenores
de los servicios de coches & la sazdn existentes puadﬂn.;.
consultar los Manuales de diligencias de la époea 6 el
minuciose fiindraive descriptif historique ef artistigue de
I Espagne, por A. Germond de Lavigne. ' !

En las Juntas de 1860 se presentd un eserito del opu-
lento banquero establecido en Paris T J. J. de Uriba-
rren, haciendo el espléndido, donative de 1.000.000 de
realez con destino a dos easas de beneficencia que debe-
rian crearse para evitar en Vizeaya la mendizidad, im-
poniendo, en cambio, la condieidn de ¢ue se edncasen
cratuitamente en el Colegio de Vizeawa, en clase de
internos, tres jovenes por él designados, v que adomdis
se abriese el camino veeinal de primer orden entre Mar-
quina y Lequeitio, cuyo estodio estaba hecho. La Asam-
blea vizeaina agradecid en extremo tan generoso rasgo
de desprendimiento, designando una Comisidn encargada
de significirselo personalmente.

También informd la Comisitn de Caminos el expe-
diente promovide por el Ayuntamiento de Santurce
aceren del ramal de carretera desde aquella villa al enlace
con la de Portugalete i Sopuerta, aceptdndose con reco-
nocimiento la oferta dp T). Cristébal de Morrieta, eapita-
lista establecido en Londres, para la construceidn del
camine de Santurce & Portugalete.
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Deade el aio 1860 al término de Ia segunda guerra civil

Al promover en las sesiones celebradas en 1862 el
estudio del ferrocarril central de Vizeaya, se acordd que
los arbitrios ereados en 14 de Julio de 1858 para subven-
cion de la via férrea de Tudela 4 Bilbao, conlinuasen
despuds de cublerto ol primitive compromiso, destinando
el 57 por 100, como midximum & la linen mencionada, ¥
el resto & In constroeeidon de-carreteras.

Fn sesidn de 19 de Jualio de 1362 so adoptaron de

- nuevo varias reglas para clasiicar los caminos vecinales,

autorizands ampliamente 4 la Diputaciin 4 formar el
plan de aguellos euya apertura no estuviese anterior-
mente acordada, dividiéndolos en -1." ¥ 2" clase y sefia-
lando ol orden & que se habia de sujetar la constroceitn,
segnin las necesidades & importancia de cada una. Se
facultd también para rectlifiear los trazados de las carre-
teras de Bilbao 4 Bermeo por Munguia v de Bilbao i
Valmaseda, 4 fin de reducir sus fuertes pendientes.

Siguiendo el plan de unificazién de los caminos cons-
truidos por Empresas, so antorizd para tratar con los
representantes de las carreteras de Urquiola v Ermua,
pero el resultado de las gestiones nltimadas por el eonve-
nio eelebrado en 3 de Septiembre de 1857, s6lo aleanzd 4
In entrega por la Diputacidn de 96.000 reales anuales
para compensar los arbitrios especiales de los 14 pueblos
interesados, suma que = elevd 4 99.000 reales en 6 de
Febrero de 1866, Por la subrogacion on el suprimido
impuesto de la vena acordado en 1844 le correspondie-
ron otros 18,060 reales al afio,

No se avino esta Asociacién en tiempo oportuno &
ceder al Sefiorfo log caminos de Urquicla v Ermua, v
habiendo disminnido més adelante con la construceién
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de los ferrocarriles el producto de les portazgos, no se
encontraron medios de aveneneia, de modo que han gue-
dado fuera de la red de la Diputacion estas dos carreteras
v la de Elorrio llamada de la Beina Cristina,

L Asamblea de 1864 resolvid que todos los proyee-
tos de carreteras se hiciesen por cuenta del Sefiorfo sin
pbligar 4 los pueblos & costear los estudios. Se deliberd
nuevamentle sobre la clusificacion de los caminos de pri-
mero v segundo orden, fijando el turno para emprender
las obras, elevindose de 10 4 12.000 reales la subvencidn
por legua en los caminos eonstruidos por Iniciativa de los
pueblos, 6 concediendo en equivalencia las dos tercerns
partes del eapital representado por esta suma ealenlada
al 5 por 100. Se acordd tambifn quo misntras no’se
eonstituyera ln Compafifa para construir el ferroearril
central de Viscaya, se destinara el importe de los arhi-
triog ereados al efecto 4 la apertura de caminos vecinales.

También merecid la aprobaeion de la Junta de Guer-
nica el Reglamento de policia de caminos, después de
introducidas varias modificaciones en el proyecto pre-
sontado.

En sesion del 10 de Julio de 1866 se aprobaron algu-
nas medidas encaminadas & allegar recursos para la cons-
truecidn de carreteras. Se adopto el prineipio de la ga-
vantia por el Sefiorio del 5 %/, de interés anual para los
capitales allegados por los pueblos con destino & las
rutas comprendidas en el plan, pero postergadas en el
turno; resolucion que equivalia & emprender todos los
eaminos ya clasificados dado el solido erédito de la Dipu-
taciin. A fin de evitar que por 1al motivo recayese una
carga excesiva sobre el presupuesto de Vizcaya, se fijd
la cantidad de 200000 reales para intersses durante el
hienio. saedndose & remate las obras signientes:
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De Giiefies 4 San Pedro de (Galdames,

De Ibifiagas 4 Elanchove.

De Miravalles por Ceberio 4 Castillo y Elejabeitia.

Die Legueitio & Ondarroa.

Y la reciificacidn del camino de Campanzar.

Habia estado dividido el servicio de carreteras en
bres secciones, encomendadas & obros tantos Arquitectos,
pero se reformd esta plantilla encargando la direceidn
facultativa & uno solo secundado por dos ayundantes.

Al resolver la Moecidn formulada por varios apodera-
dos con el proposito de que la Diputacidn facilitase a los
pueblos los capitales necesarios para construir los cami-
nos, se aceedid en 15 de Julio de 1868, siempre que los
encontrasen al interés de 5 %/, , obligindose 4 aquéllos &
pagar el excesn si los réditos fueren mas altos. En el
hienin de 1568 4 1870, i pesar de la atencién especial que
g dedicaba al ferrocarril de Triano, se contrataron las
carreteras

De Galdames 4 Sopuerta.

De Griiefies por Zalla 4 Malahrigo.

De Lequaeitio 4 Murnetagana con su ramal 4 Ea.

Y de Amia & Frleches.

Pidiéndose la construceion de otros muchos ecaminos
en las Juntas de 1870,

Al poco tiempo de constitnido el (Gobisrno del Sefio-
rio se inieiaron las perturbaciones polilicas precursoras
de la sogunda gnerra eivil que originaron la destitneidn
de los Diputados forales v el nombramiento por el Corre-
gidor de a nueva Corporacibén en 1." de Soptiembre
e 1870,

Drante el bienio inmedialo continué sin embargo la
eonstruceiin de las carreteras anteriormente subastadas,
¥ la repenting caida del puente colgante de Bureefia exi-



graves atenciones urlgmn-:ins por el nuevo levaniamionits
obligarou & reducir los gastos concernientes al fu' '
de los interezes materiales del Sefiorio ¥ més adelante &
la paralizacion completa de las obras piblicas hasta el
afio 1876 en que termind la guerra civil, '

———iﬁﬁ%l{}wm—; -



CAPITULO 1V

nEsDE 1877 EN ADELANTE

La Diputacién Provincial interina,

Como epilogo de aguella larga contienda se dietd 1a
ley de 21 de Julio de 1876 aboliende los Faeros Yascon-
gados en lo mis fundamental, eredndoss una situacion
dificilisima & la Diputacion vizeaina, nombrada de Real
orden, para hacer [rente, 4 la vex, 4 la considerable
denda contraida durante tan azaroso periodo y 4 los tri-
bntos de todas clases que vinieron d sustituir 4 las exen-
ciones forales, mejor respetadas durante el reinado de
Isabel TT que en los de sns predecesores. -

Antes de que la Diputacidn interina tomase posesidn,
llegd & tal punto la tirantez de relaciones con el Gobier-
ng, que se dieth por la Presidencia del Consejo de Minis-
tros ol Heal decreto de B de Mayo de 1877, aplicable ex-
clusivamente & Vizeaya, planteando la més completa
nivalacién en los impuestos y cobranza de los tribntos
eon las demis provineias de la Monarguia. Disponia
el art. 6." «T0l Ministerio de Fomento se hard cargo de las
carveteras generales enclavadas en Vizeaya, subviniendo
en lo sucesivo & s conservacidn y reparaciin como se
verifica en las demds del Roino.»

Es decir, que se habia pasado repenlinamente v sin
transicidn ninguna, de una dpoca que constituyd verda-
dero wtsis on el régimen foral—tan combatido desde los
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tiempos del Principe de la Paz—y de la plenitud de la
soberania administrativa del Sefiorio, consolidada en
tiemnpo de Isabel 11 & ln absorhente ¥ opresora centrali=
zacitn de otras comarcas espafiolas. Pero como nilas
leyes ni las disposiciomes superiores padieron destruir | v
capacidad ingénita y Ia préctica consuetudinaria do log
vascongados parn el self~government, venacid del polvo la-
antonomin vizeaina en punto al manejo y direceidn da
sus obras piblicas; ¥ una vez veneidos por el Cuerpo
Provineial interino los escollos derivados de las enantio

un empréstito levantado emitiendo obligaciones del forro- =
carril minero de Triano, la vemos consagrar su celo y
esfierzos al ramo de carreteras, asi como & impulsar 1a.
construccidn de nuevas vias férreas. .

Dictdse en 13 de Abril de 1577 la nueva ley de Obras
piiblicas, inspirada en un eriterio mis centralizador que
ol del decreto ley de 14 de Noviembre de 1868. Segin
el art. 16 no se pudm pmprender ninguna obra pablica
provineial sino con arreglo & un proyecto informada
previamente por el IngenieroJefe del servicio del Kstado.
Dispone el art. 34 que los planes de obras piblicas pro-
vineiales deberdn someterse i la aprobacion del Ministro
do Tomento, y el 88 que los arbitrios que establezean lag
Diputaciones por el aprovechamiento de las mismas 58
someterdn 4 la antorizacidn del Goblerno que se reserva
ademés la facultad de inspeccionarlss, cuando menos
antes de In entrega de las earreteras al trinsito piiblico.

Mas nunea rigieron estas disposiciones, ni las con-
cerniontes 4 las obras municipales en las Provineias Vas-
congadas, manejindose sus TDiputaciones provineiales
con completo desembarazo respecto de la ingerencia de
loa funcionarios del Gobierno en el régimen de sus carre-
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teras, tanto para construirlas como para establecer con
entera libertad los portazgos ¥ modificar sus aranceles.

Fn sesion celebradn el 4 de Woviembre de 1878 por
1a Corporacién interina, se aprobd el informe prosentado

or In Comision de Hacienda acerca del proyecto de uni-
ficacién de la deuda de caminos. Consignaba el descon-
cierto gue reinaba en materia de contabilidad de los
eréditos procedentes de las carreferas por ofecto de la
diversidad de origen explicada en cuanto antecede; pero
al ahordar el plan de conversiin se tropezaba con dificul-
tades inherentes & preferencias ineludibles en el orden
juridico de las acclones, reconocimientos de terrencs y
vesiduos de los caminos de Durango & bHermeo ¥ de
Rilbao & Bermeo, mostrindoso rehacios 1o tonedores de
ttulos de esta ltima 4 aceptar la nivelacion. Por otra
parte, la gran diversidad de plazos sefiglados en las res-
pectivas emisiones para la amortizacion del capital, la
desigualdad en los tipos de interes, aun dentro de cada
Empresa, entre los titulos y las laminas correspondientes
al valor de los terrenos ocnpados, haeia hastante com-
plejo el asunto, pero se vencieron con acierto las dificul-
tades on las hases formuladas al efecto.

Qe prearon 12.000 acciones lamadas de carreteras, en
titulos de B0 pesetas, con 5 °/, de interes annal, pagadero
por semestres vencidos en 1.7 de Enero y en 1.” de Julio.

Los antiguos reconocimientos de terrenos y residuos
del 3 v 4%/, ze Eﬂﬂitﬁliﬁﬂmﬂ al tipo de B o/, canjedn-
dose & voluntad de los interesados.

Los nuevos residuos fueron desde B0, 100, 150w
hasta 450 pesotas de capilal, amortizindose desde lnego
las fraceiomes inferiores & B0 pesetos.

Se debian destinar anualmente i la amortizacion de
las aceiones 100,000 pesetas v 20.000 & la de los residuos,



T4 CAMINOS ¥ FERROOARRITL.ES

pero agregando osta suma al primer coneaplo en cuant
desapareciesen las fracciones, consignando en el Pross
puesto provineial 375.000 pesetas para el servicio do |
nueva denda. ‘i
Atendiendo 4 que los valores procedentes de Ins Agg
ciaciones de Durango 4 Bermeo v de Bilbao 4 Berme
tenian sefialado ol orden de amortizacién en los com o
nios celebrados con el Sefiorio, se los reconoci el dere.
cho preferente en los sorteos que habian de verifiears
comtar desde el 1.7 de Julio de 1879, Una ves oxti rgrnidos
los titulos procedentes de ambas Empresas se reputarian
como de iguales condiciones las nuevas decignos crs
por subrogacién de todas las demds de la provinein,
Comprendié la emisién de 1.° de Enero de |
HO.000 aceiones de BOD pesetas y 673 residuos por valor
total de 5.374.850 pesetas, conservindose alzunos Litul
al 3 %/, por exigencia de las Em presas de Bilbao 4 Berme
¥y de Durango & Bermeo. La primera de ésias recihid
A5 aeciones de 5 °/,, 81 de 8 %, v 92 residuos, v la
segunda respectivamente 316, 216 ¥ 212; entraron tam-
bién en la conversion con titulos del 5 "o ¥ residuns
los caminos de [hifiaga & Elanchove, Lequeitio 4 Ong
rron, Lequeitio & Muniqueta, de Flanchove ¥ Ea, Vérriz
4 Ondarroa, Pancorbo, Ceborio, A rratia, Ploneia, (Hisfies
& Sopuerta, Bureefia i Portugalete ¥ los de lag Encarta-
cliones, entregindose en Junto 4396 acciones de 5 ° o B
de 3 °/,, 673 residnos al 5 v M al 3 °/, 3
Realizada esta importante operacion, que era ol com-
plemento indispensahle del Plan de dgualn y de lag me-
didas adoptadas por las Juntas con posterioridad para
reconcentrar en manos de la Diputacion el servicio antes
diseminado de In apertura y entretenimiento de las CAITe-
teras de Vizeaya y planteado el Concierto economico de
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1878, la Diputacién interina comenzd Aoeuparse denuevos
astudios auxilinda por la Junta permanente de Caminos.

Huhbo neeesidad de rveparar los puentes de Ariz y
Bolucta en el eamine de Bilbao & Durango, el de Bur-
cefia, el del Galindo v algunos otros gue sufrieron vola-
duras durante la guerra. El del Cadagua, destruido en
aquel perfodo, se estaba reconstruyendo en Febrero de
1879, cuando una riada arrastrd la obra provisional,
acordindose levantar en sustitucidn del primitivo un
tramo metilico. La suma invertida en el mismo y en la
reconstruceitn de los puentes inutilizados durante la
tltima contienda eivil ascendid 4 182.410 pesotas.

He acordd en 3 de Septiembre de 1880 emilir otras
1.000 aceiones de carreteras de D00 pesetas, ampliando
las 10,000 creadas en 1.° de Enero de 1879 en iguales
condiciones de interds y amortizacidn; y habiéndose
subastado las obras de la carretera de Plencia & Bolivar,
so resolvid pagar su unporte en acciones a la par, y la
Diputaciin de Real orden, que cest en 1.° de Noviembre
de 1830, dej también contratados los trabajos de recti-
ficacion de la cuesta de Castrejana.

Bienios de la Diputacién Provincial de 1."” de Noviembre
de 1880 4 igual fecha de 1886. '

Lns dificultades econdmicas que olreciera la liquida-
gion de In_deuda acumulada durante la guerra civil y el
pago de los encabezamientos concertados con el (Gobies-
no se vencieron, apelando & dos emisiones de obligaciones
del ferrocarril de Triano, recargando ademis los arhi-
trios que gravaban el consnmo del vine, aguardiente ¥
aceite, asf como los peajes de las carreteras:

Hecha la unificacidm v conversion de la denda de
caminogg, excepto en los do Urquiola, Brmua, Eeinag Cris
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ting y Uastro i Bercedo, so ha consignado que Pm:'
rado de Ias 10.000 acciones de carretoras nread,as' -
aquel objeto se emitieron otras 1.000 on L.* de Octa '
de 1880. Hizose otra ampliacion de 3.000 con los (im
ros de 11001 4 14000 en 1.° de Octubre de lﬁl
destino 4 la apertura de carreteras, omitiéndose sof
en las eldusulns del nuevo empréstito nads concers
& su amortizaeién que se realizo englobada con las 1l1 by
primitivas y sin aumento de las 120.000 pesetas des
das anualmente 4 exfingnir aquéllas.
Contd, por tanto, la Diputacién Provineial con ame
plios recursos para proseguir las obras de la red
carreteras, aunque el procedimiento seguido da ]:mgar
los contratistas con titulos no foé el més acertado, pox
que viéndose procisados & lanzarlos al mercado para o
tener recursos destinados & tan apremiantes ﬂtﬁllﬂm -_
snfrian la consiguiente depreciacién derivada de la co n-
tinua oferta de p&]}Hl X
La medida mds importante adoptada para dar nueve:
impulso 4 la apertura de caminos fué la formacion delp
aprobado on 15 de Abril de 1882, Comprendid la th'.'mi n
en siete grupos, clasificados por el orden de preferencs s

N o
i GRUFPOS s
orden, | eRminas.

1 | Pueblos que carecen de earretara, i
g Lﬂ]’I"HfE!-TIlS E e bl B f
3 | Id. sin clasifiescidm. .. | .o, 3
4 | 1d. da servicio de barriadas pobladas.| 2
0 | Reotifioaciones.. .......0 0o .00 000 e
6, | De poca ntilidedcive <ovnrionns ey LN -

1

=]

e nberbllonal, i v iu i L

| ]
.

| R o e e
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Durante el dehate se consignd gue no soria ahstdculo
el turno seilalado pars la inclusién de nuevas carreteras

idas en adelante por los pueblos, reserviindose la Di-
putacitn la facultad de clasificarias en ol grupo ¥y mime-
ro de orden que sefialara, acordando también que nada
se prejuzgaba respecto de las varinciones exigidas para
mejorar loz trazados anteriormente aprobados. Agré-
ouese fi esta posibilidad reconocida de aniemano para
futuras rovisiones, la completa autonomia vascongada en
la materia gue afortunadamente evita la ingerencia del
Gobierno en el examen del plan de carreteras, y no debe
pxtrafiar gque la obra proyectada ligada 4 tan diversos
intoreses sufriera alounas varviantes con el transcurso del
tiampi.e _

Las sumas invertidas en la construccidn de nuevas
earreteras fueron bastante modicas en el ejercicio de
1880-81 v en los dos inmediatos, pero subieron a 499,615
pesetas en el de 1883-81, 4 999.696 en el siguiente y 4
411,145 pesetas en el de 1885-86, com un desembolso
total durante los seis afios econémicos de 2.032.661 pe-
salas,

Esta cantidad se gastd en la apertara de las siguien-
tes carreleras: .

De Plemeia & Munguia.

De Munguia & Guernica.

I}e Guernien & Dolivar.

Ramal de Arrazua.

Camino de Oguende.

Ramal de Castrejana.

De Zalla a4 Puente de Lharra.

Die Trdiiliz 4 Gueeho.

Leectificacion de la cuesta de Campanzar,

Y de Marquina & Lequeitio.
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Wue en junto miden 90,44 kilomelros de carn
entregadas al servieio piblico, euyo coste ascendig .r
kilometro al promedio de 22.470 pesetas. '.

A pesar de la elevada suma empleada en la con:
eibn de camines, no hubo necesidad de lanzar las
acciones de carreteras creadas en 1.° de Octubre de 18

puesto que er: 31 de Diciembre de 1886 quedaban en C
1.350, y

Periodo de 1886 & 1." de Enero de 1891,

La Diputacitn Provineial constituida en 1. de
viombre de 1886 tuvo que consagrar’en su primers
epoca un cuidade muy preferente al nuevo Conei (5 _' ';'_.
econdmico, que despmés de largas v laboriosas negocis:
ciones se ultimé de acuerdo con las ropresentaciong
vascongadas, consignindose el arroglo tributario aﬁs
art. 14 do la ley do Presupuestos del Estado de 29 g
Junio de 1887, 3

En sesion celebrada por 1a Diputacién en 15 de J Tl
te 1888 se aprobd el proyecto de una nueva red de cam
nos veeinales, Dividida la Comisién nombrada al efe cl
en dos tendencias distintas, acerca de la manera de int
pretar el cardeter de lis nuevas vias, se discutio primer '
el voto particular que, respetando los dos primeros g =~5;f
pos del plan general de carreteras vigente, unmnt.fa
revision solamente los ecaminos sin clasificar, los del s o
vieio de Darriadas, las reclificnciones v los de ess —-:-."-‘
utilidad para comprenderlos, si asf procedin, en el nov
simo proyecto de eaminos vecinales, \

Estos se clasificaban en dos grupos: en los del prine=
ro se reservaba la Diputacitn los estudios y la d_u'acmﬁn
facultativa, costeindose por los Ayuntamientos en Etl'-l

lI.
-



DR VIZOAYA 9

S e

respectivos términos jurisdiccionales, pero con la ayuda
de una subvenciin que podreia legar al 30 %/, de su costo,
v ol acertado empleo de la prestacion personal; los de
;Bguﬂdu orden se construirfan 4 expensas de los puehlos,
plilizando también este 1ltimo recurso que da tan exce-
lentes resultados en otras naciones, y si-asi lo deseaban,
podrian encargarse de dirigirlos los facultativos del
Cuerpo Provineinl, desarrollindose el mecanismo del sis-
tema en una memoria condensada en 15 hases.

He inspiraba el proyeeto en disposieiones parecidas i
las adoptadas en Francia y en otras naciones, en donde
aunando los esfuerzos del Eslado, de los Consejos gene-
rales ¥ los Municipios se ha consegnido dar una exten-
sion extraordinaria & lag redes deo ecaminos vecinales,
extendiendo estos medios de transporle hasta los rineo-
nes mis apartados del tervitorio. Para ello era indispen-
sable la ayuda de los pueblos vizeainos que en los siglos
anteriores construian y conservahan por so exclusiva
cuenta - con arreglo 4 los preceptos del Fuero—toda
clase de calzadas, siendo de época reciente la apertura de
earreteras costeadas por el Sefliorio, aun para las redes
de interés provineinl y de servicio comin de varios
Coneejos,

Pero no prevalecid en 1888 este plan encaminado &
dar un vuelo tan inusitado 4 la red de caminos, bajo la
base del concurso simultineo de In Diputacion y de los
Ayuntamientos, que se aplazd para mds adelante, redu-
vitndose el provecto 4 proporciones mas modestas deri-
vadas del propdsito de evitar toda clase de sacrificios &
los puehlos.
 Desechado el voto particular se discutio el diclamen
tle la Comisidn dirigide 4 unir las barriadas formadas
por los primitives nicleos de veeindario de las antiguas
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anteiglesias com las carrotoras 6 ferrocarriles mds p
ximos, dejando & las administraciones venideras
ejecucida de la red de caminos de interds exclusivamen
local. |

El proyecto se aprobd en la forma sigdiente:r

1.* Lasbarriadas en donde se hallen la Iglesia pa
gquial, In Casa Consistorial y FEscuelas de los pushl
se pondran en comunicacion por medio de un coming e
cinal de segunda clase y de 5,50 metros de lalitud con Ja
carreteras 6 vias férreas més proximas, _

2% Fstos caminos de segmnda clase se irin constr
vendo sucesivamente segiin la importancia de los pue-
blos, graduada por su riqueza y niimero de habitante
calenlindose ln primera por su coota en el pago ; |
Contingente provineial del quinquenio anterior. A esfi
base se agregd la enmienda de que no e H.Ilt-ﬂ]][l]iﬂ.l‘.ﬁt
apertura & las vias de comunicacién de los pueblos pri=
vados en absoluto de eamino, cuya lista deberia formars
so inmediatamente entrando en turno con anterioridad &
los comprendidos en la hase 2.

3.* Para laapertura de esta segunda red se consignas
rd anualmente en el presupunesto provincial la cantidad
que se considers necesaria. .;

4.* He activard en todo lo posible la ejecuciin di
este plan, nombrindose facultativos que estudien log
nuevos trazados, 4 las dérdenes del Director de las carre=
terns provineiales. 3

Resulta, por tanto, que Ia Diputacién vizeaina, redu=
eida donrante largo tiempo 4 dejar encomendada 4 log
pueblos y 4 las Empresas las obras de caminos, Hegi
de este modo & E]&cutar por =u cuenta, no solo las vias
necesarias para comunicar el territorio de todas "
anteiglesias con la red general de comunicaciones, sing.
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aun laz vias de interés execlusivamente municipal, com-
prendidas dentro de sus respectivos términos jurisdiccio-
nales.

En sesidn de 21 de Junio de 1888 se aproho la lista de
los puehlos comprendidos en la base 1.* que fueron 33,
salvo las rectificaciones oportanas, si la distancia de las
barriadas dotadas de los edificios mencionados & las carre-
teras mis proximas resultase inferior a 500 metros. Se
ncordd ademis, que se utilizaran los caminos carretiles
existentes al trazar los nuevos, pudiendo reducirse su
latitud de 5,50 metros, ¥ so afladié que si no se confor-
maban los prppietarios de terrenos con las tasaciones
praeticadas por el Director facultativo, deberian obligar-
g8 los Ayuntamientos & pagar el sobreprecio.

El dia 29 del mismo mes deliberd el Cuerpo Provineial
sobre lo mismo con motive del dictamen presentado para
establecer el orden de prelacion del nuevo grupo de cami-
nos veginales, haciendo el cileulo eon arreglo al prome-
dio del Contingente provineial pagado en’el quinguenio
anterior. Se acordd la construeeidn inmediata de los nue-
Ve primeros correspondiontes 4 los pueblos de Baracal-
do, Carranza, Frandio, Galdames, Mallavia, Arrieta,
Mendata, Gatica v Lemona, que median en junto aproxi-
madamente 20 kildmetros, con nn presupuesto alzado de
200000 pesetas, decidiéndose subastar simultineamente
otras enatro carreteras del plan aprobado en 1883 con
20 kildmetros de extension y unas 875000 pesetas de
costo. Para atender 4 estas ohras se habian consignado
Y¥a en los presupuestos provioeiales 207.000 pesetas
¥ 8¢ resolvid ineluir el resto en los dos ejercicios inme-
diatos.

Se hizo extensiva 4 las carrotoras provincisles Ia
clinsula de que sl 1og propietarios no se aviniesen con las

i
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tasaciones de lerrenos practicadas por el Director la
Caminos, so oblizaria & los Avuntamientos & abonar gl
excodente, enya medida tendia & coartar los abueos, ng
obstante la circunstancia, digna de mencién, de que la.
Diputacion vizcaina ha construido su extensa red
carreteras sin aplicar en ningin caso las enwarafiadas
disposiciones legales sobre enajenacion forzosa pOT cansg
de utilidad piblica. 4
Fn 26 de Abril de 1889 se convino en dirigir t.:'_
cirenlar 4 los A yuntamientos, excitdndoles 4 1a conslrnes
cidn de aceras de piedra ¢ andenes altos sostenidos [T
cordones en las travesias de las carretoras cuajadas da
casas, obligéndose la Diputacion 4 cooperar 4 esta clase
de obras eon una soma que no excederfa de la cuarta
parte, é indicando los medios para que los propietarios
colindantes contribuyesen también & su ejecuecion, Tal
acuerdo sirvid de estimulo 4 varios pueblos, habiéndose
logrado la construceion de largos andenes que han mejo-
rado extraordinariamente Ins condiciones del trdnsito en
sitios antes convertidos en las épocas de Lluvias en yver
daderos lodazales. | Y
Aceptd la Diputacion en 18 de Junio de 1890 o dio-
tamen de la Comisién especial designada para estudiar
las mejoras y porfeccionamientos requeridos en el servi-
cio de conservaciin de las carreterns. Comprendia und
resefia minuciosa de Iog defectos oheervados, de la calidad
de los maleriales, emples de escoria en los afirmados,
diversas clases de piedra y sn consumo y adquisicién de
cilindros compresores; de la necesidad de reformar la di-
reccilin facultativa y el personal subalterno: de las dis-
posiciones especiales requeridas en los trozos de gran tri-
fico y el plan de reorganizacién complata del servicio
tragado en nneve hases.
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TDarante los cnatro afios ¥ dos meses coneernientes i
este periodo se eonstruyeron las carreteras

£

LaweITUD ! INFORTE

Metroa. Tosutma.
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Hallibase adelantada la construccién de la carrelera
de T'raslavifia & Sopuerta y se trabajaba en la apertura
de varios caminos vecinales.

Durante ezte. perfodo se pagaron en metdlico las
obras ejpcutadas por los contratistas, derogando ol siste-
ma vicioso y perjudicial para los intereses de la Dipu-
taciom, seguido hasta entonees, de abonar las ceriificacio-
nes en titulos de carreteras. Ton 25 de Noviembre de 1887
56 acordd inutilizar las 1.856 acciones que existian en la
Uaja provineial con valor db 678000 pesetas, vorificin-
tose ] § de Julio del afio inmediato la guemsa que =e hizo
Constar en acta notarial.

lambién se introdujeron varias reformas en el Regla-
mento de Policia de caminos.

De 1" de Enero de 1891 & 1.” de Noviembre de 1897.

Las Diputaciones de los iltimos tres bienios han pro-
seguido las carreteras emprendidas & impulsado especial-
mente In nueva red de caminos vecinales. Se han cons-
truido 6 ensanchado varios puentes en Plencia, Sodupe,
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Aracaldo, Olalde y el Callajo, rectificindose al ramal d
Densto & Olaveaza v 1a cnesta de la Tlosa en el camin
de Guernica & Bermeo. -

diez meses han sido las siguientes:

=

LONGITODD
METHME
De Traslavifia & Sopusrta.. ......) 7449 |
| = Rigoitin & Higoitiolea ... ....| 4.414
o Portugalele 4 Ortuella (incorpo-
| rada del Ayvuntswmisnto),.... 4,270
» (Mérvana al Casal | iﬂ.‘l el o186
= Olacusta 4 Vérriz tiﬂ Y dikania i 1.500
» Marmiz & Mendata..... .c.v.n. 2000
b L A ST 24868 |
_ Un.mlnnu_raninﬂul
:'Da Barioalde .. hviies e wa e 1658
R TR 2 L O P o el [.08T
G - e S e wa e B.648
S T S SRR g 9N
w AIT'iﬂtn"L ------- B ko= mbEroEomE oaowodoa H.T{IJ '
| » Eehano.. B e T 2141
; x-linlln.vm,..--. PN 3.640
e T N NSRRI, WL St 2615
|L i S i S ST .01

rrice & Olacueta de 520 kildmotros y 105600 prﬁn‘l_‘a% o
I‘TE'E‘HP“E\B'tﬂ "i.T T cﬂmhru:,rr:m L= tim*n CRIMITIOS vu:-,rtuml '

niz, Luno, Mefiaca, Maruri, Morga, ﬂf{.n M1gu|al de Lmlr- .
res ¥ Sondica, que miden en junto 1500 kildmetros,
hallandose valoradas las obras en 301.167 pesetas. '
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Quiere deeir, que so han ejecutado simulténeamente
los caminos comprendidos en el plan primitive de 1883 y
los vecinnles acordados on 1888, Abarcaba el primero en
el prupo preferente, relativo & los pueblos desprovistos
de medio de transporte, siete carreteras que estin todas
abiertas al transito piiblico; el segundo grupo, correspon-
diente & las de enlace, era do seis, de las cuales se han
construido tres, v 1a de Marmiz & Urrnchua estd conclui-
da hasta Mendata, faltando dnicamente las de Ochandiano
& Barazar y de Concha & Lanestosa. El tercer grupo de
caminos sin clagificncién comprendia solamente los de
Hilbao & Bolueta vy de Somorrostro al puerto de Povefia,
que no se han ejecutado; el siguiente de servicio de ba-
rriadas era tumbién de dos, pero se ha sustituido ventajo-
samente con los 21 caminos vecinales mencionados; de las
einco rectificaciones del grupo B.° se ha realizado una y
en las carreteras lamadas de poea utilidad no se ha hecho
nada.

Hallase, pues, muy adelantada Ia apertura total de las
oxtensas vedes de ambos planes, pero cuando leguen &
au término ereemos que debe abordarse el plan aplazado
de nuevos caminos veeinales, realizdndolo con el concur-
so simultaneo de la Diputacién y de los pueblos, segtin se
proyects en 1888, Se ha iniciado recientemente este mis-
mo proyecto en la provineia hermana de Guipizcoa, pero
estableciendo la base de gue los Ayuntamientos costeen
In mitad de los gastos de construceidn, 4 fin de evitar
quo se promuevan obras poco justificadas; ecomprende
ademis la prestacidn personal utilizada con tan buen
éxilo en las naciones extranjeras, ¥ el pago de impuestos
por determinadas Fmpresas que degradan los caminos.

Este asunto reviste una importancia capital en la
Peninsula espaiiola, en donde es menester organizar con
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decision el sistema mixto bien estudiado para realizar g
plan mny extenso de camines vecinales, ¥ en Vizeaya
queda todavia por realizar la ampliacién va indicada pa-
ra. eompletar sus excelentes comunicaciones, ;

Bed de carreteras de la Diputacién,

He aqui el estado do las construfdas 6 adguiridas por
la Diputacitn hasta el 31 de Diciembre de 1897, con
presitn de sus longitudes v coste, -

{ Loogitndas. [mportas. b
CARRETERAS i - ISERTACIORRY |
Miutrop. | Peantes Ois,

L' Seoaion,
| Bilbao a Valmaseds |, 20,602 LAT4.0649
Bagurto 4 Noecadal.,.,...| 12830 417.810 .

Bureehia 4 Santares,. ... 2411, 280,806
Portugalete 4 Sopuerta, .| 17.113 674518
Ramal de 1o Rigada. . . 4632
Malabrigo & Carranga., ., 274291 H0017
Sodupe 4 Gordejuela., ., 10052 163201
(rfiafies por Galdames &

0 Bepuarti.. g vs v suanss 15082 124.000
| Glefies por Zulla & Mal-
BBELRO. ¢ 500 s cansbess 7854] 117.500
Ramal de Oguendo. . . .. 4060 G0.609 50

Ramal de Castrejana.. ., .| 2535 7440086
- Aalla al Puente de 1harrs. L6320 28525 99
Villanueva por Tracios al

E'I'lﬂ-]:.llll- op b s . Rk 'L.d‘d:ll} ﬁ”,rﬂ?
Traslavifin por Tabarrie-
la & Sopuerta ... ..., TA42) 175.901,17

Portugalete i Ortuslla. .. 4276 1644807 85
Diesierto & Baraealdo . ..| LG5 65245 Camine veninal,
Casal 4 Cidrvana, .. ...., 646811 193.950.14
Boamal de Galdames. .. .. 1087 2024629 |dm,
Ramal de Coneha..,....| 20580 = inosrperado sin abama, |

I T‘]‘TAL-!-- i E . I.E'E.l?'ﬁ
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Loagitndes. : Impdiring,
CARRETERAS - - DSERTACTONES
MatToa, |I'uetu.a Ctae

8.* Beccldn, !
|
Bilbao & Bermeao .. ..., 88.200, 627.584 .
Bamsal de Santuchu ... .. 'i'll'!r » f!m-l'rll'ﬂllillﬂhu-
| Bilbao & Plencia.. ... .. ’ E‘L]ﬁlf_ls A5, 55
' Ramal da (Maveaga.. ..., 1. :III', sy
Asfqa i Brlechea.. ... ..., 164000 215000

Plenein & Munguia,.....| 12504 266534
Arenss & Urdiiliz y ramal

[ R T e M SRR 12,121 15928111
Plencia & Arminza....... B | IBLT0E 65
Laveduri 4 Baguio.,..... 8,010 187984 84

Mungifa & Gatica, . o....[ 256000 4431998 tumins vacinil.
Deziorto & Krambia.. ., .. S.040 48,184 42 e,
Urdiliz & Lavguinia., . .. 4,921 2562  |1dem.
Agila & Sonditt.. . vonean 625 150030 { b,

; TOTAL, coaviains | 190417
d.* Deccibn,
: Ihlmngu 4 Bermeo... .. HLAOR| 627084
Guernica 4 Klanchove., . 18 1900
Ramal de Ka y Ea & Tas T04.206
Treg Crachs .......... 114807

Ihinaga & Elanchove. | .. 1.120¢ 31185
Muraeragana i Luqumtm 17001 542,500
Guernica & Truzabiota. . 21268 426,611 .55
Ramal de Arrazun. ... ... HO2A 16551405
Munguin & Magica. ....| 18342 25740196
trustnica por Rigoitia &
Rigoitiolea........... 10,8000 108.729.01
Uarea & Navdmiz ..... T.800| 12116897
Mirmiz & Mendata .. ... 2200 1891744
Soyechs & Arrieta. ... ..  S700]  40.755,50| tamies vecinal.
Ramal de Morga...... . R20 5.045,55 | 1dam.
Hamual de Frimz ... ... A09 864 (Hdem.

Il TOTAL. ..« «4.a 0] 148003
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CARRETERAS - - (ESEL VA
Motros. | Pesetas Ot -
4.% Bevcitn.
| Dos Carinos 4 Durango | 25500) 468554
Legqneitio d Opddrroa. .. .| 13500 G55.000
Elorrio & Camponzar, . . 7829 61028
Yérriz & Onddrron, .. .. 26,40
Romul de Echevarria, ... | &14[!' 407.500
Marquina & Lequeitie,...| 8894 180, 104,43
Zornows § Zupastiety . ., . 61401  85.580
Lugastieta & neitio., .| $200) 82095
Ramal de Urruchua.,...| 5400 =285
, . lnserparads § & 1
Vérrig d Olaoneta.......|  1500f 5 o delsweiiy oy
lo Nros. Roredurngf|
| e 11, M. fiortéaar,
Ramal de Echano. .. .. 21410 3484529/
Id. de Mallavia., ...... S840 45491 G Caming véeinal. '
| I, de Amoroto.. .., ... .. 2615) 5364900 e,
Elorrio i (Haoueta, ..., DAEY)  B46142
Toran..... soves | 148,208
' B.* Beooidn,
S, Ifll'.ll. PHTTlOr liemal|
| , :
Bilbao & Pancerbo.... .. BRAOL 406295 | %3 lildmtron
ks provineias de dfa-
P 4§ Bergow,
SRR i T othedR G16.347
LBbefiD. .. ..y 4. eveaa | LEESD 194650
Zornoza & Chiribogueta..| 4457 65,326
Yurre § Dima . ....,. L dabhl  GE.TS2TH
Onosoe. ... ... B S D118 ..
Ramal de Ibarra ... .. . 5.5 190000 | taorparudes |
L i TR L'}H.S‘}E-|

El resumen de las cineo secciones arroja la longitad
de 746.111 metros.
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Fl capital invertido por la Diputacion en construir ¥
comprat las carreteras asciende segtin sn inventario i la
woma de 14.169.101,86 pesetas.

Ios gastos de conservacién han importado desde el
quruiﬂin de 1886-87 hasta el de 1805-06 al promedio de
A2 pesetas por kildmetro, oscilando entre i34 pesetas
gorrespondientes al afio 1887-88 v 485 en 1850-96.

La carretera de Ortuella & Bodovalle destinada prin-
cipalmente al trinsito de carros cargados de mineral so
ha congervado por eontrata, y fandindose en la economia
asi obtenida se acordd en Julio de 1893 repetir el ensayo
en otros caminoes, algunos dotadoss de mucho trifico ¥
otros de poco movimiento, escogiendo al efocto los de
Bilbao & Durango, Portugalete & Memerea, Zugastieta A
Lequeitio v Onddrroa, ¥ de Bilbao 4 Santurce. Hay gue
advertir que siempre se ha hecho por subasta el gasto
principal, & sea el suministro de pindra machaeada, pero
extendido el ajuste 4 la mano de obra no han sido nada
satisfactorios los resultados obtenidos eon tal innovaeion,

Resumen de los caminos de Vizcaya.

Ademés de las carreleras de la Diputacion hay en
Vizeaya algunas otras del Estado, de Sociedades, de
particnlares v de los Ayuntamientos que atienden i los
rastos de conservaciin.

Pertenecen al Fstado:

Meiros,
Do Hercedo & Castre, dentro de Vigcayn, ccioeeenine, . 18180
I}t Hermeo ol Faro de Machichaoo ...... A S B.A95
D Bilhao & Las Avenas, al cuidado de la Junta de
Obras dal POsrto, « coeeissre e geavyeds i T TR -
De Sunturce al rompeolas del Abra dsl Puerto........ 1200

POPAL ., o ss-bbvise DESID
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¥Ya se ha consignado gue atin subsisten en poder g
las antignas Empresas los caminos de Urqniola v Erm
asi como el de la Reina Cristing, de Durango & Flzust;
que no habiendo querido cedor en tiempo oportung
aquellas carreteras 4 la Diputaciﬁn, dieron lngar f"'
censo del prodacto de los peajes, fallando después med
de avenencia para adquirirlas.

La extensidn de estos caminos es la siguiente:

Camines de Urquiola y Ermua, con los ramales de Apa-
tamonssterio ¥ de Garay, de la misma Sociedad, ..
De Durange & Elgueta,...... . LR e s

TOTEL i e Rty

La Empresa de Trquiola ¥ Ermua cobra anualment:
del Cuerpo Provineial, por subrogacion del impuaﬂtra" o
la vena, segiin convenio de 23 de Enerode 1844, la cant
dad de 4.422,35 peselas, v otras 24.750 en compensacid
de los arbitrios que antes percibia. La Sociedad del cans
no de la Beina Cristing recibe pur este ilimo conoe
4.500) pesetas, v el Ayuntamiento de Valmaseda, en e
valencia de los impuestos establecidos para el ﬂ{iﬂlﬂlﬂ-
Castro, 8400 pesetas,

Las carreteras conservadas por particulares miden;
-

Molros,
De Matiena & Zaldiver, ...cee ey .00
Del Callejo 4 Bidfion. .. .iua. avus 2000

e los Bafios de Cortézubi. .. .... 2000

POTAL i v 0y 6=in s 0500
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Resnmiendo la red de carreteras; comprende sin con-
tar las de caricter mumicipal:

KilGatros

De la Dipotacidn. ...... B e s , 46111
I:'L'l]_ Estu.l'ln W R I R aﬂ?ﬁ'
De BEmprossS . cooeeaaassatsives veo 52,700
The particalares.. ... coveraenn ‘ 2,500
ToTAL. .. .ue.  HH6.656

sin contar los eaminos vecinales que corren a cargo de
los Avuntamientos.

Para comparar la densidad de la red vizeaina con la
del resto de Espafia, es precizo acudir 4 la Estadistica de
Obras peielicas publicada en 1896.

| —_— = 2
| Buperficie |-, NOMErs | $iiimsires | Mairos
PROVINCIAR | Kilimatros | pogi ol auneg| de eareters | da earroters
| cusdrados. de IBET. | eomstruidos. | por km.*
Del Estado v de las
provincias....,. 486915 16825410 504955 i3
Barcelonga...... Pk 91 H, 204 1.2907 157
Burgos . . curareis 14,196 #2165 L3 | 10D
Loprofio ... ol hidl | 1834349 T 114
Ohiata; .o . oy i 10 BlAAH] Losd 118
Bantander...... .. " bAGD 4THOT B 152
Valenein. i oo L T51 THLB16 HLE 2
Valladolid..... .. 1.506 70038  1.508 180 |
Zaragoss ... .0 ... 0 17494 415.703( 1.2RH - S
Novarrs..,.... : 10.A7A 404061 18651 |
| VASCAYD L osus sneh s 2 195 935,650 B4T 25 I

Demuestra que la longitud de las carreteras de Viz-

cuya aventajas mucho en relacidn al territorio & todas
las demds provincias de Espafia. En eambio, el se hiciese
el paralelo respecto del nimero de habitantes—aungue
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no es tan procedente—lo superarian Navarra, Burgos,
Logrofio y Valladolid, 1o cual consiste, para las tres fll'h'-.
mas, en la gran extensién de las redes del Fstado v en su
escaso veelndario. Influye también para limitar el des- )
arrollo faturo de los eaminos vizeainos o montuoso del
territorio que inutiliza gran parte de la superficie para
apertura de vias de eomunicacion. Téngase ademdas pre-
sente que en la reducida superficie de Vizeaya hay ade-
mis 343 kildmetros de ferrocarriles, y varios en proyecto,
que forman otra red muy densa, v i se realiza un nuevo

» plan de eaminos vecinales, segiin se ha indicado en eate
trabajo, quedard servido el Sefiorio 4 la altura de los
paises mas adelantados respecto de sus vins de comuni-
eacion.

En el plano que acompafia se han sefialado con tinta
roja las earreteras de la Diputacién, v con eolor verds
las pﬂl‘l—&l‘lnmﬁntﬂﬂ al Fistado y 4 las Empresas partien-

- lares,

|

§ e
LR



PARTE SECUNDA

FERROCARRILES

s

CAPITULO V

PRIMEROS PROYECTOS EN VIECAYA

Dea Bilbao 4 Burgos.

En el afio 1804 instald Trevithick en un parque de
Tondres un ferrocarril eirenlar movido por lucomotora,
que, modifienda por Jorge Stephenson en 1814, se utilizd
an lag minng de earbon de piedra de Killingworth, habien-
do conseguido arrastrar ocho vagones de 30 toneladas
de peso total eon una velocidad de cualro millas por
hora. Perfaceionada mis adelante la nueva miquina se
aplicd en 1824 el ferrocarril parbonifero de Hetton, y en
1725 al ramal de Stockton 4 Darlington, destinado tam-
bién al traunsporte de hulla; pero comprendicndo los
habitantes del pais las ventajas de tal medio de locomo-
eitm, solicitaron de la Compafifa plantease el servicio de
viajoros, 4 lo eual accedid, instalando su transporte aun-
que con veloeidad moderada.

Kl éxito aleanzado indujo 4 Ia construecion de Ja via
férrea do Liverpool & Manchester, inaugurada con gran
solomnidad en 1830, que gracias al invento de las calde-
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ras tubulares, realizado ol afio anterior, camim;
'_pmmnr farrucarrﬂ construido para el transporte ﬂi
jeros, con gran velocidad, v puso de manifiesto, aum #.
espivitus més refractarios 4 tan extrafio adulnntﬂ,
ventajas de la locomociin rapida. _

Al examinar el Plan de Tguala formulade pm,-*
Pedro Novia de Salcedo on 1832, hemos visto con er
prestoza se tratd de introduecir en Vizm}l’a tan '
gioso invento, puesto que formaha parte del gmpa, i
eaminos proyectado en el Sefiorio, el de Bilbao & Ba
por Valmaseda, con carriles de ﬁer-rr}. Al efecto, la Asgs
elacion fu_udﬂﬂa para construir la carvetera de las Ln
taciones debia preparar la plataforma con las ras Loy
adecuadas al establecimiento de Ia via melilica, constitu=
Yeéndose una Empresa distinta con ohjeto do matﬂlu.r‘
material fijo y mévil, v de proceder 4 1a explotacidn d
camini de hierro.

La guerra civil de 1833 & 1839 desharatd tan h
ficioso proyecto. La primera concosion se hizo en
para la linea de Jerez de la Frontera al Puerto de &
Maria, Rota ¥ Banhicar; y'la segunda en 1833, del e
no de Zaragoza 4 Reus; pero faltaban todavia an Eapt n
los eapitales necesarios, ¥y las perturbaciones polities
retrasaron por muchos afios la construceidn de fareos
carriles, E:

En 1843 se coneedid el do Barcelona & Matard, '5* el
afio inmediato ol de Madrid 4 Chdiz , PeTO tampoco pro
peraron por el momento. En Diciombre de 1844 sa t’f_lci:itt- ]
ron los modelos de pliegos de condiciones grenerales v da
tarifas para las coneesiones. No se admitfan las pruﬂm i
nales que, reconociendo un derecho on los Imtmmmtr Dy
habian sido una rémora para el desarrolly de las viag
férreas; se adopté una anchura de via uniforme, Hﬁnﬂ.lﬁ.lt' :
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dose las clinsulas de caricter téenico de los trazados,
fijando las obligaciones relativas 4 la conservaciém ¥
explotacion de los eaminos, ¥ 88 tomaron precauciones
para evitar que las Compaifiias monopolizaran los trans-

lmrl.;ﬁri.

Sociedad promovida en Bilbao para la construceion
del ferrocarril del Norte.

La Diputacién general de Vizeaya, el Ayunlamiento
de Dilbao v la Junta de Comercio tomaron en 20 de
Enera de 1845 la iniciativa para promover el proyecto
de camino de hierro de Irin i Madrid por San Sebas-
tian, Deva, Durango, Bilbao, Valmaseda, Burgos, Palen-
cia, Valladolid y Segovia.

Obtuvieron al efecto la concesiin de la linea D. Fe-
derico Victoria de Lecea y L) José Miguel de Arrieta
Mascarua, por Reales Ordenes de 16 de Apostode 1845 ¥
14 de Octubre del ‘mismo afio, siendo aquellos sefiores
representantes de la Comision de Autoridades v capita-
listas de la villa de Bilbao designada para promover la
via férrea.

Clon objeto de genseguir la cooperacidn de capitales
extranjeros para realizar la Empresa por medio de una
Sociedad andnima gestionaron el asunto en Paris, otor-
rindose ol 26 de Encro de 1346 en ol domicilio de la
Compaiifa del ferroearril de Orleans 4 Burdeos la eseri-
tura correspondiente. Asistieron M. W. Mackenzie, Inge-
niero constrnetor: M. F. David Barry, Administrador
del ferrocarril de Orleins; D). Federico Victoria de Le-
cea y 1. Pedro Pascual de Uhagon, con poder del gropo
hilbaino: el Barén Juan A. Sarget, Regente de los ban-
queros de Burdeos: el Dugue de Mouchy, Presidente del



a6 CAMINOS ¥ FERROGCARRITIES

Consejo de Administracién de la via férrﬁaﬁ L
Burdeos, y el Bardn P. Deshassayn, Aﬂmlmﬁirn :
misima. --‘—
La Sociedad por ellos constituida se dﬂnamim!'r
padlia del ferrocarril de Frfin d Madrid por Bilba i
que aportaban los iniciadores la concesién de In
mediante el reembolso de la fianza de B.O00,000 de 1
les, de los gastos realizados v algunas ventajas r--'i"
heneficios de la explotacion. Se fijo el capital s —»
GO0000.000 de reales, distribuidos en 300.000 aceions
gue serian nominalivas & al portador 6 4 eleccidn
tenedores de los titulos. :
Fl articulo 27 de los Estatutos dispaso que el Consel
de Administracién constasze de veinte & mis Vocales,
mitad espanoles ¥ el resto de nacionalidad france
inglesa. He designd Prosidemte al General Mazarrec
formaron parte del mismo los bangueros Calderdn F
riola, da Madrid; Uribarren ¥ Muorrieta, ﬂ&tﬂh]ﬂmﬁi_ﬂ
pectivamente en Paris y Londres; . Tomis J. de Epal
za, de Bilbao; M. \Tﬂ:quﬂu do Burdeos; los iniciadores di
la Empresa, otros vizeainos, ete. .‘
Hubo una fiebre de peticiones de vins ferreas pur 4 .
afios 1845 v 46, erevéndose que hastaba el interds | AT
tiewlar para Nevarlas & cabo; pero como la %-m-r'-j_:
cial de la mavoria de las comareas espafiolas eru es
fneron abandonandose Ins concesiones: ¥ comprendiend
el (+obierno la necesidad de avxilinr 4 lns Compaiilag:
se dictd la ley provisional de 20 de Tehrero de 18550
autorizando para cone aderles un interés minimo de: E ':":.::
4 los capitales invertidos, mas 1 %/ de amnrmzumén.
A pesar de los recursos de los capitalistas asociade
para construir la linea de Madrid d lriin por H!l 10y
v e haberse logrado la subvencion en la forma indicad ;_.:;.

L]
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sn dehid tropezar en los primeros afios con dificultades
invencibles para acomeler las obras, logrindose que el
(Gobierno concediera la ansiada subvencidn por Real de-
creto de 6 de Agosto de 1851. Celehrise en Burgos el 16
de Diciembre inmediato una Junta 4 la gue conenrrieron
los reprosentantes de Vizeaya, Alava, Logrofie, Vallado-
lid v Burgos, extondiéndose el acta de la reunidn en la
quo se tratd de log medios de impulsar Ia realizacion del
proyecto.

Una ver aprobada en la Junta de Guernica de Julio
de 1852 la gestion de sus apoderados, se deliberd acerca
de los medins mas efieaces para auxiliar aquella impor-
tantisima obra, acordando destinar & sn ejecuciin los
recursos siguientes: el impuesto sobre la vena exportada
i los reinos extranjeros, el de tres reales en fanega de
sal y un real por libra de tabaco. Ta Diputacién, auxilia-
da por una Junta permanente designada por las merin-
dades, guedd amplinmente facultada para las negociacio-
nes, v el sefialamiento, de acuerdo con Alava, de las
partes alfcuotas respectivas en la garantia y responsabi-
lidad de cada una, recabando ademais de Ia villa de Bilbao
¥ las anteiglesias limitrofes de Abando y Begofia auxi-
lios especiales por razon de las mayores ventajas que ha-
bian de reportar. Por ltimo se acordd, que so instalase
una Caja especial para la custodia de los fondos destina-
dos al ohjeto.

No so realizd este proyecto, habiéndose construido més
adelante el ferrocarril del Norte entre Burgos v San
Sebastiin por Miranda, Vitoria y Zumdrraga, en vez de
levarlo conforme @ los primeros estudios por Bilbao y
Deva; quedando por lo tanto apartada Vizeaya de la
gran artoria internacional de Madrid 4 Paris por Burgos
¥ Bavona .
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Compaiiia del ferrocarril de Tudela & Bilbao,

El escaso apoyo que enconiraron las gestiones di
Corporaciones vizcafnas en Ins demds comarcas crugs *
por ol trazado de la Tinea do Madrid, obligé 4 abandg

- el pensamiento; pero una vez constilnidas las Lum .
de los ferrocarriles del Norte v de Alar 4 Sanf g
hiallibase nmenazado el puorto de Bilbao de. ung pos
gaeion completa si quedaba desprovisto de tan p nderose
medio de transporte. o

Lo ley de ferrocarriles promulgada en 3.de J
1855 encanzd la construccién de vias ferreas, esl: "_
ciendo eomo principios esenciales para las eondesio
la necesidad de una ley espeeial, 1a informacién pli :
¥ la subasta en las subvencionadas por ol Fstado. Su: “_f
tienlo 8.% autorizd al Gobierno para conceder los auxi
entregando 4 lax Empresas una parte del capital imy
tido, & asegurdndoles un interés fijo, mas 4 pesar de e
la,tltuql provalecid el sistema do subyenciones d !

Después del fracaso del primitivo proyecto ﬂﬂ
ferrea de Madrid & Irin por Bilbao, tuvieron que
los capitalistas de esta villa un osfaerzo SUpremo J r._-.:_
construir con recursos propios la linea de enlace coBg r
arteria principal; y deseando buscarla alimento en la m
gidn vitieola de la Rioja,se hicieron los estudios Hevi 1
In hasta el empaline con. el caming do E&mguzni
Sasua,

La ley dictada en 11 de Julio de 1856 au‘mrmﬁ
Gobierno para conceder la linea do Tudela & Eﬂh&ﬂ;
aprobid en Junio inmediato el proyecto eon el trazadi
por Miranda, y on otra ley de 15 de Julio de 1857 &
sefialo la subvencion de 36.000 eseudos por kilémetr
disponiendo se sacase 4 subasta,

o

S
'
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Pero tan magno ¥y arriesgado proyecto necesitaba
para Hevarlo i feliz término de otros auxilios locales que
go venian preparando eon anterioridad.

Ta Comisidn de Caminos informd en 18 de Julio de
185A 4 la Junta general de (uernica: 1." (Jue debia an-
torizarse i ln Diputacién para que en unién de dos indivi-
duos por merindad aceptase las leyes dictadas sobre
forrocarriles v muy particnlarmente la que estableefa .
la comunicacion del Sefiorio eon el interior del Heino en
In parte relativa al territorio vizeaino, 2:° Que teniendo
presente lo acordado en 1852 respecta de la creacion de
arbitrios especiales destinados & impulsar la primera
linea proyectada, se fijase la cuantia de la subvencidn,
estableciendo al propio tiempo la correspondiente 4 Bil-
bao ¥ los pueblos mis interesados. Y 3. Que so gestio-
nase cerca del (ioblerno para obtener el mayor auxilio
posible con destino 4 esla grandiosa obra. Desechado el
voto particnlar pidiendo el aplazamiento del asunto has-
La que se conoviese ol trazado de la linea, quedd aprobado
el dictamen.

Reunidoes los capitalistas bilbainos para allegar re-
cursos destinados & constrnir la linea de Tudela (Caste-
3in) & Bilbno, se celebrd Ia Junta preparatoria en 16 de
Marzo de 1857, suseribiéndose en P twml}u la consi-
derable snma de 99.215.000 reales.

Se fijo el capital social en 137.000.000 de reales y
di6 Bilbao en aquells ocasion muestras de su espiritn de
fmpresa, suscribiendo en pocos dias aquella suma tan
importante, Bl 8r. Epalza so interesé por 3.000.000; los
Hros. Olaguibel ¥ Arellano por 2000000 cada uno: v
por LOOO.O00, tanto el Sr. Abaitua como el Sr. (la-
guibel.

Verificada 1a subasta el dia 31 de Agosto de 1857,
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s6lo se presentd la propuesta de los Sres. 1,
Maria de Tngunza y D. Juan Angel do Etrrmzlia,
bre propio y de los Sres. 1). Vicente de Orobio, 1]. f_'
briel Maria de Orbegozo, 1. Pablo de E palza, T,
Hipdlito de Barroeta, 1. José Maria de J e, I}i..r
Pantaledn de Aguairre, ote., 4 quienes se les wtorgd s
cesidn on 15 de Sﬂ]]tlﬂ'mhl‘ﬂq
En sesidn de la Asamblea vizeaina celebrada en 1
Jualio de 1858 dié enenta la Comisién de Caminos d
trabajos practicados por la desiznada en la Junta d
mo anterior en los términos siguientes: Sa consis
tnicamente para la indicada subvenecidn los arbitrios
un real de vellén en libra de tabaco, real ¥ medio en 3 __
ga de aguardiente y dos reales en fanoga de sal oo
mida en el Sefiorio, disponiendo se custodiase sa
miento en una Caja especial, pero ingresando en |
misma silo el excedente de la recandacitn sobre ol
obtenido con anterioridad 4 los recargos proyvecta
‘8o afiadit que los Ltres arbitrios subsistirfan en el pe --':: -
do de seis afios, durante el cnal se csperaba cumplie's
compromiso contraido con la Compaiiia,
El auxilio concedido por la Diputacién vizcaina ¢ _
sistif en la suma de 7.200.000 reales reintegrables ¢ --
los productos lgnidos del caming excediesen del 8 °/, da
capital invertido en construirlo, después de deducida I
subvencion recibida del Estado. Segiin el art. 49 do 1o _
Fstatutos de la Compafifa del ferrocarril de Tuﬂﬂlﬁu
Bilban, se dedicd aquella suma & pagar & los aceio istas
durante el perfodo de las obras el interés fijo de 6 9 '.-
prometido & los l:m'p].liﬂ.lﬂ&- empleados, habiendo autorizss
do la Junta de Guernica en 20 de Julio de 18604 la i
putacidn para la entrega mensual del producto de Josar :
bitrios especiales destinados al ohjoto. ..

-r

-
r‘.
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Contratadas las obras con una Empress inglesa se
pjecutaron con notable esmero sus 249 kildmetros, ha-
briéndose la linea & la explotacién en Abril de 1863
en la seccidn de Bilbao 4 Miranda v en Agosto inmediato
el resto de la linea. No correspondieron los resultados
los grandes desembolsos originados por lo quebrado del
terreno en algunoes trayectos, la aglomeracién de obras
anilogas que en agquel periodo encarecié la mano de
phra, la inexperisncia en esta clase de negocios que obli-
gd & entregarse en manos de extranjeros v el recargo
originado por el pago de intereses 4 los accionistas du-
rante ol periodo de construceibn.

Los productos fueron en 1864 de 4.012.890 pese-
tas con 58,70 °/, de gastos v el modesto bensficio lgui-
do de 1.672.498, insuficionte para remunerar el capi-
tal aceiones v la suma de lag dendas creadas, lo cual
origing en 1866 la suspension de pagos v el Convenio de
11 de Octubre con los acreedores, que limitd en los afios
sucesivos las atenciones de la Compafifa al servicio de las
obligaciones emitidas para consolidar el pasivo.

La linea de Tudela & Bilbao, ¢ por mejor decir, de
Unstejin & Bilbao. se vid hloqueada por la Compaiifa do
los farrocarriles del Norte, que agresd por compra i su
via prineipal lu de Alar 4 Santander, v desviaba el tré-
fico & la de Bilbao, mermando considerablemente sus
ingrresos. Ksta situacion critica motivé el Convenio entre
ambas Hociedades, suserito en 1.° de Soptiombre de 1871.

La Compafifa del Norte se comprometit 4 aplicar 4
los transportes de morcancias de todas clases importadas
O exportadas por el puerto de Bilbao los mismos precios
que & las expediciones procedentes ¢ destinadas 4 los
puerlos de San Sebastiin, Pasajes, Santander & Trin.
La Empresa de Tudela 4 Bilbao compro cara esta igual-
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dad, puesto que, & partir del producto hruto de 12,900
reales, entraba la Compafifa del Norte & cobrar nng
de los ingresos brutos, segiin una eseala progresiva g
comenzando en ol 35°/, para el rendimiento de 13 00,00
de reales, ascendia al 30 °/, al legar & 25, | _
Por este contrato se entregaban & anuella Socied
todos los beneficios netos, 4 partir del modesto il
mencionado, prepardandosze el transpaso de la linea
se firmé en Madrid 4 28 de Marzo de 1878, La Compaiil
del Norte tomd desde entonces & su cargo el pago de lg
intereses y amortizacion de las oblicacionns de 1.2 x5
serie, ¥ convirtis las acciones en ignal ndmero de bliga
ciones de 8.* serie por la mitad de su valor nﬁm‘IItﬂl,.'.
nandoles el 5 %/, de interds.
Verificada la fusién, no tavo ya ningtin ohjeto la
desviacitn del trifico, y ereciaron ripidamente los 1T
s08 da la linea de Tudela 4 Bilbao desde 3.671.025 D
tas en ol segundo afio de la explotacitn, 4 6,88 m lones
en 1895 v 7,84 on 1896,

——etmet e



CAPITULO VI

TERRODARRIL DE TRIARO

Las venaras de Somorrostro.

Para dar una idea de las razones que indujeron 4 la
Diputacién del Sefiorio & promover la construcelén de
su vin férrea, es preciso decir algunas palabras concer-
nientes A las eélebres minas de hierro de Vizeaya.

Plinio el Mayor calificaba de cosa marovellosa el alto y
ezcarpado monte formado enteramente de hierro. En el
giglo X so embareaba la exeelente vena dulee de Somo-
rrostro para Pasajes, San Sebastidn, Cap-Bretén, Bayo-
na y otros puertos. Las ferrerias se establecioron en
época muy antigua en los bosques y vericuctos de Via-
caya, empledndose solamente la fuerza del hombre; pero
i mediados del siglo XV se habian trasladado 4 las ori-
las de los rios y regatos untilizando los saltos de agua
por modio de roedas de paletas ¥ rodeznos para el movi-
miento de los mazos y martillos, asi como de log harqui-
nes ¢ fuelles de cuero.

TBasta abrir el Fuero ordenado en 1626 para observar
la importancia que ya aleanzaba este ramo. La ley TV
del titulo I disponia que los Sefiores chuvieron siempre
en lns Terrerias de Vizeaya y Eneartaciones, y Duran-
gueses por cada quin{rnl de Yerro quo so lalirara en ellas
diez y seis dineros visjoss, v ol titulo XX VIII trataba
<del Mantenimiento de las Herrverias y de los Pesos de
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ellag v de las Venas» dictando varias reglas y pri _'i..":
para la compra del carbén, la prohibicién de reventa
la vena, la ealidad del mineral y la exacmt,ml _
pesos, cuya inspedeién se encomendaba & los Diputed :
de Vizeayn para que los visitasen «cadn vez que viers
que hay necessidad y hacerlos poner ciertos y af

Hsto demmuestra la intervencidn directa del Regi
to vizeaino en el irdfico minern, ya muy activo
reinado de Carlos I, existiendo & la saxin en Vizeaya
mis de B0 forrerfas con una produeciém de S0.000 guin
tales de hierro ¥ ncero. Al tratar del primitivo proyecto
de apertura del camino por la pefia de Ordufia qa'nP I
siglo VI, hemos eonsignado que se ecaleulaba en E*i K]
quintales la elaboracién de las ferverias priximas al @
zado, y en 200000 quintales la vena embareada para o
puertos del litoral.

Lias construceiones navales aleanzaron gran desas :' "-'
No en el Pafs vaseo durante aquelln centuria, faneionanda
it sus postrimerias en Vizeaya y Huipﬂz_ﬂua 300 --
rias. Se dividia la lnrﬂducmun priximamente por teresras
partes entre la marina, lo exportado por mar y ol rest :t
en artilleria, armas blaneas ¥ de fuego, herramientas
herrajes diversos,

Prohibia el Fuero «que ningtin Natural ni extr
pueda sacar afuera de este Sefiorio para Reynos m:i: ':.
fios vena ni metal alguno para labrar yerro o acero» ¥
para In vigilancia del servicio nombraban por turno Ia W
handos (Hiacine v Gambeine los Alealdes hilletere '.-'ej
encargados de fisealizar la saca de la vena, las ventas ¥
el transporte, ora fuese por tierra O por mar. i

Surtiunse los monjes de San Salvador de Urdax 1.
(Navarra) del mineral de Triano para sus ferrerias, coi =

daeiéndolo por Francia, lo cual origind vavios conflictos:
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4 posar de las Reales cédulas que les autorizaban 4 la
extraceidn: y habiéndose comprobado que de la vena
condncida i Guiplizeoa se introdoeia una parte en Fran-
cia, s pruhlhm on abzoluto por el Sefiorio la saea hacia
la provincia hermana; pero el Presidente de Castilla,
Conde de Oropesa, fundindose en gue el mineral vizeaino

se convertin alll en hievro que abastecia las Leales fitbri-

cns de armas, ordend en tiempo de Carlos LI al Corregi-
dor que se revoease aguel acnerdo.

Habia en Vizeaya en 1658, segin Iturriza, 177 ferre-
rias, v como log hierres elaborados eran considerados de
ealidad superior, se mantuvo durante el siglo XVII vy ol
inmediato la construccidon naval en los astilleros vascom-
gados, y la preparacién de cafiones, proyectiles, armas
blancas y de fuego se realizaba en lsz mizmas y en las
provineias de Santander y Navarra. Carlos TTT prohibid
en 175 la entrada en Espafia del hierro sneeo, que hacia
mucha competencia al vizeaino, ¥ consta en el Almonak
Mercantil & Guio de Comerciantes de Espadie para el afio
1800, que en el Sefiorio existian 4 la sazin 141 ferverias
¥y mis de 400 fraguas.

Con el progreso extraordinario de los medios de
transporte durante la actual centuria, cambibd radical-
mente la explotacién de las minas de Triano. En las Jun-
tas de 1818 se nombrd una Comisidn permanente para el
mejoramiento de las fabricas de luerro, cuyos proce-
dimientos habian cambiado por completo en Inglaterra
desde el siglo anterior, gracias al invento de Henry Cort.
La Comieidn menecionada presentd un Reglamento para
las explotaciones mineras, estableciendo varios preceptos
para su laboreo, del cual se desprende, que el Inspector
de la vena en Achuri vigilaba el desembarque y distri-
bucién del mineral para las ferrorias del interior, toman=
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do razdn delas cantidades entregadas & los carreteros y
de su destino; exigia al propio tiempo del Alcalde bille~: &
tero que las gabarras estuviesen bien carenadasy Limpias,
de zaborin. :

El Gobierno vizeaino proveia por tanito al enidado ¥
fomento de ln industria del hierro; sefiald premios para.
las Memorias relativas & las primeras materias, Yy aun
acaricid el proyecto de crear una fabrica-escuela en las )
cercanias de Hilbao; atendfa atin mis especialmente ol
ramo de explotacién de las minas cuando Fernando VII
dietd el Real decreto de 1825, introduciends en o] Qafio-
rio la legislacién general que prohibia—en contia de lo
prevenido en el Tusro—el beneficiarlas sin coneesién
Real, y desdo entonces se crearon nuevas Autoridades en
el ramo, imponiendo contribuciones por la concesién y
pertenencia.

Las Juntas del Sefiorio transigieron después ‘de las
oportunas prolestas con tan importante novedad, pere la
Diputacién siguié ejerciendo ciertas facultades de ins pee-
cion. Asi lo demuestra el acuerdo tomado por la Junta
de Guernica en 15 de Julio de 1831, recomendando al
Alealde billetero que cuidase de 1a colocacidn de las venas
depositadas para ol embarqne en sitios 4 donde no alean-
zasen las mareas. Cobraba también el Sefiorio 25 mara-
vodis en guintal extraido, y en la misma sesién so facults
al Cperpo foral para que de los fondos recandados desti-
nase la canlidnd necesaria & reparar el camino de lns
veneras de Triano.

- El Plan de Iyuala de 1832 comprendia & ln par de los
arbitrios destinados 4 I construceién de nuevas earvete-
rag, el camino de las minas de Somorrostro 4 la lengua
del agua con sus muelles para embarqgue de minerales, de
modo que la Diputacién cobraba un impuesto, ¥ pro-
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voia al enidado de los medios de transporte y de su ear-
ga on los buques, figurando en el Presupuesto de gastos
del Sefiorio ol sueldo de 3.300 reales del Inspector del
RO,

Al mediar el siglo presente se habian instalado los '
altos hornos de Santa Ana de Bolueta, v la extraceidn
de la mena de Somorrostro se gradaaba en 800,000 quin-
tales nnoales destinados & alimentar las ferrerias do las
Provineias Vascongadas, de Navarra, Asturias y Casti-
1la, ¥ con el vuelo que habia alcanzado en el extranjero
la industria sidemirgies por efecto de In construeeitn de
farrocarriles, de su material movil y los buques de vapor,
adguirieron mucho aprecio los excelentes minerales de
Somorrostro, cuyo arrastre se hacia entonces & lomo
desde las galerfas de las minas hasta los eaminos por
donde se transportaba i los embareaderos y i las fibni-
cas por medio de carretas,

Primera concesidén del ferrocarril minero.

El Boletin oficial de Vizeaya anuncié en 27 de Di-
viembre de 1856, que 1). Francisco Alberti habia solici-
tado Tn coneesion de una linea férvea que, arrancando de
las minag de Triano y pasando por Gallarta, Loredo y
Ortuella, terminase en la orilla izquierda de la ria de
Bilbao, presentando al afecto la Memoria, planos, presu-
puesto y tarifas del proyeeto. Dispuso el Gobernador
civil de la previneia, que pasazen aguellos documentos &
la Diputacidn, 4 fin de abrir durante dos meses la infor-
macidn oportuna con sudiencia de los interesados, 4 los
efectos de la ley vigente de ferrocarriles.

Puede suponerse la profunda alarma que ocasionarin
en Loda la eomarca una novedad de tal trascendencia; que
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al poner en ripida comunicacién las minas con 1og fone
deaderos de la ria de Rilbao, herfa muchos interse
creadns ¥ cambiaba repentinamente un régimon se ol
si se autorizaba 4 la Empresa fordnea & axp_latnn
trifico realizado desde tiempo inmemorial bajo el ampa:
ro y vigilancia de las Antoridades forales del Seii urf&,
Todos los Ayuntamientos consultados mfutmnmn
contra del proyecto, porque venia & privar 4 la gran ma=
yoria de vecinos de los siete Coneejos, de la villa de Por-
tugalate v de la anteiglesia de Baracalido, de los medi
de subsistencia que les proporcionaba el arrastre de mi-
neral realizado 4 precio inferior—segidn afirmaban—a
de las tarifas propuestas en ol estudio. En este coro tan
~ unénime de oposiciones hubo sin embargo el dictamen
favorable de la Real Junta de Comercio de Bilbao. '
Duraba la informacion en los primeros meses del afio
1858, manifestindose cada ver més contrarios los vizoai=
nos 4 la via férrea minera; v en la Junta de (Guerni
eclebrada el 8 de Julio, el apoderado de los tres Concejos
del valle de Somorrostro presentd una mocidén en sn]mi-
tnd de que quedase sin efecto aquel proyeeto, pasando vi_
informe de las dos Comisiones de Fueros v Ciumninos. -
La Diputacién vizeaing, interpretando el sentimiento
del Pais oputsto 4 que ung Empresa extrafia viniera .ﬁ“ ]
acaparar los grandes beneficios del nearreo de In mEnl,
concibid el pm}fect.n de adelantarse 4 abrir otro caming
destinado al mismo objeto, impidiendo, segin ol dieta-
men loidn en la Asamblea, que «una Soeiedad especalados -
ra son ln tinfea v exelusiva concesionaria de la via férrea
de Triano; es también digna de elogio la actividad f
energia con que so ha. procurado realizar ol proyoeto del =
Sefiorio, ¥ la digmidad vy entereza demostradas al soste- .
ner lns prerrogativas y derechos del Pais on materia de”
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construceion de caminos deniro de su territoric. Fslas
consideraciones, unidas al poryenir de una via que segin
todas las probabilidades debe prodncir pingiies rendi-
micntos, lo hacen recomendable para que lo realice ln
Administracion vizeminas.

Ge trabajaba con actividad en la explanacion de la
carretera do las minas estando tramitandose la eoncesiin
de nn tramieay que debfa instalarse sobre pquelia plate-
forma, v la Junta general al aprobar todo lo aetmado
concedié un volo especialisimo de graciasd la Diputacion
de Vizcaya, hecho extensivo 4 las de las dos provineis
hermanas y demds personas que con celo ¥ patriotismo
habian condyavado al buen éxito alcanzido hasta enton-
eos en las gestiones practicadas en Madrid.

La lucha entre la Diputacién y el peticionario del
ferrocarril era viva v empefiada, llegando a tomar en
ocasiones los caracteres de un eonflicto de orden piiblico.
Ya hemos visto que después de no pocas vieisitudes Negd
i disfrutar el Cuerpo foral en el reinado de Tsabel TT de
una autonomia administrative completa, obrando con en-
taro desembarazo en la construcciin de caminos, en la
imposicion de arbitrios yen el establecimiento de por-
tazgros que durante el régimen absoluto vigilaba el Co-
rregidor, sometiéndoze generalmente 4 la Real aproba-
cion; ¥ & la Dipulaeiin erd Arbitra al mediar el siglo
presente de dirigir 4 s antojo la red de carreteras, en-
tendin también que los ferrocarriles se reducian simple-
mente & unos caminos perfeccionados, siendo por tanto
da su incumbeneia la construccion 6 concesién dentro del
territorio de Vizcaya. gL :

D). Francisco Alberti. protegido de un General ilus-
tre, sostenia, 4 s ver, que las vias ferreas constitulan on
invento moderno, extrafio por completo i los privilegios
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consignados en los Fueros, y que In ley general Eﬂ
carriles, saricionada én 3 de Junio de 1855, reg
distincidn alguna eén toda la Peninsula. ' '.' ;
Encontrando esta doctring del derecho comtin puy
todos los espaiioles firme apoyo en las regiones ofieial
el litigio se transformaba mas bien que en una commp
tencia de intereses, en asunto foral; y viendo la Dipn
citm el fracaso seguro de sus Prﬂtﬂnﬂiﬂnﬁﬂi <1 Mnsistin
construir por cuenta propia el ferroearril H.nn'ﬂﬂ'
locomotorag, lo redujo & las modestas proporeiones d
tranvia que debia instalarse sobre la plataforma ﬂhl
mino ordinario ablerto como todas las demas carrete
del Sefiorfo bajo la Autoridad exclusiva de aguel l.}u T
Planteada de este modo la cuestidn, era més firme &
tarreno; pero por efecto, sin duda, de las inflnencins que
pesaban en favor de Alberti y de algunes vizeainos :
atizaban el fuego oponiéndose 4 la expropiaciin de Le u-;__-.
nos, el Cobierno de Madrid desaprobd tenazmente
ohras comenzadas por la Diputacién, causando un e ¢
visimo ataque i sus {acultades antondmicas on la my
teria. :
Fl eonflicto de atribuciones se resolvid en esta in 8
v empefiada lucha en conira de la Autoridad foral, g :
resultd vencida pur ol interés prwmjn v no &ilo obta --1 :
Alberti 1a concesién pedida, sino que el Ministerio de
Tomento anuld los actos realizados por la Diputacion én
el camino de Triano, mandando destruir sus obras en ne
pocos trozos Pt dejar el paso franco 4 la via férvea,
obligindole 4 indemnizar & los propietarios de iarrm
por los perjuicios irrogados, 3
Tl proyecto de Alberti se aprobd por Reales drdenns
de 26 de Junio de 1857 ¥ 7 de Abril de 1858, otorgan
dose la conecesidn sin auxilio del Estado por la ley de 1&
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do Junio de 1854, después do una serie de humillaciones
y quebrantos para la Diputacién vizcaina.

Transferencias de la linea.

Los representantes del Pais vasco en las Chamaras
sombatieron eon tesim la ley mencionada, aungue sin
éxito, & causa de la decidida netitud del (Fobierno; pero
enando el concesionario emprendio los trabajos prelini-
nares para acometer las obras, tropezd, como era de es-
perar, con la hostilidad de los hahitantes de la comarea
contrarios en totalidad & Ia Empresa y mortificados ade-
inds con los desaires sufiidos por los Magistrados forales
de Vizeaya en lu smpefiada contienda.

Alberti salié triunfante en Madrid, pero el ardimien-
to con que batalld en la Corte se Lroed en lag margenes
del Galindo en quietud y negligencia, ora por temor al
espiritu del Pafs, por los ohsticulos de las expropiaciones
de torrenos, o, tal vez, por escasez de recursos, y como
wilo se 1o sefialaron dos afios para el término de los tra-
bajos, el transcurso del tiempo 1ba agravando la situacion
al exponerle fla caducidad, sino eonclufa tan importan-
tes obras en el breve plazo concedido. Los Diputados
forales utilizaron estas cireunstancias propicias pars
entablar las oportunas negociaciones, y el interés mutua
se sobrepuso 4 los anteriores agravios, concertindose de
comiin actierdo lag hases para la transferencia de la con-
cesion, salvd lo que resolviera la Junta reneral de
(Fuernica.

La Comision de Caminoes dié cuenta en 18 de Julio de
1860 do las condiciones del Convenio, manifestando que
felizmento so habid dado términe & este negocio comph-
cado y enojoso, y 1a Asamblea aprobd la escritura otor-
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gada y todo lo actuado sin disension algnna, demes
dose asf el gran sentido préctico y la alteza de mires
los npndﬂmdm reunidos en el Congreso vizeaino. '_-._-_
espontinen como undnime acnerdo debid servir &a
tivo & las amarguras sufridas, pero no tardaron en surg
nuevos tropiezos en el asendereado asunto de Triano,

La legislacién enlonces vigente no reconoecia l?ﬁ
Diputaciones la capacidad y facnltades necesarias puss
explotar negocios industriales como el del forre arril
miners, y pars eludir tan grave obstdculo se vid preei-
sado el Cuerpo foral 4 poner la linea & nombre desn
Agente on Madrid D. Nicolas de Urcullu v Smith, per-
soni de probada honradexz v rectitud, nfnrgﬁnﬂﬂaia
escritura de transferencia entre I\ Francisco ﬁlhnrtl
el mencionado representante seereln de la Diputacids Hi
en cuanto & los derechos ¥ -u:-hhgacmnas conferidas por
laley de 1859, i

Cnando se supo en Vizeaya que el ferrocarril ¢
Triano perteneceria, una ver construide, al Euaﬁnr{u,
aquietaron los dnimos y desaparecio la alarma en la con~
fianza de que su Autoridad paternal sabria evitar la ruina
de los intereses creados en el acarreo de minerales que ]
sostonfa un gran nimero de familias. Didse impulso & las
obras; mas ol ew:padmnt.e- ideado para salvar el escolloda
la transferencia & nombre de un duefio supuesto, resuls
taba en extremo peligroso por carecer de valor 193113,3’
ante un estado de cosas tan irregular y vulnerable s
suseitaron fundardos recelos v lemores de que pudiers
ser diseutidos ¥ aun nagddm los derechos de In Illpu,-
taciom, creandose en tal caso un conflicto sumament
grave y de muy serias responsabilidades para cuan=
tos habian patrocinado con la mejor buena fe aguel
artificio, : :

1
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Vino d agravarse tan andémala situacion con el falle-
cimiento de Urcnlln v las formalidades inherentes & la
testamentaria, que pusieron en tela de ‘ft]_iciﬂ—ft pesar
de la probidad de los herederps=Ilos derechos deri-
vados de la eoncesion; ¥ levado el asunto 4 la Junta de
({uernica del dia 6 de Julie de 1866, se acordd: «1.° Gue
o dé & ln Kmpresa una forma distinta de In actnal, siendo
In mdis conveniente la ereacion de una Seciedad andnima.
Y 2.2 Que aun on el easo de no ser esto posible, ¥ 4
pesar de las prendas recomendables que coneurren en lus
concesionarios actnales, convendria, atendiendo 4 la
indole del negocio, variar In forma de Ia concesiion para
evitar & todo evento complicaciones quo pudieran sobre-
venir continuando en el estado actual.»

Pasd tan delidhdo asunto & estudio del Sindico, quien
rechazd por perjudicial i los intereses de la Provineia el
referido acuerdo de las Juntas generales, ¥ otro poste-
rior de Ia Junta permanente de Caminos, basados ambos
en la ereacion de la Sociedad andnima; combatid igual-
mente la idea de la sabrogaciim de unos Diputados en
otros, expuesta también & muchos tropiezos. Al oponerse
radicalmente 4 tales acomodamientos, propuso el Sindico
con tanta entereza como huen crilerio, que debia optarse
por el caming derecho de abordar de frente la cuestidn
para exponer con entera sinceridad al Gobierne la ver-
dnd lisa y llana de todo lo ocarrido, gestionamlo con
empefio hasta conseguir el traspazo de la linea & favor
de In Diputacion, en virtud del régimen foral vigente
reconocido por la ley de 20 de Octubre de 1839 y de la
situacidn privativa y especial del Pais vaseo-navarro.

Fs preciso advertir que s se sortearon durante tan-
toz afios estas dificultades, consistio en la antonomia vas-
congada, en virtud de la eual no se sometian i la aproba-

:
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citn del Gobierno los Presupuestos de ingresos y g
ni las enentas del Sefiorio, ¥ gracias también & la
reza de los Magistrados forales para arrostrar sin es
pilo una sitnacion tam vidriosa. .

Siguiendo la Diputacion el parecer del Sindico, em-
prendid 4 fines de 1867 las gestiones para conseguir la
transfereneia, sin obtener resultado favorable hasta g
la Revolucién de Septiembre ofrecid con el cambio 1
cal de las leyes la elave dol asunto. El decreto ley dﬂ
de Noviembre de 1868 fucultd 4 las Provincias y los
Municipios para proyeclar, construir y explotar lag
obras piblicas en la misma forma y bajo idénticas condi-
ciones que los particulares; v por decreto de la Regencia
expedido en 10 de Enero de 1870, se antorizd el trans-
paso del ferroearril de Triano & favor de la Diputacion de
Vizeaya, previa la conformidad de 1a vinda ¢ hijos de don
Nieolds [Trenlln, quienes ge condujeron con gran delica-
deza en este importante negoein, hasta el reconocimiento
explicito de la personalidad juridica de sn mandante.

El periodo de construccidn.

La orden de la Begencia constituyd un paso impor-
tante para afianzar la propiedad del ferrocarril de Triano
ent anos del Cuerpo Provineial, pero faltaba mucho en
tan escabrozo expediente para E]IHIPH.'[‘ lag nubes qﬂl{:
hahian velado vy puesto en tels de juiclo el dominio com=
pleto de la finea creada & eosta de tantos sacrificios.

Constaba el proyecto aprobado de tres trozos el pri=
mero de ocho kilémetros con via nermal, comprendido
entre la Estacién de Ortuella y los eargaderos de la rin de
Bilbao, que se deslizaba con una ]_:mndiﬂntu suave porla
yogza del Galindo; el segundo debin consistir en un plano
inclinado automotor de fuerte declive, para enlazarla
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coenca minera con ¢l lano, v el tercero en un tranvia de
motor de sangre extendido por la meseta para enlazar la
gaheza del plano con las hoea minas,

El art. 6." de la concesidn otorgada i T). Francisco
Alberti por la ley de 19 de Julio de 1859, sefialaba el
plazo de dos afios para terminar por completo Ins obras,
periodo demasiado corto para reulizar unas expropiacio-
nes difieiles, los trabajos del eamine, Ia adqguisicion del
material mévil, la construeeciim de muelles v embareade-
rog, ademds del plano antommotor que constituia 4 la za-
zom una novedad poco conocida en Tspaiia.

Agréguese i Ins dificultades ordinarias parn ol tér-
mino tan ripido de las obras, la circunsiancin de que
Alberti no las habia emprendido euando eon aprobaeidn
del Gobierno hizo la transferencin 4 D. Nicolis Urcullu
en Septiembre de 1860, v se comprenderd la absoluta
- imposibilidad de cumplir en nueve meses aquelln clivsula
do la coneesion.

El Cuerpo foral tuvo que luchar con otros tro-
piezos innsados en el Sefiorio, en donde se habia cons-
truido In red de carreteras por convenios amigables eon
los propictarios, declarando la Junta general celebrada
en 17 de Julio de 1858 ssn profundo sentimionto v dis-
gusto al ver Ia oposiciion hecha con incalificable insisten-
eif por varios hi jos del Pads, que no han dejado de invoenr
¥ solicitar la aplicacién de In ley general del Reino, en
punto & expropiaciin de los terrenos que ha de atravesar
lawvin de Triano, en mengua de In apreciada franqguicia
e Him'ﬂlll't‘ han disfrutado las Provineiss Vaseongadas
Para abrir sus carrveteras, segnin lo tienen reconocido las
Cortes y el Gobierno de 8. M.»

Esto ocurria enando anticipandose & Alberll cons-
bthyd In Diputacion Ia platalorma del camine de Triano
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para instalar un tranvia; pero inicindas mis adelante lu
obras de la via férrea, arreciaron lns obstédculos ¢ ados
por los propietarios de la Fstacién del Desiarto, hasta ol
punto de que consiguieron una Real orden para qﬂﬁﬂ;
suspendiese la expropiacién; v otra, facultindoles & pre e
sentar un proyecto reformando en las cercanins de la ria
de Bilbao el trazado del ferrocarril. -

El representarite del verdadero concesionario axponia
al Ministro de Fomento, 'en Junio de 1862, que las obras
ejecutadas demostraban que hubiera salido airoso on sa %
compromiso, dentro de la prorroga obtenida de afio ¥y
medio, sin aquel contratiempo. «La imposibilidad de
poder hacer uso del terreno expresado, ha echado por
ticrra todos sus cilenlos. No puede, sin invertir sumas
superfluas, transportar del extranjero hasta el muelle
del Desiorto los rails, vagones y locomotoras, porque se
veria en la precisidn de conducirlos previamente § gran
distancia, mientras no se haga la explanacion contigna &
los embareaderos.» "3

Ante unos obstdculos tan insuperables derivados del

favor que encontraban en Madrid los daefios de aquellos :
terrenos, pedia el concesionario las prorrogas necesavias
que otorgaba el Gobierno, reservindose ol derecho de
prejuzgar by cusstion de caducidad coando se pusiern tér-
wino al expediente, ds modo que 4 tantas contrariedades
se unia aquelln fatidica amenaza de la Administracitn,
de incautarse por mera resolueidn ministerial de un 3
ferrocarril que habia costado tantos desembolsos v es=
fuerzos i ln Diputaciin vizealna,
A fuerza de tiempo y de paciencia se fueron vencien=
do las dificultades, pero en vez de sitnar la estacién de
embarque de minerales en la amplia voga de Sestao, con-

forme al proyecto primitivo, hubo de quedar constrefii-
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da en un estrecho ribazo de 1o margen izquierda del (Ga-
linde sin el espacio necesario para eolocar las vias y
cargaderos de tan potente instrumento de transporte.
Terminadas las ohras en la seccion principal comprendi-
da entre Ortuella y la rfa de Bilbao, después de la
oportuna inspeceidn de la linea. so dicté la Ieal orden do
16 de Mayo de 1865 antorizando para abrirla al servicio
piblico ¥ 1o explotacién se inaugurd en 26 de Jumio;
pero no se olvidd tampoco la oportuna reserva ncerca de
It caducidad, fundada en que se pedia nna nueva proreo-
ga para el término complelo de la via férrea con sus ac-
Ces0ring,

Merece sinceros aplaunsos esta actitud lan firme ¥
resuelta do la Diputacion para instalar por cuenta del
Sefiorio un negocio industrial tan importante, por la
époea en que esto se realizaba, Desde el Tratado de Co-
mercio Cobden-Chevalier concertado en 1860 entre los
(toblernos de Inglaterra y Franecia, habian aleanzado
gran favor lns ideas favorables 4 la libertad de comercio,
haciendo activa propaganda en Espaiia la Asocaacidn pa-
vi la reforma de lox Avanceles, que con su eriterio radi-
cal en materias esondmicas combatia resueltamente la
econgtruceion de forrocarriles por el Estado, ¥ aun las
subvenciones, fundindose en la analogia de estos instru-
mentos de transporte por su eoncurso al desarrollo de la
riqueza general con las fdbricas, las plantaciones, las di-
ligencias, los barcos y los establecimientos de erédito
manejados sin distineién por la iniciativa privada.

De 1865 hasta la guerra civil.

Comenzd despuds de tantos contratiempos el ansiado
arrastre de minerales, Lransportando los trenes 10,840



115 CAMIROE ¥ FERRLOCARRILES

-

toneladas en los seis meses vy cinco dias del afia IHEE,-J" -
durante los cuales arrojé la cuenta de explotacitn el
modesto beneficio neto de T.487,89 pesetas. Pero como
faltaba el enlace de la Fstacidn de Ortuella con las mmmrl
Cataling, San Miguel é inmediatas, se presentd 4 la
Superioridad en 11 de Noviembre del referido afio el
proyecto de plano automotor, que examinado por la
Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, sa
aprobd definitivamente on 6 de Diciemhbre de 1866,
Emprendiéronse las obras sin tardanza, y una voz
terminadas, se verified la inspeccidn oficial on 4 de No-
viembre del afio siguiente; pero al hacerse la prueba
descarrilaron los vagones cargados de mineral, rompien- :
do las cadenas y precipitindose con vertiginosa rapides
por aquella empinada ladera, para caer destrozados al
Hano, yendo & parar sus fragmentos 4 larga distancia.
Nada tenia de raro un accidents de esta naturaleza,
pero ora tan escasa la experiencia de loz Tngenieros
encargados de los trabajos, ¥ ain de la Inspeccidn del
(tobierno on este ramo de la mecdnica, que eslimaron
aquel accidente fortuito como un fracaso irremediable,
¥y en vex de corregir con empefio los defectos de la insta-
lacidn, se apoderd del persinal facultative un panico
completamente infundado, puesto que estaba resuelto el
mismo problema pricticamente en muchas cuoncas mi-
neras del extranjero y ain en Espafia, ' ;
El Ingeniero Inspector consignd en su informe que
la concesion en su congunto podin darse por cwmplida y
ejecittada, pero se limité & aprobar el trozo de tranvia
tle 1a meseta superior, negdndose & rocibir las obras del
plano inclinado, con lo enal quedaba siempre al aire ol
cumplimionto completo de las cliusulas de 1a ley, 4 pesar
de los propdsitos de la Diputacion, gue jamis escatimo log

a
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pastos necesarios para el completo término de los ramales
de la linea principal.

Fn la Junta general de Guernica celebrada el 17 de
Julio de 1868, se concedid un voto undnime de gracias
en favor de los Diputados forales del hienio y los Voca-
les de la Junta permanento de Caminos, que con noble
nhnegacidn, actividad, patriotismo v desinterés habian
ohlenido, con el trifico de minerales, resultados eco-
ndmicos muy satislictorios en beneficio del Pais, Origi-
nd este aenerdo un folleto andnimo, en el que se atacaba
con acritod i la administracién del ferrocarril de Tria-
no, resalviendose hacer nso de los documentos oficiales
en su defensa.

Aun con los ineonvenientes indicados anmmentaban
ripidamente los arrastres de la linea, asi como sns ren-
dimientos, segiin se ve en el cuadro que acompafia; ¥
siendo insuficiente el angosto emplazamiento de las vias
v cargaderos de la rin de Dilbao para el embarque de
minerales, pudo obtener la Diputacién del nuevo propie-
tario de la finca denomirada Bl Desierfo, una reducida
ampliacién del terreno que, mediante ciertas obras cos-
tosas para ensanchar el desmonte de la ladera del (ialin-
do, un nueyo muelle y los cargaderos construidos en
1870, permitieron acrecentar 4 363.713 toneladas la
exporiacidn del afio 1872,

En la Memoria presentada 4 la Junta de Guernica
por la Diputacién en 7 de Diciembre de aquel afio, se
consigraba en encomidsticas frases la importancia del
ferrocarril de Trinno y la necesidad de transformarlo
para hacer frente 4 la tabulosa exportaciin de minerales
promovida por la fiebre industrial que prometia engran-
decer extraordinariamente la vida de este noble solar.
«8i ha de cumplir el brillante destino que la suerto lo
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depara, si ha de sostener la competencia do otras Empre-
sas formidahles, preciso es ponerla en las condieic
aconsejadas por la ciencia para gne pueda unmnm
la altura gue su importancia requiere. Ficil es con f'
guirlo, ¥ no deben arredraros los sacrificios pacuniaries
del momento, que muy pronto serdn remunerados :==-a.'
creces.» - '
La falta del plano inclinado proyectado en Ortue -
0 de otro medio meednico para enlazar las minas con la
linea de Triano, se suplia por el gran nimero de carretas
dedicadas 4 bajar el rubio y campanil & los d.epuslhai d&‘ﬁ
la linea. Se formularon otros estudios para onir la p&m;
alta eon el llano, pero nada se realizé hasta que en 16 d
Apgosto do 1873 quedd interrumpido por dos afios y I:I".I.ﬁ-r
dio el arrastre de mineral eon motivo de ln nueva guerrim :
eivil. 0
Durante los ocho primeros afios de explotacisn, esta
via férrea, de la corta longitud de 8 kilémetros, alean-
z0, por exceso de los ingresos sobre los gastos, el bene-
ficio. neto de 1.5v1.569,21 pesetas, suma muy e-lwndt
para una linea cuyos gastos do establecimiento con todas _
las ampliaciones realizadas importaban & la sazén umlu
2000.000 de pesetas, de modo que se hallaba va ﬂﬂ-ﬂrf_‘
completamente amortizado el capital invertido, demos-
trandose asi el pran golpe de vista v el acierto de las
Inputaciones forales que persignieron con tanto ﬂhmuar g
el propésito de construirla & expensas del Sefiorfo yen
heneficio de Vizeaya. i
Los ripidos progresos de la industria mderurgmi
realizados en el extranjero con los inventos de Bessemer
¥ Mr. Martin, para la fabricacion del acero, :lutﬂrmlnnrﬂll
gran aumento en In demanda de los minerales de Somo- _h.
rrosiro por su pureza y exeelente calidad unida & la eie=+ =
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cunstaneia de hallarse desprovistos de fosforo, y se fijo
de tal modo la atencion de los principales fabricantes de
Europa en la cuenca do Triano y en otras vecinas, que
hacia al afio 1870 hubo una verdadera poregrinacion de
capitalistas ¢ ingenieros para examinar los afamados
criaderos ¢ interesarse en su explotacion 4 fin de alimen-
tar con estas primeras materias los hornos altos de Ingla-
terra, Alemania, Bélgica ¥ Francia, mezclandolos en
proporciones convenientes con los de cada Pais 1 otros
de procedencia exdtica.

Observando D. Carlos Aguirre que ol forrocarril de
Triano carecia en 1870 de los elementos necesarios para
dar abasto y cargar todos los bugues fondeados en la ria
que demoraban su estancia con el gasto consiguiente de
estading, solicitd la concesion de otro grupo de minas,
enclavido on los montes de Galdames, & hizo en 1870 el
estudio de un ferroearril de 22 kilémetros de longitud,
emplazando los embarcaderos en las marismas de Sestao.
No tardé en eonstituir una Compaiiia inglesa para plan-
tear el negoeio, dandose principio 4 las obras en 1871
con doble via e=trecha.

Los propietarios de las minas del Regato promovie-
ron en 1871 ofra via férrea de 7 kilometros, emprendien-
do las obras en Mavyo del afio siguiente; pero adquiridas
mis adelante las partenencias del Cuadro, se proyectd un
plano inelinado para salvar el gran desnivel entre ambas

eseceiones, continuandose la segunda en otros 2,75 Kild-
metros. Promovidse en la misma época el ferrocarril de
la. Oreonera & Luchana, de 14 kilimetros, con doble via
de 12,00 y un plano inclinado gigantesco, constituyén-
dose estas Compafifas en su mayor parte con ecapitales
extranjeros para las nuevas explotaciones mineras, ¥
adeuirié tan ripido vuelo Is alids de la mena vizeaina,

L]
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que se proyeclaron simubineamente varios fra :u
aéreos para eomunicar algunas minas con los fond
ros de la ria 6 eon lus Estaciones de los ferrocarriles, -

Pero obsérvese rquoe si los fabricantes ﬁEtI‘ﬂ-—'.*'..1
acndian presnrosos & bhuscar Eﬂ"ﬁ’immgﬂ la mena destina
da A alimentar sus altos hornos, la primera linea forre
puesta en explotacidn para ol arrastre de mmerﬂ.laﬂ
instald por la Diputacion mmulla -

w

J |_I..
i

. A



CAPITULO VII

EL FERREOCARRIL I8 TRIANOD

(Continnacidn.

De 1876 al 1.” de Noviembre de 1880.

La guerra eivil, que por segunda vez estalld en las
Provineias . Vaseongadas, desharatd muchos provectos,
entre otros uno muy beneficioso del fabricante alemdn
My. Krupp, que habia adquirido Lerrenos para un gran
egtablecimiento metalirgico en la confluencia de los
rios Cadagua v Nervion.

Se reanudd el trifico en el ferrocarril de Triano el
14 de Febrero de 1876, v si anteriormente ocasiond tan-
tas alarmas y quebraderos de cabeza 4 los Diputados vie-
eainos, la conenrrencia suscitada por las nuevas Empra-
sas constitnidas por varios de los primeros industriales
de Furopa, obligaba & prestar grandisima atencion 4 la
mejora de 1o via férrea provineial.

Durante In larga suspensidin oeasionada por la guerra
se tramitd el proyoecto estudiado para prolongar In linea
desde Ortuella subiéndola al corazén de las minas; pero
aungue se aprobd por Heal orden dictada en 26 de Ene-
ro de 1876 el ramal propuesto por la Diputacion, no se
emprendieron desde luego los trabajos, por ser para ello
Novesaria la antorizacion de Ia Junta general tratindose
de. unas obras presupuestas cn 7.929.875 reales, mis
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otres 3.493.000 de los embarcaderos proyects ~:
rio Galindo. :
La Comisién de Caminos v Ferrocarril inforn
Asamblea de (inernica en 30 de Septiombre ds
que durante el tiempo transcurrido se hahin ocu
Ingeniero Director en ol estudio de un nueyo sistem
caminos aéreos para el arrastre del mineral & El e
Penetrada la Junta de la necesidad de resolver con &
dez todo lo necesario & las ampliaciones mqm‘-ndﬂ!
ferrocarril de Triano, 4 fin de ponerlo en eondici
:mInpet:r con las otras vias mineras, facultd i la i
eitn foral asociada del Hegimiento general del S
«para que resuelva v contrate lg ejecucion de fog
obras por importantes que sean concernientes d Id
de Tviane; para quo adquiera todos los materiales ns '
sarios 4 la mejor nxylmfmiﬁn y, finalmente, para g
por medin de mnlu'ésutrn 0 mmiqmﬂlu otrn clase de T
tratacién que halle menos gravosa, se. proporcione &
los rocursos necesarios para llenar estos finess. Acuert
que merace grandes alabanzas por la entereza que re .
i ln par de la confianza mis eompleia en la bhus
tiom de lns intereses del Sefiorio por su Gohierno for ':,;

r

12

Habianse ensayado con buen éxito los tra-nﬂnl: L
gados de los sistemas Hodgson y Bleichert; y al ol el
var la regularidad eon gue funcionaban estos medios €
transporte, Ia Junta permanente do caminos de Vise
sometié 4 la Diputacion el plmgu de eondiciones |
celebrar contratos entre la misma y los mineros,con b
to de establecer caminos colgados, planos inclinados
" otros sistemas mecnicos destinados 4 bajar los miners
les dosde ol monte de Triano i la Estacién de Ortuelias

Estoz medios de +r1m1ml te debian instalarse pod
cuenta ¥ riesgo de los mineros que lo solicitasen, ”-'.;.

:;-:-..'_.
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do una capacidad minima de arrastre de 300 toneladas
diarias. La Diputacién se eneargaba de hacer las expro-
piaciones necesarias, de facilitar depositos de 80 metros
lineales de frente para cada tranvia, y sefialaba en las
bases las reglas concernientes al turno de los buques para
el embargue en los cargaderns, tarifns de arrastre y algn-
nod otros pormenores, todo lo cual se aprobé por la Cor-
poracién Provineial interina el 10 de Agosto de 1877.

Dictaronse las bases mencionadas con el propdsito de
estimular 4 la inieiativa privada para que coadyuvase &
alimentar el fervoearril provincial, pero demostrd aguel
acuerdo cierto encagimionto derivado, tal vez, del fraca-
so del plano inclinado, y fué origen de un semillero de
quejas v disgustos por la preferencia en los turnos de em-
barque v la ventaja reservada en la tarifa de transporte
i los mineros que costeasen las nuevas instalaciones, Kn
renlidad estaba obligada la Diputacion & establecar por si
misma los medios de transporte entre Ortuella y las mi-
nas; y como el ferrocarril de Triano alcanzaba ya un
éxito Lrillante. dejando en 1877 el beneficio neto de
TH7.002 pesetas, le sobraba erédito y recursos al Cuerpo
Provineial para hacer aquellas modestas ampliaciones sin
ingerencias extrafias, atemperdndose asi & la amplia an-
torizacion concedida por las Juntas de 1876.

No 2o hizo esperar la construccitn de dos tranvias
colgados del sistema Hodggon para la mina Sen Miguel
v del Bleichert-Bourson para la Auwrors, destinados al
servicio exclusivo de las mismas, cuyos planos sometid
mis adelante la Dipitacion al Ministro de Fomente, aun
¢nando se habian instalado por euenta de los concesiona-
rios, dietdndose en 14 de Enero de 1879 la Heal orden
que lo autorizaba para sustituir con estos tranviasla
linea férrea proyectada entre Ortuella y. el monte de
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Triano, En 18 de Octubre inmediato se dietd o
Ineidn anmn mis amplia, facultando al eunmmmn
optar en el seryicio de las diferentes minas por ol sists
de arrastre mis ventajoso en cada caso, ¥ para roen
zarlo el dia qué asi lo exigiera el aumento de o r#;.'_
p(rrtns
necesaria la am;ﬂm-:'mn de los embarcaderos lr.iﬂc
proyectandose al efecto dos nuevos en la vega ¢
sierto. La Dipntacion acords en 20 de Junio de 187
se éxlendiese la escritura piblica con la Cﬂmp&ﬁﬁ
tibriea, duefia de aquellos terrenos, que pasaron de
4 ser propiedad del Sr. Marqués de Mudela, Q
El Cuerpo Provincial demostrd gran empefio en @
jorar su importante linea: repard la via, estable
varios apartaderos para facilitar la composicion
composicion de los trenes; se elevd la rasanto en ol Th
sterto 4 la par que los muelles, dando mayor altura & I
dropps, eonstruyéndose con entera independencia
obras delo: nuevos cargaderos; se anmentd la
de material mivil, instalando en Ortuella un espaeios
taller de reparaciones, y se logrd acrecentar la potenci
e arrastre hasta el punto de embarear 106.283 .5_""'
das durante el mes de Agosto de 1879. e
Fin 14 de Noviembre del referido afio solicitd H{
nando Alonso de la Diputacidén gue le cediese E]
automotor, abandonade desde su desgracindo ensaye, §
el trozo de ferrocarril de la meseta superior. Ul -""'
el contrato eon arreglo 4 las bases antes menci u::'-_,,:__.:.
acudio el Cuerpo Provineial al Ministerio de Foment
pidiendy permiso para modificar el referido pluno 1@
nado y habilitarlo, aprobindose el proyecto en 20
Abril de 1580,
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Mas esta claso de convenios dieron lugar & reclama-
ciones de algunos mineros, los euales ncudievon & la Ih-
putacién pidiendo se saspendiera el olorgamiento de las
eserituras piiblicas con los concesionarios de los tranvias
colgados antorizados anteriormente. Tratise este asunto
pr zesion celebrada en 283 de Octobre de 1880 en la que
se aprobd el informe de la Junta permanente de Caminos
desestimiindose la pretensitn de los duefios de varias
minas.

Resultaba de los antecedentes que la mayoria de los
firmantes habian acudido 4 las reaniones celebradas para
pstablecer los sistermas mecdnicos destinados & alimentar
la Estacion de Ortuella; afiadiendo el dictamen que, gra-
cias 4 esos contratos, se habia eontrarrestado la compe-
tencin suscitada por las compaiilas que con sus vins
férreas hubian ganado el nivel de la cuenca de Triano,
puesto que bastaban las instalaciones para bajar anual-
mente 4 los depdsitos B50.000 toneladas; tambien se cone
truyeron en el Desierto dos nuevos cargaderos capaces de
embarear esta misma cantidad. Proponia ademéds nun nue-
vo ospigdn en lo margen del rio Galindo, la doble via
entre In Estacidm del Desierto y el apartadero de Arco-
cha, ¥ ln compra de material mévil para atender debida-
mente 4 las crecientes necesidades del trifico.

Aun antes de ejecutadas estas nuevas amplineiones
iel ferrocarril de [riano, con el anmento de cargaderos
en la ria de Bilbao, de depdsitos en Ortuella y de loa me-
dios de transporte afluentes, se acrocentaron los arrastres
v los Leneficios, ¥, sobre todo, se prepard la linea para
dar un salto rapido desde el ejercicio de 1880-81 en ade-
lanta,

Durante los enatro afios v tercio comprendidos entre
el 11 de Felirero de 1876, en que se reanudd la explota-
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cion después do la guerrn, v el 30 de Junmdg:
transportaron, segnin lo demuestra ol estado eo
diente, 2.162.428 toneladas, que prodnjeron 1a ui
llqmdn ile 2.745.819,02 pesetas, que unidas 4 las d
mer periodo de 1865 4 1873, dan un total de iﬂﬂ?’ 19
pesetas. Los gastos do establecimiento primitiv
todas las instalaciones posteriores para amplmr
foccionar tan poderoso instrumento de tranapurta
dian & mediados de 1880 i la suma total de 3.885.08
pesetas, de modo que se habia amortizado en l.nn. cort
plazo todo el capital invertido, quedando preparad L
caming para eonstituir una gran fuente de i mgrnam
Cunerpo Provincial que habia tenido la felis inspiracid
de acometer la arriesgada empresa de construirlo, '.
Aleebo de tan exeslente negocio se eunstruyamu
Compafifas, principalmente extranjeras, las t-rﬂ
férreas mencionadas del Rogato, (taldames v la Ore
¥ en 15 de Octubre de 1875 se pidid por I n‘“
Bourson otra nueva concesion desde las minas Conelid
& 1a ria de Bilbao, paralela en gran parte de su reco *
al ferrocarril de Triano, R
La Diputacién, que nada habia objetado 4 la ape
de las tres vias férreas mineras anteriores, i posarde ser
Empresas concurrentes, especialmente las de Galdan
¥ la Oreonera, que instalaron ramales ¢ apart
para servir las minas prosimas 4 Ortuella, representt
contra la linea proyectada por D. M. Bourson, en om-
bre de la Compafiia Franco-helga, fundindose en g :
situaba sus cargaderos 4 menos de on kilémetro dﬂl
embareadere, conlraviniendo al privilegio sefialado o
ley de coneesitn del ferrocarril de Triano. 3
Pasado el expediente 4 consulta del Consejo de Esta

r
Al

do, informd que, al antorizar el ferrocarril de las minas
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(onchas, pudiera consignarse la condicion de que «sdlo
podrian transportarse los minerales procedentes de las
mismas, 4 fin de que en ningiin caso pueda temerse la
infraceidn del devecho alegado por la Diputacion de Vie-
cayas, v el Ministro, conformindose con el dictamen,
resolvid el asunto por Real orden de 16 de Tebrero
de 1877. Consideraba el concesionario del ferroecarril
de Triano salvados sus derechos con tan explicita de-
claracién, y la Compaiiia Franco-belga eonstruyd su
linea sin nuevos ohstdenlos suseitados por el Coerpo Pro-
vincial.

Los troes bienios de 1BB0D 4 1886.

Tha aumentando en tales términos la demanda de los
rieos minerales vizeainos, que & pesar del establecimien-
to de cuatro ferrocarriles destinados exclusivamentas i sn
transporte, v de aleunos tranvias colgados que desem-
boeaban divectamente en los fondeaderos del puerto,
sitfrian demoras los vapores ¥ la Diputacion tesiia que
eslorzarse en aetivar todo lo posible los arrastres,

Durante los afios 1881 y 82 se construyeron en (r-
tuella nuevos depdsitos y tranvias aéreos, otorgindose
en 16 de Diciembre de 1852 entre la Corporaciom Pro-
vinieial y 0, José Martinez de las Hivas, como apoderada
el Sr. Margués de Mudela, una eseritura de cesidn de
terreno v convenio para la construceidn de dos embarea-
deros v dos ddrsenas en la vega del Desierlo, propiedad
del Margués, con un ramal ¥ las vias necesarias al servi-
cio de aguéllos. En este documento piblico guedaron
retundidos los derechos ¥ obligaciones derivados de In
escritura firmada en 12 de Julio de 1879 entre la Diputa-
c1on y la Sociedad Cantidlvica.
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Para cumplir lo estipulado, construyd la Dipatag
il sus espensas las obras proyectadas; pero comio ést
maban parte—en lo que afectaba al dominio pi
de una coneesion obtenida del Giobierno por aquells
pafiia para ejecutar un grandioso plan de con
enando el Marqués de Mudela, sucesor de la Fﬂ
v la Diputacion solicitaron la rﬂf'nrmﬂ del Hﬂtulim DI
tivo, pidiendo la transferencia 4 favor de esta e
del trozo de muelle atecto al servicio de la linea ﬂﬂ it
no, el Ministerio de Fomonto denegd In sohicitud por Hea
orden de 18 de Octubre de 1884,

Se cred, por tanto, respecto de la Estacidn de embars
que de la ria, otro estado de cosas tan anormal eon
de los ramales de Triano, derivado también de la falta d
independencia con que ze movia el Cuerpo Pruvm{!m]:}
eostear unas obras tan importantes en la ria de Billia
(e }]Pﬂ.ﬂ"':'lﬂﬂ coneadidas al Marqués de Mudela E- m I
Inerndas con las ohligacionas contraidas para lo realizg
ciom de un proyecto magno v fantistico on = e ='= 157
propiedad.

El transporte de la linea férrea durante el Ei-e-r o
de 1880-81 duplicd al realizado dos afios antes, eley
dose los arrastres 4 la importante cantidad de 1. [ﬁl 114

L 'a
|II

tomeladas de mineral, que produjeron, después de ﬂﬂﬂ 1=
dos todos los gastos de explotacion, el heneficio lg 1i t::-_-.:
de 1.3058.2138.81 pesetas. El negocio vesultaba, por L3y
excepeionalmente brillante y afortunado, desmintiendo
la abrumadora elocnencia de las cifras el aserto de g _ ,.:
las Unrporaciones administrativas carvecen de capacidatt
para el buen manejo de empresas industrindes, '{1

Pero al lado de las ventajas alcanzadas en favor d
Pais v de tan palpables bienandanzas, no faltaban con
traviedades para los Diputados provinciales, La Mﬂlﬂ -

- '-:
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via de la Comisién permanente, leida en sesion celebrada
an b de Noviembre de 1884, consignaba gue los comtratos
selohrados para explotar los tranvias aereos daban lngar
eon frecuencia A algnnas diferencias, que si bien se zan-
jaron hasta entonces por medios armoniosos, epueden
dar Ingar & cuestiwones graves ¥ de consecnencias en el
l'H.II“l."DI!.iJ.‘:-.

En efecto, es0s conyenios mediante los cuales la Dipu-
facibn cedio & la iniciativa privada las vias afluentes,
limitandose 4 expropiar los terrenos necesarios, origina-
ron celos vy reclamaciones de los mineros que se conside-
raban postergados. Quejéibanse: 1.5 del recargo de la
tarifa en el fervoearril de Trinno, cuando el arrastre a los
depositos se haeia en carros; 2.2 do la preferencia en el
turno para la carga & bordo del mineral transportado 4
Ortuella por medios mechnicos; y 3.% del COmPromiso
adquirido por la Diputaciin de abonar estadias 51 no em-
harcaba ensns dropps un minimo de GOO toneladas dia-
rias i cada congesionario.

Con tales privilegios se instalaron nueyos tranvias
enlzados desde las minas & Ortuella, y se habilitd el an-
tigno plano inclinado mediante el contralo eelebrado
eon el 8r. Alonso, originando también el reparto de los
depdsitos nuevamente construidos otra causa de descon-
tento. No faltaron destempladas censuras dirigidas en la
prensa diavia y en folletos contra la Administracion
provincial, en las gque se deslizaban amenazas de caduri-
dad del farrocarril de Triano, calificando de ilegal su es-
tado v de supercherfas las autorizaciones ohtenidas a
nombre de la Diputacitn para instalar los tranvias aéreos
v el plano antomotor.

La Compaiifa Franco-helga, eoncesionaria de 1o linea
destinada gl transporte exclusive del mineral procedente
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de Ias Cofichas, empezd § condueir el aﬁtﬂﬂn
pertenencias; y como esto afectaba & los de; 10y
Cuerpo Provineial, acudid dste en 4 de Fahmm !F
al Goberrador cwﬂ entablando el cor iente
CILI'S0 frubﬁumtlw que fné desestimado por qﬂ a:' %
de Fomento en Real orden do 28 de Septiembre de 1f
despuds de consignar en su segundo consideramn
«el privilegio concedido en la ley do 19 de Ju
1354, respecto de In distancin de sus embareadoro
habia podido ser derogado ni vestringidos. i
De este modo se vulneraba por una slml:la H

den nn derecho reconocido en la ley de cone tﬁ,
pesar de ln manifestacion explicita de la ﬂnmpnﬂ.in ri
co-belga de «no tener otro dnimo que el de explotar]
minas de su propiedads, comenzi & establecer
vortederas y planos inclinados para transportar Ii:lr'u'
ductos de ln San Bernalé, de la Sol, Elena v da ¥
demasfas, esgrimiendo como arma para atacar las e
sulas de la coneesitn de la via férrea de Triano, que
habin cuomplido Jas obligaciones sefialadas en su text "5‘—
Licenciado 1). José Fernando Gonzdlez entablé en {
hire de la Diputacion la oportuna demanda ante el Conse
Jjo de Estado, que mmpﬂ-m prospera, Eﬂbrﬂpnnlémlmﬁ 0 %
duantiosos intereses privados, defendidos como
con gran diligencia en la contienda contra la A -m 5
tracidn provineial. . _
El embarque de los minerales vizealnos adguirié _
porciones fabulosas en este periodo, arrastrando el fﬂ o
earril de Triano, durante los seis afios y medio comprens
didos entre el 1." de Julio de 1880 v 31 de Diciembre
1886, la enorme cantidad de S.530.157 tune.'[mina,
el rendimiento neto de 9.729.098,05 pesetas. Las oby " '-.'
de amplineidn de la linea ascendieson durante o
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lapso a 3.535.020,82 pesalas, que unidas 4 la cifra anterior
de [os gastos de establecimionto alecanzaba 6.266.119.35
pesetas, dindose el caso insdlito do que en el periodo de
veinbe afios o habia amortizado todo ol eapital invertido,
heneficiindose ademils la Provineia en la enantiosa suma
te 7.800.307,83 pesetas,

Poro las ambiciones desatadas ¢on la prosperidad
ropenting acarreada por las explotaciones mineras atiza-
ron el fuego de la discordia, originands numerosos liti-
gios ¥ cuestiones con la Diputacion Provineial acerca de
los arrastres de la Franco-helga, de los tranvias colgados
de Ortuella; del tnrno en la carga de vapores, v losnue-
vos depdsitos de mineral que dieron logar 4 ruidosos ata-
ques por su reparto ¥ atin mis por Ias condiciones de la
adquisicion de lerrenns. Inicid ademdis la sucesitn del
Marqués de Mudela una serie de pleitos por el servieio
de los cargaderss instalados en la vega del Desierto; y el
alin de litigar sa extendio adn i otros asuntos, acordan-
do la Diputacién Provineial lovar i los Tribunales 4 la
Compaiiia del forvocarril Central de Vizeaya, con motive
de las obras de la carrotera en la Fxstacion de Lemona.

Poriodo des 1.” de Noviembre de 1886 4 1.” de Fnero
de 1891.

La nueva Corporacidn consagrd & esta valiosa finea
toda la selicitnd que merecin. La actividad extraordina-
ria de las explotaciones minoras de U'riano, la competen-
tia da tres Compaiiias extranjoras que hablan acudido
¢on sus instalaciones hasta los criaderos para disputar el
trafico @ la linea provineial, y los anuncios de agota-
miento eonsignados por los Ingenieros del Estado obli-
garon & la Diputacidn 4 estudiar los medios para alimen-
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tar ol camino de hierro sin dejarlo expuesto f un
descenso en sus arrastres. Surgld entonces el proye
de prolongarlo en seis kilémetros hasta Memerea
servir un importante grupo de minas de la
Tyiano-Ore, enlazéndolo al propio tiempo con el fer
rril de Bilbao & Portugalete, con ohjeto da establecer
trafico combinado, instalando el de viajeros en el for

}.

L) -

earril provineizl. -
Para parlir de una base segura se entablaron lag
gociaciones oportunas con la referida Sociedad f‘
haciendo recomocer sns minas por reputados Tng ior
con ohjeto de cerciorarse de la cantidad y calidad
neral de hierro en ellas contenida, ¥ en sRsION e
por la Diputacién en 17 de Marzo do 1857 se &
predmbulo y el articulado del proyecto de ley nue ha
de presentarse 4 las Cortes, Se exponian las considen
ciones que inducian & pedir In nueva poneesiong s o
signaba el gran aumento de vecindario 'y de Lransae
nes en la comarca y la conveniencia do enlazar el fert
carril de Triano con toda la ved espafiola de via -'Qf'j
cirviendo & las populosas harriadas de Pucheta, s L
rreras, F1 Campillo, Nocedul ¥ Somorrostro. i
Al redactar el proyecto de ley se tuve suma
de hacerlo en términos que salvasen por completo
amenaza de eaducidad, devivada del incum plimicato it
ral de 1o eliusula de la primitiva concesion, relativis
yamal de los montes de Triano. Siempre nos

pueril este temor, atribuyendo & argucias de letra

somejantes alarmas, por no poder ser miis absurd
cargo de deficiento & incomplota, dirigido precisams .
la via férrea, que superaba considerablomente @ LOAASS
espafiolas en trifico y en rendimiento por kilomett
Txeedid en 1852-83 de 400,000 pesetas anuales; SIOW

-1
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diez voces mayor este producto que el de la principal
arteria de Madrid & Hendaya.

No obstante, se puso & cubierlo de las acechanzas de
sus émulos, consignando en el art. 1.° de la ley: «5e auto-
riza & la Exema. Diputacion Provineial de Vizeaya, eon-
eesionaria del ferrocarril de Triano, construido y explo-
tado con arveglo d la ley de 19 de Junio de 1859, para
que sin subivencién del Estado prolongne la meneionada
linea desde Ortuella al barrio de Memerea, (érmino mu-
nicipal de Abanto v Ciérvana.» Votada y promulgada
la ley, quedd reconocido en tan solemne documento que
ol concesionario del forrocarril de Triano habia cumplido
las condicionss impueslas & D. Francisco Alberti, v desde
entonees quedaron acalladas las amenazas de ineautac Lom
Ianzudas en épocas anteriores.

Fl presupuesto de las obras de prolongaciin del
fervocarril de Triano azeendia i 1193, 447,83 pesetas; y
antex de sacarlas 4 subasta se llevaron 4 cabo las nego-
cinciones con la Compafiia Triane Ore, é fin de estipular
lns obligaciones mutuas v asegurar el éxito del negocio.
Sefialado un plazo para que aquella Sociedad legalizase
s sibuacion, y después de cnmplidos todos los requisitos
indispensables con objeto de conseguir ol arrastre exelu-
sivo del mineral extraido de las minas Julianifa, Petro-
nila, Confianza v Lovenza, se aprohd definitivamente el
contrato en sesion de 26 de Abril de 1588, rematindose
las obras en el mes siguiente. El proyecto de la via lérrea
se aprobd por Heal orden de 6 de Junio del mismo afio.

El estado anormal en que segtin so ha explicado so
encontraba ln Diputacién respecto de los embarcaderos
construidos on los Lerrenos de 1o vega del Desiorto, ori-
gind varias diferencias, promoyiendo pleito ol Margués
de Mudela en 23 de Junio de 1886, en reclamacién de
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230.471,04 pesetas é intereses por razon de ostadias,
de la rescision del contrato con el pago de los dafios
perjuicios. :
Ofrecia este smbrollado asanto todo el mraiﬂtar

un semillero de litigios interminables; ¥ deseosa la nuew
Corporacion Provineial de atajar tan peligroso es
dedicose con empefio 4 desembarazar do escollos 1
asuntos administrativos. Entablironse al efecto
oportunas negociaciones entre las partes para proo
un armonioso acomodamiento, no sdlo en el pleito p
diente de sentencia, sino en otras cuestiones més gra
v trascendentales inherentes 4 la demanda de res
del econtrato v 4 la transferencia de los muelles conee-
didos i 1a Sociedad Cintdbrica, que rehuwia ol Sr. Ms :L
nez de las Rivas.
La gestién de un asunto tan complajo como delicad
fud larga v laboriosa; pero la Diputacion aprob en 9 3 .3:
Enero do 1889 las bases del ﬂrreglu definitivo de t
las diferencias. Se acordd, en primer término, le-g'thzar
comun acuerdn la sitnacién, otorgando 4 favor del E"
po Provineial la escritura de transferencia de los mu o
1les, tnrraplenﬂs embarcaderos vy dirsenas, nnnstrui&ﬂi
por la misma, 4 fin de someterla al Ministerio de Fomen-
to. Se coneertaron minuciosas roglas relativas al uso @ '}'
las dirsenas y embarcaderos, accediendo i rehq]ar
tarila de arrastre desde la Estacion de ﬂ:;m]m—-—mtuﬁw
en el centro de la linea—en 0,25 pesetas por tonelads
pero con la cliusula de que no podrian transportarse kﬁ’?
minerales procedentes de la Mora, Amistoss ¥ Uﬂiﬁﬂ
por ninguna otra vis mis que la de Triano, obligindos 3
al elecio el Sr. Martinez de las Rivas & responder de que
los duefios de las minas G los que le sucedan no ntilizaran =
otro medio de transporie que la linea de la Dlpﬂm
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Clon estas condiciones y otras de menor importancia
s orillaron todas las dificultades, aseymrando para bas-
tantes afios el codiciado y disputado arrastre de minera-
les v desvaneciendo las sombras que amenazaban seria-
mente ol porvenir del ferroearril provineial.

Fn sesidn celebrada en 2 de Julio de 18389 se aproba-
yon las bases para el contrato de relaciones entre la
Diputacion vizeaina, eomo eoncesionaria del ferrocarril
da Triauo, v ln Compafiia del ferrocarril de Bilbao &
Portugalete, con ohjeto de empalmar ambas lineas en la
margen izquierda del Galindo, y concertar el aprovecha-
miento comiin de la Fstacion del Desierto en ol servicio
eombinado de viajeros y mercancias, Se formularon los
reglamentos v taritas para habilitar la linea de Triano al
nuevo servicio; y despuds de examinadas las obras del
trozo comprendido entre el Desierto y Ortuella por la
Division de ferrocarriles, se abrid al teinsito piblieo do
viajerns v mercaneias de todas clases en 144de Diciombre
da 1889 esta linea, que durante veinticuatro afios se
habia dedicado al trdfico exclusivo de minerales; y ter-
minada In noeva construceidn del trozo de seis kilome-
tros, comprendido entre Ortuelln y Memerea, quedd
inangurado en 26 de Julio de 1890,

Deside Diciembre de 1888 se inicid en el seno de la
Diputacién Provincial la idea de realizar otro nuevo
trozo, prolongando la via férrea desde Memerea hacia
Sopuerta & Arcentales, con vbjeto de hacer tributarios
de 1a linea de Triano otros grapos de minas, Se convoed
al efecto i una reunitn 4 los principales concesionarios,
pero resultaron infructunsas las pestiones de la Comisidn
desigmada para obtener el asentimionto de aquéllos por
8 resistoneia 4 adquirir por el momento cﬂmpl'um'i:-mz-:
en el servicio de arrastre. Mas el asunto revestia tal
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importancia, que habiéndose hocho algunas indicacions
‘acerca del deseo de los mineros de reanudar las ne rocia-
ciones, se traté de nuevo del asunto en sesién de iL' 1
Noviembre de 18%), acordindose en vista de ello y
los estudios que se hacian para unir aquellas minas co
el puerto de Castro, que se renovasen las gestiones con
los dueiios de la cuenca de Sopuerta. i
Los cincuenta meses & que se refiore esta resefia co .:-*'1‘1:3
tituyeron el periodo dlgido de 1os rendimientos del fﬁrn}-
carril provineial, La estadistica de los cuatro afios e
nomicos de 1886-87 4 1889-90 acusa el tmnq]:-.nrtu il
B.285.607 toneladas de mineral, 6 sean 1.471.402 anrmlﬂ
0 4031 diarias; v deducidos da Ios productos los gﬂ.ut& 3
de expliotacion, dejé 4 las Arcas provinciales la cons ,?r
derable suma de 6.761.283,18 pesetas, O sea el ingreso
anual de 1.680.820,80 pesetas, aliviando & la l’mmml

tan pingiie rendimiento de no pocas cargas y Enntnhu—
clones. -

De 1. de Enero de 1891 & 1" de Julio da 18907.

En nuestro discurso de despedida, pronuneiado en 24
de Diciembre de 1890, deciamos 4 los compafieros de
Corporacidn: «Vizeaya debe gran parte de sn bienestar |
4 la Tinea férrea de Triano; y sila reciente prolongaciéon
4 San Julidn de Musques y ol planteamiento del servicio
de viajeros han mejorado su porvenir, es menester que
no o omitan esfuerzos ni auxilios para salvar la laguna
que la separa de la seccitn de Santander 4 Solares, evi-
tando la postergacitén para cuando se oxtingan los mine-
riles de la cnenca de Triano.» .

En sesion de 12 de Marzo de 189 so presenté una
proposicion en igual sentido, llumando la atencidn del
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peligra que corria la linea provineial con la de Castro
Urdiales & las minas de Alén en Arcentales, que estaba
yi construyéndose, ¥ con la proyoctada de Zalla i Sola-
yos por Arcentales, afiadiendo el Diputado T). Cosme
Palacio «din llegard en que, agotadas Ins ricas minas que
hoy alimentan la vida prospera del forrocarril de Triano,
eo convierta esta vida en verdadela muerte, y el reeurso
principal de la Provineia venga 4 sor mafiana pesada
cargas. En consecuencia, se aconsejaba el ofrecimiento
de una subyencion no reintegrable de BO.0MD pesetas por
kilometro de via ancha O de 25,000 con via putrecha, en
<1 recorvido dentro de Vizeaya; pero no prospero el pen-
samiento, lamentindose su autor dos afios después do que
o s6 habia emitido el eorrespondiente intorme acerca do
si propussta.

Aprobé la Corporacion, en 24 de daptiembre del eiti-
do afio, 1as bases de un convenio eon ). Manuel de Allen-
de y Villares, para el transporte de mineral de In Dema-
sin San Anfonio 4 los depdsitos de Ortuella, segun las
cnales debia construir la Diputacidn el tranvia colgado,
stableciéndose por cuenta del relerido minero el depd-
sito, un tinel revestido, la planchada de descarga de log
baldes y sus accesorios, ¥ Ung vez terminadas las obrasz se
inaugurd 4 la explotacidn en Mayo de 1892, En 22 de
TJulio inmediato se scordd construir otro deposito conti-
guo 4 la Estacién de Musques para serviein de la mina
Teulela v de algunas otras.

En la Memoria que acompaiié al Presupuesto anual
de gastos del ferrocarril de Triane, insistia la Comisidén
especial el 19 de Octubre en In conveniencin da «prolon-
garlo en una U otra forma para atraer minerales, viaje-
ros y mercancias que olros pudieran adquirir con grave
perjuicio de los intereses de la Provincias.
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Darante al bienio de 1892-94 so suseitd de nueva ﬂl :
debate sobre este mismo asunto en Marzo de 18083, con
motivo de la constitucion de la Compafiia del :
de Zalla 4 Solares, acordéndose en 28 de ﬁ_bnlmma&iﬂur_‘- 7!
que se propusiera i los representantes de la misma la
reforma del trazado, 4 fin de que, prolongado el forroca-
rril de Triano hasta Traslavifia, arrancase allf la linea de -
Solares, concediéndole en cambio un auxilio extraordi-
nario de la Diputaeiin.

Bagin la Memoria leida on sesidn de 26 de Oetnbre
de 188, como resumen del bienio, no dieron resultado
las negociaciones con la Compafifa mencionada, «siendo
necesario que la Corporacién venidera se oenpe de este
importantisimy asunto, si ha de darse mayor vida 4 esta
fuente de ingresos y se ha de alejar el temor de legar al
extremo que no dé rendimientoss..

En el citado periodo adquirid In provineia el tranvia
de ln mina Awrora & Ovtuella; se transformd el cargadero
wim. 1, que sdlo servia antes pava gabarrones en ofro
adecuado al embargue en vapores; se ejecutaron las obras
de tablestacadn ¥ oscollopa entra los carsaderos mi-
mero 6 y 7 y en la dirsena de San Franciseo; se cons-
truyd un nuevo deépisito en Ortuella ¥ varios apartade-
ros, vertederas y planchadas, asi como un nuevo taller
para vagones de acaro, procurando mantener con vigor
el importantisimo trifico de lalinea,

Habian decaido algo los arrastres del ferrocarril de
T'riano, aun caoando sin bajar en ningin gjercicio de wn
millén de toneladas de mineral, hasta que en el de 1895-96
tomaron nunevo vuelo ucuuﬂdﬂ por el transporte de
1.6560.215 toneladas, todo lo enal exigia la ejecucion
coustante de ciertas obras de ampliacion. No por esio
subia de un modo sensible la cuenta de gastos de esta-
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blecimionto, & pesar de la prolongacién realizada de
1888 4 1890 del trozo de Ortnella & Memerea, que guedd
hien pronto amortizado ecasi por completo, asi como
otras ampliaciones del camine, lograndose tan favorable
resultadu, destinando anualmente sumas cuantiosas &
castigar la cuenta de construeeiom, como puede juzgarse
por-los datos signientes:

=- Gestoz ||
FECE A = 'hutlhl_whnildm |
FPeasatus,

En #1 de Diciembre de 1886, ....... £.266.119.35 |
En 4 ) dd de'1800......:. 6.311.910,09
Fnd0do Junio del893........ | 6.650.960.66
e Fale A T L e e | 6.732.868,84
Bn- 3 ded8BT. .. aan i 5.890.757 |

Durante los seis ejercicios de 1891-82 4 18D6-D7 =e
transportaron 8471074 toneladas de mineral, ¥y agre-
rando los prodoctos del trafico de viajeros ¥ mercancias
dejd el rendimiento Hquido de 9.198.195.81 pesetas, { sea
el promedio ammal de 1.533.032.50.

Nuevo proyecto de prolongacidon de la linea de Triano.

Desde que en 1891 se tratd en el Cuerpo Provineial
del palicro que le amenazabn eon lag vias férreas pro-
veetadas para eonducir los minerales vizeainos de Ar-
contales v Sopuerta al puerto de Castro Urdinles, pri-
vandole ademés de vinjeros y mercancias el ferrocarrvil
va iniciade de Zalln & Solares, no ee encuentran nuevas
noticiaz de tan importante asunto en los libros de se-
slones,
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No obstante, se habia puesto en explotacién la vﬂgj =
férres de las minas de Alén (Arcentales) 4 Castro; M“'
ban adelantadas las obras de Traslavifia al misme puer-
to y concedida ln prolongacién 4 Memerea, estudidndose
también el ramal de enlace entre el ferrocarril de Zalln
& Holares-Bilbao 4 Santander.

Ante este verdadero bloqueo del ferroearril de Trin-
no hubo de oeuparse la Diputacidn de un asunto tan vital;
v en la Memoria correspondiente al bienio de 18506,

dit cuenta de lo actuado en estos términos: :
«Con el deseo de prolongar la vida y dar mayer

netividad 4 la explotaciin del ferrocarril de Triano,
cuyos importantes rendimientos constituyen uno de los
mis saneados recursos con que ecuenta la Provineia, ¥
visto el infructuoso resultado de las pestiones hechas
cerca de la Compaiifa de Santander & Bilbao para que
enlazarn su linea con la de Triano, se pensé en prolongar
este forrocarril en nnos 13 kilémetros, hasta el pie del
eoto minero del Aién, para recoger los productos de las
importantes minas de Sopuerta y Arcontales, y extender
también el servicio de viajeros v mereancias generales i
esta parte de Vizeaya.»
«Con este objeto se comisiond al ilustrado Inge-mam .
Jﬁiﬂ_ de Minas, I). Ramdn Adin de Yarza, el estudio de
los cotos mineros de Sopuerta y Alén, y se encargd al
Director de la linea, que con auxilio del personal necesa-
rio, estudiara ¥ formulara un proyecto de prolongaein
suficientemente detallado para poder solicitar la ley de
concesiin.s
«Mecho el proyecto, fijadas las tarifas de transporte
reducidas hasta el Imite que permitiera ¢l gran coste de
la obra v la cantidad de mineral, redactadas las condieio-
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nes, hasa de las contratas de arvastre que ss establecieran
con los duefios de las minas, se convocd 4 estos duefios
haciéndoles la proposicidn de transporte, ¥ rogindoles
s contestacidn, para en el caso de aveneneia elevar el
asunto 4 la Diputaciin v tratar de obtener la eoneesidn,
Nevando dla prictica el proyecto.s

«Parte de los mineros de Sopuerta admitieron Ia
olerta y hasta sefialaron un minimum de toneladas anua-
les; otros expusieron tener ya compromisos adguiridos
con la Compafiia de Galdames; ¥ otros, entre los cuales
se hallaban los mis importanties del Alén, indicaron gue
la Compafiia formada para eonslruir un ferroearril desde
Castro por Sopuerta & Memerea v Arcentales, los habia
hecho mejores proposiciones, pretendiendo se les reduje-
qan las tarifas 4 un extremo inadmisible. Se hicieron, en
vista de estas contestaciones, nuevas gestiones, pero nada
se consiguid, ¥ hubicron de suspenderse en tal estado las
negociaciones.

No conocemos mis pormenores del asunto que los
consignados en estos documentos piblicos. De ellos se
deduce que yarios mineros quisieron comprometerse con
la Diputacifim para ser tributarios de la linea provineial
prolongada & Sopuerta, ¥ que otros exigian una rebaja
en las tarifas proyectadas. Fstos datos no son 4 la verdad
suficientes para formar juicio exacto del asunto; pero
como el ferrocarril de Triano va 4 estar cercado por
cuatro Compaiilss dispuestas & privarle del trifico de
aquellas cuoncas mineras ya explotadas en parte por las
de (ialdames & Sestao v de Alén 4 Castro, arrebatindole
también los viajeros de aquel puerto y Sopuerta, la his-
toria gloriosa del forrocaryil de Triano exige que se des-
pligue toda la entereza necesaria para no sucumbir en
la poriia sin lucha ni defensa.
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Cunando pidié. Alberti la concesién primitiv: 8
disputé el Sefiorfo con infatigable empefio; ¥ conveni
la transferencia después de rodas batallas, no vaeil b i
comprometer sus entonces modestos recursos en 1a co
truecion del ferrocarril,ann no contando eon nmg‘.tﬁ
trato de arrastres para gﬂ.mnt-lznr ol interés de hb
tos de establecimiento. Al arreciar en 1876 la eol
tencia suscitada por el interés privado, las .Iﬂﬂ!-ﬂi da
Cruernien coneedioron carta blanca 4 Ia Dipntacion par
realizar toda clase de obris por tmportantes que #ﬂll'rﬂi- 3

En 1887 se pudid 4 las Corles la concesion del tr
de Ortuella & San Julidn de Musgues, mucho nﬂhﬂ
concertar los convenios con los prineipales mineros @
zona, ¥ eonsideramos transcendental para el porv -dn
Vizeaya el é&mplan de la mayor actividad y deeisidn 1 i
ponerse en condiciones de Incha contra las Fmpresas
rivales.

Fn primer lugar, las larifas actuales son enormes; '
si bien se hn hechp perfectamente en sostenerlas mie
sr ha podido, cabe tratar de la rebaja del tipo de percepr
cion por kilémetro, & fin de abeorber el tréfico &#
nuevas cuencas inineras, para que snstituyan & la
expuestas @ una extineidn prixima. En segumdo lugs ]
si el proyecto estudiado con via normal y curyas amy i
resulta demasiado caro, podria sustituirse por ofro T
harato, adnptandn eurvas de menor radio y una marc
de los trenes mis lenta. 81 todavia huliese t&mm'ﬂ
que no correspondiesen los resultados & los glﬂtﬂ‘ A
prolongacion de la linea, se podria hacerla de vin estrés
cha ¥ econdmica, con el conveniente trasbordo, cOmE
hace la Compaifiia de la Orconera con todos los vagon
que recorren la mesela superior de su gran piang

- inclinado.
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Fl fervocarril de Triano ha constituido para Yizeaya
un negocio fabuloso. Desde el 26 de Junio de 1865, en que
se inaugnrd, hasta el 30 de Junio de 1837, ha transpor-
tado, segin lo demuestra el estado que acompafia,
25.329.589 toneladas de mineral, que anidas al modesto
conlingente de viajeros y mercancias generales, han dado
i las Areas provinciales el beneficio neto de 28,717 547 16
pesetas( 1)y aun deduocidas los 5.8H.757 de gastos de esta-
blecimiento, queda nna gananein liquida de 22.826.790,16 :
pesetas.

Serfi muy raro en la historia de los ferrocarriles
extranjeros un ejemplo Je fortuna tan espléndida, ¥
ofrecerd seguramente un caso tinico de Corporacion
administrativa que haya alcanzado gananeias tan estn-
pendas. Estas se han repartido en beneficio del Pais,
aliviandole en sus eontribuciones, y tal desahogo ha per-
mitido la-construceién de la extenga red de caminos pro-
vineiales v vecinales anteriormente descrita, el anxilio a
las numerosas Compafiias de ferrocarriles destinadas al
transito pihlico en el territorio vizeaino, & la construe-
eion del gran puerto del Abra de Bilbao y de muelles en
diferentes pumtos del litoral, asi eomo la mejora de otra
clase de servicios piblicos,

Pero téngasze presente que los minerales de Triano se
van agotando rapidamente por una extraceién demasiado
activa, ¥ caleiilese el efecto desastroso que ha de prodo-
cir en el Presapuesto provineial de ingresos la falta de
millén y medio de pesetas que por término medio ingresan
anualmente en Cajn, despuds de cubiertos todos los gastos

(1) En «l ajercicio de 1897-98—posterior al original de este
eaerito—ha arrasirado 1.588.662 toneladas de mineral, obteunien-
do el beneficio lguido de LATE.B65,71 pesetas, que unidas 4 los
2%,717.547,16 anteriores, suman 019441287 pesetas.

1]
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de explotacién. A evitar tan gﬁ“m ,-,H-‘_, .
alejar y reducir sus consecuencias deben di _J ap
principalmente los afanes de Ia Dﬂl‘pﬂmﬁ
rorqua nelleza olilige; v st el forrocarril de T _
pridigo en beneficioz, nacid en las rudas | m .. fiy
etmpetencia, ha de mantenerlas con ‘-“ng'*j" ners
pia en lo purvenir, defendiendo tan valiosa finca confor
me i sus viejas tradiciones. Asi lo espera el Pafs del cel
" nunca desmentido de los miembros de aquella nstre
Corporacion v de los dignos Thyutm:lm-z que actualment
l.n constituven. (1) i

ey

(1) El proyecta del ramal de Memerea & Sopueria v ﬂ' i.-_-
tales, estudinde por el Direetor de la linea de Trmnm
12110 metros de longitud, ascendiendo el presupuesto de pons
lrata de las obras, con vin normal, & la suma de L Tﬂﬂ-ﬁi
sefas. '
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Resultades obtenidos en la explotacién, por afos natu-
rales y econdmices, desde Su origen hasta el 30 de

Junio de 1897,
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CAPITULO VI

RED DE FERROCARRILES DE VIAUAYA

Bubvencién concedida al Central de Bilbao & Durango,

No habiéndose realizado el primitive proyeeto dela
linea del Norte que pasaba por Bilbao v el eorazén del
Sefiorio, cuando se construia la linen de Todela 4 Ril-
bao, aprobd la Junta de CGluernica en 19 do Julio de 1862
el informe de 1o Comisidn de Caminos on los términos
sigmientes:

Se éncargd 4 la Diputacion, que poniéndose de acuer-
do con Ia de Guiptizeoa, procediera 4 los estudios de un
ferrocarril gue, partiendo del punto més adecuado del
caming de Tuodela & Bilbao, se dirigiora & la Provineia
hermana. Una vez aprobado el proyecto, debian adop-
tarse los medios convenientes para impulsar su realiza-
cion, destinando al efecto el producto de los arbibrios
creados en 14 de Julio de 1858 para la sabvencitn del
fervocarril de Tudela & Bilbap,—que debian subsistir
despoés de vublerta la suma coneedida al mismo —dis-
tribuyendo como miximum el 57 °/, del rendimiento
& construir el ferrocarril Central de Vizcaya v 4 otros
(e so proyectasen, v el resto & caminos ordinarios,
Se fucultd también d la Corporacion foral para practicar
los estudios convenientes; v si de ellos resultase la utili-
dad de ejecutar algin otro trayecto de forrocarril 6 de
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traniity, so procediera desde Tusgo ﬂ.aﬂupturluﬂ medios
conducentos para instalarlo. | :

Inaugurmia la explotacion del ferrocarril de Tuﬁaﬂ )
4 Bilbao en 1863, no correspondieron los rmﬁltadﬁﬁ—- A
seriin =e ha viste —al esfuerzo hecho para construir sns
249 kilometros, originando la insuficiencia de los pro-
ductos la suspensién de pagos de la Compafiia. Hecho ol
prreglo con los acreedores, silo se pudn atender en los
afins siguientes al pago del servicio de las obligaciones
hipotecarias; v [ué tan grande el desastre causado e
Bilbao por la ruina de los accionistas, que se apagd da-
ranté un periodo bastante largo la antigua iniciativa y
el espivitn emprendedor del Pais para este linaje de -hlI't-'-Z :
presas. B
No obstente, ze habia estudiado antes de la Hag;m:lh, ;
enerra ¢ivil por In inieiativa particular el proyecto del
ferrocarril Central de Vizeaya, que desde los Dos Cami-
nos enla linea de Tudelase dirigia d Durango, pers nqnﬂlh
eontienda detuvo 20 construceién. Una vez terminado tan
ealamitosd periodo, acordd la Junta de Viscava, congre-
eada en Bilbao e 7 do Octubre de 1876, =0 aut.nrimﬂ'i'
la Diputacion para que, previo examen de los :
aprobados por la Superioridad y oyendo 4 la Jﬁﬂtﬂ.pﬁ‘* :
manente de Caminos y al Regimiento general,—s=i lo l:mh
vose necesario—apoyara dentro del acuerdo de 1862 ¥
hasta donde razonablemente fuera posible, dada la situa-
eidn econdmica del Sefiorio; 4 la Empresa del ferrocarril
Central, & fin de impulsar la realizacion de este prﬂ,)f&ll'-ﬁ ;
llamado & desenvolver en grande escala la riguess Pﬁf‘ 1
blica dal Dais.

Acudié el concesionario & la Dipsitacién Provineial -
en 1878 en stiplica de que determinase el importe de Jos
auxilios que debian concederse @ la linea con arreglo &
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los acnerdos tomados por las Juntas generales, presen-
tandose el informe en sesidn de 3 de Enero de 15780,

Recordaba el dietammen, que la construceion de esta
vin {érrea habia mervecido el apoyo de las personas relle-
xivas, lamentindose de gue el camino de hierro de Bilbao
4 Todela no hubiera ernzado el valle del Ibaizdbal em-
pal mando con la linea del Norte en otro punto més ade-
cuado que Miranda. Con el sacudimiento que trajo sobre
ol Pais la quiebra de aquella Compafiia y la pérdida de
tantas fortunas quedd el asunto relegado al olvido y fué
preciso el transcurso del tiempo, el renacimiento del tra-
fico mercantil ¥ los horizontes descubiertos en lonta-
nanga al término de la guerra para hacerlo revivir, plan-
teindose de nuevo en la citada Asamblea de 1576.

El prodocto do los arbitrios creados para la subven-
cion de T.200.000 reales concedidos a la Compafiia do
Tudela 4 Bilbao, acusaba en la liquidacién practicada en
Mayo de 1868, después del pago total de aguella impor-
tante suma, una existencia de 3,000,000 de reales por el
o7 °/, destinado 4 las subvenciones de ferrocarriles, y la
Diputacion aprobd en la citada fecha las hases relativas
al auxilio para el ferrocarril Contral de Vizeaya.

Se comprometia & entregar al concesionario de la
linea, 4 fin de gue pudiera constituir la Empresa, la canti-
dad de 620,000 pesetas en esta lorma: =1.%, 2500000 rein-
togrables cnando el eapital invertido hasta el momento
de la explotacion produzea més de 6 "/, para euyo
reintegro levara la Compafiia cuenta separada de inte-
veses del capital invertide, cuyov excedente del 6 "/,
se considarara como tal reintegro despuss que sean cu-
hiertos los intereses corrientes al D %/, que produsea
la linea sobre el capital invertido; 2.7 BVH0000 pose-
tas para que la Empresa constituida entregue 4 la Dipu-
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tacidn su lzqnwﬁlun’m on acciones qua amila, cuyas acei
nes tendrin ol derecho de amortizacion cuando ol capita
inverlido hava cubierto el b °/, desde ol comienzo "‘J :
e:.plﬂtamﬁn de Ia via. La Empresa por su parte pods L 1
le gonviene amortizar dichas acciones antes do 1_:_111
duzea el £/, estipulado.» ;

Fste acuerdo constituia una subvencidn imp Lf
para el ferrocarril de Bilbao 4 Durango, pero las base
moencinnadas ndolecian de bastante confusion para llevais
las 4 In prictica; y habiendo aeundido el concesion ? 1:"
pidiendo aclaraciones, resolvii el Cuerpo Prnvmm:l"i
instancia en 3 de Septiembre de 1880, dando nueva fors
ma & las cldusulas mencionadas, 4 pesar de lo cual s
resentian de cierta falta de precision por el procedimisns
to adoptado en este auxilio,

Lineas de Bilbao 4 Portugalete yde lﬂhui.m
Roforma introducida en la snhvencién prometida
4 la de Durango.

El concesionario de la via férrea de Ripa-d Port
late habin acudido i la Diputacion Provineial en demari=
da de ayuda; v habiendo entablado nun recurso de ( _'
contra la subvencion otorgada al fer rocarril Central d
Vizeaya, recayd en 20 de Marzo de 1880 la Heal ¢
expedida por la Presidencia del Consejo de Ministros. Al
examinarla en sesidn celebrada en 1.° de Junio, & o
signd gue venia & causar una novedad inesperida y 8
prendente, coartando las atribuciones y prerrogi
ue habia venido ejerciendo la C-urpumm{m como ﬂ i
Autoridad camgmtpnte para n]'eu:uiur los munrﬂl}!ﬁ"ﬁ' g
Juntas generales, sin intorvencion ninguna del Gobers
dor civil do la Provineia, ni ingerencias que limitas

f!;l
'».n_uu

q
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autonomis administrativa de las Diputaciones Vascon-

En 2 de Junio de 1880 informd la Comision de
Hacrenda al Cuerpo Provinecial acerea de ln subyveneion
al ferrocarril de Ripa (Bilbao) & Portogalete, manifes-
tando que el 57 %/, de los arbitrioz volados por las Jun-
tas generales de (fuernica para auxiliar al Cenlral de
Vizeaya ¥y otros andlogos que se provectaran, habia pro-
ducido hasta entonces 3.700.000 reales, equivalentes 4
25000 pesotas. Por acuerdos anteriores se habian desti-
nado 250.000 de subvencion y 375000 pesetas en accio-
nes para inpulsar aguella lnea, proponiendo se otorga-
sen en la misma forma las 320,000 pesetas restantes d la
de Hipa 4 Portugalete, repartiéndolas proporcionalmente
en ambos conceptos.

FEste asunto origind ruidosas cuestiones, hasta que por
Heal orden dictada en 14 de Noviembre de 1882 se apro-
bé la distribucién entre amlms Sociedades acordada por
el Cuerpo Provineial de las mencionadas 925,000 pesstas.

Promovida la constraceitn del ferrocarril de Bilbao
i Lz Avenas, adoptd In Diputacién otras bases comple-
tamonte distintlas al concedorle 1a subvencidn. Hsta con-
sistin an 120.000 pesetas, que debian entregarse 20.000
cuando constitnida Ia Compafiia commmzasen log Lrabajos
de construceidn, v 25,000 pesetas anuales en los cuatro
primeros afios de sn explotaciin, recibiendo en eambio
obligaciones nominativas sin interds reintegrables si los
productos exeediesen del 6 "/, de la cifra del Presu-
puesto. La amortizacidn se verificaria proporcionalmente
al capital de las obligaciones de primera hipoteca de
dicha Compafiia.

Abierta al transito piblico en el afio 1882 la linea de
Bilbao & Durango, surgieron algunas diferoncias entre
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la Compafiia y la Diputacién, acerca de la entrega &a
auxilios prometidos; ¥ como el buen éxito m}nﬂ{mkm
esta via lérven desvirtuaba en clerto modo so ﬁﬁmm
el cardcter reintegrable atribuido & la subvencids,
tratd de sustituiv los primitivos anxilios por nu
bases acordadas en sesion del 20 de Junio de 18583,
Se concedid 4 la Compaiifa por todo anxilio Ja sumg _-
de 200,000 pesetas, reintegrables en veinte anualidades de
10,000 posetas cada wna. Fxtendié al electo 20 pag
escriturarios de esta cantidad con vencimientos mﬂ]ﬂ
dos, adquiriendo el compromiso de satisfacerlos «s e
que los productos de la linea excedan de lmm
5 %, que devengan los 2.000.000 de pesetas de =.=E
obligaciones emitidas, ¥ no podrd repartiv ningin ﬁi e o
dendo 4 los accionisias sin que haya pagado en sus re
pectivos plazos los pagarés mencionadoss. Se establecie-
ron otras reglas para el caso de que no aleanzasen en
algunos afios los productos del caming 4 eabrir los inte=
reses de las oblignciones, adoptando la computaciin con
los rendimientos de los afios sucesivos. :

Productos obtenidos en la explotacidén de estas liulil; .'

L

Ya se ha consignado que despudés del fervocarril m
nero de Triano se instalaron por Sociedades extrlmﬂl 8"
las lineas de Gialdames, la Orconora. Sociedad Franco-
belga ¥ del Regato, euyos pormenores téenicos, asi com
los datos concernientes al trifico durante los primeros
afios de su explotacidn, pneden consultarse en nues

obra titulada Ferrocarriles de Via ancha y de Via e
tracha. (1)

(1) Capitalo I Articulo 1X. o
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A raiz del término de la guerra se eonstruyo el tran-
via de Bilbao & Las Arenas, innugurindolo 4 la explota-
cion con motor de sangre en Sepliembre da 15876, Aquel
adelanto bastd para dar notable impulso al trafico de
viajeros entre la eapital de Vizeava v la orilla del mar,
que antes e hacia con numerosos coches y vaporeilos,
El éxito de esta linea de tranvia indujo & prolongaria
hasta Algorta y & instalar en la margon izquierds otra
de la misma indole por ln carvetera de Bilbao a Portuga-
lete y Santuree, cuyo tranvia se abrid al servicio pibheo
en Mayo de 1882,

La via férrea de Bilbao 4 Durango se provectd de
ancho normal, arraneands de la Estacion de la Compafiia
del Norte, ent la linea de Tudela & Bilbao, para utilizar al
propio Liempo el trayecto do seis kilimetros comprendido
hasta Dos Caminos; pero el coneesionario I Francisco N,
ido Igartna publicd en 1579 la Memoria del trazade, cons-
traccion, novimiento, productos y presupuesto del Ferrova-
rril Central de Vizeaye, segtin la cual, no s¢ quiso hacer
cargo la Compaiiia de los ferrocarriles del Norte de la
explotacion de la nueva linea, habiéndose acordado cons-
truirla con completa independencia, partiendo de Bilbao
v adoptanda la via estrecha de un metro de latitud.

Terminadas las obras se inaugurd al trinsito piblico
ol 1. de Junio de 1882, Transportd en el aiio inmediato
259,992 vinjeros, dando un producto bruto por kildmetro
de pesetas 18.497; v con las prolongaciones posteriores
& (inernica, Zomdrraga v Deva, condojo en 1806
115,515 viajeros y tuvo el ingreso de 25,410 pesetas por
kilometro, repartiendo 4 los aecionistas el elevado divi-
dendo de 13 °/,

Después de no pocas vicisitudes obtuyo D Federico
Solaegui I concesitn del ferroearril de Bilbao i Portu-
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galote, cuyvas obras se ejecutaron con latitad nop
aun eon In plataforma preparada para la insts n
la doble viag en el trayecto comprendido entre Rip
Baracaldo, s —
Empezados los Lrabajos en 1885, sa Lropezd con g
des dificnltades, derivadas de los defectos de nuestra K
de Expropiacién forzosa, agravados en este caso por
carestia de los terrenos en la orilla de 1 rin & cansy |
los niieleos de edificacion, las tabricas y forrocarriles
neros cruzados por la linea. Abierta al servicio en 18
transporté 1046376 viajeros y 69,127 toneladas
cinedas en 1889, con un rendimisnta brato por ki
tro de 42.800,51 pesotas, cifras que subiaron en 18
4 2.627.210 pasajeros, 194451 toneludas y 821128
pesetas por kilometro, repartiendo el dividend
I8 9/, & los accionistas. Desds aquel  afio i
4 declinar el trafico de vinjervs; poro como sigw
famentands la cireulacion de mereanciss; aleanuh
Areso maximo de 92.935.70 pesetas por Lildmetra
afio 1894, 5
Los dos tranvias de motor de sangre instalados en
carreteras de ambas orillas de la rig se transtormarot en
eléctricos; v después de alzunos ensayos infroct
los perfeccionamientos de este sistoma (e traceion por
mitieron que se estableciera una explotacion activa, inats
curandose g linoa de Bilbao & Santuree sn 1.9 da
ro de 1896, la de Bilbao 4 Las Arenas en 10 de Nos
bre del mismo afio ¥ en 16 de Marzs de 1897 In seceids
de Las Arenas & Algorta. -
La competencia suscitada 4 las vias forreas con
por estos nuevos medios de Tocomoeion, hizo descend
en 1897 i L8TL487 ol niimero de yvinjeros transportados
por el forrocarril de Bilbao 4 Portugalete, subiendo en
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cambio las mercancins 4 392,969 con el producto de
76 H65,15 por kilometro,

Fl eamino de hierro-econdmico de Bilbao 4 T.as Are-
nas construtdo eon via de un metro se in:mgnrﬁ al tran-
sito priblico en 1887, Crecid paulatinaments el mimero
de viajeros hasta el afio 1883 en que Hegd & H563.882 con
un ingreso total por kildmetro de 18974 pesetas, des-
eendiendo desde que sufrio la rada competencia de los
tranvias eléetricos A A8LT06 el niimero de pasajeros v i
13.236,00 pesetas el producto bruoto por kilometro del
aflo 1897; v como las tarifas de esta linea son hajas por
sfacto de la competencia, no ha podido pagar ningiin di-
videndo 4 las acciones en los onee afios qua lleva de ex-
plotacidn. (1)

= ha acrecentado en tales proporciones el movimien-
to entre Bilbae y el mar, que en el dltimo ejereicio han
transportado entre los dos ferrocarriles v los dos Lranyias
miis de 500000 de viajeros.

Nuevas bases para las subvenciones de la Diputacion.

El buen resultado obienido con la linea de Bilbao 4
Darango alentd de nuevo el espiritu de empresa, promo-
viéndose la construeeidn de otros ferrocarriles; v habien-
do solicitado los anxilios correspondientes la Compafiia
constititida para abrir la via férrea de Durango & Zumi-
rraga, crevo conveniente la Comision designada por el
Cuerpo Provineial el estudio de ciertas reglis generales
para impnlsar ln ejecucion de una extensa red de eaminos

11} Apelando & nn nuevo descenso en los precios de los bille-
tes, ha logrado esia Compafiin recuperar posieriormente el wafi-
w0 de viajeros que habia perdido en 1597,
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de hierro en ¢l territorio vizeaino, nnrmah;un&u-
cesion de anxilios.

- Realmente no eran recomendables los mnﬁrﬂm
tﬁdnu anteriormente, porque adolecian de vierta ¢
sion y habian originado diferencias que exigieron h
torma completa de las elinsulas concernientes al fr T
earril de Bilbao & Durango. El dietamen aprobado -"-"':'
sesidn de 13 de Mayo de 1866 contenia las hases si
cnientes: R

«1.*  Siguiendo el acuerdo de la Diputaciin dﬂ lﬁ‘
Enero de 1834, precederd A toda subvencitn la d _'_r
citn del Cnerpo Provincial de gque el ferrocarril proyee -
tado es de interés general para Vizeaya.» N
«2.% Lag subvenciones tendrin el carvicter de reinte-

grables en la forma qne se establecerd mis adelante.s
232 Se basaran en la unidad kilométrica de
dentro de 1a Provinela, pudiendo fijarse la Eﬂﬂtdﬂﬁﬁth- '
10,000 pesetas por kildémetro para loa ferrocarriles de
via ancha 6 normal v de 7.500 pesetas para los de vin es-
Leocha. Terminadas las obras en el mes siguiente ﬂxﬁm
en que se inangnre ln explotacion de eada linea, 8 me=
dirfi sn recorrido por el Arquitecto provineial, quien re-
dactari un informe relative & su longitud, al eual se
ajustard el caleulo de la eantidad que se le concede en
eonceplo de subvencion, No serdn de abono lus nw
derog ¥ dobles vias.»

~«4"  Para solicitar la subvencion, las Fﬁrnyaﬁiﬂﬁﬁﬂ*
berdn hallarse constitnidas con un {ﬂ[uhﬂ en acclones
que represente por lo menos el 40 %/, del pmmp;m?ﬁtu
aprobado. No se olorgarin los r&fandna auxilios hasta
tanto que se hallen suscritas todas las acciones que re-
presentan el capital de la Compafiia, 4 menos que las
coloecadas al solicitar la subvencidn representen el 40 "fq,

& .48
sl Rl |.!:'L
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il

del presupuesto que se fija como minimum en esta con-
dieion. »

«5.* Las entregas de la subvencion deberan hacerse
en cuntro plazos v por cuaitas partes: el 1.% cunando
constitudda la Seciedad hayan desembolsado los acciv-
nistas el 25 9/, del importe nominal de sns acciones;
el 2.% 4% y 4.7, al pagar suessivamente otros dividendos
ignales hasta completar el pago de la totalidad. »

«6."  La subvencion no devengard interés, pero su
importe deberd reintegrarse en pagarés por valor de la
cantidad recibida, cobrables en veinte anualidades, 4 con-
tar desde el tercer afio de la explofacion de la linea.»

«7."  La Diputacion se reserva el derecho de deseon-
tir eslos pagares en cualguier tiempo, siendo preferidas
en lal cazo las Sociedades que los hayan suserito.»

«4."  Las cantidades que se destinen 4 subyvencionos
no figurarin en los Presupuestos ordinarios de la Pro-
vincia, debiendo proveerse de los fondos necesarios por
medio de operaciones de erddito & desenento de los paga-
rés exiztentes en eartera. Al efecto, se formard en cada
easo un Presupuesto extraordinario con los reeursos ex-
presados.»

Se prezento una enmienda al art. 3. proponiendo
que la subvenciom concedida ascendiese nl 10 %/, del
coste por kildmetro, regulado por el importe de las
ubras; segiin log contratos celebrados por las Compaiiias,
i fin de que los auxilios dependiesen de las mayores O
menores dificultades de constroceion, pero fué desechada,
aprohdindose el informe.

No hay duda de que con estas bases se consignid nor-
malizar la concesion de anxilios adoptando una panta
fija ¥ reglas claras ¥ de caricter general encaminadas 4
medir coneriterio uniforme todas las lineas en proyecto.
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Por otra parte, se limitaban los sacrificios de la Dipge
taciin 4 hacer préstamoes reintegrables aungue sin i
rés; pero no debid prescindirse tan en Ebml to |
tener en cuenta el éxito de las EMpresas . prom

porque el pago de las veinte annalidades remﬂhﬁm my
ficil y levadero para las lineas que deside &lpnmar
mento remuneraban 4 los accionistas, y en cambio,
carga era abrumadora en las ‘-mc-mda::las que sufrian
grandes quebrantos, limitindose los prodoctos 4 o thrir
lus gastos de explotacidn. .
Com arreglo al referido acuerdo se conesdid en sesid 1
de 23 de Septiembre de 1856 4 Ia Compaiifa del fery
carril de Durango & Zumirraga el auxilio de 122,100
pesetas, acordindose en 9 de Diciembre mmmimtn !

o

transferencia de 60,000 para la entrega de un libramie o
to de esta suma, aplazando la del resto hasta allegar log
recursos necesarios, exigiendo ademds el cum pli *-‘--~£,"'
de las obligaciones impuestas. La Diputacitn de Gui-
prizeoa aplicd 4 esta linea la regla uﬂg_-ptg&;
Provinein hermana de suseribir on amiu}m&ﬂ m fa

del presupuesto, lo cnal constituia una aynda ~.

mis eficaz, pnulur de este modo corrin In subver ] _-_; A
lns eontingencias del negocio, lo cual no sucedia o
Vizeaya,

Pericdo de 1886 4 1891.

Provia declaracidn de utilidad general del fe DL
rril de Amorevieta & Cinernica v Luno, se acordd en
de Abril de 1857 concederle 1a subyvencidn de 107.635.500
pesetas, 4 razbn de las 7.500 pesetas por kilémetro, eo=
T¥ Bﬁspumihantes i las lineas de v estrecha, con ﬂstﬂ ta
sujecion 4 las bases generales,

e
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Estas s revisaron en sesion de 21 de Junio del mismo
afio. La regla 6.% aclard para las lineas que salioson fuera
de Ia Provineia que se cobrarian los pagarés & contar
desde el tercer aiio de concluido ol trozo enclavado den-
tro de Vizeaya.

La aplicaciin de 1a 8.2, relativa 4 la manera de allegar
reciirsos para el pago de las subvenciones, habia ofreci-
do algunas difienltades en la prietica y se - modifico re-
dactandola en estos términos:

«3.% Al formarse los Presupuestos ordinarios de la
Diputacién, tendrd 4 In vista la Comizidn de Hacienda
las solicitndes de las Empresas de forrocarriles que ha-
yan obtenido la declaracién de interés general 4 que se
refiere la 1." de estas reglas v consignari In eantidad ne-
cesaria para subvencionarlas durante el ejercicio, siem-
pre gue no exeada la expresada smma de 100,000 pese-
tas, cifra mixima de la consignacién anual. Para com-
pensar esta partida en el Presupuesto de ingresos, so
podrian propener como tales log de la negociacidon de
determinado mimero de pagarés procedentes de otros
anxilios de ignal naturaleza & de la venta de neciones
preferentes de la linea de Bilbao 4 Portugalete. Si al
aprobar el Presupuesto adicional 6 refundido resultasen
excedentes despnés de consignadas las partidas previa-
mente acordadas por la Diputaciin, se tendrin presente
las solicitudes de 1as Compaiiias de farrocarriles que ha-
yan enmplido las condiciones necesarias para obtener las
subvenciones, pudiendo consignarse en el eapitulo co-
rrespondiente; siasl lo estimara conveniente la Diputa-
cion, In suma necesaria de la que resulte disponilile en
cada ejercicio, evitando la emisién de empréstitos v la
creacién de recursos extraordinavios destinados i aque-
llps auxilios,

11
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Hubiewn sido convenients, & nuestro juicio, neometer

entonces una reforma mas radicul de las reglas establesi-
das para la concesitn de auxilios, en vex de limitarse &
consigmar estas disposiciones aclaratorias; pero s0lo habia
transeurrido 1n afio desde ol acnerdo anterior, firmando
parte del Cuerpo Provineial la mitad de los Diputs los
de aquel bienio. Por otra parte, no es prudente ni dis-
creto introducir frecuentes innoviciones en materias tan
deliendas para huir cuidadosamente en {odo aquello que
en la geation de los infereses piiblicos pudiera indociv &
aplicar distinto rasero & las diferentos Sociedides cons-
tituidas con ohjeto de construir vias férreas en la Pro= 5
vineia, que acudian en demanda de ayuda & la Corpos =

-

Tacion. . =

En consecuencia de cuanto antecede, se coneedieron T
en el bienio inmediato de 1388 4 90 las subvenciones =
calonladas 4 razon de 7.500 pesetas por kilémetro,y rein-
togrables en veinte afios, 4 contar desde el Lercero dela:
explotacidn, 4 los ferrocarriles de Zorroza & Valmaseda
y de Bilbao 4 Lezama, que importaron respectivamente
20%.155,7% pesetas v 108.642,00, declavindose ademfs
como de utilidad general In linea de Las Arvenas SR

8T

Plencia.

-

De Enero de 1891 4 1886. .
't

i

Fin 22 de Frero de 1891 presents D). Vietoriano Gril= 08
diz al Cuerpo Provineial una Mocién encaminadn & ve-
formar lns Dhases vigentes para los auxilios & lns vias
[érrens. ‘ B

La 3.5 que establecia la subvencidn proporeional &
la longitud de cada linea, resultaba perjudicial para Iil_ﬂ‘f —

Eul ._

proyectadas en terrenos montuosos, ¥ proponia se susti=

i H
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tuyera por el 10 "/, del presupuesto total dentro de In
Provineia. La base 6.* obligaba al reintegro del eapilal,
i partiv del tercer afio desde el comienzo de la explota-
cidm, v consignaba con fundamento que esta proseripeidn
no suponin el menor sacvilicio para las vins férreas do
oran movimiento y produoetos, siendos en cambio muy
pnernsa pari las Empresas de escasos rendimientos, por
1o cual propomia su reforma en estos términos: «La sul-
vencién serd reintegrable cuando los acclonistas hayan
percibido el 4 %/, anunl.s

No cabe duda que la tendencia de In reforma se
inspivabaen razones sdlidas; mas no aparece en los libros
de sesiones el informe de la Comisidn de Fomento acerca
de tan importante asunto.

En sesién celehrada ol 26 de Fabrero de 1891 =0 dis-
eutid una solicitud presentada por el Ihrector (Gorente
de la Compafifa del ferrocarril de Bilbao 4 Portugalete,
acompafiando la liguidaciin de los heneficios obtenidos.
Las 514 acciones suseritas por la Diputacidn estaban
va liberadas; ¥ habirndo surgido algunas difevencias
sabre la manera de interpretar las eliusulas bastante
confusns de las primeras subvenciones, so acordd—eomo
so habia hecho para la Compaiiia de Bibao & Durango
—hacer extensiva la regla 6. de las bases generales
para la devolucidn del anticipo reintegrable en veinte
nnualidades, extendiendo al efecto loz pagarés corres-
pondientes,

- En 12 de Marzo del mismo afio formulé 1. Cosme
Palacio la proposicidn—ya mencionada al tratar del
forrocarril do Triano—de conceder una subvencién
extraordinaria no reintegrable de DOUANK) pesetas por
kilimetro de recorrvide dentro de Vizeaya, con via nor-
mal, ¢ de 25,000 pesetas con via estrecha, que asegurase
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4 1a Yinea do In Diputacion todo el trifico con la provinein
de Bantander. ; |

Con motive de la construceién del ferrocareil de la
Robla 4 Valmaseda, de corto recorrido dentro de la Pro-
vineia, se pretendid que por sus circunstanecing exeepeio-
nales, basadas en el gran trafieco de combustible de la
cuenca de Ledn, debia concederse un auxilio extraordi-
nario; pero discutido amplinmente el asunto en sesibnda
15 de Mayo de 1891, se resolvid atenerse & las bases
anteriormente establecidas.

El 18 de Dheiembre del referido afio se did cuenta de
otra Mocion suserita por el Presidente y [lﬂs-l'}ipu'l.ﬂd{m
¢ inspirada en igual sentido que las formuladas en el pre-
cedente perfodo semestral, para variar las reglas coneer-
nientes d las subvenciones, :

Manifestaba el preithbulo, que an los iiltimos doce
afios se habian construido 125 kildmetros de vias férreas,
ausilindas por la Corporacién, aparte de las que se
estaban ejecontando entonees, y de la linea de Todela &
Bilhao que recibié también gran ayuda del Sefiorio.
Agregada esla red al ferrocarril de T'riano, costeado por
el mismo, ¥ 4 los otros tres instalados por Compafiias
extranjeras para el arrastre de minerales, representaba
un desarrollo extracrdinario de tan perfeccionados me-
dios de transporte; pero convenfa formar parva lo saee-
SIVO un plnn ordenado para completar la red, como snce-
dia con las carveteras v eaminos vecinales, |

En las conclusiones de la Mocién se proponia: 1.° Ta
formaeion de un plan de los ferrocarriles mis iitiles para {7
servir los intereses gpenerales de la Provincia. 2.° Fstas
vias férreas recibirian en concepto de subvenciém ol
1602/, del capital social de las respectivas Compafiins :

J

concesionaring. 3.° No devengarian interds estos auxilios,

..
d
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siendo reintegrables cuando el producte liguido de la
explotacion, sin dedueir Jos intereses ¥ amortizacion de
las obligaciones del camino, aleance el 4 2/, del capital
invertido.

De aqui e deduce que la idea de reformar por com-
Meto el sistema de subvenciones, habia ganado muche
terreno en la Diputacion; pero por una cirennstancia
extrafia dormian en la cartera de Fomento esta clase de
proyectos, no presentindose de nuevo con los dietimenes
preseritos por el Reglamento de Sesiones 4 la delibera-
cion de los Sres. Diputados.

Durante este bienio se concedid 4 la Compaiifa del
ferrocarril de Las Arvenas 4 Plencia la subvencidn de
JOOL338. 70 pesetas, v de 110.910 4 la de Luchana 4
Munguia.

Al tratar de los proyeclos iniciados parn prolongar
el ferrocarril de Triano desde San .Julidn de Musques,
hemos mencionado los recelos gue se suscitaron en las
sesiones celehradas por In Diputacién en la primavera de
1893, al promoverse el forrocarril de Zalla a Solares,
acordindose en 28 de Abril proponer el empalme de la
linea de Triano en Traslaviiia v una subvencion extraor-
dinaria stempre que se desviase el trazado de la linea de
Santander, llevindolo por aquel punto; entablindose al
efecto gestiones que no dievon ningtin resultado,

Publicads en la Gacela de Madrid en 4 de Junio de
1504 1a ley de concesion de aguella linea, se declard de
utilidad general en 18 de Diciembre inmediato; v en
sesiin celehbrada en 12 de Marzo de 1895 se resolvid
auxiliar sn apertura con la suma de 22HAM3,72 pese-
tas, caleulada & razon de 7.000 pesetas por Lkildmetro,
conforme & las hases vigentes para las lineasde la Pro-
vineia.
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Resumen de il:tﬁrmﬂﬂg: tranvias construidos
en Vizeaya. ,
@_1
il P Lineas de sarvicle genaral.
de la vin.
E
Normal., | Tudels 4 Bilbao v ramal de Hipa {&antml
08 VIZoDYD)- s sonitgetense . S SR
» Bilbao & Pc-rtugnlﬂtn 1r ramalas de ﬂanh- :
lojas v de empalme 'eon el farrocarril do
TR« o e e d g e
» Desierto & San Julidn de Musgoes {Tlimm:l
Unmatro| Bilbaod Thirango v ramal de Do Ui nos
b Nurango al limite de la Provineis .. ... %
» Billa i lmn ArBRAR. . vy ve s it ass s
B T Arenies B PIOROTA . . . s v o srb s s ss e ssa
» Lvohunn b Mumgmin,, oo osemninian s
iy Aworevieln 4 Guernicn v Pedernnles. . .
S Bilban & T asnmis. . iinme e aies
S Forrozs & Valmissoda. . oo h v sns phadabas
» \ Aranguren al limite de la I-'*rﬂvinmn. e la
1 via farrea da Aalla & Solares.. ... ..
B . Valmasada a] limite de T-'lma.jn en I de
i lﬂrRru'h-Iﬂu-.----il--- 4 @ ® &= 8 &g Eas &

» I Trmuduﬂﬂhﬂuiﬁmﬁza,.

Tadal do fag linewsn de sorvicio general.

Segregadas de esta lista las cineo vias férveas, de
euyos ingresos so ha hecho mencion especinl, uwo han
vesultado productivas en relacion de los capitales inver-
tidos, excepeidn hocha de la linea de Zorrozi i V&lﬂ-’l‘“ :
seda, que repartid buenos dividendos antes de su fusidn
con la de Bilbao 4 Santander. Ta do Amorevieta &
Guernica v Pedernales ha pagado el servicio de sus
uhhgﬂnmnm. dando ademids un interés modico al J:aplﬁll
acciones,

=
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Hay estudiados en Vizeaya otros pra ectos de forro-
carriles de servicio genaral: ‘el de Bilbao 4 Dos Caminos;
de Lemona & Cednuri, que se ha intentado prolongarlo &
Vitoria; las prolongaciones & Bormeo desde Pedernales ¥
de Munguia; la seccién de (iuernica i Lequeitio, ademds
del antes mencionado ‘de Memerea—Somorrostro- 4
Sopuerta y Arcentales, que miden en junto unos 80 kilo-
metros,

.'Iurlnj T flos mideres et E::plntmi&u. | h]-:_!.r_tml.
de dn viu, Wi

Unmetral Do la Oreonera con sus ramales de Gallar-
tu, la fibrica de Altos Hornos, planos
inclinados ¥ vias superiores. . ..o, 18,210
> Del Regato, Timea prineipal, rumal & las
| Maunelas (vin de 0,75 '_r,r phanes uu:lnm-
dog): . av.sss | Bt
B Franeo-belga., Linea ].'I-I'l]‘ll 11m.|. [Il-&llﬂ'ﬂ in-
elinndos v via del monte. ... .. S L L
115 Graldames. Linea principal...ooiarveans. 22556
Coneesidn de Alonso "'r'l111u.u.. VIa pnm 13-
al, plano inclingdo y ramal . ... ... ... WO
1,00 Linea de Alén & Castro, en te-rﬂbrmu de
WaSRe A T e e T QU g 1 4.000
1.06) Da Traslavifia & Castro (en construceidn
muy adelantada ) Mide dentro de Viz-
cava, con ol ramal de Ta Reiuela 4 la
linea de Santamder ¥ de Arenas & San
Pedrode Gallames. .. ...o0p00 aeeae L5617

Tatal de Tos Docovcarciles mingron= -, .| SLLS6

Tranvias.
1,365 D Bilbuo & Algorta v de Bilbao 4 Soen-
three con motor oléetrien. .....- . BOLGOD
0.75 Da Pedernales A Bermeo. .. .. oo vavas 14400

0,75 Bibnnior 36 Bibam. b oee serpsrarmras «|  1hSw8

Tolal do los teamidiit s o soo s ovue .- | B0OG6
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Ferrocarrilesdeserviclo general
mlﬂ‘&t‘ﬂﬂ;--.---.
hﬂﬁm--ﬂl.!l--l|ll.:-qli.

L |

Tolal do viag ferreas y framvias. .| HO8,1

La extension de la red vizeaina de fevrocarriles, com-

parada con la de toda la nacién, aparece en ol siguiente
estado;

(Jue demuestra endnto mojor Sﬂl‘ﬁﬂ_ﬂ_. de ferrocarriles
esta Ia Provineia que ol promedio de In Peninsula.




CAPITOLO IX

JUTOIO RELATIVO A LA MOCHIN PRESENTADA PARA T.A COMPRA
NE LOS FERROCARRILES vIZcAINOS

Reseiia de su contenido.

El Diputado provineial I Vietoriano (dldiz, que
habia formulado en 22 de Enero de 1891 una Moeidn
para reformar las hases vigentes en materia de sulyven-
ciones, presentd en sesion celebrada ol 6 de Noviembre
de 1896 otra en sentido més radical.

Consignd en el predmbulo, que en lax naciones mds
adelantadas de Europa son propiedad del Estado ln ma-
yor parte de las vias de comunicaeion: como los ferrova-
rriles, las carreteras, los canales y los puertos, asi como
las redes de telégrafos v aun las de teléfonos, Las vias
férreas so construyeron, en general, por la iniciativa pri-
vada; pero comprendiendo los Gobiernos lu trascenden-
tal mfluencia de tan poderosos instrumentos de transpor-
te, tanto en la defensa del territorio contra las invasiones
extranjeras, como en el fomento del tréfico comercial y
en el desarrollo de la industria & favor de la aplicacidn
de tarifas extremadamente bajas para el arrastre 4 lar.
gas distancias de las primeras materiag de procedencia
Propia 6 exdlica, consideraron indispensable nacionalizar
las redes de caminos de hierro, realizando esto plan con
BTl perseverancia en la mayoria de las polencias del
tontinente europeo,
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Recordaba también que si en Espaiia p
ferrocarriles tempﬂrulmuntrn—ﬂn general ﬂur 1
ta y nueve afios —il las l';mnlmtiima concesi
obtenido fuertes subvenciones del Estado y se
ron varios proyectos de ley para la construe
red de vias férreas secundaring mediante la g
interds ofrecida por el Estado, _ >

Coneretando 4 Vizeava el sxamen, expuso el des
rés gon gque sus hijos habian invertido granﬂm__
en ejecutar muchas linoas en su mayoria impre
Pero los ropetidos fracasos econémicos enraron ;
de los afios anteriores, segnida de gran atonin,
quurluhan todavia importantes comarcas de la
privadas del progreso fabril y manufag i.umrﬁ
pierta on los Paises de aptitud industrial el silbide
locomotora.

Proponia, en resmmen, que se procediora ul e
los ferrocarriles radicantes en el tervitorio vizcaiino
procurar la compra de todos 6 de algunos por 1a Diy

e

Lo, L

«Do realizarse la adguisieion, constraira la Prow
por su cuenta varias lineas nuevas, n{'ret:mmlu :
contrario la gavantia de 1 %/, al capital
siempre que no exceda de 80000 pesetas el ¢
kilometro, distribuyéndose el exeeso de 1o rencumies
por partes iguales entre la Diputacion y las Compads
COTCESIONATIAS. 2 _' '

«Si se logra que la Provineia adquiera la red de ekt
carriles, establecerd una sola tarifa de 'prl!lﬂlﬂﬂ lo ymas
dueida posible, sin que prieda nunea produeir m
rédito del capital invertido.» oo

Como aclaracidn se consignd que la proye
produciria 1o ventaja de reducir la eifra del sers
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obligaciones mediante su conversiom en titulos de menor
interés por el erédito de la Corporacién; el anmento en
1a" recandacion de arbitrios provineiales v municipales,
como lo demuestra la diferencia de ingresos por ha-
bitante entre las zonas industriales ¥ las que no los
son; por iltime, Iy fuerza moral que darfa 4 ln adminis-
tracion vizeaina ante el Poder central el planleamiento
de este importante servicio.

Para formar juicio exaclo de la Mocién mencio-
nada, hemos considerado conveniente el conocimiento de
las tradicionos de Vizeaya, en materia de medios de trans-
porte, con el objeto de analizar sus vicisitudes, exami-
nando, g dentro de las sucesivas transformaciones del
régimen de sus eaminos antiguos vy modernos cabe 6 no
la introduccion de las innovaciones propuestas por el so-
fior Crildiz. Pero sus razonamientos, basados en los prin-
cipios que rigen actualmenie en la organizaciin de las
redes de los ferrocarriles suropeos, exigen un andlisis
somero del asunto bajo este aspecto.

Naciones en donde prepondera la explotacidn
por el Estado.

El gran economista Federico List, autor del Sistema
naciongl, fué 4 la par el que impulsd la futura prosperi-
dad do Alemania, trabajando con arder para la ereacién
de la red de ferrocarriles v el establecimiento del Zull-
vercin aduanero.

No obstante, al mediar el siglo prevalecia en varias
naeiones la doctrina de que los medios de Lransporie
constituyen una industria de cardcter privado de la mis-
ma indole que las fibricas, las explotaciones mineras, los
harcos de vela y de vapor, y las Empresas de diligencias.
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Todas las vias férreas del reino de Prusia se habfan
truido hasta el afio 1850 por Compaifilas v seg
plotindose por Soeciedades. Pero habia en las conees
nes, no s6lo la elivsala do reversion al Estado, sing
tendencia encaminada & acelerarla por medio de
rosas cansas eonsignadas para precipitar la eadue
El Estado auxilid & las Compaiiias deade un :
con la garantia de interis, y mis adelante se i
como accionista. Con el propisito de evitar una
exagorada do los titulos emitidos por las Sociedades,
tablecid un impunsto progresivo sohre los divi
Alfinalizar el afio 1850 habia en Prosia 1.200 kilo
en explotacidn por seis Compafifas; habiendo inve
Estado 20.000.000 de francos en aceiones y garvand
un capital de otros 120,000,000 al 8,60 °/, do interés.
Desde aguella época =e emprendid con dee
compra de los farrocarriles, por entender que, o
fiando como los caminos ordinarios un papel imp _,, 1
simo entre los servicios piiblicos, debian estar adminis
trados por el (iobierno, evitando en beneficio del Pais el
espiritu de lucro de las Empresaz. Construyo p
cuenta algunas lineas, comprd otras y obligd 4 la
sion A las Compafifas que no habian complido est
menta las cliusulas de los plisgos de eomdiciones.
Fn 1858 explotaba ol Estado 2,400 kildmets
emerras de 1866 con Austria-Hungria y de 187
Francia, le indujeron i extender la red. En 1875 ae
el Principe de Bismarck la idea de la ahumﬁ o
nuovo Tmperio de los farrocarriles de los Estados e |
derados; pero encontrd en Baviera, Sajonia ¥ Wu e
berg una resistencia que no pudo vencer, impu
dosde entonees la adquisicion por el Estado prus in ¢
nuevas lineas pertenecientes 4 Compafifas. En ;';": b
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plotaba 9.000 kildmetros, 6 sea proximamente la mitad
de la red, ¥y en 1895 2R.000 kilémetros con inclusién de
las instaladas en la Alsacia-T.orena.

En toda la Confederacidn de Alemania ha absorbido
también In Admirfistracién piblica los eaminos de hierro,
puesto que en 1. de Mayo de 1896 pertenecian al Fstado
42351 Lkildmetros y solamente 4.571 4 las Empresas par-
ticulares, :

El ejemplo de Prusia, que desde sus victorias sjerce
la hegemonia en Enropn, cundii vipidamente d los impe-
riog Austro-hiingaro y Ruaso, i Ttalia, Bélgica, Suecia y
Noruega, v aun en la lHepniblica Suiza se oeupan actual-
mente las Cimaras de la compra de 1a red de fervocarri-
les que sosometerd & un plebiscito; pero 4 fin de no dar
excesya extension 4 esta resefia, omitiremos las vieisitu-
des que ha atravesado en aguellas naciones la adquisicion
por el Kstado de las lineas férreas, por ser muy parecida
st historia 4 la de la Confederacién aleniana.

Ha dado origen & grandes controversias en todos
log parlamentos y en todos los Paises el debate sobre las
ventajas & inconvenientes de ln explotacién del Estade.
Larsenela economista i ortodoxa fué radicalmente opues-
ta i lo ingerencia de los Gobiernos, de las Provincias y
de los Mumicipios, en la gestitén de toda clase de eIpro-
sag, citdindose sinmpre el ejemplo de Inglelerra, en donde
la vigorosa inicintiva privada acumuld los capitales neee-
sarios para instalar sus magnificos ferrocarriles, arros-
trando todos los riesgos inherentes al establecimiento de
tan vastos negocios,

Pero sin entrar en este estudio que exige gran ampli-
tud, abona Ja explotacion por el Estado la circunstancia
de haberla adoptado casi todas las naciones importantes
del continente; ¥ si en Inglaterra no ha ocurrido lo pro-
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pio, se ha hocho, en cambio, propictario de la re
grafos ¥ han construtde los Gobiernos de ln
otras colonias muchas vias férreas. Por otra part
cnando en la metripoli pertenecen los eaminos.
4 Fmpresas particulares, estd demostrado que, 4 &
su rida competencia, las tarifas inglesas son pa
transporte de mercancins las mis caras de Europa.
He aqui el resumen de la distribucién de las reds
diversos Paises.

[ i otailay

L[.“H —'—'--—l"\—--"':'--

g
E

! . il Estads,
,! Alina. NACIOKES r uor el Batsd

Kilometros. | [Kilimstros,

| LT

1806 || Alemania, .. ... 4283100 280

1895 [[Austrin.. ... ....]| 10200 [ o7
1895 |[Hangrin ..., | 7 | ass
| 1595 || Bosia. . .. oo “ 21,704 wes;
| 1945 (|[Td. em consteuecion|| 7681 #
1505 |[Bélgica ........ || 8218 ||
15046 iﬁu&rﬁn v Nornega.|| 8.268 _ #

Este cuadro demmestra la gran pr&pﬂmi
quirida en Furopa por In Eipll}tﬂmﬁn rﬂhﬁﬂl
Fitado on los tres prandes imperios. Opnrea 1o propio
Ltalin, 0 sea en cuatro polencias de l:nmﬁrm"ﬂﬂm
do tambidén el mismo rumbo varias nacipnes ﬂ e
importancia.

(1} La red del Bstado comprende 12543 _ .
il inlerés loonl. ; :



DE VIECATA 175

Régimen de los ferrocarriles franceses.

Desde la ley de 11 de Junio de 1842, que fué ol primer
paso dado en la nacidn vecina para constituir Ia red, se
adoptd el prineipio de que el Estado debia costear In ma-
yvor parte de los gastos de eslablecimiento; los Muniei-
pios pagaban dos terceras partes del importe de las
pxpropiaciones, v los concesionarios de laz lineas swni-
nistraban la via y el material movil.

Habia en 1848 3,500 kilometros en explotacion, que
eostaron LOOOOOO.OO0 de francos, de los enales sufragd
el Tesoro froncés dos tercerns partes. Kl Tmperio de
Napoledn TIT estimuli Ins fusiones, constituyéndose las
sers grandes Compaiiias con una extensiom de 16.000
kilémetras; pero la crisis de 1857 quebrantd el erédito de
las Sociedades y acudid en so auxilio el Hstado, en los
convenios hechos con las mismas en 18549, mediante sl
nntieipo de las cantidades necesarias para el pago de los
mtereses ¥ ln amortizacion de sus obligaciones, asegu-
rando al propio tiempo dividendos 4 sus accionistas.
Cuando hubiese exesdentes, se debian emplear en el rein-
towro de los capitales prestados por el Estado, recargados
de nn rédito de 4 "/, pudiendo anmentar Ios beneficios
de los accionistazs despuds de la amortizacion de esta
denda.

Establecid el sistema de la garantia de interés, ase-
onrada por el Fstado para’erear la nueva red, pagan-
do los gastos de conslruecion con obligaciones que dis-
frutaban el 4 °/, de védito ¥ (4,665 */, de amortizaciin
anunl, El excedente de los rendimientos de las lineas
primitivas se destinaba 4 disminuir el desembolso del
Fetado jque eon este mecanismo se constituyd en conso-
eio de Jas Compaiiias, viéndoze oblizado 4 examinar en
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todos sus detalles las cuentas anuales de la exp ot;
de las vias fErreas.

La ley de 1865 autorizd & los Cﬂnae]nﬂgma
Diputaciones Provinciales—de los ﬂﬂpnrtumnnt.m
otorgar concesiones de lineas de interés local, Fstas
frutaron de algunas subvenciones; pero como no par
paban de la garantia de interés, lo cual sucodio
con otras vias secundarias concedidas dlraﬂtumm
ol Estado, resultd una masa de caminos de explotacid
ruinosa, que origing la compra de la llamada red ng
cional. -
Se votd en 1879 el grandioso plan de obras mih
que lleva el nombre de su antor M, Froyeinet, compres
diendo ln construceidn de #.800 kilémetros de forroe
les. Segiin los nuevos convenios celebrados en 1883 oo
las Compafifas, dié el Fstado de nuevo la garantis de
interéds para la nueva red, pero con cardcter de anficip
reintegrable al 4 */,; en cambio, aquellas Socieds
obligaron 4 contribuir con la suma de 25.000 francos
kildmetro para In via, ¥ otros 25,000 de material m
haciéndose enrgo también de los déficit de la ex
tacion, valuados desde 2500 4 5.000 francos por Kilé=
metLro.

En la loy de Presupuestos del Estado se fija ar
mente la partida concerniente 4 los wastos de n
construceidn de ferroearriles. Ta garantia de i
exigid el desembolso de Y351 millones de fﬂm
1892; subié & 106,26 en 1893 para bajar aEﬁ,Jl}nn ;

Las lineas extratéricas han costado H0CL00C
francos y entran bajo el régimen de la gnnm _
interés, disminuyendo el rendimiento total de la 1
por no haberse ejecutado con miras eomereiales n
luero. 1
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La ley de 11 de Junio de 1820, relativa 4 los ferroca-
rriles de interés local y los tranvias (1), faeulta al Estado
& pagar la insuficiencia de los productos respecto de los
gastos de explotacién y vl interés del capital invertido;
pera debe obligarse la Diputacion Provineial & el Ayun-
tamiento & un desembolso igual ¢ mayor, no debiendo
nunca excodor de 400000 francos la subvencidn concedi-
ta por el Estado & cada departamento.

Darante el aiio 1895 se explotaron en Francia 3506
kildmetros de ferrocarriles y tranvias provinciales sujo-
tos d In garantia del Fstado, que después de pagar lox
gastos s6lo dejaron un beneficio neto de §34.000 francos,
exigiendo del Erario une suma de 3.173.000),

Fin 81 de Diciembre del mismo afio comprondia la red:

Kl il ras.
Lineas concodidas 4 las Compadiias. . .... 33.5092
De propiedad del Estado,.,.,...v..., 1.973
Forrocarriles de intorés loeal., . .. .. i NS

Torar.. .. .0 41486

De cnanto antecede se deduce, que las lineas que
figuran 4 nombre de las Compafilas estén completamente=
supeditadas al Estado por un mecanismo bastante com-
plicado. El capital aceiones se reduce al emitido para la
construecion de ln antigua red, ¥ por los convenios pos-
teriores se han convertido en titulos de interés casi
inkﬂ{'f.-l"nh]e y gavaniizado, asi como la masa de obliga-

- -

(1} Lajurisprodencis francess llama tranviae 4 los ferrosa-
rrileg gque aprovechan lns earrelerns en més de ln mitad de san
lomgritml,

iz
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ciones coldcadas para los caminos mﬁamudnm%gn ot
que si no pertenceen todos los ferrocarriles al ks staadlo
falta poco, & eausa de ln falta completa de indepe
de las Compaiiias.

Auxilios concedidos por las Diputaciones provinciales,
francesas y belgas. :
Ya hemos dicho (que en la repiiblicn vecina autu L
la ley de 1865 & los Consejos generales para u‘tﬁrgar “'
concestones de lineas de interds local ¥ que se modifiet
aquélla por la de 1880 dictada para dar unlﬂﬂm.i i
ferrocarriles socundarios. Los proyectos se someten al
Consejo general de Puentos ¥ Calzadas v al de Esta
pero se conserva uha iniciativa, si no completa muj'p
ponderante 4 los departamentos y & los pueblos intere-
sadlos en Ja apertura de las lineas de interés local y .llil!. -"
tranvias. 3
Con el sistema adoptado se dejn en eompleta libortad
i los departamentos v i los pueblos para promoyer 1as
lineas secundarias y para fijar la naturaleza y lﬂzﬂ- 1
lins, entrando despuds el Estado 4 lﬂl‘j}ﬂ-ﬂﬂrﬁﬂ un &
cio generalmente ignal. Es decir, que &ila Pﬁ:ﬂﬂﬂ:ﬂ,
Ayuntamientos ¥ los particulares interesudos se comp __ P
meton 4 coneeder una garantia de interds de | 500 ri=
Cog por Kkilémetro, acnden ol Gobierno que reconoce una.
ohligaeion analogn & sea en junto 5.000 francos pars
el concesionario. De esta manera se evita, 6 ln_‘rr' lo m ':
se reduce, la apertura de lineas imitiles ¥ se 1 S i
eooperacion activa v la vigilaneia de Ins Cm:imrﬂm nes
locales v de los partienlares interesados en ol anmento.
de log rendimientos; v el Estado, que impone tributos se=
bre el trafico v el servieio gratuito de correos, cample -

.-'

-1
“‘}
't
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con un deber de equidad, anxiliando 4 las Compaliifas mo-
dostag, mientrasen Espifia desempefia el papel de pa-
drastro, limitdndnse & esquilmarlas v ahogarlas con una
legislacion bastante injusta.

Begin el art. 13 de la meneionada ley francesa de
Ferroearriles, se ha indicado wa que el Estado puede
sutisfacor para cubrir la garantia del 5 "/, una cantidad
igual i Ia sefialnda por los auxilios locales. Esta subven-
cidn comprende: 1.° Una eantidad anunal de 500 francos
por kildmetro en explotacidn. 2.7 Tn cuarta parte de la
cantidad necesaria para que la recaudacion lepue 4
10.00X) francos por kilometro para las vias [drreas que
puedan reeibir el material movil de la red principal, v i
5,000 francos en las restantes. 3.% En ningmin caso la sub-
venecidn del Estado hard rebasar In cifra del ingreso bruto
e 10,500 v 8.0U0 francos respectivamente, ni del5*/, el
mterds del capital invertido.

Tanto los auxithos como los limites del rendimiento
por kilbmetro son menores en los tranvias, & sean las
lineas establecidas en contacto con las carretoras en mis
ile ln mitad de su recorrido.

La mistha ley prohibe las subvenciones no reintegra-
bles que anteriormente se coneedian & veces aun 4 Em-
presas de pingiies rendimientos; previniendo el art. 11,
aqque an ¢uantd ol producto bruto de una linea llegue &
ser suficiente para cubrir los gastos de explotacion y el
6"/, del capital de establecimiento, In mitad del exce-
dente se repartich entre el Eslado, el departamento y los
pueblos interesados en la proporeidn de los anticipos he-
¢hos por cada entidad hasta su completo reembiolso sin
anbono de interés-. :

La base del auxilio de lns Provineias es por lo tanto
reintograble, medida acertadn, no s6lo para evitar 4 las
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arcas de las Diputaciones y A yuntamientos desen

Inmecesarios, sino (que con este sistoma se impone
nomia y el orden en la instalacion do las vias férreas
yendo de toda clase de gastos superfluos en las modect
lineas de interés local. E
Las eombinaciones adoptadas por mis de
departamentos franceses se dividen en enatro procedi=
mientos distintos, ' S
i tarantia del 5 %/, de interés 4 todo el
vertido y de los gastos de explotacion.
2% Garantfa del 5 °/, al capital de establecimients
Imitado & una cantidad alzada. .
3. Suobvencidn en metalico reembolsable euando -:,?':'.'r"
ingresos oxcedan del 6 %/, del eapital. s
4.°  Sistema mixto de subyencién on clertas obras, con.
reconocimiento de la garantia de interés para el resto, _
En el primer caso adelanta el concesionario todes log
fondos necesarios para la eomstruecion: el Dops i
paga anualinente la diferencin entre la eifra gars
¥ el rendimiento neto con el cardeter de anticipo
grable cuando las utilidades excedan del %, .
Han adoptado ostas bases Ia Gironda, Allier, Boeas
del Rédano, Marne, Alto Marne, Drome, Meuse, Chery
Somme, Sena v Marne, ete. N
Fl segundo método stlo garantiza el interés
capital fijado de antemano y so ha adoptado en los Bajos
Pirineos, Las Tiandas, el Gers v ol Norte. i
Fl tercer sistoma se funda, en el razonamiento hecho
por algunos Consejos generales, do que saldrdn mé.ﬂ
némicas las lneas en que so auxilie al concesianario
capital para las obras per las mayores difienltades
particulares al eolocar los empréstitos. Tos Departs -
tos de Var v de la Mancha han snbvencionado con 31 YLEE
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franevs por kilometro més todos los terrenocs, y la Dor-
dogne con 43.000 francoes por igual unidad.

- Los de Sarthe v de Indre ¥ Loire han adoptado el
euarto método. El primero ha costoado por su cuenta to-
das las explanaciones, entregando ademdis al conoesiona-
rio 29.500 francos por kilémetro, el cual entrega & la
Provincia los productos anuales después de deducidos los
gastos de explotaciin. El de Tndre y Loire construyd
por completo sus vias férreas, entregindolas 4 la indus-
tria privada que instald el material mdivil y el servieio de
viajeros ¥ moreanciag con la oportuna garantia. (1)

De esta resefia se deduee la importancia de los sacri-
ficios que se imponen los Consejos generales franceses
para impulsar In constroecion de los fervocarriles secun-
darios, y ocurre lo propio en otras naciones,

En el afio 1888 =0 distribuveron en Bélgica los gastos
de esta indole del modo siguiente:

El Estado, el.,...v.. 27.67°%/,
Las Provincias, el.. .. 27,62
Lios Municipios, el.... 40,13
Los particulares, el.. . 458

Torar. ... 100,

Legislacidn espatiola.
Antes de que se abriera al transito pablico la primera

linea destinada al transporte de viajeros y mercancias, que
fué, segiin yva se ha recordado, la de Laverpool 4 Man-

i1} Estos datos aleanzan hasta el afio 1551,

o
L L b e B :!:::.H!-:
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chester en 1830, se pidié en Espaiia la mmﬁ Tt
farnmnrr:l de Jﬂ-‘t’ﬂ-ﬁi al Puerto de Santa Maria. P&M '
guerra civil de los siete afios y la i maxfmanmamh -
teria, hieieron esteriles la mayor parte de las coneesi
nes de la primera época. 5
Para rectificar el caming aqmvnf:m]n 6 mmn’i en 1 B
el estudio de Ias medidas logislativas que podrian ae
rar la eonstruecion de las vias férreas. La E‘nmmﬁnp om=
brada ol efecto. presidida por el Marqués de Miraflores,
emiti su dictamen en el aiio inmediate, proponiende
fjuo se asegurase A las Fmpresas un interés minimo de
4 “,?u_ 1%/ de amortizacion. Brave Marills pmwnﬂ
las Clortes en 1848 el primer proyeeto de ley sobre cami-
nos de hierrn, proponiendo la garantia de mﬁaréﬁ
65 %/5; las exenciones comnnes & otras obras piblicas y #
de toda clase de contribuciones directas ¢ indirectas 4 los
capitales destinados i las lineas; se disponia que la sub s
ta versase sobre la duracidn del uﬂu.ft'untrn en caso de gﬂg
hubiera licitacién, y se acordaba que el Gohierno estu= i
diara por cuenta propia varios proyectos, pero no WJ
a discutirse en el Parlamento.

La linea de Langreo obtuvo en 1848 7Ja primera ﬂ&" -
anﬁn basada en la promesa de abono del 6 °/, do m’bﬁ"
vés al capital, que se sustituyd mds adelante con una
entrega en metilico. Presentdronse en los afios sncesivos
varios proyectos & las Cdmaras, que no se llagaron 4
aprobar, dictindose por fin en 19 de Junio de 1855 llrlﬂ-]'
general de Ferrocarriles.

Durante los afios anteriores consistian los anxilios el
la garantin de interés, ¥ en el art. 8.° de aquella ley ﬂ :
dispuso que podria anxiliarse con fondos piiblicos la
constrnecion de las lineas de interés general, 1. E.Tﬂmi"
tando eon ellos determinadas obras. 2.° Entregando it lns

-.
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Empresas en perfodos determinados una parte del capital
invertido. 3.7 Asegurandoles un minimum de interés 6
un interés fijo, semin so'convenga v determine en la ley
de cada eoncesiin.

A pesar de esta amplitud, para poder adoptar los dos
liltimos sistemas de subvenciones, como las Compafiias
deseaban, sin duda, contar eon fondos disponibles & fin de
alonder A los gastos de constrnceién, merecieron desde
entonees la preferencia los anxilios directos. Se coneedid
en 18056 la linea de Madrid 4 Zaragoza con la subvenciin
de 24,000 escudos por kildmelro; & la de Sevilla 4 Jorez
26 le autorizo para el aprovechamiento de las obras ejecu-
tadus y tavo el anxilio de 10.766 escudos por Kildmetro; &
la de Madrid 4 Valladelid por Avila le asignaron 33.000
escudos para la primera seccidn, ¥ 41000 tambidén por
kildmetro para la serunda, previa siempre la oporluna
sitbasta, siguiendo igual procedimiento para otras vias
férreas.

(Quiers decir, que se fué abandonando en Espafia el
régimean de garantia de interds para entrar de lleno én
el método de subvenciones por kildmelro. La Comision
encargada en 1865 de formular el plan general de ferro-
carriles, aconsejd que se cambiase de procedimiento,
obligando & las Provineias & costear los terrenos v al
CGrobierno al abono del 5 /) de interés sobre el capital de
establecimienlo, pero no prosperd su idea.

Lia Revolucion de Septiembre consignd en ol Tlecreoto-
ley de 14 de Noviembre de 1868 principios radicales v
contrarios al sistema de anxilios; pero fracasd inmediata-
mente tal intento volviendo al sistema de subvenciones.
La loy vigente do Ferrocarriles de 28 de Noviembre da
1877, establece en su art. 12 «que podri ayudarse con
fondos piblicos la construceidn de las lineas de servicio
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general. 1." Ejecutando con ellos determinadas obras,
2.° Entregando 4 las Empresas en periodos determing
una parte del capital invertido. 2.2 ]:"arnnﬁénﬂnim
aprovechamiento de obras ejecutadas para uso bl
compatibles con el de los ferrocarriless. i
Con esta redaceion quedd ﬂarﬂgadﬂ taxativamente el
sistema de garantia de interes; ¥ si se compara el ; .
men espafiol con el francés, resnlta aqui mucho mis
aventurada la ejocucidn de los caminos de hmrrﬂqna i
caen bajo la tutela del Estado para las redes principal BH;
hallindose también protegidos, por regla g'mara], 0%
capitales invertidos en las lineas secundarias por el m
mo ¥ las Corporaciones locales, 0
Hl pmcmhmmnlﬂ fijado en el Capitulo TIT de la 1 qt
para las concesiones de farrocarriles es ol administrath Fo.
Lios particulares & Compaiiias que nretendan cons
alguna linea comprendida en el plan de servicia gﬂl
deben presontar en el Ministerio de Fomento el proyes F-,-'i
correspondiente con la fianza de 1 ©/, del ]]I'Bﬂilpnﬂﬂiﬂ; Y
una vez aprobado,. el (iobierno somete & las Cortes e
Ieal decreto pidiendo la ley de concesién. Cuando
Fmprosas pmtﬂndun la declaracion de servicio }:l.ibllm'
para una via férrea que intenten construir, deben ﬂIlﬁ!"-
girse al Ministerio de Fomento, acompafiando o
documentos, i fin de que se abra una amplia mfarm&.m&,p ;
después de la cual se somete & las Cortes el pmyml‘.ﬂ deo
ley para declararlo de servicio general. Hocha esta decla- i
- racidn, se seguirdn los tramites sefialados unter:mrmm'.:'
Este camino adolece indudablemente de notoria com=
plicaciony pero contra lo provisto en la ley de ferroe 'f
rriles se ha tivado por el atajo, obteniéndose las conc -|
siones de nuestras Cortes por sorpresa y sin ningun

clase de informes téenicos, ni respeto 4 los plancs ex
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tentes v prejuzgando cuestiones fan decisivas como la
latitud de la via ¥ la direceidn del trazado. Fstos abuses
del Parlamento espafiol se repiten para la construceidn
de carreteras, incluyéndose en la ved por el favor yla
influencia caminos indiiles que sdélo sirven los intereses
particulares de los caciques electorales.

De modo que hay no poco que corregir ¥ ordenar en
el régimen de la construccitn de las vias ferreas espafio-
las, sujeto sin contraste ninguno 4 la iniciativa privada;
pero como nuestra red es todavia bastante deficiente, so
ha tratado de completarla con otra de via estrecha y de.
grran extension. Tres Ministros de Fomento presentaron
& las Clortes en 1888, 1859 v 1890 olros tantos proyectos
de ley, basandolos en la formaeién de redes de 2.000 kild-
metros, construidas por grondes Compadiios de lineas
modestis,

No estamos eonformes con el esplritu de aguellos
planes, A nuestro entender, deberia abarcar la ejecuciin
de un grupo de lineas eomplementarias de via normal,
adoptando la via angosta v el sistema de descentraliza-
cién para eonstituir grupos de pequefias redes provineia-
les & regionales, explotadas por Compafiias formadas en
las mismas comareas. Este sistoma lo recomiendan perso-
fias muy experimentadas de la repiblica vecina y de
otras paciones, pudiendo citarse en su favor el ejemplo
de la Compaiila de los ferrocarriles del Norte de Francia, -
que segrego 1.400 kildmetros de su red principal para
distribnirlos entre doce Empresas.

En el proyecto de ley de 1888 se ofrecia la garantia
de interds al B 7/, por diez afios; en el sigmiente sa exten-
dit el plazo & veinte afios, ¥ en el de 180 so elevo el
interés al 6 °/, No se aprobd ninguna de nstas leyes, que
adolecian del defecto de no dar la verdadera garantia
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que requiere un perfodo indelerminado; por otra parte, s
el gravamen para ol Tesoro hubiera sido grﬁnﬁfamf' v
dada Is manera de ser de nuestras Cortes, daria
dun gran despilfarro, construyéndose por mtaréu ':
prohombres politicos las lineas més inntiles & imp
tivas, Tampoco se daba & las Diputaciones Pm‘ "
les ¥ Ayuntamientos la legitima intervencitn que
corresponde en estas redes locales; de manera que s
después del derroche de In desgraciada cnmpadin do Cubad
pudiera reponerse la Macienda espafiola para promoyer
el plan de ferrocarriles secundarios, sevia preciso mod -,r.
ficar radiealmente los provectos anteriores, ‘

Estos fracasaron porque el partido ﬂnnaewmfur
negd i patrocinarlos, fundado en ol considerable
metl que representaba para la Hacienda espafiola ei
nocimients de la garantia de interés,

‘Compra de las lineas vizcainas.

Presentados ya los datos que hemos juzgado nevesa-
rios para ilusirar el asunto, vames & examinar este pri-
nier aspecto de Ia proposicién del Sr. (Faldiz. o

Ya se ha visto que segnin el Frnero de Vizeaya corres
pondia & Jos pueblos el servicio de cnnﬂt-rucﬂiﬁh-'g.,
entretenimiento de los caminos, limitdndose untigus
- mente el Regimiento general y Ia Dipntacion i estimul *'--" :
i los Fieles y Justicias & que pusiesen remadio 111515
Jas de los transeuntes por su mal estado. E .

Cuando en tiempo de Carlos 111 se empezd la cons=
truceidm de ecarreleras, contribuyd por mnpﬁiﬁn "
Sefiorfp con la tercera parte de los gaslos del camino
Pancorbo; pero al abrirse posteriormente los de Ureg :
¥ Ermua, ¥ en sl siglo prosente los de Durang W
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Bermeo, de Lequeitio, Valmaseda y Arratia, partio la
iniciativa de los pueblos y particalarves, comstituyvéndose
Empresas para su realizacidn. Pero como los capitales
invertidos neeesitaban garantia =i habian de reunirse,
exigian los Prestaistas el establecimiento de peajes y
arbitrios para assgurar el pago de intereses, y el Sefiorio
intervenia en un principio exclusivamente para ordenar
y consentir esta especie de subvenciones allegadas con
fondos piiblicos.

La diversidad de impuestos indirectos y el oxceso de
descentralizaciin origimaron un verdadero caos que se
tratd de corvegir en 1882 con el Plan de Iynala; basade
en el prineipio saludable “de unificar los impuestos indi-
rectos por medio de la direceidn general de caminos,
ereada con sste oljeto. Despuss de la guerra civil empezd
4 hacerse cargo el Cuerpo foral del cobro directo de
algunos peajes, encargindose de la conservacion de cier-
tas carreteras, v se resolvid shacer dependientes de la
Auntoridad tutelar del Pais los caminos construidos en el
territorio vizeainos. -

Iniciadas al efecto las negociaciones con las Empre-
sag, fué adquiriendo la Diputacion sus acciones, aunque
todavia se resistia & construir por cusnta propia las nue-
vas carveleras, prefiriendo hacorse cargo de ellas despues
de terminadas.

Cuanto antecede demuestra que la iniciativa particu-
lar se eneargd en Vizeaya de ejecntar las obras de cami-
nos hasta époea reciente; vy como ha ocurrido lo propio
con la red de ferrocarriles. el intento acomsojudo en la
Mocion del Sr. Gildiz pudiera encontrar apoye en la
historia de Ing vias de comunicacion vizeainas, contesbin-
dose 4 ciertas objeciones relacionadas con las dificultades
para legar & una inteligencin con las Compafiias, en
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analogos obstdeulos venecidos con fortuna al mm::mw
on manos de la Provineia una red de carreteras mmﬁg
mis extensa que la do ferrocarriles.

Otro argumento aducido en pro de la idea :
en los ejemplos que hemos presentado de Fstados ﬂqup
cientos del continente europeo al adquirir Jas g o
redes de caminos de hierro concedidas en un F!‘Iﬂﬁph i
Sociedades privadas, por entender que un servicio pﬁg"
blico do tanta transcendencia dehe encomendarse oxclu-
sivamente al (Fobierno de eada nacién. Por tltimo, In
cirennstaneia de poseer ‘-.fmnuﬂi,m la linea de Triane,
explotada por cuenta propia en los filtimes treinta v dos
afios, con un éxito insolito, pudiera aducirse tambisn on.
apoyo de la adgnisicidn de la red vizeaina., 13

Mas al lado de estos argumentos se presantan muy
serias ohjeciones en contra de tan atrevida reforma. dﬂ‘
otorgar los Gobiernos extranjeros ln concesion de Ius
vias férreas & las Compafifas, lo hicieron generalmen
mediante ciertos auxilios, pero estipulando al pﬂ:lpm
tiempo en los pliegos de condiciones las ﬂiﬁw
conteaidas por los peticionarios y ol dervecho del Eahﬁqr
tde revisar las tarifas, estableciendo ademiés Q2 .
medidas para provocar la caducidad. Tenian, pur
tanto, las Sociedades una especie de espada de Dam
suspendida sobre sus caberas, v enando mmhmrm:t
corrientes inclindndose & la explotacion directa pﬁz
Administracién piiblica, pudieron emplear los Gobiorni
los poderosos resortes de las amonazas de reversion y la :
medidas conrcitivas pars incantarse de las lineas en v n-
tajosascondiciones, '

En cambio; no constituye Viscaya un Eﬁtﬂﬂﬂ
nomo; y aun cuando en virtud de sus abribuciones admi=
nistrativas en ol ramo de earreteras luchd con el Poder

.\_,.1“ - iy

I
; '. E
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(Yentral; recabando para el Seiiorio la facultad de cons-
truir por cuenta propia ¢ de autorizar i las Empresas la
apertura de ferrocarriles, hubo de snewmbiren ln porfia
arrostrando una situncion angustiosa cuando se le negaba
it 1a Diputacién aun el titulo de concesionaria de la linea
de Triane, que aleanzaha cnalquier cindadano espafiol &
exiranjero. De aqui dimana un gran obeticulo para que
ol Coerpo Provineial pueda negociar con Compaiiins
emancipadas por completo de su autoridad y dependien-
tes de 1n tutela del Estado. 1o enal no sucedia en el plan
de unificacién ¥ compra de laz earreteras cuyos arhi-
trins, aun hallindose antorizados de Real orden, estaban
sujetos 4 la vigilaneia ¢ intervencién del Cuerpo foral,
habhiende ademés insuficiencia de ingresos en varias
Empresas para atender & los compromisos contraidos con
los acetonistas,

Por otra parte, silo mide el terrvitorio de Vizeaya la
superficie de 2,198 kilémetros cundrados; y analizando la
estructura de su red de ferrocarriles, consta, en primer
término, de tres lineas de interés nacional. La de Tudela
4 Bilbao sirve de enlace con la capital del Reino, con el
eentro de Fspaiia, con la Rioja vy Aragin y las arterias
principales de la Peninsula, ocupando, en cambio, una
cortisima longitud dentro de la Provincia. ¥ si la Com-
paiiin, constitaida con capitales locales, tuvo que sueum-
bir en manos de 1a del Norte de Espafia, 4 pesar de sus
249 kilémetros, por la competencia traducida en arti-
ficioza desviacion del trafico, se comprende enan absurdo
serfa que la Diputacién vizeaina intentase adquirir el
corto trozo de Areta d Bilbao v la cabeza dela linea. No
ha podido pensar en ello el autor de la Mociin, ni el
Ctobierno consentirin que se mutilaze lo red de log cami-
nos de hierre del Norte con tal segregneion.
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Las lineas del litoral cantdbrico de Bilbao § San -..r'LF'
der y de Bilbao & San Sebastign ¥ 1a frontera frances: o5
tampoco pertenecen por su indole al grapo de los per *,
fios ramtales de interés local. Al formarse ol plan de
ferracarriles de Espafia, después de la amplin informa-
cion de 1865, se cometid el desacierto de climinarlas de
la extensa ved de via normal, proyectada con derecho
la subyvencidn del Estado, determinacién fnndada en
informes equivocados, en los que se suponian invent hlos-
las dificultades téenicas del trazado. A consecuoncia de. e
esto acuerdo tan imprevisor, quedd entregado un fo rh- RS
carril de tanta importaneia comercial como extratégica
A los azares ¥ contingencias del impul<o de 1a inieia
privada; pero aun construido de vin estrechn, como g :
parte de su recorrido sale fuera del territorio vizeaina,

5 *.J‘_.r
soria 1mprocedente tratar de incluir ambas secclones BIL
la ideada red provineial. -5

El camino de hierro de In Robla 4 Valmaseda, de 281
kildmetros de longitud, destinado principalmente al
arrastre de combustibles, s6lo tiene un trayvecto de 3%,78
dentro de Vizeaya, hallindose por tal eciveunstancia en
ignal easo que las anterioros; v eliminadas estas cuabro
vias férreas, no gueda medio alguno para constituir den-
trode la reducida extensién superficial del Sefiorio de
Vizeaya una red de ferrocarriles de carictor provineial.
Obsérvase ademis en los ejemplos citados de los
tdes auxilios concedidos en Francin por los Consejos
generales, que parala construccitn de las redes departi=
mentales se ha Hegado 4 1o parantia de interés sobre los
capitales invertides, y aun i la construceién de a Unas.
lineas con fondos piblicos, pero con el propésito de ar
dar la explotacién & Compaiiins. En Inglaterra, en -='-5.___
so0 han construido muchos tranvias urbanos por 4 0 :.:

s
¥
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Ayuntamientos, so apela comunmente & Empresas pir-
ticulures al abrirlos al trdnsito piblico, de modo gue
g se ven medios hibiles para que la Diputacion Provin-
cial de Vizeaya pueda agrupar en sus manos una red de
ferrocarrviles locales,

Y i se invocase la brillante historia de la linea de
Triano en ahono de esta tendencin, baste observar que
constituye por sus condiciones singulares un rasgo com-
pletamente excepeional, que exige distinto sistema para
su conservacion y fomento, Es deeir, que ninguno deé los
anteriores argumentos puede aplicarse & tan pingiic
negocia, siendo preciso que cuanto se relaciona con las
medidas indispensables para la defensza de fan valiosa
finea, se trale con erilerio distinto. Es en Triano el con-
vesionario un industrial afortunade que se halla en el
deber de proseguir la gloriosa obra de las Diputaciones
forales v provineiales para disputar con ahinco los fucto-
res de trifico 4 las Fmpresas rivales, estableciendo sin
desmayo las prolongaciones, ramales v vias afluentes
necesarias para alimentar la linea, procediendo ademdis-—
si asf eonviniere—atin 4 la compra 6 arviends de algunas
vias {érrens concurrentes para huir & todo trance de la
maceion que habia de conducirla & un peligro inminente
de prosima raina, como desenlace forzoso de sn blognen
por varias Socliedades espaiiolas v extranjoras,

La garantia de interds y otras formas de auxilio.

Desechada la idea de constituir una red de caminos
de hierro provineciales por la Diputacion vizeaina, adqui-
riéndolos por compra de las lineas existentes v la cons-
truceidn de otras nuevas, proeede el examen de la garan-
tia de interés al 4 °/, propuesta como solucidn suple-
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toria en lIns bases 4.8, 5.8, .8 ¥ 7. dela MH
(ildiz.

Este sistema se ha]]u menos generalizado actual,
que el do la explotacién del Estado; pero ng&
ampliaciones sucesivas de la gran red de lerrocarr
Francia, y es el preferido por los Conssjos gene
para impulsar las vias departamentales; tﬂmh:én i
seguin se ha visto, la base de los provectos de lay -
sentados & las Cortes espafiolas de 1858 4 1=EIEH] pari
apertura de lineas secondarias, aungue no e
aprobarse. |

El régimen de la garaniin de interés ofrece ol 1 i
de gue log intereses politicos & locales promuevan 1
construecién de ferrocarriles indtiles & traves 1115
desprovistas de poblacion y de elementos de tt‘ﬁ.'ﬁﬁ
modo qoe requiere un prado de rectitud y dq:m '
dad en ln instruceion del expediente de utilidad &
local dificil de Nonar.

Hay en Francia la gran ventaja de que ge
la ayuda del Estado para In eonstruceién do las Ifr
interés local, de modo que i la Provineia, los Ayn
mientos y particulares se comprometen § conceder 2
franeos annales por kildmetro, el (iobiorno reconoce
obligneién idénticas v como adumﬁﬁ se instroyen los e:
dientbs de las nuevas lineas llennndo datmunumﬂw =
malidades administrativas que nqui se omiten saltan
porencima la omnipotencia parlamentaria, hay ﬂﬂi
Yores precauciones para evitur los desaciertos, =

Concretando ahora el asunto 4 la ved v izeaina, la o
sion mids oportuna de dilueidar el prinnipiﬂ de la garans
tin de inlerés, y de pesar sus ventajas é inconvenien
hubiera sido enando tomé verdadero impulso In cons-
truecién de lineas & favor del gran espiritu de emp
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de la region vasca. Pero héllanse en explotacion las
vias férreas que recorren la mayor parte delos valles
de la Provineia, faltando solamente, segin se consigna
en la Mocitn, la apertura de nuevos ramales de Arra-
tia, Elorrio, Bermeo v Sopuerta, més el deceso 4 las
villas de Lequeitic y Ondérroa, resultando ya tardio
al momento para adoptar un eambio de rumnbo tan com-
Moto.

Los auxilios concedidos hasta ahora han sido todos de
cardcter reintegrable, ¥ si s prescinde de la subyencidn
entregada 4 la linea de Tudela & Bilbao, que no pudo de-
volver por la insuficiencia de productos, como otras
Compahiiss mais prosperas 1o han hecho ya total & par-
cinlmente, el anticipo de la Diputaeidn para estimular Ia
apertura de la tupida red vizeaina, representa actual-
mente ol moderado préstamo de 1.183.479,06 pesetas.
No ez, en verdad, clevada esta suma si se compara con In
de 14.169.101,96 pesetas invertidas por la Provincia en
la construceidn de carreteras, ni atin con la swma de
2.447.504,70 .pesetas acordada en 1888 de subvencion
no reintegrable para las obras del Puerto exterior del
Abra de Bilbao, pagadera en veinte annalidades,

El auxilio do 7.500 pesetas por kilémetro concedido
& los ferrocarriles para cobrarlo en pagarés vencidos des-
de el tereer afio de explotacion, equivale al donativo de
unas 5.900 pesetas no reintegrables; ¥ eomo entre las
lineas por construir hay varias que por lo guebrado del
terreno costavinn 100,000 pesetas 6 mds por kildmetro,
siendo ademis de trifico insuficiente para pagar los gas-
tos de explotacién, originarian el siguiente sacrificio:
Un défieit probable de 2,000 pesetas anuales, que con las
4.000 de garantia al capital de establecimiento, suman
6.000 pesetas, mientras la generalidad de laz lineas cons-

ki
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trufdas han aleanzade Ia reducida subvencién de 3.900 1
pesetas por wna sola ez, aumentada al limite de 7500
pesetas on los casos excepeionales de quiebra complota ¢
irremediable. ' -4

El Sr.Galdiz sefiala eomo eoste maximo do establoci
miento, parn los efectos de Tn sarantd iy el de SO000 pese-
tas; ¥ nun admitido este limite algo arbitrario, el desem-
bolso anual de Ia Diputacion ascenderta 4 3200 peselas,
que eon las 2.000 de insuficiencia para cubrir los rastos,
sumarian 5200 pesetas; do modo que =i la ved vizeaing
se extendin on 60 kilomelros, se echaria sabrela Provine
eia una earga anual de 50 4 60,000 duros, &

Entendemos, por tanto, que serfa un salto harto brus-
co ¥y constituiria una reforma - demssiado acentuada s
Ia de apelar 4 excesiva prodigalidad en ciertos-casng,
eoandoe antes presidio el eriterio de ecconomia en punto
dsubvenciones. Pero como tampoco s justo que la Di=3
purtacion se desentienda tan on absolute como hasta aho-
ri del éxito rentistico de las vins férrens que auxi L
serin lo mis razonable ¥ equitativo adopter para lo su-
eesivo la norma de conceder la ayuda suseribiéndose en
acciones & las nuevas vias firreas provinciales: eon una
sumn qne podria variar, segin los casos, entre [2.500 y
20000 pesetas por kilémetro para correr todas las con-
tingencias favorahles 6 adversas de eada negocio,

Este auxilio serin muy eficaz para promover las lineas
complementarias; mas aun no llegando & la garantia
de interés, constituiria un acto de liberalidad en rela-
ciin al reintegro exigido 4 las Compafifas existontes
que atraviesan una situaciin angustiosa, aconsejando la
equidad 4 la paternal Autoridad de Vizcaya ln revisién
de las subvenciones otorgadas anteriormente, 4 fin de
aplazar el cobrode las anualidades snseritas por las So-
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ciedades en todos aquellos ejercicios en que los productos
no alegnzasen para costear los gastos de explotacion, el
servicio de obligaciones v un interds de 2,50 °/, i los
ftecionistas.

Otro punbo que no debe olvidarse al tvatar de los
ferrocarriles e interés local se refiere & la necesidad de
reclamar contra la injusta v vejetoria legislacidn del ra-
mn, gue contrastn con la eficaz aynda que prostan & las
Empresas los Gobiernos de las naciones extranjeras.
Fl Estado que no coneede en Espafia 4 estas lineas nin-
iuna clase de subyvencidn, espera & que la ilnieciativa
Tartienlnr promueva y construya las vias ferreas para

echarse sobre ellas ¥ esquilmarlas eon enormes tributos,

desontendiéndose por completo al pereibirlos, del resul-
fado del negoecio v de 1a ruina de los interesados en el
camino,

Les aplica desde el primer momento el 15 %/, de 1m-
puesto sobre el ingreso brufa de log hilletes de vinjeros,
otra gravamen por las meveancing, el impuesto del trafi-
oo para toda elase de hultos v los gastos de inspeceion;
les impone el servicio gratuito de correos, el transporte
e penados, el uso del telégrafo con un hilo espeecial ¥
Inultas, tratindolas como si #ilo =0 creasen para ser pas-
to de la vorncidad del fisco. Complrese este régimen
tirfinico con cuanto so ha expuesto anteriormente; res-
pecto de la cooperacidn eficaz de los (Gobiernos de otras
naeiones en tan importante materia, v se ecmprenders ln
necesidad de gostionar con empeiio para que se reforme
la legislacidn espatfioln principalmente respecto de las
Elnprnﬂﬂﬂ lorales no subvencionadas por el Fstado,
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Como resumen de cuanto antecede, el ponenle que
suscribe tiene la honra de proponer respecto de la Mo-
eidn formulada por el Diputado Provineial Th Vietoriano
Crildiz:

1." Que lo reducido del territorio vizeaino, la cir-
cunstancia de hallarse ernzado por varias viss férreas
que forman parte de la red del Norte y de otras lineas
oxtensas prolongadas d través de varias Provincias, ¥ la
circunstaneia de no haber mtervenido el Sefiorio ni la
Diputaciém Provineial en la concesién de los caminos de
hierro de interds local, hacen inaceptable In 1dea de la
eompra de los ferrocarriles enclavados en Vizeaya para
constitnir una red explotada por aquel Cuetpo.

2, Que la posesion del fervocarril de Triano, hasze
principal de la prosperidad e las avcas provineciales du-
rante algunos afios, por sus pingtes pendimientos, exiyze
s presto una atencion preferentisima al establecimiento
de sus prolongaciones, ramales v medios mecinicos
NOCESATI0E para ]'n"u'purciﬂnm'h alimento en lo porve-
nir, evitando de este modo la ruina de tan valiosa linea.
51 para consegnirlo fuera convenienle Lratar con otras
Empresas v adquirir alguna via [érrea concurrentes, es
el finico easo en que procoderd aceptar en prineipio la
idea de In compra recha sada por regla peneral en ln base
anterior.

3. Quefaltando actualmente en Vizcaya poeas lineas
para seryir sus valles ¥ poblaciones v terminar la red de
camings de hierro, no seria equitativo adoplar la garan-
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tia de inlerdés para subvenciondr los nuevos ramales,
por sor demasiado onervsa, constituyendo & la par un
eontraste exagerado con el régimen de modestos auxilios
concedidos & los ferricarriles existentes,

4" (ue recomoviendo la conveniencia de estimular la
construeeién de lns nuevas lineas por medios més efiea-
ees que los aplicados durante los dltimos afios, debiera
interesarse la Diputacidn en 1o sueesivo suseribiendo en
aceiones sujetas 4 todas lns contingencias del negocio uns
suma de 12,500 4 20,000 pesetas por kilémelro, segin
las condiciones topograficas v el presupuesto de eada
linen; pudiendo adoptarse aguellos limites cuando el coste
oscile entra HO.O0 ¥ 80,000 pesetas por igual longitud,

5.2 Que no siendo equitative adoptar estas mnuevas
bases, si al propio tiempn se exigiera & las Compaiiias
esdstentes que atraviesan una situacion angostiosa el
pago on las arcas provineiales del importe de los pagarés
firmados para la devolueiin de los anticipos reintegra-
bles, convendrin acordar como medida genecral el aplaza-
miento del cobro durantelog ejerdicios en que los ingre-
sos nn aleancen pava costear los gastos de explotaciin, el
servicio de oblizaciones ¥ un minimo de interés de
2,00 %/, it los accionistas.

6.2 Que hallindose sujetas las pequefins lineas espa-
fiolas de interés local & las mismas cargas y obligaciones
que las subvencionadas por el Estado, y 4 un régimen
opresor de enormes Lributos que esquilman 4 las Compil-
fitas, aun cunndo sus pobres rendimientos no aleancen &
produeir ningiin interés 4 los capitales invertidos, proce-
de procurar la reforma. Al efecto, la Diputacidn Pro-
vincial de Vizeaya, que ha prestado ya su concurso 4 la
instalacion de la oxtonsa red de ferrocarriles vizeainos,
deberd gestionar, en union de otras Corporaciones que se
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hallen en ol mismo caso y de las Sociedades interesadas, la

modificacion de la legislacion expafiola en maleria de vias

férreas, recabande ademis para las Provineias la facul-

tad de hacer las concesiones de las lineas spcundarias

comprendidas an sus respectivos territorios ¥ de los tran-

ving, ora so omples el motor de vapor O el eléetrico,
Bithao 23 de Diviembre de 1897.

Qﬂf(ﬁ ae’e; Qﬁﬂf&.
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