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Preliminar.
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Al tratar de un asunto de tanta importancia como el de las
tarifas de ferro-carriles en su intima relacion con la exporta-
cion agricola, no hemos de incurrir en la vulgaridad de ha-
cer un estudio encaminado & combatir las Empresas ferro-
viarias. Ligadas estas mmtimamente al movimiento de la
riqueza publica, creemos mas conveniente procurar la con-
ciliacion de ntereses; que si bien pueden ser opuestos, no
deben vivir en guerra.

La acecidn del Estado debe ser de harmoni';, regulando la
vida nacional en todas las manifestaciones de su riqueza,
pues claro estd que reduciendo, por espiritu de hostilidad, ‘4
lag Empresas de ferro-carriles, 4 términos en que no fuera
posible su regular funcionamiento, no habrian éstas de poder
existir, privando al pais de un medio de vida tan necesario,
que no es posible calcular siquiera su importancia actual,

Por otra parte, cabe exigir & dichas Empresas, racional-
mente, que auxilien en lo mucho que pueden la riqueza
publica, con lo que, aumentado el trifico, ellas mismas se
auxilian en grado extraordinario, de lo cual hay muchos
ejemplos vivos en varias naciones de Europa.

Tanto las Empresas citadas como los Cuerpos Colegislado-
res y el Gobilerno mismo, se han ocupado mds de una vez de
lal conveniencia de auxilios y concesiones reciprocos, lo cual
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hace pensar que ha ‘legado el momento de-establecer un
dmplio-convenio enel que aquellas presten servicios al pais
y el Estado las conceda 4 su vez algo de lo que demandan.
como indispensable para consolidar su situacion financiera,
sugeta 4 los naturales influjos de la crisis general porque la
nacion atraviesa.

Y para cuando llegue ese convenio, que no creemos lejano,
hacemos este modesto trabajo, 4 fin de que la recién mur-
¢iana, tan rica eu:m%;f?iggﬁ‘l?ﬁgwh?nga‘en el asunto
que nos ocupa los beneficios porque viene suspirando y que
no son otros que la reduccién de las tarifas de ferro-carriles
para exportar los frutos de la tierra.

Es esta cuestion tan grave, tan honda y de tan supremo
interés publico, que bien se puede lamentar que no se ocu-
pen de ella inteligencias superiores que plantearan y resol-
vieran un problema 4 todas Inces trascendentalisime.,

_Entrana una verdadera cuestion soeial, tanto para el pro-
pietario, como para el colono; se relaciona directamente eon
la,. emigracion .y, puede. gonjurar, en la crisis presente log
mortales peligros que amenazan la agricultura,

En esta fertil region murciana, por virtud del clima i
vilegiado que delanta los frutos de la tierra, la reduecign
en lag tarifas de ferro-carriles que hoy. rigen; seria de tanto
provecho que trasformaria la miseria de hoy en visible pros-
peridad, 4 la vez gue acrecentado el trifico, seguramente
eleyaha en términes considerables los ingresos de lag citadas
§ BIpResaRe it whiiv o oibois uio oh #isy T e

Esta cuestion ha trascendido ya 4 todas las capas sociales:
desde el acaudalado propigtario al humilde jornalero. saben
la inmensa influencia, en prd de la agricultura, que tiene el
abaratamiento de los transportes, el,cual lo han pedidolos
murclanos, repetidas veces 4 los poderes piiblicos, poco
atentos desgraciadamente & esta clase de asuntos, por las
preocupaciones de la politica y quizds por falta de hombre
de primera fila que se dediquen al estudio de materia tan
grave.,
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Nos hemos aventurado 4 tratar de ella por las considera-
clones expuestas, seguros de que nos ponemos al servicio de
una buena cdusa, interpretando con ello el sentimiento pu-
blico y llevando un grano de arena 4 la obra meritoria de
favorecer nuestra amada provincia, eminentemente agricola
v, por tanto, profundamente desgraciada.

La prodnceion inmovilizada es signo evidente de muerte
por anemia: no circula la sdviahacional, quees la riqueza
publica, y donde no hay circulacion no es posible la vida.
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~ La zona de produceion.
| b e

La cuenca del rio Segura que forma el valle de Murcia,
tan rico en produccion, esancha y prolongada, desde Sierra
Segura 4 Guardamar; en sus montanas se meteoriza el limo
fecundo que con una temperie cdlida y el riego de aquel Tio,
hace producir maravillas al suelo arcilloso que constituye
dicha importantisima zona agricola de Espana, que supera
en fertilidad & lag mejores de Europa. 3]

En las inmediaciones del Segura existen tremta y una po-
blaciones con un total de 185,070 habitantes y 10,370-32
hectareas de regadio, distribuidas en la forma que se expresa
en- el siguiente cuatro:

Poblaciones. Habltantes.

Sepritd de 18 Srerrg. - . 0L e 2.347
AT 1 L LN o B SR A AP U P A 6.464
Letur. 7 R o Pl oy ATt 2.080
Ferez . . 1.101
Socobos. . . 1.693
Calasparra. . 3.614
Cieza . . 9.516
Abaran. . 2.652
O_ids. AR 091
Blanca. . 2.458
Pleat®r: ). 819
Villanueva. . - 806
Archena . . 3.374
“Lorqui. . 1.094
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Pobiaciones. Habitantes,

Ceuti . . 1.369
Alguazas. 1.209
Mcﬁina. . 6.370
Cofillas. . . 1.814
Alcantarilla. 4.061
Murcia. . 89.314
Beniel. . 1.945
Orihuela . . 25.208
Benejuzar.: .. . 1.780
Almoradi. . 3.946
Formentera . 890)
Beni{nfar. 562
Rojales. . . 2.393
Guardamar . 2.850)
Jacarilla . 407
Molins. . 352
Bigastro . e o AN, ok 1.591]

FOTRE - bl el 185.070

__—__-_-_——*.*

Recorre el Segura una longitud de 207 kilometros y su
cuenca mide 15.877,50 kilometros cuadrados. COTTESPOT-
diendo 4 cada uno de sus afluentes, los que se expresan en

el siguiente cuadro:

Extension superficial de las cusnecas del Segura y sus afluentes,

Rios, Kmtros. cuadrados.
Segura. 3.025 00
Tus. o:. ¢ 375 00
Taivilla. . 142 o)
Moratalla . 750 00
Caravaca . 725 00
Quipar. . 825 00 .
Mula.. vz~ 825 00
Guadalentin . 92.100 00
Luchena. . 625 00
Velez. . 635 00 .
Mundo. 3.137 50
JUMES - = 5 Sk - 1.637 50)
Rambla del Moro. . 475 00
AEREA TOTAL.

A |

15.877

[ ! -
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Estos datos son de suma importancia para nuestro objeto,
pues ellos demuestran con evidencia la importancia extraor-
dinaria de esta region agricola, cuyo clima y cuyo suelo pue-
den llegar a un limite de produccién extraordinario, como
mas adelante se expondra. | |

Corre paralelamente al Segura su afluente Moratalla,
Aldrabe ¢ Benamor, separado de aquel y del Taivilla, por
la sierra de Taivilla (que forma partede la Guillemona),
cuya divisoria forma el confin de las provincias de Murcia y
Albacete. Tiene un recorrido de 44 kilometros; nace tn el
campo de Zacatin, y se forma de la reunién de tres ramblas
en el sitio denominado Charco de las Juntas, pasa por Mo-
ratalla y desemboca cerca de la presa de Rotas en Calas-
parra, regando en conjunto 4.280 hectdreas y 2 4dreas, que
comprenden casi en su totalidad al término de Moratalla.
La poblacion de su cuenca es de 10.467 habitantes.

El Guadalentin, en. su cuenca tiene una. poblacién de
86.262 habitantes, distribuidos entre Lorca, Totana, Aledo,
Alhama y Librilla y se riegan 15.486,68 hectireas, si bien
solo unas 10.000 del término de Lorea, con aguas de este
ro, pues el riego de las restantes se lleva 4 cabo con aguas
de manantiales y ramblas. | |

Sentimos, dada la indole de este trabajo, no poder ser més
extensos en la descripeion del valle del Segura; nuestro ob-
jetono es; otro que poner de manifiesto sus extraordinarios
elementos para la produccién agricola, 4 fin de demostrar -
después la importancia que entrana la reduccién en las tari-
fas de los ferro-carriles para transportar los frutos de la tier
ra, con lo que, aparte de conjurarla crisis que hoy aflije. 4
los agricultores, se aumentaria la riqueza publica.

—— ———
- #
(] ! BN

A los datos y consideraciones antes expuestos, hay que
agregar que-el cultivo en dicha regién es intensivo; que en
la tierra pueden obtenerse y se obtienen porlo menos dos
cosechas al ano; que la produccion puede v debe aumentar-
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se mucho si los frutos tuvieran facil exportacidn, como la
tendrian seguramente reduciendo las actuales tarifas de
ferro-carriles. |

La trascendencia de este asunto es tan grande, que, apar-
te de otros cnantiosos 'beneficios, se combatirfa la emigra-
ci6n creciente en la costa de Levante, que constituye una
verdadera afliceion para la clase labradora y es uno de los
signos mis evidentes de la miseria. S

Es elemental que los cultivos intensivos necesitan mayor
niimero de brazos, tanto por las labores en las hortalizas y
arbolado, como por el movimiento de abonos y recoleccidn
de frutos, v la ciencia agronémica explica bien que los re-
cadios sugetos 4 esa clase de cultivosrequieren por lo me-
nos el sextuplo de poblacién rural, en relacion con los para-
ges'de secano, dedicados generalmente 4 vinasy cereales.

Las excesivas tarifas de ferro-carriles, que ya examinare-
mos mas adelante, tienen reducida la exportacion en térmi-
nos considerables, hasta el punto de que en la propia vega
de Murcia hay bastantes hectireas dedicadas 4 cereales, lo
cual es un grave error dadas las excelentes condiciones que
parala produecion tienen ‘el cielo y el suelo. o

{06mo es posible que en la cuenca del Segura se dediquen
los terrenos 4 frutas y hortalizas, si no hay -medios de ex—
portarlas 4 los mereados de consumo? ¥ hé" dqui la ‘cdusa
principal de laruina de la agricultura en la region murciana
y la necesidad suprema de facilitar, con la rebaja de las ta-
rifas de lod ferrro-carriles, los transportes de los productos
de la tierra. B | |

Comparando el precio de log arrastres en Espana con los
de otros paises, resultan anomalias estupendas.

La geografia comercial estd profundamente-alterad&; Pa-
ris, Londres y Nueva-York, estin més cerca de la vega de
Murcia que Madrid, Linares, Bilbao y otros centros consu-
midores, pues la conduecion de los productos agrieolas eues-
ta qmenos para el extranjero que para los mercados ‘de la
peninsula, | 1! |
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Este dato, por si solo, eselocuentisimo y pone de mani-
to toda la enormidad del problema que nos ocupd.

En Italia v en Francia se han reducido las tarifas de los
ferro-carriles para favorecer la agricultura. kn Espana 10
hemos podido conseguir aun tan oxtraordinario beneficio.

£l dia que se consiga, se habrd olevado la renta de las
tiappas en el valle del Segura, y por ende el valor de la pro-
piedad, que viene disminuyendo por multitud de cdusas que
seria prolijo enumerar.

Como medida de salvacion publica conviene ayudar 4 la
agricultura con verdadera eficacia, para evitar que de ella se
vayan apartando los capitales a fin de dedicarlos & negocios
de mis pingiies beneficios. Seguramente, que en cuanto,
con la suspirada reduccion de tarifas de ferro-carriles, se
hrieran nuevos horizontes é la agricultura murciana, ha-
brian de afluir 4 ella las capitales y los medios de que nece-
sita para su prosperidad y florecimiento.

El problema, tiene, por tanto, un cardcter nacional que re-
clama la mayor atencién y que es susceptible de las solueio-
nes mds fecundas.

Nada perderfan con la reduccion de tarifas las Empresas
ferro-viarias: por el contrario, triplicarian sus ingresos fo-
mentando el trafico en términos oxtraordinarios y llevando
la vida y la animacion, tanto & los centros que producen,
como 4 los que consumen,

B
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Las Compahias farro-viarias y el Hstado.

- A

Con motivo de la llamada ley de auxilios & las empresas
de ferro-carriles, presentada al Parlamento, se han publica-
do diversos Bstlldlﬂb tratando un problmna tan complejo y
que tan directamente afecta 4 la riqueza nacional.

Claro es que en algunos de esos trabajos predomina
hostilidad manifiesta & las Companias y decidido espiritu
de proteccién en otros, pudiendo apreciarse en conjunto, la
necesidad de una fo;mula de transaccién que por igual
tranqulhce intereses, que lejos de vivir en guerra deben
desarrollarse dentro de un alto criterio de concordia.

De todos los estudios que hemos leido sobre el particular,
nos hemos fijado en dos de ellos con singular atencién por
la ensenanza que ofrecen. Nos referimos al estudio del senor
Sanchez de Toca, titulado «Los Caminos de hierro y el Go-
bierno» y 4 la proposicién de ley del diputado Sr. D. Juan
Canellas, disponiendo que las Companias de los ferro-carri-
les del Nurte reduzcan sus tarifas.

Aunque 4 la ligera, debemos ocuparnos de dichos meri-
torios trabajos, que tan directamente se relacionan con el
objeto de este modesto estudio.

Ocupdndose del libro del Sr. Sanchez de Toca, ha dicho
con gran tino el Sr. Sanz y Escartin, lo slgulente

«Los_car actéres pecuhal'e&. de las grandes empresas de
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trauspﬂrte caractéres que ex}ﬂ}can su coﬁmderacmn espe—
cialisima en la economia nacional; la intima union y estre-
cha solidaridad de los intereses del Estado y del interés le-

gitimo de las mmpamaq G colectividades que constituyen las
Empresas ferro-viarias; la influencia inmediata y decisiva
(que, en el comercio, ]a. produccion y la riqueza de un pais,
ejercen las tarifas de transporte; la necesidad de salvar de
la ruina las_capitales comprometidos en empresas que casi
no puedenllamarse “privadas/por 14 [eorEXi6n estfecha en
que se hallan con la administracion, por la ingerencia nece-
saria de esta en su régimen, por el tipo legal & que se some-
ten sus servicios, ete., ete.; la justicia con que las compa-
nias reclaman la. refurma, de disposiciones que impiden su
necesaria libertad de accion, el deber en que se hallan los
gobiernos de iavurmer la produccion y el tr E'lﬁ('{) la posibi-
hdad de {mtm recargoa en las tarifas de wajerus medlantc
arbitrios impuestos, conforme 4 los pnnmpms de una justa
tributacion, 4 los mbhgacmmqtas todo esto %e halla Lxpues-
to y. estudiado con lucidez ¢ unpal'mahdac'l

El Sr. Hfmbhe; de I‘uca analiza, detenldamentp el Ill‘uye(,-—
to ﬂ@ ley de ﬂlll(ll]ﬂf-. ) lns fcrro—t‘arrlles de 23 db Junio de
1894, que aplaude en cuanto significa el reconocimiento de
la, nec G‘:ldd(l de resolver una altuacmn pehgrﬂba pal'a Id, i
qnnm y para o) evédito v el pl'upnmtu de encauzar. on ol
51411t1d0 que demdnddu lag uu,e,uldadw de ld, vida modama
la. fijacion de las tarifas de 10;4 cammms de hl_eno S KR

Cuando todos los E.atadua pl:ecuran Lon(.ertar el factor de
10% tranr-.pm'te‘a con los Iutereheb de la GGUIIOIIII& nd.clunal €8
verdaderamente triste que uuestmﬁ gnblernus 110 amerfen a
rlar :-,ﬂluuun al prﬂblemd planteado en nuestra p:itl'la

Lon mas energia que el }Sr Sanchez de Toca, y 4 pesar
de nuestros principios en orden 4 las relaciones del indivi-
duo y el Estado, 1f=ch¢zamam% la pﬂh’tlca de lncautamén
de las vias férreas por la adl;nmlstraclén espanola. Es un
recurso ettremo que sa}o podria aceptarse como un mal

th""|i"‘

menor. odo ique con serenidad juzgue las costumbres
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politicas, administrativas y sociales de nuestra patria, se
estremecerd al pensar lo que serian, segin toda la probabi-
lidad, el régimen y la explotacién, por la administracion
piblica, de los ferro-carriles de Espana.

En materia de ensenanza, la aceién del Estado es en nues-
tro pais, casi siempre, una necesidad y un deber; en materia
econémica, y exceptuando la necesaria y justisima protec-
cidn del trabajo nacional contra un internacionalismo que
serfa criminal si no fuera ciego, la intervencion del Estado
es casi siempre nociva. En otros paises més afortunados, la
buena politica consistird en moderar las iniciativas desorde-
nadas é invasoras del individuo; en nuestra pédtria es pre-
cigo alentar, por el contrario, la expontaneidad dormida.

Suave también en demasia encontramos al Sr. Sénchez de
Toca en su censura de la parte de dicho proyecto de ley,
que se refiere 4 la construccion de ferro-carriles secunda-
rios con interés garantizado por el Estado. Después de los
ejemplos que ofrecen Portugal, Australia y la Repiiblica
Argentina; después del juicio undnime con que los econo-
.mistas: desde Thorold Rogers hasta Leroy Beaulieu, han
condenado el sistema ruinoso de destinar 4 vias de transpor-
te recursos sin justa relacion con la riqueza del pais, de
contraer empréstitos destinados 4 trabajos cuyo resultado
productivo estd tan distante, que antes de que los capitales
empleados comiencen & dar beneficios han sido ya absorbi-
dos por los intereses del anticipo; después de la afirmacion
de Leroy Beaulieu, comprobada por los hechos, de que es
siempre de temer una suspensién de pagos cuando un pais
se compromete en obras piblicas que no han de ser remunera-
das sino en un lejano porvenir, después de esto no tiene ex-
plicacion plausible lo propuesto acerca de este particular en
la ley de Junio de 1894. ,

Desde.que, como consecuencia de la crisis economita por
que atravesamos, se vieron amenazadas las Companias de
ferro-carriles, no ya en sus legitimos y necesarios prove-
chos, sino hasta en su misma existencia, venimos creyendo
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justo y conveniente acudir en auxilio de estas grandes y
necesarias empresas de comunicacion y transporte.

El libro que nos ocupa demuestra con exceso lo fundado
de esta creencia.

Debe tenerse muy en cuenta—como dice el Sr. Sanchez
de Toca—que estas empresas han venido 4 ser un gran cdu-
ce, en que se han recogido las parcelas y filtraciones del
ahorro de las clases populares y de las clases medias. «Si
todo este inmenso caudal llegara 4 desaparecer como en un
naufragio, se perderian con él, para largo trascurso de ge-
neraciones, los tesoros de confianza de estas clases. Tras de
semejante escarmiento no volverian 4 aportar su concurso 4

empresas de esta indole, pues no tiene aqui el ahorro apren-
didos los caminos del crédito en términos de afluir 4 ellos

expontdneamente hasta por encima de algunos escarmientos
de desastre. como ocurre con otras naciones, donde ni es-
candalos como el de Panaméd han bastado 4 desviarle. Una
catastrofe de parecidas consecuencias, precipitando en la
miseria 4 numerosas familias, esterilizaria entre nosotros
por mucho tiempo, para toda vida economica, los manantia-
les més fecundos de la confianza.» |
Los medios 4 que puede acudir el Estado para evitar tan
lamentables resultados hillanse indicados con gran discre-
cion por el Sr. Sanchez de Toca. La prorroga de las conce-
siones s6lo viene en iltimo término y con todas las limita-
ciones que aconseja la prudencia. Justo es que no se enage-
ne el patrimonio de las generaciones venideras; pero debe
tenerse en cuenta que tampoco fuera equitativo sacrificar e)
presente, de donde ha de nacer, después de todo, heredan-
do necesariamente su debilidad 6 su fortaleza, el porvenir,y

Proposicion de Ley, del Sr. Canellas, disponiendo
que la Compania de los ferro=carriles del Norte
reduzca el tipo de sus tarifas.

Examinadas las Leyes general de Ohras piblicas, de ferro-
earriles y Reglamento para la ejecucion de esta clase de
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obras, es evidente que en los proyectos el Gobierno acepta
6 rechaza las tarifas fijadas de acuerdo con el importe de los
presupuestos que sirven de bhase 4 la subasta, y que en las
revisiones de las tarifas el importe de los presupuestos y la
recaudacién de las Compainias justifiquen las alteraciones de
que tratan los articulos 49 de la Ley de ferro-carriles de 23
de Noviembre de 1877 y 27 del Reglamento para su ejecucion
de 24 de Mayo de 1878.

El importe de los presupuestos de las lineas de Madrid 4
Imin, Venta de los Batios 4 Alar, Villalva 4 Segovia, y Medi-
na, Alar 4 Santander, Alsésua & Barcelona ,Castejon 4 Bil-
Bao, Asturias, Galicia y Ledn, subasta segunda después de
caducada la primera, Lérida 4 Tarragona, Barcelona 4 San
Juan de las Abadesas y Almansa, Valencia y Tarragona, es
de 650 millones de pesetas, y las subvenciones concedidas
y abonadas y los auxilios directos se elevan 4 270 millones,
cuya diferencia es de 380 millones, cantidad que la Compa-
iifa del Norte ha debido suplir para la construceién de las
lineas expresadas, sin la acumulacion dr las partidas gasta-

“das en mejoras de ellas y aumento de material sacadas de
las recaudaciones, ni las figuradas para la colocacion de
acciones y obligaciones ni tampoco las reconocidas & la fu-
siéne de las lineas, porque, como se deja indicado, el Estado
s6lo puede tener en cuenta la diferencia entre el importe de
los presupuestos y las subvenciones 'y auxilios concedidos
para la aplicacién de los articulos expresados,

El importe de la recaudacién total de las lineas citadas es
de 86 millones de pesetas y los gastos ocasionados en su
explotacién ascienden 4 37 millones, quedando un liquido de
recaudacion de 49 millones. Siendo, pues, 380 millones los
gastados en la construccion, resulta un interés de 12,90
por 100. :

Si se fija el 5 por 100 al interés del capital empleado y 0,50
para la amortizacién en los sesenta y cinco afos que ¢como
‘promedio se necesitan para que las lineas expresadas pasen
4 ser propiedad del Estado, resulta que para satisfacer este

e e e e
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servicio se necesitan 20,90 millones, quedando un sobrante
de 28,10 millones que debe repartirse por mitades en bene-
ficio de la Compania y del interés piblico. Los 14 millones
en beneficio delinterés piiblico representan el 16,28 por 100,
tipo que debe servir para la rebaja de las tarifas, y queda 4
la Compariia para los 380 millones gastados, y en concepto
de intereses y amortizacion, 35, que representan el 9,25
por 100, tipo que es mayor en un 50 por 100 del que desea-
rian obtener las Companias actuales y las que nuevamente
se formen como garantia para el empleo de sus capitales.

Fundado en lo expuesto, el Diputado que suscribe tiene el
honor de someter al exdmen y aprobacion del Congreso la
sigulente

PROPOSICION DE LEY

Articulo 1inico. De conformidad con lo que prescriben
los articulos 49 de la Ley de ferro-carriles de 23 de Noviem-
bre de 1877 y 27 del Reglamento de 24 de Mayo de 1878, e]
Gobierno obligard 4 la Compania de los ferro-carriles del
Norte 4 reducir el tipo de sus actuales tarifas en un 15 por

100.
Palacio del Congreso, 7 de Febrero de 1895.—Juan Cajie-

las. |
FUNDAMENTOS DE LA PROPOSICION

Articulo 49 de la Ley de 23 de Noviembre de 1877:

«Pasados los cinco primeros anos de hallarse en explota-
~cion el ferro-carril, y después de cinco en cinco afios, se pro-
cedera 4 la revision de las tarifas.

»Si el Gobierno creyese que, sin perjuicio de los intereses
de las Empresgs pueden bajarse los precios de ellas, y ésta
Do convmzteﬂe en la reduccion, pﬂdrﬁ sin embargo llevarse
4 efecto por una ley, garantmandu 4 la Empresa los prOdu&-
tos totales del 1iltimo afio, y ademds el aumento progresivo
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que hayan tenido por término medio en el ultimo quingue-
nio.»
Articulo 27 del Reglamento de 24 de Mayo de 1878:

«Siempre que el Gobierno considere oportuno proceder i
la revision de las tarifas con arreglo 4 la facultad que le
concede el articulo 49 de la Ley, deberd proceder 4 cual-
quiera modificacién que en ella se trate de hacer, una mfor-
macion, en que habrd de oirse precisamente 4 la Empresa
concesionaria, 4 las Juntas de Agricultura, industria y co-
-mercio de las pmvinciaﬂ que atraviesa el ferro-carril, 4 las
Dlputacloueb de las mismas, al Ingeniero Jefe de la division,
4 los Gobernadores, 4 la Junta Consultiva de Caminos y al
Consejo Superior de la Agricultura. .

»Terminada la_informacion, se determinard en su caso por
medio de un Real decreto la rebaja que debe hacerse en las
tarifas: v si la empresa concesionaria no consintiese la re-
ducmén se presentarda por el Ministro 4 las Cortes el oportu-
no Proyecto de ley para llevarla & efecto y determinar los
medios de garantir al concesionario los productos totales dej
aino anterior al de la revision y el aumento progresivo que
los rendimientos del ferro-carril hubiesen tenido en el quin-
quenio que finahzo en el expresado ano.»

Anunciada por la Compania de los ferro-carriles del Norte
la suspension de las tarifas especiales, fundada en los que-
brantos que se la originan por el menor transporte y por los
cambios, si bien éstos noson actualmente lo que eran hace
_once meses, cuando se celebrd laJunta general extraordina-
ria, es ewdente que los intereses del pais sufririan enorme
danio con la suspension de aquellas tarifas, Queda de mani-
fiesto la falta de fundamento de dicha determinacion en pre-
senecia de los datos quela citada Compaiia expone en sus
Memorias de 3 de Marzoy 22 de Junio del ano 1894 y los da-
tos de las Memorias del Ministerio de Fomento.

La adjudicacion de subasta 6 concurso & unaCompania,
supone en ésta la aceptacién de las condiciones que se im-
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ponen, y la de las Leyes y Reglamentos pertinentes, asi
como al Estado corresponde el cumplimiento de las mismas
en la parte que se determine. Que éste ha cumplido con exce-
50 lo justifican los auxilios extraordinarios concedidos 4 las
Compaiiias dol Norte, 4 saber: la subvencién adicional y los
auxilios directos. Veamos ¢émo la Compaiifa del Norte ha
cumplido con sus deberes para con el piblico, y cuales han
sido los medios por el Estado empleados para que el pais
saque todo el provecho posible de una suma superior 4 800
millones de pesetas entregadas 4 las Compaiifas con dicho fin
exclusivamente. '

Conforme 4 las condiciones, sirve de base al Estado para
la aplicacion de los articulos de la Ley y Reglamento de
ferro-carriles el presupuesto de las lineas, deducide el im-
porte de las subvenciones abonadas, y en tal Supuesto, unico
admisible, veamos lo que la Compania del Norte ha debido
gastar en la construcecién de sus lineas actualmente explo-
tadas.

- Millones
de pesetas

De Madrid 4 Trun, Venta de Baiios 4 Alar y de Vi-
llalva 4 Segovia y Medina. ., ., . =~ . 198,00
Alara Santaiaerar (o5 UG SHGHE SR 40,00
Alsdsua g Barcelona. . -0 R e O, BE o 132,00
astejon 4 Bilb&o. 5 - M T SHIREN S5 S 49,00
Asturias, Galicia y Leén (Reformado 2.* subasta). . 100,00
Lérida & Tafragona: . - & 7. plidthl W GBRIC)  2heh, 20,00
San Juan de las Abadesas. ., ' o0 oo0n 30,00
Almansa, Valencia y Tarragona . *, . /. 81,00
TOTALIF Sptah e o 650,00

M




QO s

SUBVENCIONES Millones
EL oyt de pesetas

"De Madrid 4 Irin,etec. . . . . . . 6730
Klar g Samtander. 0 < b ot ne LRihad i
Als4siidd Barcelona. . . . . . . . 42700
Castejon 4 Bilbao: o L o S T 1H 23,20
Asturiag, Galicia y Leén. . . . . . . 60,00
Lérida 4 Tarragona™ ', . . 7.0 w00 3,90
San Juande las Abadesas . . . . . . 9,00
Almansa, Valencia y Tarragona. . . . 33,30
0 g P N1 F L

COMPARACION Millones
S de pesetas
Importe de los presupuestos. . . . . . 650,00
Idem de lag subvenciones . . . . . . 271,50
DIFERENCIA . . . . 378,90

De donde se deduce que, conforme 4 presupuestos, dedu-
ciendo lag subvenciones otorgadas, la Compania del Norte
no ha podido gastar mds que 380 millones de pesetas; en
mimeros redondos, en los 3.421 kilometros que tiene en ex-
plotacion. .

La Compaiifa supone que las lineas expresadas han teni-
do un coste de 1.407,65 millones, y deduciendo la subven-
cion de 370,80, quedan como gastos liquidos 1.036,85; con
lo que tenemos: |

Importe de lag lineas, segun presupuestos. 650,00
[dem, segun la Compania . . . . . . 1407,65

DiRRERGIA 51,85

——————— T ———— S ————————————

Veamos de dénde proviene esta diferencia, y la encontra-
remos en laacumulacion de los gastos de aumento de mate-



riales, renovacion de vias, edificios ¥ otros, pagados con los
productos de las recaudaciones, en la diferencia. que existe
entre el capital ingresado en Caja y los gastos supuestos, y.
por 1iltimo, en los capitales reconocidos en. las fusiones.

Trabajo prolijo seria el de deducir los gastos acumulados
por el primer concepto, y solamente se conseguiria con el
exAmen de todas las Memorias; no asi los del 2.° y3.° que
vamos & exponer. e AL s

La recaudacién liquida supuesta por -acciones. y obliga-
ciones es de 910 millones de pesetas; los gastos, deducido el
importe de la subvencion. 1.037; aumento por este concepto,
127 millones de pesetas.

Los aumentos por fas fusiones son los que siguen:

Millones
de pesetas
Linea de Alar 4 Santander. . . . . . 36,00:
Alsaénn 4 Barcelona.” & oa s L id L 12A00
Castejon & Bilbao. . 77 - 0. .. 30.00
Asturias, Galicia y Leon. . . . . . 177.30
Lérida & Tarragona . .. . <« 1. - 20,00
San Juan de las Abadesas .. . .. woen 120,00
Almansa, Valencia y Tarragona. . . . 160,90
| SERE i g s ST
e,
RESUMEN Millones
x4 de pesatas

Por acumulacion de gastos de aumento de
obrag, renovacion de material en la linea ik
de Madrid 4 Irin, ete. . o0 Sginl ol -168500
Por diferencia entre los gastos supuestos y

la recandacion. e 127,00
Por sumas reconocidas en las fusiones. . 567,30

Torap ! 4b e linnig 862,80

N
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COMPARACION Millones

de pesetas

Diferencia entre lo supuesto gastado por la
Compaiia y los presupuestos. . . . . 797,69
Importe de acumulacién de gastos en la
linea principal, diferencia entre los gas-
tos supuestos y sumas reconocidas 4 las
apropiaciones y fusiones. . . . . . 862,30

DIFERENCIA ,. . .« 109419

ﬂ

1.a diferencia anterior, de cerca de 105 millones, resulta
de la que existe entre los gastos supuestos por la Compania
para la linea de Almansa y el capital reconocido 4 lafusion,
y otras deigual clase en las de Lérida 4 Tarragona, San Juan
de las Abadesas, etc.

Como justificacién de los principales aumentos supuestos,
fijémonos solo en las tres lineas siguientes:

A._lsésua. 4 Barcelona.

Millones
de pesetas
Capital reconocido. . *. . . . . . 212,00

Lignido importe del presupuesto, dedu-
ciendo la subvencién.. . . . . . . 88,00
AUMENTO. . . . . 124,00

Asturias, Galicia ' y Ledn.

Millones
de pesetas
Capital reconocido. . . . . . . . . 376,50
Subvencion del Estado s’ b s v 50 100480
DIFERENCIA , . . . 217,30

Verdaderos gastos hechos por la Compania
del Norte, deduciendo los 60 millones de
1 DV BTN o ot e et o i o b A O

177,30

AUMENTO,
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_ Almansa, Valencia i_'iTafl;ragbna.
Miilones

de pﬂﬂﬂtﬂl

Capltal recunomdﬂ 220,000 nbhgacmms,
500 pesetas.. . ... O 110 00
[dem por transformacion de 100. 000 accio- . -
nes. en thgacmneq al 5 por 100 dein= ... ..
tméq s St 50,00
Por 100.000 acciones, & segulr la suelte de
laz: del Norte de 4 500 pesetas. . . . 50,00

08, DUMA i 20l 2-10 00- |
Impﬂrte {lel presupuesto; con 1-.1 ba]a de L:L
i SUbVeReIon 1 i s bina toa b aatd 11 524 4950--

DIFERENEIA . . . . _130;50_

i'% T |

Veamos ahora si ha sido poc_;l ible construir con el importe de
Jos presupuestos las lineas dé la Compaiia, y tomaremos
como ejemplo las mas modernas construidas por la misma,
que son de ‘ﬁbgOVId. 4 Medina y Villalva é Segovla

Linea de Segovm 4 Medina (Memona de 1 0 de Junio

| de 1882). | Millones
AT ds pesetas,
Por 90 kﬂdmetms 4 70.000 pesetas, de obras ‘de
explanacion, de fibricas, edificios, ete.. .* . 6.300.000
Material ﬁlo Pt Lol a o S998760
[dem mnvﬂ por comparacion, 90 kilometros 4
39.000 . it o s s L cpsna s 3ol ois 000
gt SUMAN LOS GASTOS . . . 13.448750
Deduciendo el importe anterlor del presupuesto
que'es de; " GUlEFaTR G 304 BN SO . 20.122.880
 TENEMOS UNA Ecdmuu DE. . __r6.679_.130

Sy

que reﬁiﬁshhwmﬂmMente el 34 por 100.
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I;ihea de Villé.lfa EISagovia (Memoriﬁ de 29 de Mayo
de 1885). Millones

de pesctas,

Por 64 kildmetros de explanaeion, etc., 4 180.000
Pesetas:; . ¢ ks . 11.520.000

Por idem de material £ijo, & 40.000 pesetas: . . 2.560.000
Por idem de id. mévil, 4 35.000 idem. . .. . .. 2.240.000

Sgve o as e gt g 1680000
Importando ¢l presupuesto. . . . .o o0 21.366.300

) i
TENEMOS UNA ECONOMIA DE. . 9.046,300

N R S B A R
que representan el 24 por 100. |

De modoque en la linea de Segovia & Medina del Gam-
po, la Compania obtuyo una economia del 34 por 100, y de
24 en la de Villalva & Segovia, dando, por tanto, un pro-
medio de 29 por 100.

L (FASTOS POR KILOMETRO

Linea de Segovia, con aumento de gastos de con- . .
cesion de 5.000 pesetas por kilémetro. . ... 155.000
Idem de Villalvayids ideowil ol ob enlio il o e i 260000

Como, ambas lineas, por las condiciones topograficas del
terreno, pueden estimarse como un promedio del terreno
recorrido por, la linea principal, tomaremos el coste medio
por kilometro para su valoracion. fa 29
sy b’ 13 Y Palsatas.l,
Por90 kilgmetros de Segoviad Medina, 4155.000 - o
U egetis,. | ¢ I AT Bl Ao 2t 0, 21818601000
Por 64 id. de Villalva é Segovia, 4 260.000 id. . 16:640.000

LT O T e o S B0E000

i

!

que dividida por 154, que es el numero de kilém_ett_-p:s de ],as
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dos lineas, d4 una cantidad poco diferente de 200.000 pesetas
por kilémetro, y siendo el niimere de la linea principal 919,
tenemos un importe de 183.800.000 pesetas para coste de la
misma; y como los presupuestos importan 198 millones, la
economia es de 14,20 millones; es decir, el 7°50 por 100, y
teniendo en cuenta que la construecion de las lineas de Vi-
Halva 4 Segovia y Medina se adjudicd sin subasta ni con-
curso, f4cil es, y fundamentado, suponer que el coste de ellas
hubiera sido menor que el obtenido sin estas circunstancias.

Es evidente que el Estado no puede tener en cuenta el
coste liquido de las obras para la aplicacion de la Ley y
Reglamento de ferro-carriles en la revision de las tarifas, ni
menos aceptar las cantidades fijadas en las fusiones; sélo
los presupuestos, con deduccion de las subvenciones otorga-
gadas ha de teneren cuenta para dicho objeto, segun expre-
samos al principio; y como esta cantidad liquida es de 378,50
millones, dicho importe servird de base para demostrar que
la Compafiia no puede suprimir las tarifas especiales, antes
al contrario, debe rebajar las ordinarias en beneficio del
piiblico en tipos que aseguran un interes prudente al ca-
pital empleado y lo mecesario & la amortizacion en el tiem-
po que duren las concesiones. |

Los productos liquidos de las lineas, principal, Santander,
Barcelona, Bilbao, Almansa, Asturias, Lérida 4 Tarragona y
San Juan de las Abadesas, segtin J]a Memoria de 22 de Ju-
nio del afio anterior, son 49,10 millones, lo que dé un inte-
rés de 13 por 100, y como la garantia por el Estado del 5
por 100 de interés y medio por 100 para la amortizacion, es
perfectamente admisible, y con ella se podian sacar 4 su-
basta cuantas lineas se quisieran, seguros de que habria
Compaiifas que las solicitaran, la suma que el Norte deba
percibir no podra ser otra que el producto de 378,50 por
5,50, que d4 una suma de 20,80 millones, quedando un so-
brante de 28.30 millones de pesetas, que segin el articulo
49 de la Ley de 23 de Noviembre de 1877 y 27 del Regla-
mento de 24 de'Mayo del 78 deberd destinarse 4 :la baja de
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- las tarifas en beneficio del interés publico, que ha pagado
el importe de las subvenciones y anticipos.

El importe total de recaudacion es de 86 millones de pese-
tas: el del sobrante, deducidos los gastos de explotacion é
intereses necesarios, hemos dicho que resulta ser de 28,30,
Jo que representa el 32,90 por 100, tipo en que podrian re-
bajarse las tarifas vigentes extremando las cosas.

“En resumen, baste decir que una Compania gue obtiene
el 13 por 100 para intereses y amortizacion, pretende otros
auxilios en un pais, en quela crisis es profunda.

(Anuario de 1891).—Lineas que producen

m4s de 7.500 pesetas liquidas.

Mediodia. . . . . . 2.693:136 kilometros 13.000 ptas.

NoMb o Zuitem st wath o 1:8:40843307  »nid, 15.400  »

Andaluces. . . . . . 1.052°247 id. 8.700 - »

Tarragona, Barcelona y -
Franeia. . 2o oo 2006000000 0 1d. 16.500 »

o ARETRO 3413k s 1L L, il 514469  id. 13.000 »

Compaiiiadel Este. . . 87626  1d. 10.750  »

ToraL. . . . 1.893°808

___——l-_———

Los kilémetros explotados son 10.306°245: de los que
1.180°021 de las lineas de Medina a Zamora y de Orense &
Vigo, Madrid 4 Caceres y Portugal, Medina 4 Salamanca,
Zafra 4 Huelva y Salamanca 4 la frontera portuguesa, lor-
ralba 4 Soria, merecerian auxilio del Estado; y 1.231°514
son de Companias mineras, particulares, corporaciones,
ferro-carriles de via estrecha y otros no subvencionados.
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RESUMEN

2 Kildweetroe,
Ferro-carriles que deben rebajar las tarifas, . . 7.8934808
[dem que deben ser auxiliados., . . RN

Idem en Companias, mineras, econémicos, de 3
corporaciones y ofros.. . . . 1T U0 1.231°514
e BOTAL 2 s, wiiiiespantin 10; 308943

m—-—_—_—__.__—m

Indicaciones acerca del proyecto de ley de auxilios
a los ferro-carriles.

Con el articulo 2.° del proyeeto de ley de auxilios, tenien-
do en cuenta que el importe de las mercancias que reunan
las condiciones exigidas para obtener la baja del 10 y 20 por
100, en vista de las Memorias de las Companias y del Go-
bierno son 25 y 2,50 millones respectivamente, 4 los que
comprenden los beneficios para el piiblico; seran de 3,00 mi—
Llones de pesetas al ano, en los que se beneficien y en log dos
que es obligatorio para las Compaiifas dardn una suma de
6; después veremos hasta qué punto resulta este beneficio
1lusorio,

Pasando por alto los articulos 3.%,4.°,.5.23. 6.% que son
inadmisibles porque sus efectos constituirdn un modo es-
pecial de legislar, con desconocimiento absoluto de lo que
las leyes significan, paserios 4 ocuparnos del articulo 8.°
que establece un derecho de registro para’ las Companias, 4
grandey pequend veloeidad. = "7 v oRTEA st

En la Memoria del Gobierno de 1891, se consighan lgs
datos siguientes, que nos servirin de base para nuestros
caleulos. A S T

Billetes expedidos para viajeros y su importe.

De 1.%clase.. . . . 1.615.086 Importe 14.000.000 ptas.
De2."idem.. . . . 3.822.401 id. 12.750.000 id.
De 3.°1dem.. . . .22424916 id. 33.950.000 id
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MERCANCIAS A GRAN VELOCIDAD

Recandacion de todas clases. . . . . 14.000.000 ptas.
PEQUENA V’ELOCIDAD

— T ——

Nimero de toneladas. . .. . . o 120200.0087
Importe de las tarifas. 130.000.000 ptas.

por su clase de mercancias se dividen en

4.750.000 toneladas de 1.* y 2. clase.
7.500.000 toueladuﬁ de las demas.

POR SU RECAUDACION

| TR Pasetas,
Las 4.750.000 4 17.10 pesetas tonelada. . . .* 81.225.000
48.750.000

La& 7 500-000°4 650" i i
ARG, O R TT0976.000
.
El promedio aparente de los derechos de registro en los
billetes de viajeros es para los

Del*clage; ." .. . . 1,73 ptas.
DB R adern. .0 o sl e id.
g 3 T e 11 ity RS LS o il 8

Teniendo en cuenta el precio d que resultan los billetes
vetididos, ast como los que se expiden i mitad, cuarta parte
y de temporadas de banos, hemos obtenido nosotros los pro-
medios siguientes: | |

“En 1.Pelage.- . . .- .- 1,80 pesetas por billete.
YEn2Sidem. .. . 048 ad, 51 gl
S o > a1 RSO ¢ 1% o RS 0 § 1d.

El nimero-de-expediciones-#-gran velocidad; que pagarian
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derechos de registros, los apreciamos en vista de los datos
tomados, en 1.250.000.

En pequeiia velocidad tomaremos el niimero de expedicio-
ciones por el de toneladas; ello influye poco en el resultado
de los célculos, dada la cuantia de los derechos de registro
en esta clase de mercancias.

En vista de lo expuesto, apreciaremos las cantidades por
derecho de registro del modo siguiente:

VIAJEROS
it Pesetas.
1.615.086 viajeros de 1.* 4 1,30 pesetas.. . 2.098.611,80
3.822.401 id. de2?4048 id. . . 1.834.752,48
22424916 id. de3.*40,12 id. . . 2.690.989,92
DERECHOS DE REGISTRO DE VIAJEROS . 6.624.354,20
MERCANCIAS A GRAN VELOCIDAD

1.250.000 expediciones en gran velocidad &

L 00 Pesletal, s 0 L e et s ik ORI O

PEQUENA VELOCIDAD

Por 4.750.000 expediciones 4 0,40 pesetas. . 1.900.000,00
Por 7.500.000 1d. 40,10 id. . .  750.000,00

DERECHOS DE REGISTRO EN PEQUENA VELOCIDAD.  2.650.000,00

W

RESUMEN DE LOS DERECHOS DE REGISTRO

POP- VRIS +§° | oo i e 5 e e 6,024 854000
Transportes 4 gran velocidad. . . . . . 1.250.000,00
Idem 4 pequena idem.. . . . . . . . 2.650.000,00

TOTAL DE DERECHOS DE REGISTRO. . . 10.524.354,20

I —— e ———————
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DERECHOS DE CARGA Y DESCARGA

=00.000 toneladas 4 gran velocidad, 4  pe-

S A R 2.500.600,00
4.750.000 idem 4 pequenia velocidad, de 1.y
2% clase, 4 3 pesetas una. . . . .. 14.250.000,00

7.500.000 idem de id. de las demds clases, a

1 peseta . i s, e NS 7.500.000,00
Por carruajes, caballerias, ganados, etc. . . 1.000.000,00

AgR T v s o B 2010000000

e —————————————————————————

DERECHOS DE MANIOBRAS

Apreciando en 0,75 pesetas el promedio de
este impuesto, que, aunque no lo explica,
serd porcadatonelada, tendremos 12 .500.000
toneladas, que importardn . . . . . - 9.187.500,00

ToTAL DE ESTOS DERECHOS. . . 0.187.500,00

RESUMEN GENERAL

Derechos de registro. . . . . . . - - 10.524.354,20
[dem de carga y descarga. . . . . . - 25.250.000,00
Idem de maniobrag. . . . . .. . s o 9.187.500,00

[MPORTE DE LA NUEVA RECAUDACION. . . 44.,961.854,20

e —————

Como el promedio que 4 las lineas les queda

de plazo es de unos 67 anos, tenemos que

el importe de las concesiones 4 las Compa-

fifas es de 67 por 44.961.854 pesetas. . . 3.012.444.218
1,as concesiones de las Comparnias en dos afios

para varios productos de primera necesidad,

importan 2 por 300000057 &850 el sal s 6.000.000

LiQuIDO EN FAVOR DE LAS CoMpARiAS . . 3.006.444.218
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En mimeros redondos se regalaria 4 las Compaiiias ]a
enorme cifra de 3.000 millones, sacados de los contribuyen-
tes; véasesiesto es posible en las condiciones de miseria en
que el pais se encuentra, y teniendo en cuenta ademés que
hay Compaiiias que obtienen el 13 por 100 de interés del di-
nero verdaderamente empleado en sus obras.

Los efectos del articulo 9.° lo tienen aplicado ya algunas
Companias para atraer viajeros, pues dado lo elevado de las
tarifas ordinarias, los obreros tienen economia, haciendo el
viaje 4 pié, como se demuestra del modo sigulente, ficil de
comprobar:

De Lugo 4 Madrid, por ferro-carril, el coste de log 711
kilémetros de recorrido es de 36,55 pesetas.

Por carretera hay 506 kilémetros, en los que se emplean
unos doce dias, 4 1,50 pesetas, y cuenta que ya se alegra-
rian los pobres obreros de disponer de esa cantidad para
gastos: con 18 pesetas, menos de 1a mitad de la tarifa ordi-
naria, hacen el viaje; esto oblig6 4 la Compania del Norte 4
conceder una tarifa especial para los segadores, mds baja
que la ordinaria, pues'sélo asi podian los obreros aceptar
tales comodidades; de modo que el articulo 9.° es una con-
cesifn de las Compaiiias, que resulta nula.

Para terminar, haremos notar que la" rebaja que estable-
ce el articulo 2.° se convierte en aumento dé otra suma igual
por los derechos de registro, carga y descargay de manio-
bras, que importan doble que la baja, segiin puede demos-
trarse facilmente.

PRORROGA DEL PLAZO DE CONCESION

Pasemos ahora 4 hacer un cileulo aproximado del bepefi--
ficio que ha de.reportar 4 las Compaiiias el aumento de du-
racién de los plazos de las concesiones.

Facil es deducir la cuantia de este aumento i se tione en
cuenta que la cantidad liquida que 4 todas las Compaiiias
- queda de ingresos es de unos 130 millones al afio. Las li-
neas prineipales cuentan unos 40 anos de existencia, que-
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dandoles, por tanto, 60 afios de disfrute de los beneficios de
concesion. Basta la enunciacién de estos dos datos para que

se comprenda que, por pequeiio que sea este aumento, el
Estado regalaria 4 las Companias una cifra enorme.
Concretando por Compaiias, tendriamos los siguientes:

INGRESOS A COSTA DEL ESTADO POR ANO a)

Mediodia . . . . . . . . . . 35.000.000 pesetas.
Noftoy B Ve e gt R S 5 8000000 »
ADASIHCHR 7 aga W F Al v 2 9.000.000 »
Tarragona, Barcelona y Francia. . . 10.000.000  »
TOTAL. . . . . . 104.000.000 - »

Y cuenta que omitimos las demds Compaiias, porque tie—
nen pocaimportancia, comparando sus ingresos liquidos con
los que obtienen las que dejamos anotadas.

En diez afios se regalarian, pues, 4 dichas Companias,
1.040 millones de pesetas; en quince afos, 1.560 millones
de pesetas, y en veinte anos 2.080 millones de pesetas.

No debe, por tltimo, perderse de vista que, atendiendo
al progresivo aumento de los ingresos de ano en aio, las
cantidades que quedan anotadas se habrdn duplicado, qui-
24 con exceso, al finir los sesenta afios que restan para la
terminacion de los plazos de concesion. De modo que, en
realidad, por cada afio que se aumente & dicho plazo, el Es-
tado auxiliard 4 las cuatro Companias citadas con una suma
poco diferente 4210 millones de pesetas por afio, suma que
hay que anadir 4 }los 3.000 millones que, segiin hemos di-

cho, seles viene 4 conceder por virtud de la ley de auxilios.
Madrid 1.° de Marzo de 1895.

Sicii Canellas,

(1) Anuario de 1891.
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OPINION OFICIAL

G O

En la sesién del Senado del viernes 3 de Mayo del ano
actual, se suscito un interesante debate sobre las tarifas de
ferro-carriles, que tiene verdadera importancia.

El Excmo. Sr. Ministro de Fomento D. Alberto Bosch,
expreso la opinion del Gobierno sobre materia tan grave, y
nos parece muy oportuno, por ello y dada la indole de este
trabajo, trascribir lo expuesto en dicha sesion, que es lo
siguiente:

SENADO

| E———

Dpresidencia del Excmo. Sr. D- Fugenio Montero Rios.

EXTRACTO DE LA SESION CELEBRADA EL VIERNES
3 pE MAYO DE 1895.

«El Sr. Ministro de Fomento: Gres. Senadores: en la se-
sién de anteayer, es decir, €1 la sesion del miéreoles, el Se-
nador Sr. Cuesta y Santiago tuvo 4 bien dirigir al Gobierno
de S. M., y especialmente al Ministro de Fomento, algunas
preguntas relacionadas con la grave y delicada cuestion de
las tarifas de ferro-carriles. Voy 4 tener el honor de manifes-
tar 4 S. S, cudles son, acerca de este asunto, las opiniones, y
més todavia que las opiniones, los propositos del (Grobierno.




de incidental, puesto que se suscita cop motivo de upa
pregunta en el exdmen de'todos los POrmenores que ge po
fieren 4 las tarifas de los f‘erm—carriles; € conerétaré 4 Jaq
preguntas expuestas por el Sr. Cuesta y Santiago, y 4 aque—
llos propdsitos del Gobierno més congruentes 4 dichas pre-
guntas.

senoria) este problema de los transportes ferroviarios une de
los més importantes, no ya del drden économico, sino hagty
del érden politico. .

Hace ya tiempo que han cambiado 4 14 vista de todo o
mundo las corrientes de g économia; desde cincents anos
aca ha estado muy en boga el sistema de 14 économia poli-
tica cldsica, y con este sistema todas las COnsecuencias, en
mi juicio tristisimas, del librecambio: pero ya de algin tiem-
PO a esta parte esa corriente ha cambiado de direccio‘n, y lo
cierto es que la mayor parte de los hombreag Politicos blago-—
nan de proteccionistas; Yy aun aquellog queé en alguna geq-
s10n se han presentado como librecambistas radicaleg, cubren
su radicalismo con una palabra nueva y de sentido algo
dudoso: la palabra oportunismo,

Sea de esto lo que fuere, es indudable que todos hahlg-
mos 4 cada paso de la conveniencig de adoptar medidas
protectoras, desde luego para las imdustrias necesarias, degde
luego también para las industriag convenientes, y s6lo
nos consideramos exentos de aplicar medjdas protectoras ¢
dispensados de aplicarlas 4 aquellag industrias que pudié—
ramos cahficar de exéticas, en el sentido de que no hay mg-
nera de que tomen carta de naturaleza en nuestro pais; y no
solamente estamos conformes la Hayorparte de los hombpes
politicos (claro eg que no todos, Pero en mayor ¢ menor me-
dida en esto de g proteceidn la mayor parte), sino que creo
YO que estamos conformes también en que los dos ingtry—
mentos mds eficaces;, y tal vez los dos instrumentog inicos
para protejer el trabajo nacional, y con el trabajo nacional Ia
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agricultura y la industria, son el Arancel y la tarifa, y estoy
por afadir, y en estome parece que también me encontraré
de acuerdo con el Sr. Cuesta y Sanfiago, queé mas todavia
la tarifa que el Arancel, por la sencilla razon de que la
tarifa es menos artificial que el Arancel y obra de una ma-
nera mas continua sobre el precio de los productos de la
riqueza nacional, hasta ta] extremo, que todaslas obras de
cardctor arancelario que adoptara Ul (Gobierno podrian ser
ineficaces y caer por Horra €l no se tuviera muy en cuenta
cuanto afecta 4 las tarifas de los ferro-carriles, que por si
<olas serian bastantes para destruir toda la obra protectora
que se quisiera implantar por medio de los derechos arance-
larios.

Ahora bien: conformes en esto, conformes en la importan-
cia del problema, habra que abordar ya el problema mismo,
el problema en su esencia. Yo heleido lag palabras que pro-
nuncié aqui el Sr. Cuesta y Santiago y que constan en el
Diario de las Sesiones; esas palabras van acompatadas de
razonamientos sobrios; como suelen ser losde S. 8.,y de dos

_estados que corroboran la tésis que g, 8. se propuso mante-
ner en la sesién del miéreoles. La imprenta ha sido despia-
dada con el Sr. Cuesta y Santiago, porque ha destrozado
completamente con erratas muy curiosas y deplorables los
sazonamientos de S. S., al menos los razonamientos que
srrancan del segundo de sus estados; porque i este estado
la columna quinta ha pasado 4 ser columna tercera y la ter-
cera columna quinta; y con esto resultan dislates como el de
llamar kilégramo 4 lo que es kilometro, ¥ el aplicar numeros

kilométricos 4 los kilogramos a que se refiere el estado. Di-
golo esto para que las palabras que yo he de pronunciar y
que figuran naturalmente en. ol Diario de las Sesiones, no
parezcan para quien las lea inoportunas frente & frente o
al lado dél segundo de los estados numéricos que presento
SiS.. ;

3Cudl es la sintesis de los argumentos del Sr. Cuesta y

Santiago? ;Cudl es la sintesis de sus obgervaciones para no
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molestar demasiado & la Cdmara y no seguir una por una sus
palabras ni sus cifras? Plantea S. S., como antes dije, con
brevedad, pero al cabo plantea, los problemas mas delicados
de la economia ferro-viaria. Empieza S. S. por plantear y
hasta por pedir, aunque no lo haya hecho de una manera
explicita, lo que se denomina la unificacién de las tarifas.
;Y qué es la unificacion de las tarifas? Es la pretension de
que cada materia, cada mercancia, cada producto pague lo
mismo en todas las lineas por tonelada y por kilémetro: y
yo, en general, no soy partidario de la unificacion de tari-
fas, por la sencillisimn razon de que la tarifa, 6 no es nada,
6 es una cifra arbitraria, una cifra calculada para que el in-
terés de los capitales mvertidos en la construceion de los
ferro-carriles sea proporcional 4 esos capitales mismos: para
que esté en armonia ¢ sea remunerador, en una palabra, de
esos capitales. '

;Y como se ha de admitir entonees el sistema de la unifi-
cacion de tarifas? ;06mo se quiere que se pague una canti-
dad constante por tonelada y por kilometro, si el precio, si el
coste de la construceion de cada ferro-carril es, no solo esen-
cialmente distinto, sino que también lo eg el coste de la ex—
plotacion?

Por eso, en términos generales, yo no soy partidario del
sistema de unificacion de las tarifas, asi como tampoco lo
soy de aquéla que imdirectamente alude el Sr. Cuesta y San-
tiago, y que de una manera técnica se denomina el sistema
kilométrico. krente 4 frente de este sistema sostengo las
ventajas del sistema diferencial: y esta no es solo una opi-
nion mia, sino que es una opinion grandemente discutida ¥
aceptada por todos los Ingenieros que se han ocupado de
estos asuntos. Ahora, recientemente, una de las personas
mas entendidas en esta materia, el Ingeniero Sr. Loria, en
repetidas conferencias habidas en el Colegio de Arquitectos
y de Ingenieros de Milin, ha demostrado que seria verdade-
ramente absurdo y peligroso el sistema kilométrico, y que
no puede emplearse mas que el sistema diferencial, si se
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tiene en cuenta los razonables beneficios de las Companias,
y més que esto, sobre todo, los intereses publicos.

Y la cuestion es muy sencilla. Podriamos aceptar el siste-
ma kilométrico si el coste 6 los gastos del transporte fueran
rigurosamente prﬂpm'cionales al peso y 4 la distancia; pero
no s6lo no lo son, sino que, lejos de ser el coste de los trans-
portes propﬁrciunal 4 1a distancia y al peso, disminuye por
unidad 4 medida que aumentan las unidades de transporte,
v 4 medida que qumenta la distancia & que estas unidades
deben ser transportadas.

Por esto se explican clertos fenémenos que & prumera vista
sorprenden; y por esto se explica el hecho que sintetiza to-
das los observaciones del Sr. Cuesta de que la tonelada de
trigo cueste en su transporte desde Salamanca 4 Barcelona
0,20 pesetas por kilémetro, y la misma tonelada de trigo
cuesta en su transporte desde Valladolid 0,03.

s esta ley, después de todo, la ley que se llama en eco-
nomia practica la ley de las masas, y lo que el vulgo dice y
repite 4 cada paso cuando se da cuenta de que lag cosas al
-pOT Mayor cuestan Mmenos que las cosas al por menor.

Por eso soy yo partidario, y repito, que no yo, 4ue esto
tendria escasa importancia, sino todas las personas que vie-
nen ocupandose de estos asuntos, no del sistema kilométrico
para la determinacion de las taritas, sino del sistema dife-
rencial, cuyo sistema tiene una ventaja desde el punto de
vista de los intereses piblicos, cual es que 6l aumenta el
“adio de accién de los productores de los consumidores, y
que bajo el punto de vista de los intereses de los consumido-
res destruye uno 4 uno los monopolios locales.

Después de estas obeervaciones, que més bien que. contra-
decir las del Sr. Cuesta y Santiago vienen en su apoyo, oMo
g. &, comprenderd cuando yo mas adelante exponga. esta
misma doctrina desde otro punto de vista, he de anadir algu-
~nag otras. |
Es verdad que 4 proposito de. estos asuntos se duelen mu-
“chas personas que de ellos tratan, de la competencia ruinosa




G 3G
que se estin haciendo 4 la hora presente lag Comparifas de
fgrpg_@arrﬂes, Yy que sobre todo se hacen ldg Companifag de
los ferro-carriles del Norte y la de Ios ferro-carrilas de Madrid
a Zaragoza y Alicante. |

Yo lamento, como el que més, desde mi critopio protéecio—
nista, todos los desdrdenes y anomalias que arrancan Y. 10
pueden menos de arrancar, de la competencia exagerada:
pero como procedente para cuando estos asuritos se estudien
de una manera detenida, permitaseme que haga obseryay
que esa competencla no es ruinosa para los agricultores y
para los industriales, sino provechosa para ellos; que en todo
Caso sera ruinosa para los accionistas. Y permitaseme que
haga notar de una manera muy especial 4 nuestro amig'o y
companero el Sr. Cuesta y Santiago, que tan de Cerca sigue
las vicisitudes por que pasa la ley de los transportes en 1q
que afecta principalmente 4 los trigos, que de esy competen-
cia la industria del transporte del trigo, sale altamente he-
neficiosa en estos momentos, (£7 87. Cuesta Y Santingo: Si
fuera para todos igual.....) Voy & ‘eso. Qué sucederia i 1a
Compania de los ferro-carriles del Nopte aplicara al transpor-
te del trigo, pongamos un ejemplo concreto, del trigo que ge
cosecha en Valladolid, sus tarifas generales?

Pues aplicando la tarifa general, Ia que estaria dentro de
la mas perfecta legalidad, 1a tonelada de trigo costaria en sn
transporte desde Valladolid 4 Barcelona 124¢19 pesetas, y
ahora cuesta 27 pesetas: es decir, en virtud de esa compe-
tencia, por otros motivos deﬂagradahley lastimosa, recibe
un provecho el productor agricola, recibe un provecho el
productor de cereales, recibe un provecho’ el productor de
trigos, que asciende nada menos, cuando se trata del trans—
porte de Valladolid ‘4 Barcelona, que es el ejemplo (ue he
expuesto ante la Camard, ‘de 97 pesetas 'y 19 céntimos por
tonelada. 4 LG | e

Esto en lo que se refiere 4 log tarifas generales: porque
para que todo sea anémalo en estos asuntos 'y confunda al-
gun tanto 4 los'que los examinan'de una maneps superficial,
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resulta un tecnicismo impropio. Dividense las tarifas, como
sabe mejor que nadie el Sr. Cuesta y Santiago, en generales,
legales y especiales, Hiblase nrimero en la ley de las tarifas
legales y después de las generales y especiales.

No parece al decir esto sino que las tarifas generales y
las especiales no sean legales; y ademis al hablar de tarifas
legales no les dé el nombre exacto, que seria, para que todos
nos entendiéramos, el de tarifas maximas.

Pero dejando ya este detalle aparte; abandonando cuanto
pudiera decirse acerca de las tarifas legales y de las tarifas
generales, y viriendo 4 las especiales, squé es lo que el Go-
hierno puede hacer frente & frente de las tarifas especiales,
que en algunos casos perjudican mucho 2 determinadas lo-
calidades de nuestra patria-muy dignas de la atencion del
Gobierno? Pues el Gobierno de S. M. en esta materia no tie-
ne por la legislacion vigente mas que la facultad del veto.
Proponen las Companias las tarifas especiales: pasan esas
tapifas 4 informe de las respectivas divisiones; vienen con Sus
informes 4 la Direceion de Obras publicas; las examina el
Negociado, las examina la Direccion, y el Ministro en ulh-
o caso tiene la facultad del veto; pero-del veto sde queé
manera? ;Del veto cuando crée el Ministro que sé perjudican
los intereses dé una regién ¢.de una comarca determinada?
NG: esono lo dice la ley: laley dice que tiene el Goblerno,
representado por el Ministro de Fomento, el veto cuando
ostime que esas tarifas especiales perjudican los intereses
generales de la Nacion espafiola,; Por eso es tan dificil el
andlisis v la discusion de este ~asunto; porque cuando se
presenta al Ministro una tavifa especial para que pueda
ejercitar el derecho del veto, lo que tiene que examinar es,
no si aquella tarifa favorece a una localidad determinada vy
perjudica & otra, sino s1 esa tarifa perjudica. & los intereses .
oenerales de la Nacion. |

Clon esto podria yo dar por terminada mi contestacién al
qr. Cuesta v Santiago, si no estimara 4 S. S. tanto como lo
estimo, si no considerase & la. Camara tanto como la consi-
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sidero, y, sobre todo, si no estuviera resuelto ahora, como
en todas ocasiones, 4 manifestar de una manera explicita
cudl es el pensamiento del Gobierno en esta materia y en
todas aquellas en que haya de ocuparse.

T.as consideraciones que acabo de exponer demuestran
que la cuestién de las tarifas de los ferro-carriles es una cues-
tién de interés general que no puede resolverse 4 la luz de
un eriterio particular 6 local; que hay que abordarla en todo
su conjunto, y que tal vez, tal vez para que la resolvamos
con acierto, habria que modificar la legislacién vigente.

Este es un asunto que se estd discutiendo ahora por pu-
blicistas de mucho crédito. Hay quien opina que el Gobierno
de S. M., por medio de un Real decreto que arrancara del
articulo 35 de la ley de Ferro-carriles del ano 55, podria
abordar con perfecto derechoy en su conjunto las drduas y
dificiles cuestiones que se refieren 4 las tarifas de ferro-carri-
les; hay en cambio quien opina que esto seria peligroso ¢
ilegal, porque si bien la ley de Ferro-carriles del ano b5 es
una ley general, no dejan de ser leyes las de concesién de
los diferentes forro-carriles que después de la ley del ano
55, han ido extendiéndose por el territorio de la Peninsula.

Se presenta aqui, pues, una cuestion de derecho que yo
abordarfa, porque es de mi deber abordar todo lo que perte-
nece 4 mi competencia oficial, peroque no abordo ahora por
una razén que creo que los Sres. Senadores comprenderan
con su competencia indispensable en esta y en todas las
materias, y es que yono podria al?ordar este asunto (perdo-
neme, pues, el Sr. Cuesta y Santiago que no lo aborde en
este sentido generalisimo), en primer lugar por cortesia al
Gobierno que nos ha precedido en este banco, y en segundo
lugar, lo que es mds importante que esto, por respeto al
Congreso de los Sres. Diputados. Este problema, considera-
do en conjunto como yo 1o considero en la segunda parte
de la contestacién que 4 S. S. dirjo, fué abordado por el
Gobierno de S. M. anterior al que en estos momentos 0cupa
este banco, y en Junio de 1894 se presenté una ley, que ya
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no se llamard como la de 1892 de auxilio 4 las Companias
de ferro-carriles, sino una ley fijando las condiciones para
estudiar los auxilios que pueden prestarse & las Companias,
en cuya ley se abordan, no s6lo algunos problemas como el
de los ferro-carriles secundarios, el de ciertas carreteras y
otros intimamente ligados con los ferro-carriles, sino el mis—
mo problema de las tarifas, en sus articulos 1.° y 3.°

Es, por tanto, este asunto un problema que estd sometido
al Congreso de los Sres. Diputados: no me creo, pues, en el
caso de abordarlo en toda su integridad; al menos no podria
abordarse en esta forma frente & frente de una proposicion
de ley, de un proyecto de ley, y mucho menos de un decreto.

Claro es que si los Sres. Senadores sobre esta materia ha-
cen preguntas 6 dirigen excitaciones al Gobierno ¢ plantean
una interpelacién, por deferencia contestard lo que estime
oportuno.

iQuiére esto decir que el Gobierno esté 6 deje de estar
conforme con el proyecto de ley sometido al Congreso? En
ninguna manera. Esta es una cuestion libre, técnica, que

‘estd por encima de los partidos; es una cuestion nacional
que 4 todos afecta por igual. El Congreso la estudiard, la
Comision emitird el oportuno dictdmen, alli se modificard si
es que se proponen modificaciones, en su dia vendrd al Se-
nado, esté podrd y deberd estudiarlo, y entonces y siempre
el Gobierno de S, M. estard 4 disposicion de todos los sefiores
Senadores.

El Sr. Cuesta y Santiago: Ya habeis oido la contestacién
que me ha dado el Sr. Ministro de Fomento. No puedo me-
nos de estar conforme con S. S. en cuanto se refiere & la ver-
dadera proteccién 4 laindustria y al comercio y agricultura
nacionales. Tengo una intima satisfaceion al ver que el sefior
Ministro aprecia como yo la importancia grandisima que
tiene la cuestién de los trigos. Esta cuestién puede influir
de talmodo sobre la riqueza del pais, que puede decirse que
es tan importante como la de los Aranceles.

Debo manifestar al Sr. Ministro, que yo no me he quejado
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de que las Companias suban 6 bajen sus tarifas dentro de la
ley: Me he quejado de otracosa, y he preguntado al Go-
bierno qué medios piensa adoptar para que cese el abuso que

cometen las Companias al hacer pagar de distinto. modé 4’

unos que 4 otros en una misma huea_ en un mismo I)U_]_lt[].
en una misma mercancia.

No puedo menos de lamentar, como dije el otro dia, que’

siendo por la Constitucion todos los %pduules 1o rialés ante

la ley, hayan venido las Companias de ferro-carriles'd de-

mostrar lo contrario, puesto que de ellas dfepund“ cambiar
las condiciones de &quulln:-,., estableciendo €11 UN0S A0S UNoS
precios de transporte mny equltatlwﬁ, y un otros tarifag
onerosas. | Fe '

El Sr. Ministro de Fomento ha,bra. Visto en el estado que e
di el otro dia, aunque no estd bien impreso y 1o resulta’ con
toda la necesaria claridad, que mientras el transporte de 14 |

tonelada de trigo de V uIIadahd a, Barcelona cuesta 24 pese-

tas, la harina procedente de ese trigo, y que no tiene que
fabricarse en Castilla, cuesta 40 pefaf,ta::. dlf{.,rencm que no
existe en ningtin pais del mundo.

:No hay manera de re ssolver e%u? ;Como se han aprobado
esas tarifag? Eso equivale & decir que sé han het,ho tarifas
para una region, para un COMErcio y para unas personas de-
terminadas, en perjuicio de la mayoria de log espanol&f-;

El otro dm dije, y repito hoy, que, de seguir esto asi, en 5
an dia no lejano se cerrardn todas las fabricas de hamnas de

Castilla, porque no podumos soportar el ] Ppago del doble del

transportc de una mercancia que es 1gual 4 otra. que cuegta |

la mitad.

Figuraos que desaparecen los term—carrﬂes (yng S6 8 gelu |
una ventaja que desaparezcan), y decidme si es posible QHe_' .

el medio de transporte que los F:llEvtltllY& ebtablezca un pre—
cio distinto para el trigo y la harina. Y en tltimo caso, el
mayor precio deberia pagarlo el trlgo por Ser mis dlflml su

'L] 1K

transporte y estar mds expuesto 4 riegos. En el momento en

i 72 .l..;

que se abre la pitara de un saco de trigo se derrama todo

}J

.
-
m
1



— 47 —
éste; en tanto que unsaco de harina se abre por completo N
no se pierde casi nada, Kl Sr. Ministro de Ultramar, que
me estd oyendo, sabe esto tan bien como yo.

Un saco de trigo que se moja sufre las consecuencias de
la fermentacion, y si un saco de harina cae en un rio no se
moja mas que la capa de encimna.

Sin. embargo de esto, para las Companias de ferro-carriles
vale 80 por 100mas el transporte de la harina que el del trigo.

;Quién h;a. dado autorizacion para eso? ;Ddnde estd la ley
(ue permite que unos espanoles sean distintos de los otros
y que una region esté completamente & merced de la otra?

Dice el Sr. Ministro de Fomento que me quejo de la des-
igualdad. Es cierto. Interin la tonelada de harina paga por
su transporte de Barcelona 4 Madrid (700 y pico de kilome-
trog) 15 pesetas, satisface por el de Valladolid 4 Barcelona
(200 kilometros) ignal cantidad, y no hace mucho tiempo
que costaba mas, 20 pesetas. |

Decidme: zes posible que en mano de esas Companias esté
asi la fortuna de una region, de una provincia, del comer-
-cio; de la industria y de la agricultura? iEs posible que esas
Companias dispongan «ab libituww de la fortuna de los espa-
noles? ;Es posible que haya un Gobierno que autorice esto?
Comprendo que; silaley de Ferro-carriles autoriza 4 las
Compariias para subir 6 bajar las tarifas, serd en proporeion
y para todos igual; pero no se puede consentir la desigual-
dad. Por lo tanto, es necesario proteger 4 la agricultura, 4 1a
industria -y al comereio, y para ello ¢s preciso poner limite
a los abusos de las Compainias de ferro-carriles. 5
- Hay quien supone con bastante fundamento que las Com-
~panias de ferro-carriles interesadas en otras Sociedades ex—
- tranjeras, son las que estdn explotando 4 nuestro pais: es
decir, que en lugar de servir para fomentar nuestra rigqueza,
sirven para. acabar con ella. iQué adelantamos con pedir
~proteceion y que el Gobierno se halle animado de estos mis-
- mos sentimientos, si estamos en manos de esas Compaiiias
que de tal modo nos explotan?

- i -
il S - - —— e T [

E
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Pricticamente os diré una cosa: el transporte de una to-
nelada de géneros coloniales o de cacao, cuesta menos desde
Burdeos 4 Madrid que desde valladolid, Bilbao 6 Santander
4 Madrid. Me diréis que el movimiento mercantil de la in-
dustria, la riqueza bancaria y todo lo que produce este mo-
vimiento v4 desde Madrid 4 Burdeos; pero zes posible que
una Compaiia extranjera pueda estar autorizada para hacer
es0? De ninguna manera. |

Ruego, pues, al Sr. Ministro de Fomento que se fije bien
en que yo no me quejo de las Compaiifas, sino de la des-
igualdad que establecen para los transportes. La’ Compania
del ferro-carril de Ariza (linea de Madrid 4 Zaragoza y Ali-
cante) ha establecido una tarifa desde Barcelona & Vallado-
lid de 15 pesetas la tonelada de géneros catalanes, cuando
antes pagaban 127 pesetas. (Por qué no se hace esga bonifi-
cacion tratindose de los trigos? Porque no quieren.

Pues bien: estas Compaiiias son las que se vienen uejan—
do de que no tienen ingresos, y son ellas las que estan t1-
sando su fortuna por la ventana; y no solamente la suya,
sino que arrojan la fortuna de los espafioles desde aqui al
extranjero.

r] Sr. Ministro de Fomento: Respecto 4 las iltimas pa-
labras pronunciadas por el Sr. Cuesta y Santiago, recor-
daré el dato que antes aduje. En uso de su derecho, alguna

jompaiifa de forro—carriles ha reducido la'tarifa para e] .
transporte de lanas y géneros de este producto; pero también
ha habido Companfa que ha rebajado el trangporte der los
trigos, por log que tantose desvela el Sr. Cuesta, en términos
que las 124‘19 pesetas que pudiera costar con arreglo 4 la
tarifa legal, el transporte de la tonelada desde Valladolid 4
Barcelona, se ha reducido por la Compania del Norte 4 26
pesetas. (Z1 Sr. Cuesta y antiago: Y ipor qué no se hace lo
mismo con la harina?) Esa es una cuestion que corresponde
4 las atribuciones de la Compaiiia del ferro—carril del Norte,
que, con arreglo 4 la legislacién vigente, hard eso ¢ dejara
de hacerlo, segtin crea que conviene 6 N6 & sus' intereses y
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el Gobierno proeedera en esto, como en todo, dentro dela

drbita de sus atribuciones. 5 |
{Qué es lo que pide en suma, el Sr. Cuesta y -Santiago?

(Z1.8r. Cuesta y Santiago: Igualdad ante la ley.) iEs que Ja
ley se cumple para unas mercancias-y no para otras? No; es
que en uso de sus atribuciones, repito, establecen las Com-—
panias aquellas desigualdades del 6rden economico que ereen
convenientes, siempre dentro de su dereeho y para obtener
ol mayor beneficio posible. |

Pero yo reconozco que este es unasunto complejo que
debe plantearse de una manera elevada para que la solucion
tenga cierta unidad, y eso no puede hacerse smo.en virtud de
medidas legislativas. Por este motivo he recordado al senor
Cuesta el proyecto. de ley pendiente ahora de la deliberacién
del Congreso de los.Sres. Diputados.

Aparte de esto existe la legislacion, y el Gobierno se aten—

dra 4 eHa de una manera estricta. Y iqué se desprende de esa

legislacion? Que hay tarifas legales, 'II;I{-}jOI* dicho, maximas,
porque eso son las tarifas legales, cifras que determinan
como cuadro de precios las Companias con arreglo & la ley,

cifras que no pueden excederse ni- por las, Companias de

ferro-carrileg ni por el Gobierno. Al lado de estas cifraghay

algo mas: hay unasérl e de condiciones con arreglo al pliego,

série de.condiciones 4 que’ han, de someterse en el transporte
las Compainias, | | Faikaea
Después de las tarifas legales estan lag generales. ;Como
se llega 4 las tarifas generales? Lo sabe muy bien 8. S.: por
medio de propuestas hechas por:las Companias al Gobierno;
propuestas que no alteran en nada las condiciones del trans—
porte, queno alteran mas que la eifra que figura en el cuadro
de precios. Se d4 cuenta de esas tarifas generales al Gohierno,
y sien eltérmino de quince diasel (Gobiernono tiene ningu-
na observacion que hacer, rigen. Aparte de las tanfas legales
v de lag generales estin las tarifas especiales, las cuales
alteran, no solo las cifras, sino las condiciones de transporte,
poniéndose de acuerdo en cada caso de una manera; distinta;
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pero, en fin, poniéndose de acuerdo como estiman convenien.
te 4 sus intereses el porteador y el cargador. Respecto 4§ esas
tarifas ‘especiales 1o tienen que hacer otra cosa las Compa-
nias mds que dar cuenta al Gobierno, prévios los informes
de la Division de ferro—carriles y los demds que estime Gpm-—-'
tunos la ‘Administracion central; el Gobierno aprueba la
tarifa especial ¢ la pone su veto, porque el derecho de veto
es el unico que tiene; pero veto condicional, puesto que solo
puede usarle en el caso de que ereyera quela tarifa éspecial
perjudicaba los intereses piblicos. Hay, pues, que estudiar
en cada caso si una tarifa especial perjudica, no 4 la localidad
0 4 una region, sino 4 los intereses piblicos.

Esta es una cuestion dardua y delicada; una cuestién que,
por la manera como estdn planteadas las cosas, no puede ger
que ahora aborde el Gobierno, sino siguiendo una de las in—
dicaciones de S. S.; esto es, entablando negociaciones de
caracter condicional con las Companias de ferro—carriles,
transigiendo unos y otros, y viendo si se lega 4 un acuerdo
entre esos diferentes intereses, la mayor parte de cardcter
local y regional, que estdn siempre por debajo, como es l6gi-
co, de los intereses generales de la Nacion.

Esta gerd la actitud del Gobierno y la del Ministro de Fo-
mento, y con esto me parece quedard complacido S. S. Es un
criterio general que yo en esta materia, como én todas las que
se refieren 4 los ferro-carriles, ya en el orden constituyente
como en el derecho positivo, he de seguir, y que me atreveré
4 llamar (permitidme la frase porque es mia y tal vez sea in—
exacta) el sistema de la doble proteccion:una proteceion de
las Compaiiias de ferro-carriles, por medio de sus tarifas, al
trabajo nacional, 4 la agricultura, & la ndustria; es decir,
una primera proteccin que sirva para que en ella se inspi-
ren las tarifas de los ferro-carriles & fin de que éstas protejan
al trabajo nacional, la industria y la agricultura; y una se-
gunda proteccion, muy importante, proteccion del Gobierno
4 las Companias de ferro-carriles para darles todos aquellos
medios de’ aceidn que necesitan 4 fin de que, 4 su vez, pue-
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dan convertirse en protectoras, como he dicho, de'landus-
tria, de la agricultura y del trabajo nacional.

Por esto llamo yo 4 este sistema ¢l sistema de la doble
proteccion; proteccion de las tarifas de ferro-carriles para la
agricultura y la industria, y proteceeion del Gobierno 4 las
Compaiifas de ferro-carriles.

El Sr. Cuesta y Santiago: Ya habréis oido, Sres. Senado-
res, que una de las cosas mas necesarias es que todos seamos
iguales, que no haya perjuicios para los intereses generales.
Pues bien: yo creo que los intereses generales de la Nacion
estdn perjudicados porque hay desigualdad entre unos y
otros espaiioles. De esa desigualdad me quejo yo, porque
aqui hay una lesién conocidisima COntra esos mtereses. iPor
qué un fabricante cataldn ha de tener ventajas sobre el fa-
bricante de Castilla, nada mas que porque asise les antoje &
las Companias de ferro-carriles? Claro es que en eso hay una
lesion para los intereses generales; por esa desigualdad ante
laley que entraiia la conductade las referidas Companias.

Pueden muy bien lag Companias, como ‘ha dicho el senor
Ministro de Fomento, establecer tarifas espéciales; pero
cuando ha llegado el momento de presentar al Ministro de
Fomento una tarifa especial de transporte, segun he mani-
festado antes, del trigo 4 un precio y de la haria 4 otro, el
Gobierno ha debido deeir: «Esto no puede ser; esta es una
designaldad que no se puede tolerar.» 4

Voy 4 poner un ejemplo. Esa Compaiiia de ferro-carriles
puede tener una industria harinera en un punto dado, y que-
rer protegerla con perjuicio de los intereses de los ‘demss;
pues poniendo el transporte de la harina 4 Barcelona i otro
puerto 4 un precio elevadisimo, resultaria que trayendo la
harina del extranjero podria venderla en competencia con
los fabricantes de Castilla. Esta es la desigualdad de que yo
me lamento, y eso es lo que deseo y espero que el Gobierno
de S. M., inspirado en un prateccionismn verdad, podrd evi-
tar, porque, i nd, no dejaré de levantarme aqui uno y otro
dia mientras las Compaiiias continien por ese camino.
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Las Companias han establecido una'lucha entre si, lncha
que terminard con la muertede una de ellas, v el triunfo de
la quessalgavictoriosa mos ha de costar 4 los espafioles mu-
chos disgustos. Si yo fuera Ministro de Fomento 6 GGoberna-
cion, muy pronto las pondria 4 raya; me someteria 4 14 ley:
pero haria que esta fuese 1gual paratodos, evitando asi los
disgustos que nos estin proporeionando.

El Sr. Ministro de Fomento: La desigualdad ante |q ley
que encuentra el Sr. Cuesta es una desigualdad aparente; al
menos en la mayor parte delos casos; esla desigualdad que
existiera en la yida gocial entre dos personas que compraran
una, misma mercancia. 6 producto, una al por mayor, y otra
al por menor. El que lo.comprara al por mayor lo compraria
mds barato; por unidad que el que lo comprara al POL Teno,
y no tendria explicacion que se dolieran estas dos personas:
de la situacion que seles habfa creado diciendo que era dos—
igual ante la misma ley econémica.

N; éstos son resultados de los fendmenos, economicos, de
las leyes de la;competencia, de cémo se regula el mereado
de los precios y de los valores. Fuera delieriterio de la liber:
tad; en esto,; aunque dentro naturalmente de las leyes cong=
tituidas, el Gobierno se mirard mucho (si bien harg toda
clase de gestiones confidenciales con las Companias de ferro-
carriles para armonizar los intereses. de todos) en tomar me-
didas que por su parte puedan intluir en el precio-y! valor
de los productos que constituyen la riqueza; porque fuers
de aquellos precios y valores que se regulan por la lihre:
coneurrencia, es peligrosisimo, aunque se pretenda hacerlo
por medio del razonamiento y del calculo, fijar el valor y el
preeio.de los productos naturales, y mucho mas de log ar—
ticulos debidos 4 la industria.

Pero, en fin, de todo esto nos hemos ocupado el Sr, Cuesta
y Santiagoy yo; si las medidas que yo adopte y mis gestio-
nes;acerca de:las Companias de ferro-carriles no dieran el
resultado que todos apetecemos, S. S. me amenaza con que
casi todos los dias me dirigird preguntas y. me anuneciard
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interp‘elaﬂinnﬁsl. Fsto no es ‘pil-tI“EL mi una amunﬁza; esto para
mi 6s. th anuncio gratisimo:. Yo departo siempre con el
Sr, Cuesta y Santiago, y discuto con él con muchisimo ousto.

Coino  sintesis de sud iltimas palabras, peérmitaseme que
vo aiiada nada masque las siguientes: que el resultado de
mis edstiones v'dé mis medidas habrd de procurar ser sien-
pre ;iuﬂ las tarifas de penetracion sedn todo lo mayor posible
que las tarifas de irradiaciof; porque esto es 1o que corrves-
ponde al criterio econdmico (ue profeso, que es el mismo
que profesa el Sr. Cuesta v Santiago. (410 Sre. Marques de
Hazas pide lo pelabra.)

Kl Sr. Cuesta y Santiago: Ante todo debo decir que he
oide con mucho gusto lagiltimas palabras pronunciadas por
ol St Ministro de Fomento. & saber: que el Gobierno anima-
dodé ure verdadero ¢riterio proteccionista, procurard hacer
que las taritas de penet acion sean lo contrario de lo que
han Sido hasta ahora. Por de pronto habrémos conseguido
esa ventaja, porque hasta ahora han sido la mitad que las
de itradiacion. Reconozeo que obrar asi obedece 4 un verda-
dero espiritu proteccionista, por lo que doy la enhorabuena 4
S.8. yile felieito. AR |

Ahora dirigiré 4'S. 5. un riego, y ¢s que, ya que las Com.
panifas de ferro-carriles en st IAYOT parte se componen de
judios (Risas), antes de aprobar una tarifa consulte con una
Comisicn ‘de comerciantes é industriales 4 fin de consegir
el mayor acierto. | |

S6lo me restaldeeir al Sr. Ministro, y también deseo que
los Sres. Senadores lo tehgan bien presente, (ue mterin que
4 un fabricante de Castilla, si ha de 'surtir sus fabricas 1le-
vando los trigos de Salamanca, Zamora 6 Arévalo, le cuesta
nueve céntimos por tonelada y kilometro, aun fabricante de
Cataluiia §6lo le cuesta el transporte de ese trigo dos cénti-
mos por tonelada y kilémetro. Esta no esigualdad; esto es
pagar 400 por 100 mas caro que el fabricante de Cataluna el
de Castilla; que no tendrd mds remedio que dejar de fabricar
precisafiiente aquello mismo ‘que en su regicn se produce.
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El Sr. Ministro de Fomento: A fin de lustrarme todo 1o
posible, procuraré, como desea el Sr. Cuests y Santiagu, CON-
sultar a los comerciantes, industriales y a4 toda persona com—
petente en la materia de que nos estamos ocupando; claro es.
Y, no hay para qué decirlo, que he de prescindir ep este
asunto de los sentimientos religiosos, porque no se trata mas
que de cuestiones econdmicas.

ElSr. Presidente: El Sr. Marqués de Hazas tiene la pala-
bra, pero la Mesa se la concede 3 S. S. en Ja suposicion de que
la habrd pedido para dirigir alguna pregunta 6 ruego al Go-
bierno, puesto que sobre la contestacion que acaha de dap o]
Sr. Ministro de Fomento 4 las preguntas del Sp. Cuesta y
Santiago no puede hablar S. S., porque el articulo 185 del
Reglamento prohibe que haya discusién acerea de preguntas
ya respondidas por los Sres. Ministros. Asi, pues, para for-
mular una pregunta ¢ ruego al Gobierno es para lo que su
senoria tiene la palabra. i

El Sr. Marqués de Hazas: Sr. Presidente, ya soy muy
viejo aqui, y sé que con motivo de una pregunta no hay de-
recho 4 intervenir, y s6lo el Ministro es el que contesta,

Yo habia pedido la palabra para dirigir una pregunta, ¢
mds bien un ruego al Sr. Ministro de Fomento; pero esto no
quita para que antes de dirigir el ruego me permita el sefior
Presidente y el Senado manifieste que he oido cop mucho
gusto la elocuencia del Sy Ministro, como la 0120 siempre,
pero que el fondo de su discurso me ha apenado bastante, y
voy 4 dar alguna razon en demostracion de esto.

Nosotros creemos que lo que 4 las zonas lastimadas salva
es la unidad en el recorrido por tonelada y kildmetro, y su
sefioria ha manifestado que no es partidario de ese procedi--
miento, y, por lo tanto, no estamos de acuerdo en este prin,
cipio. También ha manifestado aqui S. S.; y yo lo he leido
con mucha pena, que el Gobierno nada puede hacer, porque
ya sabemos cudles son las tarifas generales, el miximun de
las tarifas, y sabemos también cudles son las éspeciales, y
cuando las Comparnifas presentan al Gobierno unas tarifas es-
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peciales el Gobierno las estudia, y si no lastiman los intere-
ses generales nada tiene que hacer. jAh! Pero como hay 40
zonas que forman parte de esos intereses generales, ésas tie-
nen que conformarse con que nada se haga, y Santander, por
ejemplo, que es una zona importante, no puede continuar
como hasta aqui. Y luego diré de paso lo que el Sr. Ministro
dé Fomento antecesor & S. S. NOS contesto, siquiera para
calmar un poco log espiritus de los habitantes de aquella
zona, que estd atravesando verdaderamente una situacion
violentisima..

Al aceptar esas tarifas dice S. 5. qué nada puede hacer,
pero mi observacién es la siguiente: una Compania de ferro-
carriles, que yo creo tiene derecho, y lo hace, de alterar las
tarifas en la misma clase de mercancias eén el recorrido por
tonelada y kilometro, da el especticulo de llegar un carga—
mento de azicar y café de Ameérica a Santander, y el que lo
ha de recibir en Madrid telegrafia 4 Santander diciendo que
no se lo manden, porque va 4 dar orden de que lo embarquen
con direccion 4 Barcelona, para desde esta poblacion traerlo
4 Madrid, teniendo, como tiene, novecientos y pico kiléme-
tros de recorrido y 900 & Santander. Esta poblacion como
comprenderd S. 5., 0O puede continuar en la situacion en
que se halla, y se hace necesario tomar alguna determina-
ci6n 4 fin de sacarla de ese triste estado en'que hoy vive., Y
4 propdsito de esto me decia el antecesor de S. S.: «Verdade-
ramente que la situacion en que se encuentran Bilbao, San
Sebastidan y otras prﬂviucias es verdaderamente deplorable,
y yo me propongo, cuando se presente un proyecto de ley
de auxilio 4 las Companias, puesto que nada se puede hacer
en el derecho que tienen 4 la clasificacion de sus tarifas, bus-
¢ar una compensacion para que €sas zonas no queden lasti-
madas.» Eeo es lo que me ofreci6 el antecesor de S. S. y lo
que estamos esperando; pero como S. S. ha hablado aqui en
ol sentido de desprenderse completamente de ese ofreci-
miento, es por loque yome he permitido dirigirle este ruego.

Nosotros ademds tenemos otro derecho con la Compania
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del ferro-carril del Norfe, y es que, al hacerle Iq Concesion
S cousigna queno puede alterar tarifa LINguna en ol I'eCor-
rido que perjudique al puerto de Santander: Y. como hay
lenidad por parte de los Gobiernos, como tienen influencia
'egitima las Companias, y como aqui s VIVE como se viye.
yo llamo la_atencion del Gobierno de S. M. y le ruego que,
cuando se trate de aloing Compaiiia de fel'l'u-cur_rileés, estudie
primero esas tarifas especiales, ¥ después ega, Concesion v
esa escritura Por nosotros otor J'H;.dﬂ_,_ afin de ver g hay forma
0 modo de que al puerto de Santander se e puedg poner
siquiera en condiciones viables. f G

Este ruego esel que yo queria dlil‘l'gl'l:lﬁ al Sy Ministro (e
Fomento para atenuar en algo lo que en i primer discuprso
ha dicho S. S, Y con el objeto de que vea (ue quedan abay-
donadas aquellas zonas, que no pueden Seguir viviendo como
VIVOI:,, o n |

EL Sr. Ministro de Fomento: Voy 4 tranqguiliza pPor com-
pleto al Sr. Marqués de Hazas.

Yono me he ocupado de Suutun,der-purqg.w departia con el
Sr, Cuesta, v ¢ontestaba concretamente 4 las preountas que
este senior tuvo 4 bien dirigirme én la ses1on del miércoles. y
no solo contestaba i esas preguntas. unas veces en términos
generales y otras concretamente. sino que me ocupaha tam—
bién de Jos ejemplos que S, S. habig citado, y que se limi-
taban 4 lo que sucede con Jos transportes de Salamaney, v
Valladolid que salen para Barcelona, y, por 10 mismo. 01 de
cerca nide lejos tenia que decir nada Irespecto a la sitnacidn
de Santander, poblacicn que despierta en mi Jag mas vivag
simpatias.

parece que al Sr. Marqués de Hazas le satisfizo pop ¢om-
pleto la contestacion que hubo do darle en otra 0Casion uno
de mis digmos antecesores, Pues bien: yo hagomiag aquellas
palabras de aquel Sr. Ministro de Fomento 4 que sé refiape
S. 5., ¥, por lo tanto, i aquellas palabras le satisficieron, las
que yo en este momento dirijo 4. S. S. v al Senadg 10 pueden
menos de satisfacerle igualmente. |

f
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No es necesario que el Sr. Marques de Hazas se esfuerze
e11 ([emgstraruos la ﬂ.bl'lll.'ll'ddﬂrtl Crisis que I]ESH- sobre el Puler-
to de Santander hace ya muchos anos. A estas anomalias me
he referido yo, no precisamente hablando de Santander, sino
de otras regiones y localidades, y d esto he aludido cuando
he manifestado que pensaba celebrar con las Compaiias de
farro-carriles cuantas conferencias fueran precisas, y enta-
blar negociaciones oficiosas 4 fin de que cesaran estos dig-
gustos, estos enconos y estas luchas de caracter principal-
mente comercial, v algunas veces mas general, con que
tropiezan algunas importantisimas provincias de Espaiia.

Pero las luchas se entablan, por desgracia con demasiada
frecuencia en el orden economico. Vivimos en medio de una
lucha por la existencia, de intereses contra intereses, de
consumidores contra productores, de consumidores entre si,
de productores entre si, y lamision del Estado es armdénica,
wacrificando en iltimo caso todos los intereses 4 los genera—
les de la patria, aunque agotando todos los esfuerzos para
que los intereses regionales y principales obtengan toda la
proteccion que necesitan y merecen, que es loque S. S. pide
y lo que yo ofrezco dentro de la drbita de mis atribuciones.

dobre todo esto se ciernen aquellos peligros que trae con-
sigo siempre la concurrencia, y & que antes he aludido, los
cuales estan por encima de las atribueciones de los Gobiernos
y porencima de las facultades de los pueblos, de las provin-
cias y de las regiones, cosas anormales que llevan consigo la
lucha en el seno de las concurrencias, como esas de que ha
hecho mérito el Sr. Marqués de Hazas respecto & los produc-
tos gque se descargan €n Santander, v que tienen que dar la
vuelta por mar hasta Barcelona. Cosas tan raras como éstas
estan ocurriendo 4 cada paso, que lamento, y que repito pro-
curaré remediar sin salirme del circulo de mis atribuciones.
Ahora mismo esti pasando que las naranjas de Valencia vie-
nen 4 Madrid, en virtud de estas circunstancias extranas,
dando Ja vuelta por Lérida y por Miranda, y que losazicares
de Malaga llegan 4 Madrid dando la vuelta por mar hasta
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Lisboa, y viniendo después por el ferro-carril de Lishoa y
Extremadura 4 Madrid.

Todo esto resultade las combinaciones que en esa lucha
que he llamado antes por la existencia sostienen Jag Compa-
nias de ferro-carriles, y todo ello aconseja estudiar esta cues-
tion con un gran criterio de unidad, para que,. respetando
todos los intereses colectivos, resulte presidiendo el interds
general de la Nacion; cosa tan 4rdua. como ha apuntado ya
el Sr. Marqués de Hazas, que no puede llevarse a efocto 1IN0
por medio de medidas legislativas como las que le anuncis 4
S. 5. uno de mis dignos antecesores, y como las que yo he
citado aqui esta misma tarde cuando empece & contestar al
Sr. Cuesta y Santiago. hira

Dije mds. {Si no hay que traerse esa ley! (51 la trajoya el
Gobierno anterior! ;Si esth ahora pendiente de la delibera—
cion del Congreso de Sres. Diputados una ley que no se
llama de auxilio 4 las Compaiifas, sino de condiciones, ¢on
arreglo & las cuales deben llevarse 4 cabo esos auxilios! Esa
ley trata de una porcion de asuntos con més 6 menos Opor-
tunidad, pero que yo no he de discutir ahora: de tarifas, de
compensaciones, de la manera de ayudar 4 determinadas
provincias 0 regiones espanolas, ete., ete. ;No se considera
aquella ley bastante completa? La iniciativa de los sefiores
Diputados y de los Sres. Senadores la completard. El buen
deseo del Gobierno estd y estard siempre al lado de proposi-
~tos tan levantados y tan patrioticos como los que ha exXples-
to esta tarde el Sr. Marqués de Hazas. |

El Sr. Marqués de Hazas: Yo conozeo muy someramente
laley presentada en el Congreso; perono 6 si el Sr. Ministro
de Fomento nos indicé antes que no estaba del todo conforme
con ella. (Z1 8r. Ministro de Fomento: Que no emitia juicio.)
Supongo yo que ya en esta legislatura aquélla no podra ser
ley, razon por la cual 4 S. 8. le queda tiempo suficiente para
modificarla en aquello que nosotros vayamos exponiéndole.

Ademas nos ha expresado S. S. que piensa oir 4 /log carga.
dores y comerciantes para inspirarse en un ' critefio mébs
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completo, ¥ yo no puedo menos de aplaudir el proposito de
su senoria.

Por lo demés, yo me alegro mucho de haber promovido
estas explicaciones del ST. Ministro de Fomento, porque es—
toy segnro que el efecto, quIZ4as desagradable, que en ciertas
zonas pudiera producir el primer diScurso pronunciado aqui
esta tarde por S. 5., ha de quedar desvanecido por la lectura
del segundo discurso, toda vez queé €Il él ha indicado su se-
fiorfa que se hace solidario de las manifestaciones de su
antecesor y que s¢ propone estudiar con cuidado la cuestion,
procurando la armonia entre todos los intereses.

Y termino agradeciéndole en nombre de Santander lag
frases que 4 esa provincia ha dirigido S. S.»

e
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La Exportacion en Murcia.
___.'.!!.._._

No es posible calcular los frutos de la tierra que podrian
exportarse del valle de Murcia con la reduceién de las tarifas
de ferro-carriles, ni tampoco hasta dénde podria elevarse la
importancia de sus cultivos.

Lo que esté fuera de toda duda es que la riqueza agricola
del valle del Segura adquiriria un extraordinario incremen-

to, aument4andose el trabajo, el movimiento, la produccién
y el trafico, en términos que excederian 4 toda ponderacidu.

No hay medida alguna de proteccién tan eficaz ni tan
positiva como la de facilitar la exportacion de los productos
de la tierra en zonas que, como la que nos ocupa, ne tienen
otra fuente de riqueza. |

Rico y Sinovas, cuya competencia en estas materiases
indudable, ha demostrado el profundo error econdmico que
entrafia el cultivo de cereales en las zonas agricolas del
Mediodia de Espatia, en las que por el cielo y por el suelo se
deben propagar los cultivos intensivos. Y para reforzar mis
la autorizada opinién del Sr. Ricoy Sinovas, bastard consig-
nar el reducido precio de los cereales en los actuales tiem-
pos, hasta el extremo de que su cultivo resulta rumoso, aun
en las tierras de secano, cuyo valor es infimo comparado con

las de regadio.

Sin embargo de ello, la vega del Segura esti dedicada en
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casi una mitad al cultivo de cereales, porque las frutas y
hortalizas que pueden y dehen producirse no hay medio de
exportarlas con las excesivas tarifas de ferrc-carrilos vigen-—
tes, ¥y por tanto es imposible su cultivo, originando tan tris—
tes circunstancias 12 ruina v la emigracién de log agricul-
tores,

Han llegado las cosas 4 un extremo tan lamentable, que
urge conjurar el confiicto de 1 episis agricola, abordando de
irente la cuestion de las tarifas de transporte, que es la ver-
dadera clave del problema. |

Lo demostrarémos, entrando de lleno en el principal ohjeto
de este modesto trabajo. |

Para ello citaremos primeramente los datos relativos 4 la
éxportacion agricola en un afio determinado, 'y después
examinaremos las tarifas de ferro-carriles que se aplican par:
el transporte de los productos agricolas. G e

Debemos hacer constar, ante todo, que los datos relativos
a la exportacion nos ha sido difieil Y penoso adquirirlos, pues
en las estaciones de los ferro-carriles han opuesto una ‘resis-
tencia invencible para suministrarlos, L5t

Hemos tenido que apelaz 4 los libros de los' exportadores
y @ los de aquellos consignatarios de Madrid, Linares, Bil-
bao y otros puntos que reciben géneros de la zona de Murein
Yy que se han prestado 4 procurarnos las expresados antece—
(lﬁHt@S. | | AMIBL AT NS L O '

Ellos dan clarisima idea de lo que podria engrandecerge
la agricultura murciana y de la importancia trascendental
que entrana el problema que nos ocupa. AV il

Publicamos, pues, los cuadros de eéxportacion de los puntos
principales de la vega de Murcia: después iremos acumulay.

do los datos de los deméds centios de menos Importancia,
para llegar 4 cifras finales que sirvan de base 4 npestros:
calculos y consideraciones. | |

e Il" =
25
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Exportacion de frutasy hortalizas y otres productos agricolas
nor la estacion del ferre-carril de Murcia,
segun fos fibros de ias GCompanias exportadoras.

T o g e, i, iy L el e e Y,

ENERO
GENEROS KLGRAMOS, KLGRAMOS.
Frutas y hortalizas.. . . . - 131.564
Frutas 'SeCas. oy it i o s o ' 419.259
2 Pk o T ey SR IO ARSI 96.449
Limones y naranjas. . . . - | 270.112
S0 T2 117 5% 1 PR e R 282.105
Legumbres seeas. .~ ¢ . . 1.714
QONReIVaE Tt e 8.265

FFOTALEH v N ) 388-533 420-928

me“_m

FEBRERO
Frutas y hortalizas... . . 286.682
LA e S aRE S A e a0 3.475
Harinas. . . Syt Al A T 70.357
Cabada o Ui st comi i ep 7.510
Limones y naranjas.. . . . 432.409
Legunbres secas... .- - 2.364
ConSeIVas. . i« o e 2.327
PROGNTAIS 2185 s vrinal e 266.557
Frutassecas en @. v.. . . . 3.090

TOTALES ©. . 349,415 72b5.650

W
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MARZ0

GENEROS KLGRAMOS. KLGRAMOS,
Frutas-y hortalizas. . . . . 410.5660

MIGIASaEE v s e g 9.044
220000 1 O T A e iy & 59.393

Limones y naranjas. . . . . 648.050

Legumbres secas.. . . . 4.280
A e N ARG G2 ot 21.929
COBHBPNASE QG Eru el 55 o ot 2.453
PHRentOn. " rals TR sl e 048 g
Frutas secas y frescas en g. v.. 9.921

Toraiks. . . .  304.992 1.073.675

m

Bt

ABRIL

Frutas y hortalizas, .. . . . 310.477
G 00T A G 7.161
o L S S R Rl e 78.840

Limones y naranjas.. . . . 718.796
Legumbres secas.. . . . . 3.392
B U o B A S NS A SR AT s 26.662
CONBOPIRE. . 5ol G 1.953
PIHOIEOR oo Y i e 263.405
Frutas y hortalizar en g v. . 4.431

PoraLks . . .  847.590 1.067.527
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MAYO
GENEROS _KLGRAMOS. KLGRAMOS.
Frutas y hortalizas. . . - - 290.380
Tdem: SECAS .0 . o e el e 6,213
Haminas: s 5 b e b i o 4 70.720
Cobhatla sy das o= ey e 0.960
Limones y naranjas. . - - | 450.712
Legumbres secas . . - - - 3.103
Patafan s el s b 790.530
CONRBENAS T i e a i g 910
i TR 1) § A T R nar R M URCC 180.160
Frutas y hortalizas en g. V. . _ 4.664
OB AR e e 255.853 1.542.499
JUNIO
Frutas y hortahizas. .. . - - 796.071
Tdemi SEeaAS . <& e e - 3.663
HAPIIOE & e i s S mb oy 56.474 |
GRS s o e 0.825
Limones y naranjas. . . . 93.455
Legumbres secas . . - - - 1.90%
PRIBIAR & T s i s 993.298
TIPS T e i T 10.000
T4 0% 75) | VO PR R e 8 A 161.019
Frutas y hortalizas eng. v. . | 356.646

TOTALES. . . . 230.225 1.922.033

ﬁ
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NOVIEMBRE
GENEROS KLGRAMOS, KLGRAMOS.

Frutas y hortalizas, . . . . 46.5%78
000 En it ) e e T (24 ks 2N 5141.131
HamRas: 5 . F 88 e sy il 37.084
1R 1118 AR P A N S R o 21.905
Limones y naranjas.. . . . 188.678
Legumbres:-secas.... . . .. . 1411
P A AR i e et 27.700
SO TS o s 36.113
BV g 2 L e S T e N AR 25.229
PImenton 70 = 5dies B A 642.468

FOTREI et 764.510 314.08%7

R . N W " ol AL 1 WS ]

DICIEMBRE
Frutas y hortalizas. . . . . 23.296
TAOIMINeCaR: ' . Nk m. ass 38.393
BaRpmascs -7, S 40 B
Limones y naranjas. . . . 222.293
Legumbres secas . . . . . 5.464
AR . T Y i RO - G 7.262
EEHBORE I o S g i e, 31.891
200 01+ PR SR st S A 331.078
Frutas secas en OV o W 1.003
CONBOIVARE =270 Sttt 6.256

ROTAERgenr=resiish 415.453 292.24%
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RESUMEN=MURCIA

Otros produc- Frutas y horta-
ﬂ[]"ﬂl‘*-‘- l0s agricolas. lizas.
' KLGRAMOS. KLGRAMOS.

388.533 420.928
348.115 725.656
301.992 1.073.675

i

Enero.

Febrero. .

Marzo.

W 348.590 1.067.527%
Mayo 255.853 1.542.499
Feola: 230.325 1.922.033
Julio . 207.514 1.384.840
Agosto. . 261.886 457.489

SEDHEIRDER . ;o N BRI 280.304 206.360
Ootabroi - i der i s 1.082.673 278.907
764.510 314.08%7

Noviembre . |
4415.453 292.24"%

Diciembre. .

ropaigs. . . . 4.885.748 9.686.248
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1894

Relacion de las frutas y hortalizas exportadasen 1894,
por la estacion del ferro-carril de Blanca, segun los
datos facilitados por las Companias exportadoras.

Frutas. Agrios.

MESES TKLGRAMOS.  KLGRAMOS.
RO e ot o L o Ty o e 563 224.800
HEDPBRO = i e MR » 141.889
N 20 ot o s e o e » 132.406
7.7 o | AR NG PR O Sl O S » 146.310
Mayo . 1.161 88.541
Junio . 20.0%75 60.705
Julio. . 30.340 60.103
Agosto. . 36.670 77.39%7
Septiembre . 3.437 29.308
Octubre. . 4.221 13.113
NOYIBIODTC .7 .7 e » 340.122
| 3T0 15111107 - el GERLl a Sronglt 3 » 417.114

TORKLES: i 5 =7 96.467 1.731.808

m




REOSTUMEBEN DI EXPORTACION

1894
Frutas
PUNTOS DE EMBARQUE y l:mrt:lhzas. {hgrlnﬁ.
KILOGRAMOS. KILOGRAMOS.
Murcian - " ' L3 . - ® & = " # . ® 9-6861243

(8, 150 B St o) i et e e 142.851 2.200.479
Beniajan, Cotillas, Alcantarilla, Archena,

Ceuti, Lorqui, Alguazas. . .- . . ‘< . 281.445 3.481.990
Blaneg: = b R O R R T S 96.467 1.731.808

TOTALES. - oo =h o o 7 40.207.011 7.414.27%

Otros productos
agricolas.

EILOGRAMOS.

4.885.748

|
%
465.120 |

5.350.868

W
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RESUMEN GENERAL

B N el

KILOGRAMOS.
Fritas y hortaligag. w0 oo Bae o R i o 0 00% .05
T es o (o SRR St i <o I R SRS S R (5 UV B0 e
Otros productos agricolas. . . .. . . . 5.8350.868

TOTAL GENERAL .

. R2.972.162

En estos calculos hemos procurado la mayor aproximacion.
Sinceramente ereeémos que la exporfacion por ferro-carril es
mayor de lo consignado én las anteriores cifras, en razon 4
que el ano 1894, al que nos venimas refiriendo, no fué muy
abundante en los productos de la tierrra. |

Aceptando esos cdlculos como buenos y antes de entrar en
otro érden de consideraciones, vamos @ examinar ahora lo
que produce & las empresas de ferro-carriles la exportacion
actual y qué ingresos supone para el productor. Después
nos ocuparemos de lo que pudiera importar para el pais y
para las mismas Empresas la reduccion de tarifas de trang-
porte, que es el principal objeto de este humildisimo estudio.
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RECAUDACION POR TRANSPORIES
' —t oo

Para calcular lo que recaudan hoy las Companias de los
forro-carriles, por transporte de los productos agricolas, hay
que tener en cuenta las diversas tarifas que aplican y de
ollas obtener el promedio mds aproximado 4 la reéalidad.

En doble pequena velocidad (tarifa que se aplica bastante
4 las frutas v hortalizas que no pueden sufrir sin averias
muchos dias de itinerario) se paga de Murcia & Madrid; (tari-
fa Kspecial 8) la suma de 115 pesetas por tonelada, que

cdrreﬁpoﬂdé 4 0,25 por tonelada y kilometro.

En pequéna velocidad v en el mismo recorrido, se aplican
la T, general 2 para las hortalizas, que 1mpone 63 pesetas
25 céntimos por tonelada yla T. ampliacion, 10, para las
frutas, & razon de 7V pesetas por tonelada, 0 sea & unos. 15
céntimos por tonelada y kilémetro. | R

Hay una tarifa internacional combinada de Murcia & Paris,
que impone 474 pesetas por tonelada, y habiendo un recorri-
do de 1860 kilometros por Port-Bou, resulta & 0254 milégi~
mas por tonelada y kilometro.” o e 20l =

Ante la enormidad de esta tarifa, eraimposible la exporta-
cion, y las Kmpresas de ferro-carriles establecieron una
tarifa Especial para las Naranjas, Limones, Membrillos y
Granadas, que impone la suma de 106 pesetas por tonelada,
la cual resulta 4 razén de 0°058 milésimas por tonelada 'y

kilémetro.



CHERA 3 o
El promedio de esas tarifas, teniendo en cuenta la mucha
exportacion que se hace de dgrios para el extranjero vy la
mayor facturacion en doble pequena velocidad para la Pe-
ninsula, es de 72 pesetas por tonelada, como tipo de ingreso:
y aceptando esta cifra por ser aproximada 4 la verdad, re-
sultan los siguientes calculos relativos 4 la recaudacign que
en la zona de Murcia se hace, en concepto de transporte de
los productos agricolas por ferro-carril.
Véase el cuadro de cifras que consignamos 4 continuacion:

Calculo de recaudacion 4 razén de 72 pesetas por
tonelada.

Bt
PUNTOS DE EMBARQUE KILOGRAMOS, PESETAS,
Murcia. . . . . . . . 14.5741.998 = 1.049.112
& A O R R e P VT B0 ] 167.696
Beniajan, Cotillas, Alcan-
tarilla, Archena Lorqui,
Ceuti y Alguazas.. . . 38.763.485 270.936
Blapeg, v 2 el U828 906 131.616
Torares. . . . 22.507.039 1.619.360
M

Bien merece la pena, una regién que exporta 22.507 tone—
ladas al afio, de productos agricolas, con unas tarifas impo-
sibles; bien merece la pena—repetimos-—de que se preocupen
los poderes piblicos de la necesidad de facilitar mas log
transportes, que por la razén indicada resultan prohibitivos
para muchos articulos. | |

La Empresa ferro-viaria que recauda por dichos conceptos
mis de millon 'y medio de pesetas, también debe procu-
rar formulas de transaccién feeunda, que indudablemente
aumentarian sus ingresos de una manera extraordinaria!

Aunque en nimeros redondos y con objeto de patentizar
mds la importancia excepcional de este problema, vamos
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4 caleular 1o que significa para la zona murciana la expor-
tacion de sus productos agricolas.

Para ello, y con el objeto de que no se nos tache de exa—
gerados, haremos el caleulo, considerandotodos los produc-
fos como si fuesen aquellos que tienen INenos valor, y
aplicaremos después el tipo de su precio medio.

La arroba de fruta (11 kilosy medio) vale por término
medio 4 una peseta veinticinco céntimos; la de dgrio se
cotiza por un valor mucho mas alto; el pimenton vale como
minimo 4 10 pesetas arroba; igualmente sucede con las frutas

secas y conservas de diversa indole, por lo que no se podra
considerar exagerado para nuestro caleculo, fijar en 100

pesetas la tonelada de lo que se€ exporta en la zona & que

nos venimos refiriendo. |
Téngase en cuenta ademas, que el el estudio que hemos

hecho, no estdn incluidas las estaciones de Calasparra, Al-
querias, Riquelme y Balsicas, ni tampoco hemos tomado
nota de los espartos, vinos y otros productos que los secanos
producen. Nos hemos limitado & la producecion de los rega—
dios, en donde pueden qumentar mucho los cultivos inten-

sivos en euanto se facilite la exportacion, con la rebaja de las

tarifas de los ferro-carriles.
ido de la linea de Alcantarilla 4

También hemos prescind
Lorea, que es muy productiva y facilita 1mportantes ingre—-

sos 4 la del Mediodia.
Los dgrios de Totana, lad uvas frescas de Alhama y los

productos de la vega Jorquina, facilitan un buen contingente
4 la exportacion.

Omitiendo tan importantes factores hacemos el cédleulo,
reduciendo ademés los precios naturales de los articulos
exportados, y claro es que, sin temor 4 equivocarnos, pode—
mos asegurar que apenas ¢i llegaremos & la mitad del ver-
dadero importe de la exportacion.

Hé aqui el cuadro de dicho calculo, que para mayor clari-
dad hacemos en niimeros redondos, |

L. &
& L B B R S M g R e
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Relacidn- del importe de la exportacién de productos
agricolas en el valle de Murcia, 4 razon de 100
pessetas la tonelada.

TONBLA= i i AMporte. -
PUEBLOS DAS PESETAS
MEUPCER. & el SR s oo i At v ae L i g ey o 1.457,10_0
Clezas o 3o e R TR0 848 - 1 284:360)
Beniajan, Cotillas, Alcantarilla,
Archena, Lorqui, Ceuti y Al-
ohiagan s Al AL G aeth el 3.763 376.300
Heameal ot i i e : i 828' - 182.800
FOTRERS. Y 7 s v o 22 505 2.250.500

T T R T o e

Con unos dos millones v medio de 1Jese,taﬁ, COMO c1tra.
minima para la, exportacion agricola, se puede  hacer el
cialeulo aproximado de lo mucho & que puede elevarse esta
cuando se llegue 4 la ansiada reduccion de las tarifas de
transporte, que seria indudablemente la mds eficaz y posi-
tiva proteceion que puede dispensarse 4l a agriculturaen un
valle como el murciano, que es seguramente de 'los, 1mds
productivos del Mediodia de Espana. o

Con el aumento de produecion tendriamos el aumenm de
cultivo, que influiria mucho para evitar la emigracion, que
con aterradoras proporciones crece todos los anog, segun
demuestran las desconsoladoras estadisticas que hemos exa-
minado, y que no traseribimos por creer ocilosa la demostra—
cion de un hecho de notoriedad publica. |

En las huertas de la ribera del bugura se ha suspendido
la plauta(-wn de frutales, que en si constituyen una verda-
dadera riqueza, dejando perder gran parte de los existentes,
en razén 4 que laa frutas no pueden Mpﬂrtarlas SN0, €1
pequenas proporciones.

Cuando los cambios sobre. Paris estaban al veinte, se
¢nviaba fruta & Francia con solo la ganancia de una parte
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del heneficio del papel; pero desde que el cambio ha descen-
dido se dificulta mésy mas la exportacion.

Seria una verdadera folicidad aumentar la exportacion en
la medida de que es susceptible, siquiera por el aumento de
trabajo en la vasta region agricola de la cuenca del Segura,
en la que perecen el la migeria’ multitud de familias de
agricultores. -

Los cereales, que eran el dltimo recurso del agrcultor,
ya no valen ni los gastos de produccion. La propiedad vi
descendiendo de valor y los colonos, si no s& conjura el
conflicto, no podran pagar ol importe de los arrendamientos,
y claro es que tanto malestar y desequilibrio van creando
una angustiose situacion, de la que solo tienen 1dea aquellos
que de cerca la examinan. |

1o sensible es que las corporaciones oficiales del pais no
0, con la energla y perseverancia que el caso

se hagan ec |
ostado social tan grave, que entrana verda-

requiere, (e un

deros peligros para el porvenir.

La provincia de Murcia es eminentemente agricola; zqué
vi & ocurrir el dia en que los agricultores se persuadan de
que no hﬂ,y 351}{31?&]212& nl salvacion para E}H{_JS? fﬁ{;!llé SOTIA
entonces de los 350.000 habitantes, que solo viven del traba-
jo delas tierras y de los propietarios que en ellas tienen sus
rentas?

Y, como decimos al comienzo de este pequeno estudio, no
nos anima el deseo de combatir por sistema & las Empresas
de los ferro-carriles; creemos que el Gobierno debe estable-
cor con ellas un convenio que favorezea la exportacion agri-
cola en forma tan adecuada y racional, que no se lesionen
infereses legitimos de nadie, sino que se armonizen debida—
mente para el desarrollo y crecimiento de la riqueza na-

cional.
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En 1892, los diputados de la provincia de Murcia ¥y de

Orihuela, se reunieron en la seceion tercera del Congreso de
los Diputados, para tratar delas tarifas de los ferro-carriles,
en lo que e refieren 4 los transportes agricolas, constitu-
yéndose una junta bajo la presidencia del Excmo. Sefior
D. Trinitario Ruiz Capdepon.
* Tratése ampliamente la materia, y el que escribe este
humilde libro fué encargado de hacer un estudio referente a)
asunto, para someterlo4 la consideracién de aquellos dignos
representantes de los pueblos del valle del Segura.

Evacuada aquella especie de ponencia, fué aprobada con

frases inmerecidas por lo encomidsticas y en aquel informe

se puso bien de manifiesto la urgente necesidad de conge-
guir la rebaja de las tarifas vigentes para el transporte de
los productos agricolas. i SRR
La expresada Junta, se ' traslado 4 conferenciar 'con: el
Sr. Director de la Compania de los ferro-carriles de Madrid 4
Zaragoza'y Alicante, con objeto de conseguir tan ansiada
rebaja, cosa que, & pesar de los muchos esfuerzos que e hi-
cieron, no se pudo conseguir, por dificultades inveneibles
que seria prolijo consignary que nacian de que la Empresa
ferro-viaria 4 que aludimos entendié que la reduceion de
tarifag significaba de su parte una novacién de contrato,
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que no podia realizar sin la autorizacion de los accionistas y
prévia la opertuna negociacion con el Gobierno.

Aquel noble intento, originado por los lamentos de los
agricultores, quedo esterilizado en cuanto al objeto prin-
cipal que se perseguia, pero puso bien de manifiesto la
necesidad en que se inspiraba y que cada dia va acentuan-
dose por lairresistible fuerza de las circunstancias.

Los hombres piblicos que concurrieron a aquellas sesio-
nes, recordaran bien los datos y juicios que se.expusieron, y
es de creer que cuando llegue la oportunidad pondrin su
valiosa influencia al servicio de la buena causa.

Bl estudio de las tarifas vigentes de ferro-carriles, lleva
al 4nimo el profundo convencimiento de la urgente nece-
sidad de su reduceion, y explica hasta la evidencia el abati-
miento v decadencia de nuestra pobre agricultura, cuyos
productos no pueden  exportarse ni moverse, ni siquiera
dentro de nuestra Peninsula, por la irresistible elevacion de
~aquellas. Yoy
. Haciendo juicios comparativos entre las tarifas de los
ferro-carriles espafioles y las de Turquia y Rusia, resultan
estas baratisimas por lo reducidas y extraordinariamente
minimas las de Inglaterra, Alemania, Francia 6 Italia. En
América se goza en mayor grado de la economia en los frans-
portes. | 7 jt
., Guando la ruptura de relaciones comerciales entre Francia
é Ttalia, y para reparar en parte los quebrantos causados &
esta dltima nacion, el Gobierno de la misma procurd la re-
duceidn en log transportes, en términos que neutralizara en
lo posible la elevacién de log aranceles, cuya medida pudo
evitar la enormidad del desastre, reduciendo las proporeio-
nes de este 4 términos mds soportables. 3

Citamos este hecho para demostrar que en todos los paises
eivilizados, se estima en-su verdadera importancia la gravi-
gima cuestion de log transportes, porque.en si supone la
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cireulacion de los productos, aprnximaudn § alejando los

mercados de consumo de

grandeciendo 0 arruinando
multitud de ejemplos queé p
mos de todo punto 0cioso, d

los que han de leer ostas lineas.
La economia en 1os transportes

explica bien claramente el Cr
ricultura v 1a ndustria, v hasta la com-

han adquirido la ag
petencia que pueden hacer
nales, dentro de 12 misma
tenemos dicho, se altera la

da perturbacion del 6rden econdmico.

los centros de produceion y en-
las naciones, segtin patentizan
adiéramos citar, sind lo creyéra-
ada lailustracion y buen juicio de

de que gozan otros paises,
sciente desarrollo que en ellos

v hacen & los productores nacio-

peninsula, con 1o cual, como ya
geﬂgrafia comercial con profun-

L]

La opinién piblica aun no ha penetrado bien el farrago de

las tarifas espaiiolas, Cuyos detalles
los extragos que causal ol la riqueza

sufre, palpa y conoce 103

publica, condenada 4 la 11
teriliza por si propia ante la imposibl

son ftristisimos, pero

novilizacions riqueza que se es-—
lidad de circular, da-

fiando por igual 4 los que producen y 4 los que consumen.

Pérmitasenos una digre

ue 1108 ocupa.

En la pavorosa cuestion de los Vv
razén, que las regiones viticolag mas
des centros de consumo, como Madrid y B

gi6n que es aplicable al estudio

inos, se ha dichoy con
préximas 4 los gran-
areelona, soportan

mejor las terribles consecuencias de la actual crisis de la
viticultura. ;Por qué? Porque lag comarcas mas lejanas de

aquellos centros de consuIno tienen (u

¢ soportar unas ele-

vadas tarifas de transportes parad exportar Sus vinos, y claro

-

es que sufren una competencia ipresistible, que en los mas
apartados parages de la produccion significa la absoluta

- prohibicién de exportar, que es la ruina completa, que se

revela con lamentos de degesperacion en los meetings y
reuniones recientemente celebrados. |

por este solo hecho se p

wede calcular lo que sucede con

todos los productos agricolas del valle del Segura, 4 la vez
que las consécuencias deplorables que trae consigo esa

B TR R e R = = =
e i
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triste dituacion, respecto al desarrollo de la agricultura,

El objeto principal de este modesto estudio es poner de
manifiesto la elevacion de las tarifas de ferro-carriles para
los productos agricolas en la region murciana, .y por tanto
la conveniencia de su reduceicn.

No detallamos, en obsequio 4 Ia brevedad, cifras de Pro-
duceion; haremos constar datos sencillos para convencer ]
que lo dude de la urgencia en la aplicacién del remedio que
pedimos. ot _ P

Cotizdndose en Murcia y Orihuela 4 seis eéntimos el kilo
de tomates y en Madrid 4 quince céntimos, no puede expor-
tarse dicho articulo 4 la capital de Espana, gran mercado de
consumo, en donde también las elevadas tarifas motivan el
encarecimiento de los articulos, limitando y casi prohibien-
do los beneficios de la concurrencia. |

La vegadel Segura puede producir muy bien tres millo-
nes de kilos de tomates, que rebajando las tarifas podrian
exportarse conun buen aumento de precio para el produc-
tor, 4 la vez que venderse con mayor economia para los
consumidores. | |

Y conforme sucede con el indicado fruto, ocurrirfa lo
mismo con los miiltiples que ofrece aquella’ rica vega, ele-
vandose 4 bastantes millones los ingresos de la exportacion,
con lo que la agricultura del pais obtendria un yigoroso
elemento de vida, cuyo alcance saben apreciar los que se
OCupan con carinoso anhelo de la fndole y condicion de tan
hermoso valle del Mediodfa de Espana. i

A fin de poder comprender de alguna manera la enormi—
dad de las tarifas de ferrro-carriles, 4 que nos referimog,
vamos 4 ponerlas de manifiesto; y como en esta materia
existe una habilidosa complicacion, tenemos que reducir
mucholas. cifras para que el exdmen no apareza difuso. .

Hé aqui esas tarifag que tanto dafio vienen _cal;ﬁainsp. .

e




‘puedan gozar de estos ar

Rl < O
En la doble pequeiia velocidad hay que pagar de Mureia 4
Madrid (T. Especial 8) 115 pesetas por tonelada, 6 sea 4
razén de 25 eéntimos de peseta por tonelada y kilometro; es
decir, mas del doble del valor de la mercancia, por lo que
con relativamente escasas las facturaciones que se hacen 4
tan elevado precio, a pesar de que son muchas las hortali-
zas y frutas que no se pueden expedir en pequena veloci-
dad, por lag grandes averias que sufren en los einco dias de
plazo que se asignan al expresado recorrido.
pudiéramos citar multitud de productos agricolas, que no
pueden sufrir dicha enormisima tarifa y que por tanto no
pueden cultivarse para la exportacion, |
Los pimientos—por ejemplo—se pueden produciren Mur-
cia, 4 diez céntimos kilo, para el consumo, en verde. Vale.
pues, una tonelada, cien pesetas, y ciento quince el trans-
porte de la mismaa Madrid, por lo que, si se aniaden los de-
rechos de eonsumos y otras gabelas municipales, envases.
quebrantos y canancla legitima para el traticante, resulta
que no puede venderse dicha mercancia & menos de treinta
céntimos, lo cual triplica el precio de la misma desde el cen-
tro productor al consumidor, vy claro es que no hay que pen-
camino pueda prosperar la agricultura, ni
midores pobres 6 poco acomodados
ticulos, tan necesarios 4 los que por
falta de medios se ven privados de carnes, jamones y otras

sar en que por ese
tampoco que los consu

materias suculentas.
No creemos necesario esforzarnos para demostrar, que la

tarifa mencionada de la doble pequena velocidad es casi
prohibitiva, fuera de las exportaciones gue se hacen exclu-
sivamente para las clases mas pudientes, que sabido es no
son las que reunen mayor numero de congsumidores.

La tarifa que rige para la pequerna velocidad entre Murcia
y Madrid, aparte de que también resulta excesiva, contiene
un mal gravisimo para la exportacion, pues fija nada menos
que cinco dias de itinerario, que con uno mas de envase y



otro de descarga, suman un periodo de siete dias, plazo
mas que suficiente para que se averien por fermentacién las
hortalizas y frutas, como ya ha sucedido multitud de veces.

Una tonelada de hortalizas de Murcia 4 Madrid, en peque-
na velocidad, paga por transporte 63 pesetas 25 céntimos
(T. general 2) y una tonelada de frutas 70 pesetas (T. am-
pliacién 10) resultando 4 unos 15 céntimos por tonelada y
kilometro en todo el recorrido,  tipo enormisimo, & se tiene
en cuenta que muchas veces vale mds que la mercancia; v
st 4 esto se anade la velocidad minima para géueros'qu?u
no pueden estar envasados mucho tiempo, se comprenders |
la deficiencia 4 la vez que la incapacidad de esta tarifa, para
responder 4 las necesidades del pais agricultor y 4 1as con-
venlenelas del trafico.

Obsérvase igual elevacion de tarifas entre los mereados -
consumidores y productores, mientras que entre aquelloq
que no trafican se vé una ironica reduceion. |

Un solo ejemplo bastard para convencerse de este hecho,
que tiene cierto sabor & burla sangrienta.

De Murcia 4 Madrid (460 Lllumetros) se transporta una to-
nelada de fruta por 70 pesetas, y de Murcia 4 Sevilla, cuyo
recorrido es mayor (513 kilémetros) se cobran 40 pesetas
por cada tonelada de la misma mercancia. Como entre Mureia
y Madrid hay trifico de dicho articulo, se impone en menor
distancia y en linea de una misma Compaiiia, mayor precio
que entre Murcia y Sevilla, euyos dos tltimos eentros no
pueden tener cambio alguno de productos iguales.

iQué ensenanzas mds profundas contiene el hecho que
dejamos apuntado! "

Y no hay que olvidar que la tarifa que ahora discutimos
es especial y que en ella hay cierta reduccién comparada
con la general, pero & cambio de que los remitentes renun~
cien en el boletin de embarque & ciertos derechos é indem-
nizaciones que son en justicia irrenunciables, dado el proce-
der de las Empresas en el servicio de transportes, del que’
mis adelante nos ocuparemos. | |

{
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va ven nuestros lectores; lo que es y significa la llamada
tarifa especial, tarifa imposible, pesadilla de los agriculto-
-es en la region mureiana y causa principalisima de la crisis
agricola que ufren los valles del Mediodia de Kspana, cuyos
productos no gozan de los beneficios de las lineas férreas,
construidas con 19, subvencion del Estado, para que fomenten
y desarrollen la riqueza agricola y DO para que la exploten
y la arrunen. | |

Con la ansiada reduceion de esas tarifas, podria obtener el
agricultor un cumento de precio en los productos que ofrece
o] mercado y otro ,umento de mucha importancia en 10s
cultivos, pues sabido es que muchas de las tierras de regadio
que hoy s dJedican & cereales, por razones ya expresadas,
so dedicarian & frutas y hortalizas, y con ello quedaba con-
jurada la hondisima Crisis de (ue nos VENILOS quejando. 1]
agrricultor, conl tan grande heneficio, obtenia una ganancia
bastante para pagar 1a renta de las tierras que cultiva v aun
algo Mas, beneficiandose con ello el propietario y la propie-
dad misma, hoy depreciada Y roida en gran parte por la
hipoteca, circunstancias que son muy de tener en cuenta

para resoiver el problema ocial del transporte de los pro-

ductos de la aorricultura.

gl

Ocupénonos de 1a llamada tarifa internacional, que revis-
te mucha importancia para ol envio; de nuestros productos
agricolas al extranjero, ya que ©s ecasi imposible hacerlo &
1os mercados dela Peninsula.

I

Hay una tarifa especial combinada de Murcia a Paris, ¢ue
impone 474 pesetas por tonelada de frutas y hortalizas; y
habiendo un recorrido de 1860 kilometros por la linea de

“Port-Bou, resulta & 0'954 milégimas por tonelada y k ilometro.

Esta tavifa de doble pequena velocidad, resulta también
completamente imposible para la exportacion agricola. Pa-
grar Mas de 4000 pesetas por ull vagon de esta mercancia, con
un largo itinerario ¥ constantes riesgos de averias, ¢s en
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toda regla una tarifa prohibitiva en absoluto, como lo com-
prenderd el lector 4 poco que se fije.

Asi lo debieron comprender las Empresas ferro-viarias y
visto que no se embarcaha nada para el extranjero, estable-
cleron una tarifa especial para Francia, comprendiendo so-
lamente las naranjas, limones, membrillos ¥y granadas,

lista tarifa impone 106 pesetas 4 cada tonelada de Mureia
a Paris y resulta 4 0°058 milésimas por tonelada y kilometro,
via de Port-Bou. |

Con esa reduecion se han podido haeer algunas remesas
d la nacion veeina, si bien pagando los articulos 4 poco
precio, pues bien puede decirge que casi toda la utilidad del
negocio se lo lleva el transporte, como Jo demuestran las
estadisticas y los precios medios consignados en documentos
oficiales.

Sin embargo; desde que se establecis dicha tarifa se han
hecho grandes plantaciones de naranjales, adquiriendo in-
cremento el trifico de este articulo. En ol pueblo de Totana,
por ejemplo, se ha creado una verdaders riqueza con las
naranjas, al amparo de esa tarifa especial, y claro es que
este hecho pone de manifiesto, una vez mas, lo que tantas
veces hemos repetido en el curso de este trabajo; esto es, que
con lareduccion de tarifas se fomentaria mucho la agricul-
tura, se crean nuevas riquezas y se hacen més fructiferas las
existentes, razon por lo que damos tanta importancia 4 la
materia que nos ocupa.

#te olp oo o




Consideraciones generales.

v’ E‘G"ﬁm' PEISIREES

Atin dentro de la hrevedad 4 que procuramos ajustarnos,
no’ debemos omitir ciertas consideraciones pertinentes al

objeto que nos proponemos. '
La tarifa combinada N. M. A. 1 que rige para las lineas

del Norte y Madrid a Zaragoza y Alicante, ofrece una ver-
_dadera anomalia para el transporte de los productos agri-
colas. Esta ultima linea cobra por menos recorrido mayor
cantidad que la del Norte, en und proporeidn de 460 kilome-
tros 1a de Madrid & Zaragoza y Alicante y 800 kilometros la
primera. La anomalia o]canza los limites de percibir el doble
14 de los 460 kilémetros que la de los 800. - i
Vedmoglo praeticamente en unos cuantos ejemplos toma-
dos al vuelo. |
De Murcia 4 Hendaya (1428 kilémetros) cobra por tone-
lada de frutas'y hortalizas, 12 linea de Madrid 4 Zaragoza y
Alicante la suma de B8 pesetas 5] eéntimos, en 460 kilome—
trog v la del Norte 23 pesetas 99 céntimos por 968 kilémetros.
De Murcia 4 San Sebastian cobra la llamada linea del
Mediodia por tonelada del mismo producto agricola y en sus
460 Lilémetros, 59 pesetas 51 céntimos y la del Norte la
cantidad de 20 pesetas 18 céntimos en 949 kilometros; y en
la fnisma propor¢ion, mejor dicho, despropor¢ién, se aplica
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lamisma tarifa entre Mureia y las demds estaciones de la re-
ferida linea del Norte, , | ;

La anomalia que hemos citado, demuestra que las Empre-
sas ferro-viarias entre si, explotan 4 la exclusiva Jas Zonas
productoras que atraviesan las respectivas zonas,

S1 la linea del Norte transporta frutas y hortalizag de 1a
region murciana, ha de ser 4 condicidn de aceptar una tapifa
combinada, en la que cobre por tonelada v kilémetro 14 terce-
ra parte de lo que percibe la del Mediodia, porque esta es 1a
que ejerce en su region lo-que pudiéramos Hamar ol privile-
gio de la explotacion en grado preferente.

Y para que la desgracia de Ia region mureciana sea mayor,
viene sufriendo una competenciaen los transportes de parte
de la regidn valenciana, que constituye por si un gran dano
para la agricultura del valle del Segura. o 7
. Hay que consignar que la vegade Valencia tiene para sf o]
gran mercado de consumo de Barcelona, 811 - competencia
alguna, .. ik odtoaisi T e sleatmad sk

Sin embargo, gozan los valencianos de una rebaja, res—
pecto de los murcianog, -en el transporte . de los productos
agricolas, en la antigua linea de Almansa 4 Valencia y Tar—
ragona, hoy Nortetle Espana, 41 ST |

Mientras Valencia, por virtud de este, privilegio, envia gus
productos 4 Madrid, no puede hacerlo Mureia, sino en muy
desventajosas proporciones, y hé aqui una de Jag cdausas de
la decadencia de la agricultura en el valle mureiang, reduei- :
- do & peor condicidn, en esta materia, que los demas: de la

? i pai'a- que.se vea hasta qué punto. estd danado por lag
excesivas tarifas de los ferro-carriles, hastard consignar que
de Murcia, 4 Cartagena, apenas si se transportan frutas y.
hortalizas por ferro-carril, WY i A Rl 1
_El transporte se hace i gran escala por la.carretera, tran-
sitada por multitud de carros; . que diariamente conducen
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dicha ‘¢iudad y 4 la de La Ufnidn'l 111_u1kfit|1|1d de toﬁel_ad_ag de
producto$ agricolas, haciendo ilusoria para este"dbjetqil‘a'ﬁ
existencia del ferro-carril, que en todas partes es elemento
poderoso para favorecer la riqueza publica. : FRRILY

Y lo mismo que sucede de Murcia a Cartagena, ocurre y

por los mismog motivos, en el recorrido de Murcia 4 Albacete

y de Mitreis $ATeante. | o o ol e arad e 810
Desde mediados de Abril4 fin de Octubre, se ven todos los
dias en 1a Lonja de Murcia centenares de arrieros que car—
gan géﬁ-@mg para distintas poblaciones eu las que'h@,)fl esta—
cién del ferro-carril. Hemos tenido la curiosidad de hacer pn
cdleulo gobre el terreno y resulta que por I;}iﬂ-ﬂi'fesraci_du_dg
lod Thistios arrieros hacen ellos el transporte de unas -2.000.
toneladas cada ano, de frutas y hortalizas, a.distintos puntog
cruzados por linéas feérreas y con la particularidad de que lo
verifican 4 mitad de precio, lo cual no necesita comentarios

denuestraparte. . o0 o b e e
La agricultura murciana aun utiliza los. arrieros, como |

elemento de transporte mas ventajoso que el ferro-carril, .
: Fiid o e i ) : g A NI TR i L 43

]

| cropriy MU ah Mo G TR AL O B ¥
Digamos algo concerniente & l1a veloeidad en los traspor—

Sabido es que las frutas y hUI‘t&hZﬂ‘i Eﬁﬁi&ﬁ estar, quc_b's &
dias envasados por que la _,fal'mm}jrﬁ@lﬁn-_.,c&‘,u.ﬁ,f.t.-?iwefi%.a.de |
mucha entidad. Al gran mercado dé Paris no podemos en-—
viar mas que las frutas de m;@):{orlrgsistgncia,y,con un emba-
lage especial que resulta muy caro. . |

i

B i { ’

paia los mercados de la peninsula, tampoco se pueden en—

&

viar fodos los productos agricolas y los que se envian sufren
quebrantos de consideracién por la falta de velocidad. Los,
consignatarios de Madrid pueden atestiguar las muchas ve-
ces que se han perdido las mercancias por el excesivo tiempo
que permanecen embarcadas. Sin duda alguna, por esta cau-
sa, lds Empresas cobran los portes anticipados, cuando se,
trata de frutas y hortalizas. Todas las desventajas SOLL para,.
el productor. . T ROk
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Por término medio, las Empresas ferro-viarias tienen
marcado un limite de recorrido de unos 100 kildmetros por
cada 24 horas; de Murcia 4 Madrid unos cinco dias, plazo
suficiente para que lleguen los géneros muy averiados,
lo cual retrae bastante de la compra 4 las Companias expor-
tadoras en dano del productor.

Y este es el motivoy muy racional, de que cada afio se_gh..
sérve mayor temor en los exportadores y con ello justifican
el bajo precio 4 que pagan los productos de la tierra, ale
gando siempre lo mucho que pierden en las averias que  su-
fren constantemente. |

‘Muchos anos, el infeliz colono de Murciaha tenide que .
vender 4 2 céntimos el kilo de tomates y aun labrar los ban-
cales sin recolectarlos por no. encontrar quien los compre,
porque los exportadores tiemblan y paralizan la demanda
en cuanto esperimentan algun descalabro.

Las Empresas ferro-viarias, aparte de reducir sus tarifas
en el ramo 4 que aludimos, pueden y deben aumentar la ve-
locidad para las frutas y hortalizas; y pucden y deben au-
mentar la velocidad porque aun teniendo mas gastos de car-
bon (puesno llegard 4 50 kilos de Murcia 4 Madrid) dismi-

nuyen en su beneficio el plazo largo que tienen ocupado el
material; es decir, que en diez dias, con el mismo material y
personal triplican (aumentando la velocidad) el nimero de
toneladas trasportadasy por tanto la enorme ganancia de
que gozan. |- RN ik LA s

En la antigua linea de Ali:nansal,_'é Valencia y Tarragona
(hoy Norte de Espaiia) hay un servicio llamado rapido para
el trasporte de los articulos citados y que consiste en cobrar
latarifa de pequenia velocidad y transportar por la doble pe-
quena. = ] | o, 2 Sadlem

De Murcia 4 Madrid se ha establecido alguna vez el mis—
mo servicio, dando un magnifico resultado paralos expor-
tadores y grandes ingresos para la Compania del Mediodia; =
pero este verdadero beneficio se suprimid s6lo en la region
murciana. Atribuimostan funesta supresion 4 que la Com.
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pafiia citada prefiere conducir menos mercancia en doble pe-
quefia velocidad y cobrar mayor tarifa, conlo que sus in-
gresos pueden ser 103 mismos,aunque dane con ello conside-
rablemente al agricultor, que al exportar menor cantidad de
frutos, pierde el 50 por 100 del valor de los mismosg, 1o golo
por lo que deja de vender, si que tambien por loque s¢ aba-
ratan los prﬂductus cuando disminuye la demanda.

Se ha pedido varias veces el restablecimiento del tren ra-
pido, sin conseguir el menor resultado.

de desventuras para la region

En esta tristisima relacion
hecho que reviste bastante

murciana falta consignar - otro
importancia.

Nos referimos 4 la falta de material que hay en muchas

estaciones del ferro-carril, 4 1a falta de personal para despa-
char las facturacionesy al eseaso cuidado ‘en la ‘earga, co-
locacién y custodia de géneros tan delicados como son las
frutas y hortalizas. <

Muchos remitentes tienen que pagar jornaleros que ayu-
den 4 pesar y cargar, pucs 19 escasez de personal en algunas
estaciones impide facturar y claro es que-perder un dia mds
el envio, aumenta el ya Jargo plazo del itinerario con perjui-
cios considerables para el traficante. i |

En cuanto 4 las ~eclamaciones que este interpone, tardan
mucho tiempo en resolversey casi siempre terminan con un
resultado favorable 4 1as Empresas. Un pleito largo y costoso
og ¢asi un malisimo negocio del que huyéen los reclaman-
tes, prefiriendo desistir de las reclamaciones 4 gastar dine-
ro en tramitacion judicial. |

En materia de puliciade ferro-carriles estamos muy atra—
sados. Desde que sé embarca la mercancia hasta que se’ des-
carga, el remitente estd con el alma en un hilo, pues sabe
que de las averias «ufridas no tiene esperanza de indemniza-

CLOR:: o it byt Y |
La lluvia, el sol y todos ‘los accidentes de la intemperie
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caen sobre los wagones - descubiortos comio una verdadera
Plaga, puesno siempre hay disponibles en todas lix estacio-
nes los wagones cubiertos que son necesarios y que el remij
tente reclama sin el menor resultado. | |

Hay que oir 4 los exportadoroes para penetrarse bien de Jog
contratiempos que sufren Y queen su mayor parte pueden
y deben evitarse. ¥

Conviene 4 nuestro objeto concretar (huyendo de la difu-
s16n. que ofrece toda acumulacién de cifras) las diferencias
chormes que se observan enlas distintas tafas que hoy ge
aplican y que tienen perturbadas las relaciones que deben
existir entre los mercados consumidores y productores.

Heé aqui la proporeion que entre dichas tarifas existe, con
relacion 4 lag frutas y hortalizas. 2 |

Resulta que el importe del transporte de

MURCIA A “

PESETAS

Madrid, por tonelada y kildmetro, en doble pe- . :
QUEna vejoetdatag sric nanlr aiimat w Livetitoing 0¢25
Madrid, idem, idem, en pequena velocidad, . . -"0"15'
vevilla, idem, ideth, idem. ' a0 pmiloz e 0O
Paris, por ld tarifa internacional, llamada de lg. 2 2]
NSRGIaE, & L TR D HEE et 0058

ks decir, que por esta 1iltima, tarifa se reduce el precio do]
transporte 4 una tercera parte, teniendo en cuenta que por
Ser mayor el recorrido, estd el material ocupado ‘mayor pe-
riodo de tiempo. Otra anomalia. LS 0k |

o

Desde la terminacisn de nuestro tltimo tratado comereigl
con Francia, la nacién vecina ha elevado los derechog de
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introduccion 4 los productos agricolas espanoles y muy sin-

~ gularmente 4 la naranja. ks indudable que ha disminuido

osta cireunstancia el trafico internacional de aquellos, man-
tenido artificialmente en los dos iltimos anos por la elevacion
de los cambios.

Péro estos han descendido en la fecha en que hacemos
este ‘modesto estudio, y si el descenso continiia, hay que
pensar en que el gran mercado de Paris se aleja mucho para
nuestros dcidos y ricas frutas.

Privados del consumo francés; es de nterés nacional faci-
litar, por medio del abaratamientode los transportes, el acece-
so de los productos espanoles a losmercados de la peninsula,
supuesto que los hay de excepeional importancia.

- Madprid, Bilbao, Linares, San Sebastian, Valladolid, Bur-
08 v otras capitales, ‘podrian hacer un consumo inmenso
si lopermitieran las tarifas de ferro-carriles. Aunqgue en pe-
quena cantidad, por efecto de lo caro del transporte, Murcia
envia 4 Lishoa ajos, alcachofas y otros productos que aquella

plaza los paga con singular estimacion.
Linares. con su importante distrito minero consumiria

muchas toneladas de hortalizas y frutas, y. en cuanto al

mercado de Madrid no hay que esforzarse para demostrar que
11 consumo. es de una entidad superior, seguin resulta de
las estadisticas actuales, 4 pesar del relativo encarecimiento

que siempre existe en dicha plaza.

En la téunién celebrada por los Diputados de Murcia, en

v 1892, de la que ya hemos hecho meneion, e exXpiso un eri-

terio para resolyer este gran problema nacional, criterio que

~ parece acertado y que mereeid la aprobacion de todos los

representantes alli reunidos.
Vamos & exponerlo, seguros de que llamard la atencién de

nuestros lectores. T
La Empresa de los ferro-carriles del Mediodia, transporta

porsulinea y por lallamada tarifa combinada internacional,
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a razon de 0°058 milésimas por tonelada y kilémetro: nos
referimos 4 la titulada tarifa de la Naranja. Si esa misma
arifa se aplicara para el transporte de los productos agri-
colag en la peninsula, creemos favorablemente resuelto este
oran problema.

En 905 kilometros que hay de Murcia 4 la frontera fran-
cesa (linea de Port-Bou) se cobra 52 pesetas 50 cénti-
mos, en la tarifa internacional y por 460 kilémetros de
Mureia 4 Madrid, se cobran 70 pesetas por tonelada.

Claro es que las Empresas ferro-viarias dardn la explica~
cion de este verdadero fenémeno, pero cualquiera que ella
sea no puedé satisfacer & los que examinan la anomalia que
dejamos apuntada. 4j=q

A mayor recorrido’menor gasto de transporte, es tna
afirmacion que estd contra todas las leyes de la ldgica y que
en la materia que estamos tra,tando resulta 4 todas luces
perjudicial. L ey |

No somos partidarios de la unificacion de tamfab en t{}dus
los recorridos, porque en cada uno de estos hay empleado
digtinto capital que tiene que devengar su correspondiente
mterés, asi como cada uno de aquellos exige distinto gasto
de persenal, reparacion y entretenimiento; pero nadie podra
demostrar Ia racionalidad de que en una misma linea; se co-
pre-una tarifa mas alta 4 'la misma mercancia. cuandu 86
envie & cualquier punto de la peninsula. | |

Basta para comprobar la anormalidad del hecho, fijar
los datos en concreto, como ya lo hemos hecho y persuadir-
se de que cuando se envia una tonelada de frutas & 905 ' kilg-
mefros de distancia se cobra por cada tonelada 52 pesetas 90
céntimos, mientras que si el envio se hace por la misma li-
nea 4460 kilometros se exigen 70 pesetas, marcéndose una
diferencia enorme en dafio del trafico entre los mercadoa de
la peninsula.

Es evidente que s1 para Francia puede trasportar una Com-
pania de ferro-carriles 4 razon de 0°058 milésimas por tone-
lada y kilémetro, no hay razin para que exija un precio tri-
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plicado para transportar dentro de la peninsula y hé aqui el
argumento principal en que se fundan los que piden que se
aplique para el trafico nacional, la tarifa combinada inter-
nacional, que dicho sea en honor & la verdad, ha causado

orandes beneficios al pais.

Creemos sinceramente que las Empresas ferro-viarias no
han calculado bien esto de las tarifas y que por tanto ellas
mismas se perjudican con no reformarlas en el sentido de
favorecer el movimiento de los poductos agricolas.

Fsas Empresas temen siempre hacer cualquier concesion
en el sentido de reducir las tarifas.

Todos log afios conceden billetes baratos de viajeros para
férias y fiestas en distintas poblaciones, y es seguro que ob-
tienen pingiies ganancias, pues demostrado estd hasta la
evidencia que la baratura es el estimulo més poderoso en el
incremento de todo negocio.

Sin embargo, para el transporte de los productos agricolas,
resisten siempre el otorgamiento de cualquier concesion.

Ya explicarémos el por qué, segun hemos podido averi-
guar por el testimonio de personas que creemos muy com-
petentes.
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ECOS DE LOS EXPORTADORES

——— PO —— |

De ' varios pueblos exportadores de la zona murciana,nos
“han remitido notas y datos, instindonos con empeno para
que log hagamos constar en este libro. Son las quejas yla~

-~ mentos del productor y del exportador, que ansian se'reme- |
dien pronto las deficiencias mas danosas de los transportes
ferro-viarios para los productos agricolas. - (19 TS

- Qon gusto los complacemos, transcribiendo esos antece-
“dentes que reflejan con sus propios .y negros colores la si-
tuacién triste del exportador y las no menos tristes conse-
‘cuencias para los productores de la tierra. ' Hid

MURCIA
Se quejan, primeramente, de la enormidad de las tarifas,
" que né permiten exportar mas que los fritos tempranos y
cuando se pagan muy caros en el mercado de Madrid. "
Con el itinerario vy plazo marcado 4 la pequena vbl@)éidad1
no pueden exportarse la mayoria de los frutos, 1i tampoco
concurrir 4 importantés mercados del” Norte de Espaia,
Castilla y la Mancha, pues los géneros no pueden resistir
muchos dias envasados, ni pagar tampoco las tarifas de do-
ble pequena y gran velocidad. o T AT 0,
“Se quejan ademés del mal trato que se d4 4 las mercan—
cfas por no haber siempre material adecuado para’el embar-
que, y piden que se les conceda gratis'el retorno de los en-
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- vases.en doble pequefia velocidad, por serles de suma ur—
gencia este servicio. .

Aparte de la reduceidn de tarifas, reclaman el restableci-
miento del tren rapido para las frutas y hortalizas.

Calculan, que con estas reformas se triplicaria por lo
menos la e Ltportamdn de dichos articulos, disminuyendo mu-
cho las averias de estos, lo cual les permitiria pagar los
géneros 4 mayor precio.

Créen, que con tales medidas se abrm.m nueyos € impor-

famtes morcados para latvegion mureiana, pudiendo irradiar-
se la exportacién por Espafia y Portugal.

Solicitan también que se conceda pasage gratis 4 un en-—
cargado de cada Compania exportadora, para que cuide de
los géneros durante el viaje, pues han observade, repetidas

1-veees que los envases contienen menos igénero que; el em—

-'bareado y que en algunasocasionesson. maltratadas lasseras

.y banastas, especialmente cnando van embarcadas en wagon

- inc_ampleto,-_pur efecto de que en las estaciones del recorrido
aumentan la carga con. otras mercancias y hacen esta ope—

- ‘raeion con poco cuidado. Se ha dado el easo de echar sobre
~banastas de fruta, pipas de vino, baules vy otros. carg&men—
tos; que hanmachacado aquéligénero. | i1 0

Véase por estos hechos, en qué malas condigiones s&hace

la expnrtamﬂn :
BENIAJAN
_ Bemagén es. unia pﬂquena dgputacmn rura], deltermmu mu-
~ nicipal de Murcia, que tiene estacion de ferro-carril,
.;.:Citamos cuanto: nos comunican Jos EK,PQI‘t&dDPB*: de este
. ,_ppntq de e_mbaqque, para que. se couozca la Glleﬁtl(ill que nos
-ocupa, bajo,sus agpectos grande y pequeuo pues asi ¢s mis
+fdci] formarse idea completa del problema de la exportacion
. jenel valle del Segura.
Los exportadores de Banlajén nos (hcen lo g;gumnte
1.2 Que en los meses de. Noviembre 4 &brll de cada ario,
9 se facturan para, Paris cien ;wagones de naranja, que le pro-
. ducen 4 la Compania ferro—wama unas 20,000 pesetas
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9.° Que en los Migmog meses Se facturan del mismo articu-
1o unos cuarenta wagones para Madrid, cuyo arrastre im-
porta unas 5.000 pesetas y otrog. veinte wagones para Valla-
dolid v Palencia, que producen 4 la. Compania ferro-viaria
otras 5000 pesetas.

3.9 Que en los meses de Junio 4 Agosto se facturan dos
wagones diarios de frutas v hortalizas para Madrid, que dan

un producto 4la misma Compania de 30.000 pesetas.

4.° Que rebajande las tarifas de transporte, pudieran ex-
portar géneros & muchos mercados, 4 los que no lo hacen,

‘como son Tarragona, Palencia, Santander, San Sebastidn,
Bilbao, Salamanca, Linares ¥ Cordoba, aumentando mucho

la exportacion para los ' que remiten actualmente algunos
productos agricolas. - | SRR
5.° Que reclaman el restablecimiento del tren rapido.,
6.° Que piden las mismas reformas que los exportadores

de Murcia. 2 R Dy
. Hagamos ahora un caleulo 4 la ligera de log mngresos en

,_}1& pequena estacion de Beniajdan, por la exportacion _actual
- de las frutas y hortalizas, en cada un afno.

PESETAR

~ Por cileil*wagon_es de naran)a, para} I_’a.ri;a._ QA 20_.000
. Por budrenta idem, idem, para Madrid. . .7 5.000

Por veinte idem, idem, para valladolid y Palencia.  5.000
Por 1inos cuarenta wagones de frutas v hortali- X
:zas, para ) ot hts M PRI S e S s %?-QOO
| RS T b e SRR .'“'6'0'".‘_006
Al duplicarse la exportacion con la reduceion de tarmfas,
resultaria que' una estacion de tltima clase, recaudaria
120.000 pesetas al afio, tan solo por rutas y hortalizas, lo
cual pone bien de manifiesto cuanto llevamos manifestado.
.90  CIEZA-BLANGCA | NS

“ ) Los datos de Ciezay Blanca van publicados ya en los es-
tados correspondientes d dichos pueblos, en lo que concierne

4 la cantidad de los géneros que se exportan.
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En cuanto 4 las reclamaciones de los exportadores, son
las mismas que hacen los de Murecia y que ya dejamos ¢on-
signadas en el lugar correspondiente.

Cieza y Blanca, tienen mucha importancia como pueblus
fruteros. Sus delicadas frutas gozan de gran estimacién en
todos los mercados consumidores y muy singularmente en
Madrid y Paris.

Con la baja de los cambios han paralizado casi sus expor-
taciones & Francia, lo cual ha motivado la baja de los precios
en las frutas, hasta el extremo de no obtener los agriculto-
res un rendimiento que compense los grandes gastos del

cultivo de las huertas.
ABARAN

La exportacion de frutos agricolas de Abarin, en’ el ano
1894, es la siguiente:

KILOGR AMOS

Limones y naranjas para la peninsula. . . 240.000
Idem idem para el extranjero. . .. .. 620.000
~Frutas para la peninsula. . . . . . . 210.000
Ietent pary ol CXtrdmero: s i s S o e A s 100.000

? oy J R o DR aR R e TN N, (s 28 1018

m

Los precios medios; han sido los siguientes, por cada un
kilo:

CTS. DE PTS.

Kilodenaranjas. . . . . . . ... s SR
fdein’ deriimones. sy d T s e 12
Idem de frutas. . . S St ) 10

Con arreglo 4 estos datoa, resulta, que lo e‘ipm'tado en
aquel pueblo, asciende, por término medio, 4 la suma si-

guiente:

PESETAS
Por naranjas y limones.. . . % L o . .. . 68.800
Por fratas. iz sl il s gt i i s iy 841,000

TOTAL, 8 2 FIins 2 19800
Los exportadores de Abardn, exponen: |
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1.° Que el precio de log transportes es tan excesivo, que
impide la exportacion de las frutas & muchas plazas de la
peninsula, prohibiendo en absoluto la de aquellos géneros

de inferior calidad. _

92.° Que los actuales mercados & donde exporta, son Paris,
Madrid, las provincias del Norte y Andalucia.

3° Que conviené, aparte de la reduceion de tarifas, el
restablecimienito de los trenes ripidos, asi como el porte se
pague en las estaciones de llegada.

4.° Que las estaciones de ferro-carril estén hien provistas
de personal y material.

5.9 Que hacen suyas las reclamaciones expuestas por los
exportadores de Murcia.

6.° Que concedidas las reformas que piden, se triplicaria
la exportacién en el término de Abaran, para bien de la
agricultura y del trafico. _
| CEUTI

Los exportadores de Ceutt, exponen:

1.° Con las actuales tarifas de ferro-carriles para los pro-
ductos agricolas, se exportan de aquel término en cada ano
$:120.000 kilogramos de frutas y hortalizas. |

2.° El precio medio de dichos articulos en esta localidad,
es de una peseta veinticinco céntimos kilo, variando este
segiin la clase y calidad. - |

3 ° Debiora reformarse la tarifa especial, nimero 8 de la
gran velocidad para el transporte de frutas & Madrid, Cor-
doba, Sevilla y Cadiz, rebajandola eén un cincuenta por
ciento, permitiendo la facturacion hasta quince minutos
antes de la salida del tren que conduzca los géneros.

4.9 Los principales mercados de consumo que tiene Ceuti,
son Madrid, Andalucia, Bilbao, San Sebastidn, Ordn y Car—
tagena.

5.° Con la rebaja de tarifas pudieran exportarse frutas &
Barcelona, Lugo, Vigo y otros mercados de importancia.

6.° Con este beneficio se conseguirdn inmensas ventajas

para la agricultura y para el trifico.
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7.” Debieran reducirse los plazos reglamentarios para e!
transporte en pequena’ velocidad, pues por el fnucho plazo
concedido para 1a’ llegada al punto de destino, se averian
los géneros y se hace imposible la exportacion,

Los demds pueblos de la ribera del Segura hacen 1gnales
manifestaciones que las ya expuestas, v queno reproduci-
mos por no repetir los conceptos. |

La sintesis del resultado de esta informacién practica,
comprueba cuanto venimos consignando en. el curso de
este estudio.

Los exportadores de la region murciana no tienen espiritu
de asociacion para defender log intereses que les son comu-—
nes: viven completamente aislados, seé lamentan amarga—
mente de los desastres que experimentan, pero nop aunan sus
fuerzas para poner 4 cubierto aquello que siempre tienen en
constante peligro. | |

El espiritu del pais es desidioso, retraido, no prodiice &
nadie sus quejas, ni tiene idea de la fuerza de Ia colectivie
dad para todos los fines licitos dela vida humana.

En todas las demds zonas de Espana hay un mas alto con-
cepto de la asociacion; repetidas pruebas nos ofrecen de ello
Cataluna y todas las demds provincias del Norte de Espana.

Hstas consideraciones las hacemos para que nadie extrane
la falta de una protexta contra lo que viene ocurriendo enla
zona murciana, en lo relativo 4 la exportacion agricola,

Todos sufren y nadie se queja; no por eso se debe abusar
de los pacientes.
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LA LEY Y LA CONVENIENCIA

-~ AP

Con motivo de las quejas de algunas regiones espanolas
sobre las tarifas de los ferro-carriles, se ha discutido bastan-
te el derecho del Gobierno ha imponer la reduccion de aque- |
llas, promoviéndose debates en los cuerpos colegisladores,
en los que se han manifestado diversas opiniones. |

- Creemos que el camino de la polémicano ha de conducir

aun fin prictico y que lo mejor seria una dmplia férmula de
concordia para harmonizar intereses que no deben vivir en
divorcio.

El Ministro de Fomento Sr. Bochs, en el discurso que he-
mos copiado, dice que es partidario de que el Estado proteja
4 las Companias de los ferro-carriles, con ohjeto de que estas
d su vez protejan la riqueza nacional, favoreciendo su des—

arrollo.
Este ya es un punto de vista, desde el que honradamente

se puede llegar 4 algo préactico.

Sin embargo, para que nuestros lectores conozcan hasta
qué punto puede tener el Estado derecho 4 la reduccién de
tarifas de los ferro-carriles, haremos constar cuanto dicen
las disposiciones le‘ga]es vigentes, sobre la materia.

En 3 de Juniode 1855 se vot6la primera ley para regular
las concesiones de ferro-carriles. Esta ley, inspirada en la
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necesidad de favorecer la construceion de lineas férreas
atrayendo capitales extranjeros con franquicias y subvencio-
nes, reconocié en principio el precepto de la revision de ta-
rifas. En su articulo 35 se prescribe que de cinco en cinco
afios e revisen las tarifas en sentido favqrable al comercio
y teniendo en cuenta los ingresos de las Empresas.

fn 93 de Noviembre de 1877 se vota otraley de concesion
de vias férreas y en su articulo 49 se consigna el mismo
precepto. legal; esto es, la revision de tarifas también de
cinco en ‘¢inco afos vy 1a reduceion de las mismas en sentido
favorable al comercio.

En 24 de Mayo de 1878, se dicta un Reglamento, en cuyo
articulo 27, se preceptia, que «siempre que el Gobierno
sconsidere oportuno proceder 4 la revision de las tarifas eon
sarreclo 4 la facultad que le concede el articulo 49 de la ley,
ydeberd preceder & cualquiera modificacion que en ellas se
strate de hacer, una informacion en que habra de oirse pre-
seisamente 4 la Empresa concesionaria, 4 las Juntas de
sAgricultura, industria y comercio de las provincias que
satraviesa el ferro-carril, 4 las Diputaciones de las mismas,
»al Ingeniero jefe de la divisién, 4 los Gobernadores, 4 la
sJunta Consultiva de Caminos y al Consejo Superior de la
»Agricultura. |

sTerminada la informacién, se determinard en su caso la
yrebaja que debe hacerse en las Tarifas; y si la Empresa
sconcesionaria no consintiese la revisién, se presenfard por-
ol Ministro 4 las Cértes, el oportuno Proyecto de ley para
yllevarla 4 efecto y determinar los medios de garantir al
seoncesionario log productos totales del ano anterior al de
yla revision y el aumento progresivo que los rendimientos
sdel ferro-carril hubiesen tenido en el quinquenio que fina-
sliz6 en el expresado afio.» |

Estas disposiciones legales, demuestran plenamente el .
derecho del Estado & reducir las tarifas de transporte, una vez
garantido el interés legitimo que ha de devengar el capital
invertido por lag Empresas para la construccién de sus rés— |
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pectivas lineas, bajo cuya base se han otorgado las conce-
siones.

Alguna vez se ha intentado la informacién prévia, 4 que
se refiere el articulo 27 del Reglamento de 24 de Mayo de
1878; pero, dicho sea en honor & la verdad, aun no hemos
visto en los Gobiernos un decidido proposito en favor de la
revision de tarifas, en el sentido de favorecer el trifico y
para dar cumplida satisfaceidn 4 las exigencias del pais.

Cierto que las Empresas ferro-viarias han de oponer to
linage de habilidosas resistencias, en lo que se refiere 4 la
liquidacién de sus beneficios, ¥y mucho mas si de esa liqui-
dacion ha de nacer el derecho 4 que se reduzcan las tarifas
de transporte, pero el Gobierno tiene en cada caso medios

suficientes para cumplir con sus deberes.

Aparte de otros procedimientos legales y atinados, hay
uno que dd clarisima idea del ingreso que por beneficios
perciben las Empresas citadas; nos referimos 4 la cotizacion
de sus aceiones en bolsa, dato aceptable en la esfera legal y
dentro de la buena fé, pues nada determina con tanto acierto

la situacion financiera de una Compania andnima, sus in-

“gresos y su porvenir economico, como el aprecio de sus ac-

ciones en el mercado de los valores publicos, signo evidente
del beneficio que se liquida y que alcanza 4 los accionistas.

No queremos penetrar en si las Empresas cuniplen con to-
das las obligaciones que aceptaron en la concesién. Hemog
oido opiniones que sostienen que aquellas tienen incumpli-
dos varios preceptos legales; como son, entre otros, la cons-
truceion de la doble via, el cierre de la linea por un muro
lﬂngitudinal, la custodia de los pasos 4 nivel y aleo en lo
referente 4 seguridad de pasageros y mercancias; pero no es
nuestro propésito hacer capitulos de cargos contra las citadag
Compafiias, sino poner de manifiesto la necesidad y 1a con-
veniencia de buscar férmulas de transaccién que por 1gual
sean fecundas para todos los intereses legitimos.

Nos basta para'ello, dejar consignado que en la econcesion
no se fijaron las tarifas & perpetuidad, sino que por el con-
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trario se instituyé el precepto obligatorio de reducirlas en
cuanto quedase garantido el interés legitimo que las Em-
presas deben percibir por el capital empleado en la cons-
truccién de las lineas.

Quede también consignado, en cuanto al capital que se diga
invertido, que hay medio de conocerlo, por los presupuestos
de la concesidn, pues claro estd que si se admitiese toda la
ecifra que pueden fijar dichas Compaifiias por combinaciones
financieras, no habia medio de liquidar rectamente el inte-

rés devengado, para proceder en su caso 4 la reduccién de
tarifas.

Hemos dicho y repetimos, que conviene mucho 4 los Em-
presas ferro-viarias la reduceion dé las tarifas para el trans-
- porte de las frutas y hortalizas, porque se triplicarian sus
ingresos, y asi es clertamente.

Cabe elargumento de que no debe suceder lo que afirma-
mosg, por cuanto esas Empresas no habrian de sufrir volun-
tariamente la pérdida que experimentan porno reducir las
tarifas en el ramo & que nos venimos refiriendo, y 4 ese argu-
mento queremos hacer las objeciones que nos parecen perti-
nentes, exponiendo las causas que motivan, 4 nuestro juicio,
que aquellas se priven de una ganancia evidente 4 todas
luces. ‘

Al triplicarse la exportacién de las frutas y hortalizas por
la reduecidn de tarifas, cuyo hecho sucederia infaliblemente,
las Empresas tendrian necesidad de triplicar el material.
Estd demostrado por los hechos, que este es muy escaso en
la actualidad, hasta el punto de resultar deficiente para las
necesidades actuales y claro es que habria que aumentarlo
considerablemente en cuanto la exportacion de los productos
agricolas adquiriera el apetecido ineremento.

Para aumentar el material en los términos que juzgamos
necesarios, seria imprescindible un desembolso de importan-
cia, que aunque reproductivo y de seguro y pingiie interés
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tiene que ser objeto de un detenido estudio de parte de las
Companias. ;

Los que entienden de estos negocios, opinan que no seria
posible reunir esa suma, con destino 4 la adquisicién del
material necesario, por medio de repartos ¢ dividendos pasi-
vos entre los accionistas: de manera que no hay més solu—
¢ién que acudir al fondo social.

En este caso, se mermarian, aunque momentidneamente y
con segura compensacion, losrepartos que de los beneficios
liquidos se hacen anualmente entre los accionistas, y por
este camino asoma el peligro de que disminuida Ia renta, si
bien sea para aumentarla, se depreciaran las aceiones, y qui-
zas se acumularan en bolsa para enagenarlas, lo cual puede
causar las complicaciones que & veces nacen de la descon—
fianza, la que tanto influye en el mundo mercantil y que se
juzga como saludable y conveniente previsién.

Y hé aqui por qué creemos que las Companias ferro-viarias
no aumentan sus ingresos con la reducecién de tarifas para
el transporte de los productos agricolas, porque no tienen
material suficiente, y para adquirirlo surgen dificultades
de cierto 6rden en la vida interior de las Empresas.

Si éstas tuviesen el material que para el caso se necesita,
es indudable que hubieran reducido expontdneamente sug
altas tarifas, con lo que seguramente aumentarian sus in—
gresos.

Creemos que este punto queda bien dilucidado y que nueg-
tros lectores comprenderdn bien el por qué las Companiag
ferro-viarias no aceptan un beneficio positivo con que les
brinda la produccién agricola, lo cual no quiere decir que
deje de haber férmula satisfactoria para resolver tan 1Impor-

tante problema.

Tanto el Gobierno del partido }ibel'al como el del congap—
vador, han creido necesario pedir al poder legislativo una
ley de auxilio, de convenio 6 de proteceidn 4 lag Empresas
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de ferro-carriles, habiéndose expuesto con este motivo di-
versas opiniones €n pro y en contra, que hasta la fecha vie-
nen dificultando una solucién satisfactoria. '

Las Empresas, por efecto de varios accidentes del mundo
financiero y principalmente por la elevacion de los eambios
con Francia, también han reclamado la proteccion del Ks-
tado, dirigiendo sus aspiraciones con visible empeiio 4 la
prorroga de la concesion, que entraina suma importancia para
el porvenir. '

De todas las opiniones en pro y en contra sustentadas, se
puede afirmar que hay una grave cuestion que resolver; que
no estdn bien reguladas lag funciones de las lineas férreas
en su decisiva influencia sobre la riqueza nacional y que,
como ha dicho discretamente el Sr. Ministro de Fomento en
el Senado, nada se resuelve con la elevacion de aranceles
para protejer los intereses nacionales, sino se d4 practica y
acertada soluci6n en lo que concierne 4 las tarifas de ferro-
carriles. |

Y siendo éstas de tan extraordinaria impertancia para los
mis altos intereses nacionales, natural es que las primeras.
inteligencias del pais concurran 4 dar solucién al conflicto,
en forma adecuada y racional. | |

Dado el régimen arancelario 4 que hoy vivimos sugetos, -
eada dia se nos van cerrando los mercados del extranjero.
La erisis agricola es profunda; solo con la movilizacion de
productos, con el aumento del trafico, con lo que acertada-
mente se puede llamar creacion de nuevos veneros de rique-
za y aumento de los existentes, es como podemos salvarnos.

Para ello, es de toda precision la reduccion de tarifas de
transporte, haciendo una labor atinada, reflexiva, patriética
y noble, que lleve la esperanza al atribulado espiritu de
nuestros agricultores y que atraiga capitales 4 las industrias
del pais.

Las Empresas ferro-viarias deben «dejarse protejer,» faci—
litando toda solucién patridtica, despojéndose por completo

~ de egoismos que imposibiliten el ansiado arreglo y pene-
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trindose de lo mucho que les conviene el fomento de la ri-
queza piiblica, de la que han de participar en proporeidn le—
oitima, pues con la ruina del pais, 1o pueden en ningin
caso salir gananclosos. ’.

Ha de ser esta obra de un alto sentido de patriotismo, de
harmonizacion de intereses que no deben luchar como ene-
migos, de comiin esfuerzo y sacrificio por parte de todos
hasta, poner las cosas en el justo equilibrio en que deben vi-
vir, para un honradoy fecundo consorclo. :

Con las actuales tarifas de ferro-carriles, pierde la agricul-
tura murciana muchos millones al ano; las Empresas tam-
bién dejan de percibir muchos ingresos; ;por qué se ha de
perpetuar un estado de cosas qué 4 todos perjudica y que
constituye la ruina y el malestar de multitnd de familias?
adamente, no se ocupan nuestros hombres pi-
ferencia que debieran de estas graves cues-
tiones, dignas de la mayor atencién, divorcidndose de la
en (ue es justo se mspiren, 4 favor de la

Desgraci

funcién politica

riqueza nacional. |
Fomentando, por medio de la reduccion de tarifas, el mo-

vimiento de log produc’ms agricolas, se fomenta el trabajo,
<o auxilia 4 lag industrias que necesitan sus primeras mate-
vas de los frutos de la tierra, crecen los ingresos para el
tesoro, que es cooparticipe de los que tiene por cualquier
concepto todo ciudadano, y se consigue por medios licitos y
racionales el progreso moral ymaterial de ésta pdtria querida.
" Hs de tal importancia esta cuestion, que los sencillos cul-
tivadores de la regién murciana, créen un sueno ver con-
seguida la reducgién de tarifas, por parecerles imposible
que Dios les pueda conceder tanta felicidad.

Y cuando se veé un camino como el que hemos indicado
para llegar 4 puerto de salvacion; cuando la persuasién nos
demuestra que se puede realizar un bien immenso & la huma-
nidad y al ciudadano, todo corazon espaiiol debe palpitar de
entusiasmo en pré de la buena céusa y contribuir noblemen-
te 4 la realizacion de un ideal digno y fecundo.

[ T—
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Nosotros quisiéramos que los hombres de influencia, de

prestigio y de competencia, que pueden y deben contribuir
d dar soluecidn acertada 4 este contlicto, vieran por si propios

y sobre el terreno, todo el inmenso bien que habrian de pro-
ducir, poniéndose al servicio de tan noble emperno. Estamos
seguros, que estudiados los factores de tan interesante pro-
blema, habrian de resolverlo como demandan el patriotismo
y las conveniencias del pais.

iDios quiera que asi lo comprendan! '
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LA MEJOR SOLUCION. .

Después de examinar con detenimiento todos los datos
(que hemos acumulado en este humilde trabajo, debemos
exponer con sano juicio, exento de toda pasién, lo que dehe
hacerse en esta importante materia de Ia reduceion de tari—
fas de ferro-carriles para los transportes agricolas, |

No discutirémos si el Estado tiene derecho 4 exigir y en

~ su caso 4 imponer la ansiada reduccién de tarifas que defen-

demos: nuestro proposito 1o es provocar ni mantener. polé-~
micas, ni tampoco mostrar hostilidad alguna & I&S_Eﬁlpre-—
sas ferro-viarias: aspiramos 4 fines practicos, 4 someter
soluciones al juicio piiblico v 4 pedir que se acepten si pare~
cen justas y racionales. = SR

Cuando llegue el momento de aprobar la ley de auxilios 4
las Companias de ferro-carriles; cuando el Gobierno resuelya
con el concurso legislativo este profundo problema, enton—
ces serd la oportunidad de procurar que no se olviden las
conveniencias generales de la regidn murciana en esta
materia, conveniencias expuestas aqui honradamente y pré-
vias escrupulosas informaciones.

Ya sabemos que lo mejor es enemigo de lo bueno y que
por tanto no debemos pedir imposibles, sino atrevernos 4 lo -
més hacedero y ficil, pues de esta suerte, moderando las
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exigencias, se podrd alcanzar gran parte, sino todo de loque
pedimos en nombre de los agricultores del valle del Segura.

Hemos dicho y repetimos, que lo mds esencial es la re-
duccion de tarifas, lo cual es el punto més delicadisimo para
las Empresas ferro-viarias y no accederan facilmente 4 ello
sin otras concesiones de parte del Estado, cuyos beneficios
permitan la adquisicién del material necesario para Servieio
tan preeminente. | |

Pero no queremos penetrar en si la reduccion referida de-
be obtenerse por transaceion con las Companias 6 por exigen-
cia del Estado, con arreglo 4 las disposiciones vigentes. Que
resuelva esta cuestion de derecho quien puede y debe.

Lo que si queremos exponer y razonar es la reduceion que
debe hacerse en las tarifas de ferro-carriles para los produc-
tog agricolas del valle murciano, como resultado de nuestras
investigaciones y juicios.

Seamos breves, en obsequio al lector y que supla su recta
intencién y su cultura los detalles que omifimos €n - aras
de la concision. .

Ya sabemos que por la tarifa internacional llamada de la
naranja, se transportan por tonelada y kilometro este y otros
frutos, 4 razon de 0058-milésimas: hemos opinado porque se
aplicara la misma tarifa al transporte de los productos agri-
colas destinados 4 losmercados de la peninsula. |

Pero aun se podria aceptar una tarifa més alta; la de
0075 milésimas por tonelada y kilometro, 17 milésimas mds,
cuando se tratara del arrastre del género para los mercados
espafioles, quedando vigente para los extranjeros la tarifa
internacional que rige. %

Hagamos numeros.
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DE MURCIA A MADRID

PESETAS
La tarifa internacional, importa por tonelada. . 26468
La tarifa que pedimos para los mercados interio-
res de la peninsula, 4 razon de 075 milésimas - |
por;tonelada v kilometro. . vl L0 0D A8 T G450
DIFERENCIA DE MAS EN ESTA ULTIMA. . 71‘82

No creemos exagerada la pretension. Si se realizase seria
una verdadera felicidad para toda la region murciana y un
seguro aumento de ingresos para las Compaiias de los ferro-
carriles. |

Esto es en lo concerniente 4 la pequena velocidad.

Respecto d la doble pequena velocidad, ya hemos visto que
la tarifa vigente es irresistible: impor ta nada menos, que
025 céntlmos por tonelada y kilémetro. DL Murcia 4 Madrid
115 pts. la tonelada; mucho mésde lo que vale la mercancia
en la generalidad de los casos. |
Esta tarifa hay que reducirla, por lo menos, en un 40 le |
100 y no seria hacer otra cosa quelo 1nd15pensable Hay mu-~
chos frutos que tienen que ser facturados en doble pequena
velocldad, por 1o poder sufrir muchos dias de envase, y cla-
ro es que en su mayoria no resisten la tarifa de 115 pesetas
por tonelada, y no se exportan. Las frutas de clase mediana
y las mfenores estén en este caso y hay triple de toneladas.
de estas que de las de clase : Superior. | )

Véase por ese simple dato la importancia que t1ene la re— |
~duccion de la tarifa de la doble pequena velocidad.

La velocidad actual hay que reformarla; en pequena 5e
impone hoy un plazo que resulta 4 menos de 100 kil¢metros
por cada 24 horas; no llega & cinco kilémetros por hora; lo
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que anda un mal carro, tirado por una caballeria menor. En
este punto no tienen razdén ninguna las Empresas de ferro—
carriles.

La velocidad paralos géneros que se averian es de esencia
y en niﬂgﬁn pais civilizado se puede consentir que se trans—
porte por via férrea 4 razon de cuatro kilémetros por hora:
lo que anda buenamente el que pasea.

Lo menos que deben aceptar las Empresas en la pequena
veloeidad para géneros que no pueden estar, sin averiarse,
un largo plazo envasados, es 250 kilometros cada veinticua—
tro horas; unos diez kilémetros por hora; lo que andan las
diligencias en las carreteras piiblicas; nadie puede decir
que esta es una pretension desatinada. |

Con'ella no habria las pérdidas que actualmente su safren
y que motivan el justificado retraimiento de los exportadores
en dafio del productor y 'de la rigueza puhhca en general.

Las judias verdes, las frutas sin escepeidn, las lechugfls,
los tomates y otras muchas hortalizas, no pueden enviarse 4
ningtin‘mercado que diste més de cien kilometros de Murcia,
con 1a veloeidad actual deé cudtro kilometros por hora; hac.“te |
decir que de Murcia 4 la inmediata plaza de Cartagena, se
traﬂqporta.n hoy los productos agricolas éott més vélocidad y'

4 menos precio, por carros ordinarios que por ferro-carril. = |

Buéno que para los cereales y ofros productos que no fm-.
fren quebrantos en cuatro ¢ seis dias més 6 menos, se man-
tuviera esa velocidad minima; pero resulta de todo punto
inadmisible para todas las fmtas y la mayoria de las horta—-,
lizas, habiendo algunos artietlos, como las brevas, que ape-
nas pueden tc}lerar 1::1 gran velnmdad qm averlaree por com-
pletg: i I | |

La velocidad mﬂuvye muehifsimo e la exportacion a6 108
géneros 4 que nos referimos,

Cuando el mercado de Madrid, por ejemnplo, demanda 4
buenos precios tomates 6 verdtiras, ¢ frutas ¢ cualqmcrd'
otro producto andlogo; cuando convienen al productor expe-
dir 'y récibir al consumidor, se telegrafia 4 Murcia pldmndo
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el articulo, y mientras se envasa, se factura y se transporta,
ha transcurrido la oportunidad de la venta.

Se han dado casos repetidos de salir de la zona murciana
un género, cotizindose en Madrid & 1°40 céntimos kilo y al
llegar d esta ultima plaza tenerlo que vender 4 diez y siete
céntimos. En seis dias que transcurrieron de la facturacion

‘al desembarco, descendieron los precios en Madrid de tal

suerte, que el exportador sufrid pérdidas enormes,
En esas condiciones es imposible exportar: log 1188208
exceden 4 una razonable prevision.,

—

Los trenes rdpidos para este servicio son de suma CONYe—
niencia; en la linea de Valencia estin establecidos; en la del
Mediodia y por razones que ya hemos expuesto, se suprimio-
ron; con solo restablecerlos, se habia resuelto el 1mportante
problema de la velocidad.

Y téngase en cuenta, que habiendo trenes rapidos para las
frutas y hortalizas entre Valencia y Madrid, es sumamente
comodo establecerlos para la linea de Murcia; la reforma se
reduce 4 que se establezcan desde esta 1iltima capital 4
Chinchilla, desde cuyo punto enlazan con los trenes: de
Valencia 4 la capital de Espana. |

A todo el mundo parecerd que se pide bien poco, y que el
sacrificio exigido &la Compania del Mediodia es bien escaso,
comparado con el mmenso y extraordinario heneficio que
se produce. |

| / kY | j

La devolucién del envase en gran velocidad, v por 1o me—
nos amitad de precio, parece también racional. |

El envase para esta clase de trifico, es esencial: muchas
veces las banastas valen mis que el género que contienen.

Las Companias exportadoras tienen que hacer un oran
desembolso para la adquisicién de los envases; con la peque-
na velocidad en el transporte y en la devolucion, resulta que
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con unas mismas seras y banastas apenas si pueden hacer
dos expediciones en cada un mes, lo cual constituye un
quebranto de entidad que tiene que ser compensado 4 costa
del negocio mismo. Esta circunstancia constituye ofra causa
para que se pague a menos precio todo producto agricola. A
poca costa y con solo lo expuesto, también quedaba satis—
factoriamente resuelta esta cuestion.

En cuanto 4 la escasez de personal vy material. & nadie
conviene més que 4 las mismas Compaiifas ferro-viarias,
subsanar esta deficiencia de érden interior que tanto influye
en perjuicio del piblico.

Por regla general en todas las estaciones, el personal es
muy eseaso y no bien retribuido.

Cuando se aglomeran géneros para expedir, se promueve
un verdadero conflicto. Con solo el pesarlo basta para que
los factores no puedan hacer otro servicio en todo el dia.

Pero como la facturacién de frutas y hortalizas, se con-
creta d cuatro meses del afio, no es necesario un personal
permanente; bastaria con algunos auxiliares temporeros.
La cuestion no nos parece dificil: sobre todo lo reclama el
servielo piblico.

La escasez de material dana 4 las Empresas y 4 los re—
mitentes; disminuye el trifico y cdusa averias, especialmen-
te en los wagones descubiertos, que tienen que sufrir los
rigores de la intemperie. | |

No necesitamos esforzarnos para demostrar que sin mate-
rial suficiente no se puede exportar en buenas condiciones.

Algunas otras concesiones podian hacer las Empresag
ferro-viarias, de suma importancia y sin quebranto de sus
intereses.

Entre ellas nos parece muy conveniente la de permitir las
facturaciones hasta quince minutos antes de la salida de los
trenes. Sabido es que el ganar un dia supone alcanzar un
buen precio para los géneros. |
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En muchas ocasiones han perdido los traficantes una venta
excelente por haberse cerrado la horade facturacion.
Para facilidad de todos, se pudieraimponer la obligacidn
de la carga y peso del género 4 los remitentes que facturen
desde la horaen que hoy se termina ese servicio hasta quin-

ce minutos antes de la salida del tren.
A muy poca costa, con solo estender el talin, se haeia

mucho beneficio sin daiio para nadie, |

En muy pocos puntos de embarque no hay telégrafo ¢
teléfono piiblicos. Este servicio es también importante para
los exportadores, porque los pedidos se hacen siempre con la
mayor rapidez posible.

En aquellos puntos] donde se carece de tan apetecido
medio de comunicacion, como Beniajén, Cotillas; Lorqui y
algtin otro pueblo, debiera permitirse utilizar el telégrafo
del ferro-carril, pagando los derechos que corresponden al
Estado y lo que fuese racional para las Companias.

En la época de la exportacion agricola, circulan todos los
dias por el centro telegrafico de Murcia, unos trescientos
despachos, relativos & este trafico. Desde Murcia podrian
reexpedirse por el telégrafo de los ferro-carriles 4 los pueblog
que hoy no tienen tan estimable beneficio.

También conviene conceder que se permita inmediatamen-
te la descarga de los géneros en cuanto lleguen 4 la estacion
de su destino. Ya hemos dicho que 4 veces un dia perdido
para la venta es una verdadera ruina.

Los consignatarios de Madrid reclaman esta concesign
con muchisimo 1mterés. No creemos que se perjudiquen las
Compaiiias con que le desocupen pronto los wagones.

Dejamos para lo ultimo un punto que puede relacionarse

muy bien con la materia que nos ocupa.
Las Compailias, de adquirir la exportacion el incremento
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que deseamos, no tienen carga que condueir de retorno 4 las
estaciones expedidoras de frutas y hortalizas: han dé volver
los wagones vacios 4 los puntos dé embarque. %

Con solo reducir las tarifas para el transporte de abonos,
ya tenian seguro el cargamento.

in Madrid, por ejemplo, 1as hasuras y estiéreoles no valen
nada, mientras que en la vega de Murcia, que tanto los ne—
cesita, tienen un precio muy regular. |

Poniendo la tarifa en condiciones de que se puedan trans-
portar abonos, no se moveria por la linea un solo wagon
vacio; el trifico tomaria mayor incremento; las Empresas de
ferro-carriles obtendrfan un mayor beneficio, v la huerta de
Mureia recibiria como una bendicién las basuras v estiérco-
les de Madrid. | 5

Véase como todo se puede y se debe harmonizar en benefi-
¢10 piblicoy sin dafio para nadie. Eurdi e

Lo extrafio es que aiin no se haya puesto mano sériamente
entan vitales euestiones de tan trascendental interés pui-
blico. |
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Aunque prescindiendo de detalles queno deben apreciarse
ante la magnitud del pljoblema que nos ocupa, vamos 4
hacer un juicio comparativo entre la recaudacion que obtie~
nen las Companfas ferro-viarias, con las tarifas vigentes y
la que pueden percibir con la reduccién por nosotros pro-
puesta, ‘ 2

Ya hemos dicho y repetimos, que no nos mueve espiritu
de hostilidad contra las Empresas de los caminos de hierro,
sino que por el contrario creemos que una fecunda trangac—
cidn puede traer las apetecidas férmulas de concordia.

Sin embargo, antes de entrar en ese juicio comparativo,
debemos hacernos eco de las tolerancias tenidas por log Go-
biernos con las expresudas Companias, para demostrar que 4
todos conviene la concordia y la tolerancia mituas.

Persona que tiene competencia en estas materias, nos
asegura que las Empresas ferro-viarias, aparte de otros in-
cumplimientos de la ley, tiene, respecto del Gobierno, va-
rios descubiertos por los conceptos siguientes:

1.° Por retener en su poder las sumas 4 disposicién que
pertenecen al Estado. ~ 1

2,° Por ingresar menos de lo que les corresponde por el
impuesto del 15 y 3 por 100 para el Estado, en cuyonombre

lo recaudan.
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3.” Porno haber hecho los transportes durante la tiltima
guerra civil con arreglo 4 la ley, resultando de esto un gran
perjuicio para el Estado. |

4.° Por no haber ingresado los 40 millones de pesetas &
que se comprometi6 la del Norte al encargarse de la del
Noroeste.

5.° Por haber disfrutado de franquicia en los derechos de
Aduana por més tiempo del que se les concedia.

6.” Por no ingresar lo que les correspondia satisfacer por
gastos de 1mspeccion.

71.° Por cobrar en algunos casos el transporte de la cor-
respondencia, y que, segin la ley, es obligatoria su con-
duccién gratuitamente.

8.° Por no pagar la contribucién territorial 4 que estan
sujetos los edificios destinados 4 oficinas, viviendas de em-—
pleados, fondasy edificios destinados 4 fabricacion.

9.° Por no haber satisfecho los intereses de demora de ]as
cantidades que por la ley de 1. de Marzo de 1861 se Jes
anticiparon. '

10.® Por no haber entregado 4 los establecimientos de
Beneficencia lo que les corresponde en las subastas de mer—
cancias abandonadas, habiéndose hecho muchas de éstas sin
las formalidades legales.

11.° Haber sacado los billetes de andén faltando 4 la ley,
y quedarse con cantidades que no les corresponden por este
concepto.

No queremos sacar partido de estas afirmaciones; queden
consignadas para que se aprecien por quien deba hacerlo, y
con el solo objeto de que las Compaiifas se persuadan de que
les conviene una transaccion. -

Ocupémonos ahora en los siguientes cuadros estadisticos,
del juicio comparativo que tanto interesa 4 nuestro objeto.




— 123 —
Recaudacion media, que obtienen las Empresas actual-

mente, & razon de 72 pesetas por tonelada, como

tipo medio.

Ingresos.

PUNTOS DE RMBARQUE KILOGRAMOS PESETAS
Murcia. . 14.571.998 1.049.112
(ieza . 2.343.330 167.696

Beniajén, Cotillas, Alcan-
tarilla, Archena, Lorqui,

Ceuti y Alguazas . . - 3.763.435 270.936
Blaneca. . _ 1.828.276 131.616
TorsaLEs. . . 22.507.039 1.619.360

il st T T e T et ——

Recaudacion calculada por el transporte de una triple
exportacion, con la tarifa reducida & razén de 0°075

milésimas por tonelada y kilometro.

~__Ingresos.
PUNTOS DE EMBARQUE KILOGRAMOS PESETAS
Murcia. . 43.715.,994 1.476.310
Cieza . 7.029.990 238.986

Beniajan, Cotillas, Alcan-
tarilla, Archena, Lorqui,

Ceuti y Alguazas. o112 90:30b 333-860
Blanoh i 5.484.828 186.456
ToTALES:. . + 67.521.11%7 2.285.612

Wm‘
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Cuadro comparativo de recaudacion, entre las tarifas
vigentes y las reducidas 4 0075 milésimas por ‘to=-
nelada y kilémetro. |

Por las tarifas Por las tarifas
PUNTOS DE EMBARQUE vigentes. . reducidag
PESETAS PESETAS
MUEEIR. e s TS R ] 0491442 1.476.310
B I AR R R R W, 167.696 238.986
Beniajan, Cotillas, Alecan—
tarilla, Archena, Lorqui,
Ceutiy Alguazas. . . . 270.936 383.860
BISHCR.S 40 oo b oo, e s 131.616 186.456
Torares. . . 4.619.360 2:285.612

mmuh

M‘-ﬂtulﬂhmm_m-‘.t:nlu:uh— Lt S—

Resumen de diferencias sntre las tarifas vigenties y las
reducidas.

Diferencia anual de mas en
la recandacion para las Em-
presas ferro-viarias, con las

PUNTOS DE EMBARQUE ____tarifas reducidas.

2 PESETAS
MEEEe o S 427.198
0 07 B R e s P A B AR 71.290

Beniajan, Cotillas, Aleantarilla,

Lorqui, Ceuti y Alguazas. . . 112.924
DISNER S tans so oo DRI el 54.840
{06 o ey 666.252

m""“ﬂ—-_—a—n—m&.m




— 125 —
Importe de la exportacién, 4 razén de 100 pesetas to-
nelada, con el aumento calculado por virtud de las

tarifas reducidas.

~ PUNTOS DE EMBARQUE TONELADAS PESETAS
MO S e T e 43.715 4.371.500
(LB Z Aty S Rr s T R 7.029 702.900

Beniajdn, Cotillas, Alcan-
tarilla, Archena, Lorqui,

Ceuti y Alguazas. . . . 11.290 1.129.000
BIanea, « 0y eriar St 2.484 948.400
TOTALES! = . 67.518 6.751.800
e S e

Resumen comparativo del importe de los productos
agricolas exportados, con las tarifas vigentes y las
reducidas, 4 razon de 100 pesetas la tonelada de fru.

tos.

Gnnilas tarifas Gon las tarifas
' PUNTOS DE EMBARQUE _CRIes, - Teducidas
PESETAS PESETAS

MUPOR et S s i e < 14 B 4100 4.371.500

B T AN SRS e 234.300 702,900
Beniajan, Cotillas, Alcanta-
tarilla, Archena, Lorqui,

Ceuti y Alguazas. . . . 376.300 1.129.000

B GRS L 182.800 ©48.400

ToraLes. . . 2.250.500 6.751.800
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Resumen de diferencias de mas 4 favor ce la exporta-

cion con la reduccion de tarifas de fransporte, calcu-
lando en 100 pesetas cada tonelada de productos

agricolas exportados:
Diferencia de 1:as con las
tarifas reducidas.

PUNTOS DE EMBARQUE

PESETAS
BRGNS s R S RIS e T s 2.914.400
BT et S T S e et T 468.600
Beniajan, Cotillas, Alcantarilla,
Archena, Lorqui, Ceuti y Algua-
PR, SO~ i i IR R o e 753.000
BISNCH: AtV o i o s e 365.600
TORAL T e i 4.501.600

e, —

Por log precedenteé datos estadisticos queda plénamente
demostrado que con la reduccion de tarifas recaudarian las
Empresas ferro-viarias mds de medio millon de pesetas al
afio, cantidad suficiente para ir satisfaciendo el importe del
aumento de material, lo cual constituye en favor de aquellas
una positiva ganancia para el presente y para el porvenir.

Si 4 esto se anadiera el aumento de recaudacion que pue-
den tener con el trasporte de abonos de Madrid 4 Murecia,
reduciendo las tarifas, es evidente que por este concepto lle-
garfan 4 conseguir una nueva ganancia, causando un bien
4 la agricultura de la vega murciana.

Y téngase en cuenta que hemos hecho los cdlculos muy
por bajo, huyendo de que se nos tache de exagerados.

Con el beneficio de la reduccion de tarifas, se irfa aumen-
tando de un modo asombroso la produccion, creciendo cons~
tantemente la cantidad de frutas exportadas.

Podrianse abrir nuevos é importantes mercados de consu~
mo que gozarian de géneros que actualmente no pueden
consumir mas que las clases pudientes, que son las menos.
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El distrito minero de Linares, por ejemplo, podria abgor-
ver diariamente treinta ¢ cuarenta toneladas de frutas ¥
verduras, y lo mismo habia de ocurrir con otras poblaciones
de la peninsula.

El beneficio se extenderia mas alld de la ancha zona de]
regadio del valle del Segura. Alcanzaria 4 los campos, en los
que se pueden producir y se producen 4grios y otros frutos
apetecidos y de estimacion, fomentindose la agricultura

hasta en los secanos.

Las Empresas de ferro-carriles, dicen que estin necesita—
das de auxilios de parte del Estado y realmente tienen en
contra 4 la opinion publica para obtenerlas.

Cada vez que los Gobiernos han tanteado con un proyecto
de ley, la concesion de esos auxilios, han encontrado orandes
resistencias y protestas.

Silas Empresas citadas se colocaran en una plausible ac—
~ titud de transaccion para favorecer en lo mucho que pueden
los intereses generales, darian facilidades al Gobierno para
auxiliarlas; de otra. suerte, viviendo en divoreio con las
conveniencias del pais, irdn creciendo aquellas resistencias
que imposibilitardn la apetecida concordia.

Vivir es transigir, y es de esperar que cada cual, por sal-
var sus propios intereses, busque y acepte la apetecida vy
fecunda formula de concordia que regule la vida nacional
dentro del érden 1mportantisimo de los transportes ferro-
V1arios.

La paz es la fecundidad; la guerra la destruccion.
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PARA TERMINAR
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La crisis agricola es profunda en la regién murciana, que
tiene el honor y la virtud de ser la mas paciente de Espana;
sufre con pacieneia su vida angustiosa y dificil; pero tiene
derecho 4 la proteccion que en beneficio general puede y
debe darle el peder piblico. |

La regién murciana solo vive de la agricultura; no tiene

“industria, ni comercio, ni otro venero de riqueza que el
penoso trabajo de la tierra. |

‘La emigracion creciente y la hipoteca que roe la propie-
dad, son signos elocuentisimos de la miseria piblica y exi-
gen estas circunstancias pensar sériamente en conjurar
pronto y con atierto una situacién tan dificil.

Hay imposibilidad, por cdusas ya expuestas, de llevar los
productos agricolas & los mercados extranjeros, y de-otra
parte el precio de aquellos ha descendido considerablemente,

En la primavera del afno actual de 1895, ha sido un desas-
tre la cotizacién de las hortalizas tempranas, que son las que
mayores beneficios proporcionan al agricultor. _

Vedmoslo, transcribiendo la que rigio en la Lonja el dia 27
de Mayo, en que la comprobamos por nosotros mismos, sin
error alguno. | 8% 18T

En dicho dia se vendieron en la Lonja de Murcia los géne-
rog que 4 continuacion se expresan, 4 los siguientes precios:

L]

v
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PESETAS

Patatas tempranas, la arroba castellana (11 kilos y

IBOMION & = ok T SER fe ay d R e
Guisantes, idem idem idem, 4 . . . . . . . 4
Bajocas, idem idem idem, 4 . . . . . . . 4

Idem (de sin hebra)idem idem,4 . . . . . 3¢40
Tomates, idem idem idem, 4 . . . . . . . 450
Albaricoguessg ot L e o e R e el
Peretas, idem idem idem, 4 . . . . . . . . 340
Cerezas, idem idem idem, 4 . . . . . . . _ 3¢4s
Pepinos, ladocena, 4 . . . . . . . . . . oo
Calabazas, idemidem, 4 . . . . . . . . . 020

Téngase en cuenta, que en dicho dia, por el retraso de 14
estacion no habia casi tomates. ni frutas, y que los precios
expresados, con la escasez que se observaba, eran ruinosos

porque indican una gran baja en cuanto 4 la plaza piiblica s€

aglomeren los que permita mas adelante lamaduracion.
Los que entiendan de la materia que nos ocupa, compren—

derdn la inmensa desdicha que el indieado precio en el ex- -

presado dia, significa para el agricultor murciang.

Afiddase, que por la falta de oferta, por no existir géneros,
solo se exportaban en esa fecha la patata v Ia bajoca para el
mercado de Madrid.

Los Gobiernos, terminado ¢l periodo politico constituyen=
te, solo deben pensar en satisfacer las necesidades legitimas
de la nacion, protegiendo 4 lag regiones con toda la eficacia
que las circunstancias reclaman, |

Yano hay nidebe haber luchas politicas, sino econémicas
y financieras; la libertad estd asegurada en las leyes y enla
prictica; lo que falta asegurar es el sustento para multitud
de familias que viven del trabajo que dignifica y enaltece.

El problema social que ha parecido y parece tan pavoroso

para algunas grandes inteligencias de Europa, quedard

e |
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conjurado con hacer que el trabajo sea fecundo y racional—
mente remunerador.

La miseria es el mds poderoso estimulo contra el Grden
social, porque el hombre no soporta los preceptos de la ley en
todos los casos. |

La prevision de nuestros hombres politicos serd la de
conjurar el conflicto social, grave siempre en el elemento
obrero, pero mucho mds temible y profundo, por diversas
ciausas, en los trabajadores de 1a tierra.

Lo de Irlanda atin estd en pié después de grandes conce-
siones: la mano negra en Jerez ha tenido raices que tuvo
que estirpar el patibulo.

La miseria unida 4 la delincuencia. es seguro gérmen de
destruceién social,

Obsérvese que va no tienen prestigio los ideales politicos:
que aun los partidos populares carecen de masas; que en to-
das las regiones espariolas hay meetings de agricultores; que
se ha abandonado la lucha politica para aceptar la contien—
da econémica, porque la ruina de la agricultura es asunto
mas urgente para la nacién que el ponderadisimo Sufragio
universal y el no menos ponderado juicio por Jurados,

Los Gobiernos que quieran tener arraigo en la opinién pi-
blica, han de consagrarse por entero 4 su servicio y muy
singularmente al remedio de la crisis profunda de la agri-
cultura. e

De no hacerlo asi, de no evitar los peligros tremendos de
la miseria piblica, caerin los Gobiernos con estrépito y el
conflicto social quedarg planteado con todos sus terribles
horrores.

Lo que necesita, lo que pide la agricultura murciana es
facilidad para exportar sus frutos agricolas. Asi como
Barcelona ofrece al resto de Espana los productos de sus
industrias, Murcia ofrece también los productos de su suelo
y del cultivo. | '
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;Qué sucederia si Barcelona no pudiera enviar la labor de
sus fabricas 4 los mercados de la peninsula? FAToan

(Que se arrtinaria por completo, como arruinada esta la
agricultura delrico y désgraciado valle murciano.’ |

Con la reduceion de tarifas de transporte, que tanto anhe-
lan los agricultores mureiaios, se habia redimido la agricul-
tura: con nuestro ¢ileulo, que no'es exagerado, se aumenta—
han los ingresos de esta en el valle del Segura en mds de
cuatro millones de pesetas, cuya cantidad distribuida éntre
miles de familias labradoras, seriauna bendicién de Dios,
ntia barricada formidable contra ‘el socialismo, un progreso
extraordinario parala gente que vive sugeta al duro y peno-
so trabajo de la tierra. -

En el aiio actual de 1895, se ha dedicado la mitad de la
huerta 4 cereales, y i el mal que lamentamos no se conjura,
quedara convertido el rico valle mureiano, en tierras de la
Mancha, sobrando miles de brazos que iran 4 suelo’ extran-
jero 4 buscar el pedazo de pan que no encuentran en el
propio. '

Para persuadirse de esta trististma verdad hay que verla
sobre 6l mismo terréno en donde palpita y oprime tanta des-.
dicha: hay que oir & los agricultores, apreciar sus argumen-
tos, escuchar las cuentas que hiacen'y palpar el oscuro porve—
nirque se presenta para el valle del Segura, sino se procura
por el medio indicado el aumento de la exportacién, que
ha de traer tantos v tan inapreciables beneficios.

..

El ministro de Hacienda Sr. Navarro Reverter, ha expues-
to en el Congreso la fecunda teorfa de que el Gobierno para
aumentar los ingresos del Tesoro piblico, necesita fomentar
la riqueza del pafs, creando nuevos venerosy acrecentando
los existentes. b A INiH
- Esta opinion ¢oincide con la expresada por el Sr. Ministro
deFomento en elSenado, én el sentido de quehay que protejer
4 las Empresas ferro-viarias, para que éstas d su vez protejan
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la agricultura del pais. Ambos pareceres coinciden con la
aspiracion general de los agricultores mureianos, para que
con el aumento de la exportacion se salve & la agricultura
del actual conflicto y se abran nuevas fuentes de la riqueza
publica. |

Conoeidos son los disturbios, motines y violencias que
ocasiona la recaudacion de los impuestos en la zona murcia-
na, por efecto de la miseria que agobia 4 sus moradores, y es
seguro que en cuanto la exportacién aumentase y aumenta~
ran los ingresos, se recaudarian los tributos en mayor can-
tidad y més holgadamente.

El Sr. Navarro Reverter tiene gran razén y visible acierto
en sus opiniones: con mayor riqueza publica, mayor re-

) caudacién para el Tesoro nacional, aparte del consiguiente
aumento de bienestar para las clases productoras que viven
de su trabajo.

Véase, como ateniéndose al criterio fecundo de la protec-
cion agricola, s¢ celebran meetings de agricultores y hasta
se intenta la creacion deun partido nacional, que solo se

.. preocupe de las necesidades de la agricultura espafola.

Por alli van los rumbos de la futura politica, y solo con

ese programa encontrardan fuerza los Gobiernos y prestigio
"‘g los que aspiren 4 gozar de la consideracion publica.

El régimen arancelario 4 que vivimos sugetos y que es de
esperar siga imperando algin tiempo, ha disminuido los
transportes de las Companias ferro-viarias y por tanto sus
INgresos.

Desde 1.° de Enero 4 13 de Mayo del afio actual de 1895,
1a recaudacion de la Compania del Mediodia ha experimen—
tado una baja, en relacién & igual periodo del afio anterior,
de 1.014.594 pesetas, segun datos publicados por la misma.

La Compaiia del Norte, en igual periodo de tiempo del
aiio actual, 6 sea desde 1." de Enero 4 13 de Mayo, ha sufri- :
do una baja ensu recaudacion de 3.410,069 pesetas.

b |
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Y no es de extraiiar que asi suceda, por cuanto el régimen
arancelario disminuye el cambio internacional de produc-
tos: v asi como la agricultura reclama el aumento del tréfico
entre los mercados de la peninsala, de igual modo y por el
mismo motivo conviene esa solucién 4 las citadas Compa-
fifas, siquiera sea para compensar el perjuicio que experi-
~mentan con motivo de los efectos causados por el indieado
régimen del arancel vigente, - ‘

“' De todo ello se deduce lo que venimos afirmando; esto es,

que las Empresas citadas tienen que regularsu vida econo-

mica con arreglo 4 las conveniencias del pais, pues en todo

* caso participan asi de la prosperidad del mismo, como de
su ruina y desventura. |

No ereemos necesario eitar los casos relativos 4 las lineas
férreas de Francia y de Ttalia que han reducido las tarifas de
transporte con ventaja para las mismas; baste consignar,
que sin indemnizacién alguna del Estado y solo por su pro-
pia conveniencia, mantienen esa reduccién, que ha aumen-
tadomucho el trifico. |

En Italia, la reduccién de tarifas, viene conjurando el
conflicto que trajo sobre la agicultura de aquella nacién la
ruptura de relaciones comerciales entre la misma y Franeia,
que cerraron & aquella’ el mercado més importante que
tenia para el cousumo de sus productos agricolas.

-

Del estudio de la cuestion que nos oeupa y reconocido que
todo Gobierno sensato ha de pénsar én resolver tan impor-
tante problema, abrigamos la esperanza consoladora de que
la regign murciana no quedard desheredada en el concierto
que han de llevar 4 cabo las Empresas ferro-viarias con el
Estado. | i

‘Mucho interesa 4 la nacién y singularmente 4 suindustria
que se reduzcan las tarifas de transporte para los carbones
y otros articulos de tanta cuantia; pero no puede supeditarsed
un lugar secundario lo que 4'los friutos agricolas concierne;
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que mal han de vivir los industriales si los agricultores
arruinados no pueden adquirir los productos que ofrezea la
industria, la cual necesita cierta prosperidad en los merca-
dos nacionales de su consumo.

Por otra parte, no se trata solamente, con el propdsito que
sustentamos, de conjurar el confiicto de la miseria piblica,
lo cual seria bastante para justificar un esfuerzo; se trata
ademds de erear nuevas fuentes de riqueza, de evitar la emi-
gracion, de prevenir grandes males en el érden social y de
que progrese y viva con relativo desahogo la agricultura
nacional, que en si constituye la prinecipal riqueza del pais.

Terminamos este modesto estudio con las precedentes li-
neas, inspiradas en nuestro ferviente carino al pais murcia-
no y en las generales conveniencias de la patria.

No cresemos necesario adueir més datos ni argumentos
para demostrar la importancia 4 la par que la conveniencia
de la fecunda aspiracion que sustentamos.

Inteligencias mas elevadas y autoridades de prestigio han
de ponerse indudablemente al servicio de esta buena causa.

Mucho espera Murcia de su constante bienhechor, de su
ilustre hijo adoptivo el Execmo. Sr. D. Antonio Cinovas del
Castillo, cuya superior capacidad y carino nunca desmen-
tido, es prenda segura de legitimo y merecido éxito.

La empresa es grande, digna, meritoria y trascendentali-
sima: constituye un hermoso ideal y una gran aspiracion de
los agricultores de la regién murciana; por lo mismo su
realizacion estd reservada 4 hombres superiores.

:Qué gloria tan legitima y tan satisfactoria la de hacer un
bien tan grande por la pitrial

Envidiamos & quien pueda realizarlo.

E -.% )



