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ADVERTENCIA PRELIMINAR.

~

De un estudio sobre los ferro-cariles de la
region pirendica, en el que principalmente se
hacen acertadas consideraciones sobre los de
la region central, nos han facilitado una pe-
quefia parte que con gusto damos cabida en
este trabajo; comprende algo de los princi-_
pales tramites del de Canfranc, describe su
trazado y el del proyectado por el Cinca y
por ultimo nos han facilitadoel plano que po-
nemos al fin, que hace ver la situacion rela-
tiva de los ferro-cariles construidos, en cons-
truccion y estudiados en otros pirineos.

Hubiéramos querido dar completo este tra-
bajo, pero ni se prestd 4 ello el autor ni su
extension lo permite quedandonos la espe-
ranza de que nos consintiera pubicarlo en las
columnas de nuestro periddico y entonces lo
hariamos tambien de otro plano que acom-
pafia al manuscrito.
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FERRO-CARRILES DE LOS PIRINEOS.

I.

Cuando nuestra patria comenzaba & comprender
por el ejemplo de otros pueblos que el establecimiento
dé vias rapidas de comunicacion habian de producir
por el desarrollo de la riqueza piblica, ¥y el Estado,
eco fiel de'la piiblica opinion ampliaba con estudios,
subvenciones y contratas su mas pronta realizacion,
por el Ministerio de Fomento se dictd una R. O. (1853)
en la que se mandaba estudiar un proyecto de ferro-
carril que, como continuacion del que & la sazon se
formaba de Madrid &4 Zaragoza, cruzase la frontera
francesa por la depresion llamada Puerto de Can-
franc.

Unos meses antes la Diputacion provineial de Na,-
varra habia obtenido autorizacion para hacer los es-
tudivs de un camino de hierro, que atravesando el te-
rritorio de aquella provincia, fuera 4 desembocar;en
el de la vecina Francia (ferro-carril.de los Alduides. )
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FERRO-CARRILES DE LOS PIRINEOS.

Algo mas tarde (1855) se dispuso el estudio de otro
proyecto que, partiendo de Zaragoza y tocando en
Pamplona, empalmase en Alsasua con la ya estudia-
da linea delNorte, que fué terminado Y presen-
tado al Ministerio de Fomento en Febrero {de 1857,

Organizabase por este tiempo la Compania de los
ferrro-carriles del Mediodia de Espaiia, que se propo-
nia como una de sus miras principales establecer con
la Repiblica vecina medios de comunicacion mas fi-
ciles y rapidos; y conforme con este pensamiento ha-
bia adoptado en la primitiva escritura dejfundacion (27
de Diciembre 1856) el titulo de Compadiia de los ferro-
carriles de los Pirineos a4 Madrid y al Mediterraneo;
titulo que tuvo que modificar por falta de concesion,
al ser autorizada (26 de Enero de 1857) para la consti-
tucion definitiva de la Compaiia de los ferro-carriles
de Madrid & Zaragoza y Alicante.

Bastante tiempo se hizo esperar el cumplimiento
de la primera R. O. que citamos, Y seis anos mas tar-
de (1859), se terminaba y firmaba el proyecto del fe-
rro-carril de Zaragoza a Francia por Canfrane, por
aquella mandado ejecutar. La presentacion de éste de-
bi6 motivar el nombramiento de una Comision espe-
cial (1860), con el fin, de que estudiando la, Cordillera,
pirenaica en su parte central, determinara los pasos
mas convenientes, no sélo al desarrollo de los inte-
reses de las comarcas que el trazado hubiere de re-
correr en ambos iados de la divisoria, sino tambieu
facilidades naturales para su construccion, dando lu-
gar a4 un luminoso informe presentado al Ministerio
de Fomento en Febrero de 1865, que comprende los
cinco extremos signientes; 1.° Demostracion de la ne-
cesidad de la construccion de una linea central; 2.° Deg-
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cripcion topografica, geologica y climatoldgica de la
region estudiada en embas bertientes; 3.° Exposicion
de los seis trazados que consideraban posibles;
4.° Comparacion de los mismos entre si; 5.° Examen
¥ determinacion de Tas condiciones técnicas con que
deberian establecerse.

Largo periodo de tiempo necesits el Ministerio de
Fomento para adoptar una resolucion cOmo conse-
cuencia dela Memorla presentada, el 65, mas por fin en
Junio de 1870, nombré una comision 4 la que encomen-
daba el estudio de los proyectos de los ferro-carriles
que determinaban los pasos aceptables, Comision que
comenzo sus trabajos de campo en el otofio de aquel
ano.

Esta, llamada, al instalarse, Comision de estudios
de los ferro-carriles por el Pirineo central, tomo mas
tarde el nombre, de los ferro-carriles internaciona -
les, al recibir la mision de otros estudios analogos en
la frontera portuguesa.

Ella, dando pruebas de un celo digno de todo elo-
gio, ha merecico 1a gloria de introducir en nuestro
pais el tachidmetro, instrumento que de un modo sor-
prendente abrevia las operaciones de campo, tan pro-
lijas de suyo, asi como la de aplicar por primera vez
para sus caleulos de cubicacion los’ métodos graficos
¥ abreviados, que daran # distinguido nombre & un
ingenieroespaifiol. i

No entra en nuestro proposito seguir paso & paso
las vicisitudes y dificultades que encontrdo en su ca-
mino, que por otra parte pueden verse elegantemente
descritas en la introduceion 4 la Memoria del primer
proyecto terminado y que contiene eltomo sétimo de
los Anales de Obras publicas, recientemente publica-
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do, pero algo tenemos necesidad de indicar 1especto
delos trabajos que le estaban encomendados.

Habian de hacerse los estudios'en combinacion con
los de la parte francesesa y en las direcciones mas
convenientes, previamente adoptados, para cruzar
por cuatro distintos puntos la linea limite de ambas
naciones. Estasdirecciones siguiendo de Occidente a
oriente eran. ;

[.* Laque empezando en Huesca 6 Zuera, sigue
el valle de los rios Gallegoy Aragon, por Jaca y Can-
franc; cruza el puerto de Somport, y por el valle de
Aspe, en laregion francesa, tiene alli por extremos
Pau 6 Laeq.

2.* La que partiendo de Monzon ¢ Barbastro, siga
la cuenca del Cinca y por el puerto de Bielsa 6 Sal-
cortz recorriera en el Pirineo francés el valle de la
Nesled‘ Aure, hasta Launemezan.

3. La que dando principio en Lérida, y sin aban-
donar el valle de! Noguera Pallaresa, por Balaguer y
Sort, toma en Alos la direccion Occidectal, cruza la
divisoria natural, baja al valle de Aragon, signe el
curso del rio Garona y por Puente de Rey penetra en
el territorio de la vecina Repiblica, para empalmar
en Chaum con la linea férrea que baja de Bagneres
de Luchon; y

4® La quellevandola direccion antes citada has-
ta Alos, pueblo situado & orillas del Noguera Pallare-
sa, se dirige al inmediato puerto de Salou 6 Salat, pa-
ra ferminar en San Girons.

En Junio de 1876, sz terminaba el proyecto de
Huesca por el Pa/itano y Caldearenas a Canfranc; en
el mismo'mes de 1373, 'lo'fueron:dos variantes a este

proyecto, variantes, en que el trazado se dirige de *
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Huesca por la venta de Trevifio y Ayerve a Caldeare-
nas, donde se une 4 la principal que antes citamos; y
de Zuera 4 la venta de Turunana, donde empalma
con la anterior; y los estudios parciales del cruce .de
la divisoria delos rios Gallego y Aragon, porlos mon-
tesde San Juan ¥ peiia de Oruel; dejando ya comple-
tos los estudios que determinaba el paso mas ocei-
dental, designado en la 6rdende la Superioidad de 28
Junio 1870. 3

El proyecto relativo al paso del puerto de Bielsa
(Salcortz), Cuenca, del Cinca, lleva fécha 30 Junio de
1878.

Parte de la estacion de Monzon, en la flinea férrea
de Zaragoza & Barcelona, y una variante lo hace de
Barbastro, ciudad importante, enlazada & otra lines,
férrea por la que acaba de entregarse & la explotacion
Y que empalma de la estacion de Selgua." :

Se publica tambien este proyecto en la tltima par-
te de ese tomo sétimo de los Anales de Obras plblicas
ya citado, que sera para nosotros facundo manantial
de datos al describir luego las comarcas, que recorre
el trazado y sus condiciones generales.

Recientemente en Junio del afio actual cesé la Co-
mision de ferro-cariles internacionales que habia ter-
minado casi la totalidad delog estudios qne:r,éspec'to a
la frontera francesa se le habian encomendado, con-
flando 4 la direccion del ferro-carril da Madrid, la in-
mediata. conclusion del proyecto que se estaba ulti-
mando, cuyo trazado, el mas oriental de los designa-
nados, parte como hemos repetido, de Lérida y sigue
la cuenca del Noguera Pallaresa. :

Gnando todos esign, presentados, aprohados y acor-
dada la linea que ha. de tener.gl privilegio de. contral,
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parece ser, que en consonancia con el articulo 5.° de
la ley de 2 de Julio de 1870, el Gobierno determinara
la subvencion especial que haya de otorgarseie en vis-
ta de su presupuesto, que si por sus circunstancias
de internacional y pirenaica han de equipararse & la
de Gerona & Francia, debe percibir por lo menos un
40 por 100 del aprobado (articulosadicionales 1.°)

A esta breve relacion del prineipio y tramites
esenciales que ha seguido el proyecto del ferro-carril
por el Pirineo central, en los 25 afos que hace se dictd
la primera R. O. que hemos citado, tenemos que ana-
a’r los especlales que con este paso se relacionan,
emp *zando por citar la de 1.° de Enero de 1876, en que
con arrcglo al decreto-ley de 11 de Noviembre de 1868,
se otorgo la concesion del ferro-carril de Montrech a
Lerida, & la Cu npafia La Carbonera Metalirgica Es-
panala, 4 cuya e 1presa constructora, y por ley de 26
de Julio del mismo a7o, se autorizd para construir,
como prolongacion de: concedido, el que habia de unir
las minasde carbon y hwerro del Montrech, con'Fran-
cia, por el valle de Aran.

La ley de 5 de Enero de 1877, otorga & D. A. Rovira
la concesion de otra linea fé:rea de servicio jgeneral,
que, partiendo de Leérida y pasando por Balaguer,
Tremp, Sort, Estorry de Aneo, Viella y Baiios de Les,
termine en Puente de Rey.

Estos son los que a la parte oriental dela divisoria
Aragony Cataluna se proyectan, dentro de lo que se
considere como Pirineo ceniral, veamos ahora los que
4 la otra parte se pueden agregar.

Con respecto al lado occident 1l del territorio ara-
gonés, se agitd la idea y se forina el proyecto de una
linea, que partiendo de la estacion de Castejon, em-
palme de los ferro-carriles de Zaragoza & Pamplona y
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de Zaragoza 4 Barcelona, 6 de la de Caparrroso situa-
da algunos kilémetros mas al Norte, en la linea de
Pamplona; eruzara Sangiesa y Tiermas, sin abando-
nar desde su origen la cuenca del Aragon, hasta to-
marsuafluente el Isaba penetraado en el suelo extran-
jero por el llamado valle del Roncal, pensamiento que
motivo la presentacion de un proyeecto deley en la le-
gislatura de 1878 para autorizar su construccion.

Solo nos resta para citar las principales disposicio-
nes oficiales de los ferro-carriles que a nuestra zona
se refieren la autorizacion de estudios concedida en
el mismo afio para uno de servicio general, que par-
tieudo de Monzon, suba por las cuencas del Cinca y
Esera a penetrar en la vecina Republica francesa por
el puerto de Benasque.

Y para completar, por ultimo, todas las vias fé-
rreas construidas 6 en proyecto que cruzanoé intentan
cruzar la divisoria que nos ocupa, fijamos en el plano
que para mas facil inteligencia de nuestras notas da-
mos al fin; el proyectado de los Alduides que parte de
Pamplona; por una parte el construido y en explota-
cion por la compania del Norte de Espafia, que cruza
por Irun el Bidasoa, cerca de sudesembocaduralen el
Occéano; y por otra, el que se proyecta por La Cata-
lana general deCrédito, prolongacion del recientemen-
te inaugurado que termina en San Juan de las Abade-

~sag, y el de Gerona a Francia que casi bafiado en su

cruce por laslaguas del Mediterraneo tiene su estacion
de empalme en Porthon.
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LI,

Tomaremos uno 4 uno log Proyectos de ferro-ca-
rriles, que se relacionan con el tan debatido paso cen-

haya sugerido.

El primer proyecto para cruzar el Pirineo por Can -
franc, con una linea, férrea, mandado hacer en 1853
¥ terminado en 1859, partia de Zaragoza', abando-
v nando la cuenca de] Gallego jpor Sabifianigo, pa-
‘ ra ganar la del Aragon en Jaca, y por ella su-

' i azado la maxima, pen=
diente de 0,015 Por metro y 300 metrog el radio mini-
mo de sus eurvas. Estos limites permitian el arrastre
en excelentes condiciones, pero su establecimiento ge
caleuld en 373 millones de reales.

No en vano trascurrieron tantog anos, y cuando lg
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FERRO-CARRILES DE LOS PIRINEOS .

Comision nombrada en 1870, comenzé. sus estudios
por la misma comarca, la industria de los ferro-ca-
rriles habia perfeccionado sus maquinas; era dable
adoptar otros limites y estos permitian al nuevo tra-
zado que habia de establecerse, admitir mas fuertes
rampas y mas cortos radios para sus curvas, fijando
en 150 metros el minimo de estos y en 0,035 la pen-
diente maxima de aquellas.

Prescindiendo por ahora de las variantes 4 que
di¢ lugar el cruce de la divisoria de losrios Gallego y
Aragon, que su meérito merece les consagremos,como
lo haremos 4 su tiempo algunas lineas, describiremos
ligeramente las direceiones del trazado en la zona de-
terminada por el paso de Canfranc.

De Huesca, por el pantano y el Collado de Santa
Cruz al Molino de Caldearenas.

De Huesca & la Venta de Turuiiana (Ayerbe.)

De la Venta de Turuiiana por Anzanigo al Molino
de Caldearenas.

Del Molino pe Caldearenas 4 la Frontera, por Jaca
¥y Canfranc.

De Zuera ala Venta de Turafiana. -

Trazado de Huesca por el Pantano , Caldearenas YO franc
& la Frontera.

Tiene su origen en la estacion de Huesca, donde
termina el ramal que parte de Tardienta, en el’ferro-
carril de Zaragoza a Barcelona; sube por la ladera
izquiesda, del rio Isuela, cortando los barrancos de las
Aguilas, del Chiquitin y de Saboyés, pasa por la parte
alta de este pueblo, donde emplaza su estacion: cra-
zando el rio en el desfiladero del Pantano de Huesca

R R A R
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toma la derecha de su, corriente hasta la divisoria de
la Barza, donde se sitia la estacionde Arguis y Ben-
tae.

De aqui empieza el descenso &la derecha del rioGa-
rona, pasando & la vertiente izquierda del Gallego por
una bruseca vuelta al Collado de Santa Cruz, vertiente
que sigue hasta el cruce del rio Rimadtriz, proyectando
el puente a la unidad de la vaguada que recorre,des-
de Aguilua & su desembocadura en el Gallegé. En el
Rasal se seniala un apeadero y como un kilometro
antes del paso del Rimatriz la estacion que ha de to-
mar el nombre de Javierrelatre.

Por este valle al Molino de Caldearenas, toma el
trazado la izquierda del Gallego hasta su cruce, cuyo
punto es el dempalme de las variantes, al trazado
descrito y de que pronto nos ocuparemos.

Siguiendo desde aqui la ladera derecha del Galle-
go, dispone muy cerca de Latres la estacion de este
nombre; llega &4 Sabifianigo, donde sitia la suya y
tomando la izquierda del rio de la Tulivana, sigue,
con algunos eruces, todo el, hastn ganar la divisoria
de los rios Gallego y Aragon: baja & las orillas del
Gas, le cruza y por Guesa se dirige a la ciudad de
Jaca, donde se construira la mas importante estacion
del trayecto.

En el valle del rio Aragon, donde la disposicion de
sus laderas hacen dificultoso un buen trazado, no
abandona su parte baja, y por Castillo ¥y Villeuma,
donde emplaza estacion; llega a la de Canfranc y la
Frontera, penetrando bajo el Somport, antes de L‘An-
glane, a una altitud de 1305 metros. :

El tunel de la Frontera, estudiado ya en 1853, por
un distinguido ingeniero francés, repetido este traba-
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jo enel proyecto presentado al Gobierno de S. M. en
1859, y por ultimo verificadas en esta época (camparfia

de 1877), varias conferencias con ingenieros franceses,

«que dieron por resultado el levantamiento de una ba -
se de opefacionas cuyos extremos son las bocas del
tunel mas largo de cuantos pueden proyectarse (1),
tiene.una longitud de 6600 metros de los que 3100 co-
rresponden 4 Espafia. '

En la necesidad, dice la Memoria, de presentar un
valor para esta obra, hemos adoptado como base los
caleulos que en 1853, hizo el ya citado ingeniero mon-
sieur Boura para este mismo tinel, si bien han sido
modificados como consecuencia de las dinstintas con-
diciones que conforme & su proyecto habia de tener la
obra» elevandose el proyectode la parte espanola 4
6.190,0333 pesetas.

«El plazo de construccion de esta, sin ningun
contratiempo viene & entorpecer la marcha regular de
los trrhajos, seria de tres afios.»

Las estaciones, pueblos a que sitven'sus distancias
intermedias y al origen, se expresan en el siguiente
cuadro:

(1) Revista de Obras piiblicas,~Afio 1877, pag. 219
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Pueblos comprendidos
en una zonas
de. 10 kilometros. ;.

NOMBRES
de las
ESTACIONES.

| Distancias
intermedias

Distancias

al origen.

Huesca.
Apiés.
¥ornillosde Huesca
Barluenga.
San Julian.
Chivinco.
Loporzano.
Bandalies: .
Quicena.,
Fierz.
Monflorite.
Bellestar.
Las casas.
Molinos.|
Bompeniflo.
Tavernas. :
Bunales. Ur: =
Banaries. ‘
Huerrios, :
Cuarte. 4
Alerre. |
Chimillag.
Banastas,
Igries.

équeda,
Sasa deliAbadiado,

Sabayés.
Belsué,
Santa Maria.
Arascués,t
gastilsabés.
\yera.
Efyt;sta,_ !
Puibolea

Huesca.

L

Sabayés.

12k7

0,00

12k7
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Pueblos comprendidos | NOMBRES |

en una zona . de las
4610 kilometres. * ||~ ESTACIONES,

Distaneias
intermedias.

| Distancias

al origen,

Nueno. |

Santa Eulalia de la
Pena. |

Santa Eulalia la) Sabayés.
mayor. o

Almunia del Ro-
meral.

Arguis.

Aquilue.

Estallo.

Serue.

San Vicente.
Bentué del Rasal. |

Arguis.

Rasal.
Aniés.
If‘oa.rre. .

os Corrales. 5
Santa Engracia. o deé
Anzanigo. Rasal.
Centenero.
Latre.
Sieso de Jaca.
Artaso. - o

Javierrelatre |Javierrelatre.
Osia. z

Orna.

ey ; Latras.
Latras. | ;

]

15k4

10k8

9k2
8k8

10k 4

28k2

39k0

48k2
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Pueblos comprendidos

en una zona

de 10 kilometros.

Sabinanigo.
Yebra.

SanJuliande Basa.

Senegue.
Sorripas.
Binueé.
Abena.
Rapun.
Ibort.
Navasa.
Tarlata.
Navasilla.
Sasal.
Franca.
Espuéndolas.
Gracionepel.
Martilué.
Oraute.
Pardinilla.
Cartirana.
Aurin,
Borrés.
Larres.

Jaca.
Asieso.
Abay.
Banaguas.
Guasillo.
Ascarra.

Castiello de Jaca.

Aratores.
Canigs.
Neves.

NOMBRES
de las
ESTACIONES.

Distancias

intermedias.

Distancias

al origen.

) Sabinanigo.

Jaca.

21k1

67k6
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[Puehloa comprendidos.
eir.una zona
de 10 kilometros.

.NOMBE}‘ES.

de lag
ESTACIONES.

Distancias

;intermeﬂias.

Distincias

_al o}iggn.

Araguas del So-
lano.

Fraginal.

Borau.

Atares.

Santa Cruz.

Binacua. |

Villanoyillas.

Acin,

Larrosa.
Baraguas. )

Badaguas.

Lerés. !
Bescds de Gareipo-
llera.

Bergosa.

Yosa.

Ulle.

Daros.

Guasa.

Ipas.

Villanua,
Arnex.
Cenarbe, !

Canfrane.
Aisa.
Jasa.

Jaca.

Villanua. -

Canfranc.

Aragiesdel Puerto)”

Hecho. 3
Urdues. ;

Frontera.

88 ks

11k 897

100 k701
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D T

112 k 780
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Variante de Hué&cﬁ por la Venta de Turuiiana, Aycrbe y
Anzdnigo, al Molino de Caldzarenas. . .x

Su origen sé halla tambien en la estacion de Hues-
ca, pasa entre Guém:ios y Alerre, cruza la ‘divisoria -
de las cuencas del Cinca y Gallego, bajo el Castillo
de Castejon y en la de este tltimo rio, el arroyo Ve-
nia, el rio Soton y sus afluentes; pasando entre ‘el
castillo de Guadalupe y el'de Tubillos; corta normal-
mente el arroyo Riel y por la vertiente “derecha del
Verdola, llega, dando wvuelta al cerro en que se
asienta el nnevo castillo de Artasona, -4 la venta de
Turufiana, punto notable, por ser el del empalme de
la otra variante estudiada que parte de Zuera y de
que luBgo trataremos:

Dé la venta dé Turunana’ y por la meseta de Fon-
tellas llega el trazado a la esplanada del barraneo’ de
Sarsa, en la que, y frente & la villa se dispone la es-
tacion de Ayerbe. Desde esta poblacion pasa & Riglos
donde el trazado se aproxima al cauce del rio Galle-
go, siguiendo su ladera izquierda en el dificil estre-
chamiento de la Gorgocha que se salva por cuatro
tuneles, de una longitud en junto de 637 metros y dis-
poniendo el emplazamiento de la estacion de La Pefia
4 ia izquierda del Gallego. Pocos kilémetros recorre
por esta ladera, ya que lo cruza para pasar 4 la de-
recha junto a Jeste, fomando luego de la desemboca-
dura del Garona, otra vez la izquierda, que no aban-
dona hasta despues el molino de Caldearenas, no sin
dejar junto al pueblo de Anzanigo senalada su esta-

cion. Cruzando el rio Rimatriz, junto & su desembo-
cadura, se une al trazado que antes describimos en

el puente que se proyecta para elcruce del Gallego.
[}
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Variante de Zuera 4 la Venta de Turuiana.

La 1ultima variante de las que consideramos es la
que toma la estacion de Zuera,enel f.c. deL. 4 B
como punto de partida y siguiendo la izquierda de
rio Gallego, pasa por encima de Gurrea, el Soton; en
cuya proximidad se establece estacion,y empalma
en la Venta de Turunana con el trazado antes des-
crito.

"- Es por demas interesante la comparacion de estos
i tres trazados que hacen variable la linea 4 recorrer
! hasta Caldearenas, y si no hemos fijado distancias y
presupuestos al describirlos, es porque vamos 4 tras-
adar fntegro el resimen que contiene el volumen
7.2 de los Anales de Obras publicas que ya hemos
citado,

sl e
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RESUMEN

DE LOS DATOS NECESARIOS PARA ESTABLECER
LA COMPARACION DE LAS VARIANTES
CON LA PRIMERA PARTE DEL TRAZADO
POR EL PANTANO.

L

Varios son los puntos de vista desde los cuales de-
ben apreciarse las circunstancias relativas 4 uno y
otros trazados. La variante de Huesca a Caldearenas
por el Pantano, tiene aquella poblacion por origen,
lo mismo que la linea directa, lo cual constituye un
caracter comun que permite prescindir del interna-
cional que corresponde 4 estos estudios, concretando-
se la comparacion 4 las ventajas locales y de cons-
truccion y de explotacion que cada una de las solu-

- ciones ofrece en particular. La variante que parte de

Zuera, da logar a una doble comparacion, la que se
refiere 4 las circunstancias indicadas, ¥ la que resul-
ta de haber variado el origen de la linea.

Siendo parte comun de todas las soluciones que se
consideran, el trayecto comprendido entre Caldeare-
nasy la frontera, segun manifiesta el plano de con-
junto que acompafia 4 esta Memoria, puede estable-




Curvas. « |+ Pendientes.
Solucion por el il g
pantano....... ...|150 mets. de radio 0,031 por met.
Variante partien- § . :
do de Huesea...|1200 » ° '» 0,020 »itiE » -
Variante partien- S e T
do de Zuera....-|200 » e 0,090 et »

2% FERRO-CARRILES DE LOS PIRINEOS .

cerse la comparacion entre aquel punto y los de par-
tida de los tres trazados, cuyos itinerarios son los
siguientes: Huesea, por el Pantano 4 Caldearenas;
Huesca, por Turuiana y Ayerbe a Caldearenas; y
Zuera, por Turufiana y Ayerbe tambien 4 Caldeare-
nas. Los documentos detalladas correspondientes al
primero, son los relativos 410s euatro primeros tro-
zos del proyecto presentado a la-Superioridad en el
afio proximo pasado (1876); los del segundo constitu-
yen las tres secciones de la variante designada de la
misma manera, y los del tercero se completan con los
de la variante de Zuera, que se consilera seceion uni-
ca, y los relativos & las dos nltimas d>la anterior, cu-
yo origen es el punto en que termina aquelia ]
En primer lugar deben apreciarse estos estudios
con respecto 4 sus condiciones facultativas, cuyos lix
mites son los siguientes: i ;

A fin de que p_ued:; juzgarse en conjunto el émpleo

que se ha hecho de estos limites, se resumen & conti-

. vkt . g i £
nuacion las longitudes correspondientes & los mismos,

indicando tambien las relativas a4 curvas de mayor
radio y pendientes mas suaves, ; ' 7
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LONGITUDES EN CURVA,

— —— e ——

; Dﬁ_ra— ]
: ; 108 | 245014 i
) Longi- | & E oome [ He i, “De ra=
L ! TRAZADOS. tudes | pg radio|- prendi=| dios de |dios SUZ
rectas, | igual a [dos en-|200 me- LS

150 met. ‘.ll:ai)lma;t! tros. | otros)

Ak incl. ;
' [Solucion por el pantano...{26663: 26| 9387¢76| 1826°15| 5138+95 9183:30
; Variante partiendo de !
{f Huesca.® .- . . .|48106° 84 000 0°00| 6447°11|25787°08

Variante parhendo dc : ;
Zuera, . . .|98151¢44 000 0400} 8447°11|2312874

LONGITUDES :EN PENDIENTE. . '
NP
e S
. |Superiores 4 |Superiores a
0;8{’:‘2"%_ (;J‘ m, !I)!, hasta | ellimite”
cluslve hasta 002 {0025 inclu-[0'031 inclu~
3 inclusive. sive. sive.
Solucion por el :
pantano.. . .| 12012‘56 1284891 2833 53 2400442
{ Variante partiendo
e Huesca. , .| 6848169 6359* 84 0‘0 00
Variante partiendo} -
< de ‘Zuera, . . 8338649 _3840°m 00 0‘0
of - :

‘Las relaclones en que se encuentran las anteriores

= longltudes con el desarrollo total de Jlos respectwos
proyectos y las diversas combinaciones que pueden.
K hacerse; se eonsignan en los siguientes cuadros:

1E
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TRAZADOS.

.
P

Huesca. .

tano. .
Zuera. .

Solucion por el pan-
Variante partiendo de
Variante partiendo de

TRAZADOS.

0282
0909
0958

.

Zuera, .

Hueseca.. . . .
ZiVariante partiendo de

Solucion por el pantano.
Variante partiendo de
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Las longitudes de: nueva construccion, en cada
uno de los-trazados son los, siguientes: :

Solucion me' el Pantano: 51699m, 42
Variante partiendo _de Huesca 7529Im, 03
Variante partiendo de Zuera : 87727m | 27

Para apreciar, sin embargo la importancia relati-
va de los recorridos & que-dan lugar estas soluciones
es preciso afiadir a las dos primeras la longitud del
trayecto comprendido entre Zusra y Huesea, que co-
rresponde al trozo de aquella éstagion 4 Tardienta en
la linea-de Zaragoza 4 Barcelona, y el ramal de Tar-
dienta, ambos construidos.

‘Los recorridos totales que resultan desde Zuera &
Caldearenas teniendo en cuenta esta circunstancia,
s0n:

{1""Solticion ‘por el ‘pantano ' 99699m, 42
Variante partiendo de Huesca ~ 123291m, 03
Variante partiendo de Zuera 87727m, 26

Si-se atiende-a Jas condiciones facultativas de unos
y otros trazados, y si se aceptan como términos me-
dips de las velocidades, la de 25 kildmetros por hora
para los trozos en que las curvas no son de radios
inferiores & 200 metros, y las pendientes no exceden
de Om, 020, yla de 16 kilometros en la misma, unidad
para los que ofrecen condiciones excepcionales, se
obtienen los siguientes tiempos necesarios para re-
correrlos:

Horas.

Solugion por el pantano : '_47591
Variante partiendo de Huesca P LR
Variante partiendo de Zuera 3909
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Para poder apreciar la entidad de [la's 'obras de tie
rra, se han deducido los 'valores de’lda escavacion to-
tal por muestro linedl en cada uno de los’ trazados,
debiendoradvertir que las ‘eotas maximas de desmon-
te y terraplen difieren muy poco'‘en los trés dé quince
metros. X il : e
- Los'valores a que se hace referencia son los siguién-

tes:
Solucion por-el Pantano 24m; 380

Variante partiendo de'Huesea « 12m, 29
Variante partiendo de Zuera 10m, 19

El Estado que sigue manifiesta el numero de obras
de fabrica y tineles que es preeiso establecer en las
soluciones de que se trata:
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de N:m_.n. »

B v A2 :
TRAZADOS. 2 m - : g
= =) © o =
= = - ]
= w0 - B
Solucion por el pan- ¢ .
Sfano, gl 5 w 139 4 9 x
Yariante .partiendo : 3
de Huesca., .~ . '] ded E wu 13
o ‘. i
Variante wn_.:e_:__a 141 e 168 ord 1

que se suslituye por

» excepto el primero
. dos tramosde 0.

&g i
el = :
= & 5| Puentes yviaductos. -,  Tuneles,
Se' z
S T& ;
B
Un tramo de 15 mets.
Cualro arcas de-8.
Un tramo de 30.
Tres tramos de 6. Uno de 50 mets.
§  |1g/Un tramo de 20. 4)Uno de 48.
YUn tramo de 80. Uno de 90.
Un arco de'20. Uno de 50.
Un tramo de 40.
Tres tramos de 12.
\Cuatro tramos de 20
Tres tramos de 20.
Un tramo de 30.
Un tramo de 30.
Cuatro arcos de 10.
Cuatro-arcos de 10 Uno de 8810,
4 Tres arcos de 10. Uno de 7600,
4 3(Tres arcos.de 10. : 5.Uno de 237'45.
Cuatro arcos de 10, Acsa de 285'20.
Tres arcos-de 8. Uno de 220°50.
Cuatro'tramos de40.
Tres Lramos de 35.
Tres-arcos-de 8.
\Luatro-tramos deR0.
(Los mismos que en la
soluciont anterior.| (Los mismos que
2 5 la solucion

{ anterior.
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AL

Respacto 4 presupuestos de construccion, resultan
los siguientes:

__PRESUPUESTOS. _

Totales. | Por kildm.
TRAZADOS. — —
DPesetas. Pesetas.

Solueion por el Pantano. .| 9.326.881°73] 180.405°92
Variante partiendo de

Huesea.. . .J11.018.710°51| 146.348°18
Variante partlendo ‘de
Zmera.. v, . .}10.346.42693| 117.937°42

Aceptado el calculo hecho en la Memoria del pro-
yecto por el Pantano para determinar el exceso de
coste que originan en la explotacion las pendientes su-
periores 4 0° 03 relativamente & las de 0° 015 milési-
mas, deberfa aumentarse el importe Kilométrico en
13766 pesetas que representan el capital correspon-
diente 4 aquel zasto; pero atendiendo 4 que, sibien en
coras longitndes se emplean en las variantes pen-
dientes que difieren poco de 0° 02, conviene rebajar di-
cha cantidad prudencialmente, y en tal supuesto y re
duciéndola & 10000 pesetas, se deducen como presu-
puestos definitivos, teniendo en cuenta los gastos de
explotacion.

%
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) PRESUPUESTOS
+ Totales. | Por kilom.
g TRAZADOS. £ i
Pesetas. Pesetas.

' |Solucion por el pantano. .| 9.843.87::93| 190.40502
& Variante partiendo de

i Huesca. . . . . . . .11.018.710'51| 146.34818
4 Variante partiendo de

Zuera. . . . . - . ./10.346.426°93| 117.937°42

: ;&‘:’-f:'.f Pt e

De toda la linea,

Terminaremos los datos consignados sobre los pro-
yectos del paso por Canfranc dando el presnpuesto de
gastos de su establecimiento, en las soluciones citadas
sin incluir en ellas el coste del tinel de la Frontera.

Por kilometro.

Gastogdeestablecimien-
to de 1a linea de Hues-
ca al puerto de Can-
franc por el pantano..

| De Huesca al puerto de

% Canfranc por Ayerbe..

*  De Zuera al puerto de

Canfranc por Ayerbe.

Pesetas. Pesetas.
22.426.711 192.291
2.445.193 173.727
24.939.778 162.789
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TXX.

El trazado determinado como direcion general.de
uno d2 los proyectos‘que debian estudiarse para paso
del Pirineo central, 8s ‘el'que recorre el valle del-rio
Cinca; tomando como punto de partida ya’ la estacion
de Monzon, en ‘el f.'¢. de Zdragoza a'Barcelona;ya del
extremo ocmdenta.l del ramal que partiendo dela es-
tacion de Selgua, enla misma linea ferrea, tiene su
tiltima parada en la ciundad de Barbastro.

Describiremos el itinerario ‘del trazado partiendo
de la orilla izquierda del Cinea ¥ despues diremos el
de la variante que ,empieza e’n las margenes del rio
Vero. T ; '

Saliendo de. Monzon y alcapzando la meseta de
Ariéstoles, cruza por la. parte alta del pueblo de este
nombre; sigue por encima de Cofita, 4 unos dos kilo-
metros de distancia, para situar mas ad-lants la es-
tacion de Fonz, bastanta distante del pueblo quela da
nombre. No aban lonando la misma ladera, por enci-
ma de Estada, donde-situa-la-suya, va & eruzar el rio
Esera cerca de su desembocadura en el Cinea y de-
jando Artasona entre este rio y la via (donde se cena-
la estacion,) penetre la lmea enel desfiladero de To-
rre-Ciudad.”
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Entre uno y otro sitio empalma la variante que
parte de Barbastro ¥ que pronto describiremos.

Siempre por la izquierda del caudaloso Cinca, hasta
la inmediacion de Mediano, fijando antes estacion en
Puig-Cinca y Clamosa, sitia la de Mediano junto al
pueblo y por la derecha del rio que secuimos cruza su
afluente el Ara, junto a su desembocadura; pasa bajo
los escarpes del cerro en que estd asentada Ainsa,
cruza Labuerda, entre el pueblo y el rio, que salvan-
dolo antes de llegar a La Espuiia fija alli la estacion,
junto & su orilla,

En las inmediaciones del Meson de Puertoles toma
el trazado otra vez la margen derecha, que sigue has-
ta pasado Salinas de Sin, estacion, sube 4 Bielsa, qne
la tendra situada al otro lado del rio, del mismo mo-
do que Parzafi, gana altura por un largo recorrido en
ambas laderas del barranco de Chisagiies, empla-
zando la 1ltima 6 la de la frontera en Salcortz, donde
4 los 111.749 metros de longitud, el trazado penetra en
un subterraneo de 4.844 metros; de estos 1.689 estan
comprendidos en nuestro territorio, teniendo su en-
trada & una altitud de 156297 metros.

La variante que parte de Barbastro, sigue el rio Ve-
ro hastasu encuentro con eliCinca y por la derecha
de esta corriente va 4 tomar la linea proyectada, ya,
descrita, dos kilémetros mas arriba de Artasona,
siendo sn longitud total hasta la entrada del tunel de
la Frontera, 104.516 meiros,

Para completar esta, ligera descripeion que hacemos
pondremos los siguientes cuadros, resimen de las
longitudes, pendientes ¥ curvas el primero; de las eg-
taciones fijadas y los pueblos que deellas han de utilj-




84 FOLLETIN DE «EL DIARIO DE ZARAGOZA.»

zarse el que le sigue y el tltimo comparativo de dis-
tancias, todos tomados de otros mas completos y ex~
tensos que encierra la notable Memoria, que respectn
4 esta linea férrea, se publico con su proyecto.

LONGITUDES TOTALES. i Bebellir e
Longitud total. - . . . . . .| 113.438°90] 105.20533
Id. en curva. - VoL 54.613484 1 47.368°29
Relacion entre ambas. | 5 0448 044
Lonzitud en curvas de 100 ¥

130 metros. . . 2 .| 12.185‘001 11.91725
Id. de 180 a 300 mett‘os o w Lo 14:480°04( 12.893:67
[d. d= 300 en ad>lante.. . o 27.948'80| 23.057°37
Pendientes menores de 0, (]07 .| 44.833:00] 41.454°40
Id. d= 0,007 4 0,010, . . . . .| 11.19073| 13.890'43
Id. de 0,010 30,015. LR e L) AT 3OS IS (G R
Id. de 0,015 4 0,020.°. . . . . 13.051‘43| 13.05143
1d.:ds:0,020:8:0;025% o4 i et 2.312:93|  2.312:93
1d:.de 0:025ia, 0,030,050 56 i 3.955:07 3.955°07
Id. de0,0304 0,035, . . . . .| 17.622°42| 17.622:'42
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ELE NOMBRES. | Distancias | Distanciag

, intermedins:| al orige
g comprendidos en unazona de lag ' = L]gem
de 10 kilometros, ESTACIONES. | kilom. Kilbm.

Monzon

Puebla de Odina !

Nonesma

Castejon  del
Puente }

Almunia de San Monzon.: 040
Juan

San Esteban de Li-

tera.
era 104

Fonz

Ar;_f,stolas b
Cofita onz, "
Azanuy 104
Calasanz

} Estada
R Bafios
Alius

Estadilla ¢ ;
N. S. de Corrodilla, Estada. - 176

Aquinalin
Cancer

72

124
b Artasona
i Rosico
5 La Sierra
¥ Montesa
! Guardia ‘
; Creguenzan
Hoz
Ea Paul s
i Coscojuela de Fan-
i tova |
; El Grado l

Artasona. 30¢0
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PUEBLOS NOMBRES | Distancias | Distancias

. comprendidos en una zona de las = =
de 10 kilometros. ESTAC!ONES_. 4 kilém, kilém,

intermedias | al origen.

Enate

La Sosa

Costeau

Naval

Castro

Puebla de Castro (Artasona.
Graus

Boltorina

Olbena

Salinas

Puy-Cinca

Secastilla

g;‘;?fﬁ‘)n Puy-Cinca.
Ubiergo

Pano

Clamosa
Abizanda

Casas de la Barca
Solanilla
Escanilla
Mipanas

Ja\Ir)ierre Clamosa.
Lamata
Montarnedo
Olsot
Mondet

La Penilla
Troncedo
Trillo

Mediano
Esecapa
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: Distancias | Distancias
PUEBLOS RUMBRES intermedias.[ al origen.

comprendidos en una zona de las i rig
de 10 kilometros. ESTACIONES, kilom. kilém,

Castejon .de So-
brarhe

Saunuities

La Torre -

Cerollar

Las Pacinas

Pardina

Camporretuno

La Villa

Arcusa

Palo

Moneclus

El Humo

Jumanal A

Muro de Roda Mediano

Ministerio .

Alujan

Pampercillo

Arasanz

Lalueza,

Coscullar

Sanate

La Corona

Griebal |

AT

La Muera

Gerbe

Banaston

Ainsa

Urriols

Castillaza

Sarratillo Ainsa

Coscojuela de So-
brarbe
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o e R ,7 M S Dishne".[ 1511. ncias
PUEBLOS NOMBRES __inl.er_:padliu,.. llﬁo:igenl.

qqmsrendidbs‘ en unazona de las

rendidosen uniagona| A CIONES: | kifow: | Kilom

Sta. Maria de Buil
Puy-Cayota
Bruello
Morillo de Tam
Morcat
Lascerra

La Tonecilla
San Belian
Pallas

La Paut
Margutguet
Cruz

El Pueyo
Guaso
Labuerda
Espierto

El Grado
Sieste
Boltana

La Espuia

Seso

San Fartus

Fontanat

Escalona

Muro'de Bellos

Ascaso -

Pufioruego La Espuna

Belsierre

Santa Justa |

Morillo [de San Pe-
dro

Puértoles

Bestue

Hospital
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3

PUEBLOS' "
comprendidos en unazona
de 10 kalbmetros

. NOMBRES

de las

. ESTACIONES. **

Distancias

< kilom,

intermedias.

- Distancias
al origen.

- kilom.

El Bea.to
El Soto
San Lorient
Fuensanta
El Cosal
Molino
Secastillo -
Teresa :
Badain
Ilsarsa
Torrelina
Fosado

Araguas
Los Molinos

Salinas

La Afortunada
Ariuzue,
Gallistue
Cortalaviia
Tella
Miraval
San Felices
Escuain
Sercue

Vio

Revilla
Estaronillo
Nerin
Saravillo
Siun

Serveto
Senes

El Pueyo de Ara-
guas

\

La Espuna

Salinas
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PUERLOS NOMBRES

comprendidos.en unazona de las
de 10 kilometros. ESTACIONES.

Distancias
interniedias

-ki].6=m.

Distantias
al origen.

kilom:

Aciron

Bielsa
La Pineta
Javierre Bielsa
Garrot

Parzan
Espierva
Chisagies Pa.rzan
Hosplta.l

Barbastro Salcortz

Castejondel Puente |’
Permisan.

Montearruego.

Castillarueio. Barbastro
Burseat.

Cregenzal.

Sales Bajas.

El Grado

Grau

Puebla de Castro.
Castro.
Artasona.
Puy-Cinca.
Olvena.
Secastilla.
Estada. JE1 Grado
Boltorina.
Enate.
Costean.
Montesa.
Guardia.
Coscojuela de Fan-




id 4L‘

; NOMBRES | | Distancias | Distangias
PUEBLOS Tt l _ll]].e'lit_'aﬂlluy: :im@qiu.

comprendidos en unazona

de 10 kilometros. /ESTACIONES. |~ ilom. | Kilom.

Y BT 2
Hoz.

Buera.

Meson.

Salinas.

La Sierra.

Rosico.

La Roca. El Grado.
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